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Spgrgsmal nr. 72 fra Folketingets Retsudvalg (Alm. del):

”Ministeren bedes kommentere henvendelsen af 5. juli 2011
fra Niels Johansen om trafikproblem i Nyborg, jf. REU alm.
del — bilag 42, herunder hvad der skal til, for at beboere kan fa
nedsat hastigheden pa givne streekninger. Spgrgsmalet har tid-
ligere veeret stillet i folketingsaret 2010-11, jf. REU alm. del -
spm. 1250.”

Svar:

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spgrgsmalet indhentet en
udtalelse fra Rigspolitiet, som har oplyst falgende:

”Rigspolitiet har til brug for besvarelsen indhentet en udtalelse fra
Fyns Politi. Af udtalelsen fremgar falgende:

"Fyns Politi kan oplyse, at den pageldende straekning er
beliggende mellem to byzoner, nemlig Nyborg og Vindin-
ge. Der er en lokal hastighedshegransning pa 60 kmit.
Uden den lokale hastighedsbegransning ville der pa
streekningen veere en generel hastighedsbegraensning pa 80
kmit.

Baggrunden for den lokale hastighedsbegransning er den
forholdsvis korte afstand mellem de to byzoner, ligesom
der er enkelte sidevejstilslutninger og nogle overkarsler til
private ejendomme.

Nar en lokal hastighedsbegransning sznkes til fx 50 km/t,
vil det typisk vaere pa grund af vejens udformning, mange
overkarsler og sideveje, uoverskuelige sving og i @vrigt
med facader langs begge sider.

Ansggninger om lokale hastighedsnedsettelser afgares af
politiet efter forhandling med vejmyndigheden (jf. feerd-
selslovens § 92 a, stk. 2). Streekningen vil blive besigtiget
og vurderet. | vurderingen indgar faktorer som ovenfor
beskrevet, ligesom uheldsstatistik og trafiktal med hastig-
hedsmalinger bliver medtaget. | gvrigt falges retningslin-
jerne i cirkulaere nr. 72 af 5. juni 1985. Et afslag pa en an-
sggning om en lokal hastighedsnedszttelse meddeles
skriftligt med klagevejledning efter de almindelige for-
valtningsretlige regler.

Fyns Politi har ikke modtaget nogen ansggning om en
yderligere lokal hastighedshegransning pa det pagelden-
de sted.



Det kan i gvrigt oplyses, at streekningen er en bred, lige
vej med cykelbaner i begge sider og gadebelysning i den
ene side. Det meste af straekningen er facadelgs. Mod gst
er der enkelte overkarsler og sideveje. Det er saledes ikke
umiddelbart en streekning, hvor en yderligere lokal hastig-
hedsbegraensning synes i overensstemmelse med praksis.

Fyns Politi kan supplerende oplyse, at det pr. 3. november
2011 er besluttet, at Den Automatiske Hastigheds Kontrol
har medtaget Bgjdenvej som ny malestrekning fra Bav-
nehgijalle til Teglgardsvej (Nyborg). Streekningen ligger
mellem de to byzoner Nyborg og Vindinge med en skiltet
hastighedsbegraensning pa 60 km/t. Der vil saledes frem-
adrettet blive foretaget hastighedsmalinger pa streekningen
med jeevne mellemrum.

Fyns Politis trafiksektion er ikke nermere bekendt med de
lokalplaner, der blev udferdiget i forbindelse med udstyk-
ningen af Ravnekar, og Nyborg Kommune har heller ikke
forelagt spgrgsmalet om etablering af et t-kryds med lys-
signal ved Steenager.

Det kan oplyses, at det umiddelbart er opfattelsen, at et
lyssignal er en fardselsregulerende foranstaltning til af-
vikling af trafikken, og at et lyssignal ikke skal etableres
og anvendes som en fartdeempende foranstaltning.”

Rigspolitiet kan yderligere oplyse, at det fremgar af § 1, stk. 2, i
ovennavnte cirkulare nr. 72 af 5. juli 1985 om lokale hastighedsbe-
grensninger, at afggrelser om lokale hastighedsbegransninger treef-
fes pa grundlag af oplysninger om bl.a. omradets karakter, vejens
funktion og standard, randbebyggelse, feerdselsuheld, trafikmangden
og trafikkens sammensetning.

Lavere hastighedsgranse end den generelle kan fastsattes, nar vee-
sentlige feerdselssikkerhedsmassige hensyn taler herfor, dvs. nar ha-
stigheden er en vasentlig ulykkesarsag eller -risiko pa den pagel-
dende vejstreekning, og navnlig i tilfeelde, hvor det skennes pakraevet
af hensyn til fodgaengere og cyklister, jf. cirkuleerets § 8, stk. 1, og §
9, stk. 1 og 2.

Det falger endvidere af cirkulerets 8§ 11, at en afggrelse om fastseet-
telse af en lokal hastighedsbegraensning ber tages op til fornyet
overvejelse, nar forholdene omkring den pagaldende vejstreekning er
vaesentligt endrede, f.eks. ved @&ndret uheldsudvikling, endringer af
randbebyggelsen, nye signalanlaeg, @ndrede oversigtsforhold eller
andre reguleringer.

Politiets afgarelser efter faerdselslovens § 92 a, stk. 2, kan paklages
til Rigspolitiet for sa vidt angar retlige spargsmal, jf. feerdselslovens
892c, stk. 2.”



Justitsministeriet har endvidere indhentet en udtalelse fra Transportmini-
steriet, under hvem reglerne om vejes indretning mv. hgrer. Transportmi-
nisteriet har oplyst, at det felger af § 10, stk. 2, i lov om offentlige veje, at
det er vejbestyrelserne, som bestemmer, hvilke arbejder der skal udfares
pa deres veje, og afholder de udgifter, der er forbundet med sikring og
andre forberedende foranstaltninger, anleg, drift og vedligeholdelse af
disse veje, medmindre andet er bestemt.



