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1 IKKE-TEKNISK RESUME

Lov nr. 632 af 14. juni 2011 "Lov om andring af lov om Metroselskabet I/S og Areal-
udviklingsselskabet I/S med flere love (Flytning af containerterminal i Kgbenhavns
Havn)” skal blandt andet muligggre udflytning af den nuveerende containerterminal fra
Kgbenhavns Indre Nordhavn til Ydre Nordhavn. Loven skal sikre, at der fortsat kan
drives containerterminal i Kgbenhavn med gode adgangsmuligheder til det storkg-
benhavnske opland i forbindelse med den forestdende byudvikling i Indre Nordhavn.

Transportministeriet har bedt By & Havn forest& en miljgvurdering af udflytningen af
containerterminalen i henhold lovbekendtgarelse nr. 936 af 24. september 2009 om
miljgvurdering af planer og programmer.

Det planlagte omrade for ny containerterminal omfatter et areal pa ca. 50 ha. belig-
gende i den nordgstlige del af et 100 ha stort omrade, som tilvejebringes ved opfyld-
ning af sagterritorium, i Ydre Nordhavn. Containerterminalen afgreenses sgveerts af i
alt ca. 1200 m ka,j.

Mod syd stgder containerterminalen op til ny krydstogtterminal og kombineret kaj
samt et omrade, som i loven er angivet som omrade "II" (se bilag 1), og som anven-
des til forngdne adgangsveje til og fra containerterminalen med tilhgrende bygninger
0g anlaeg samt eventuelt til service - og vedligeholdelsesfaciliteter, opmarchbaner mv.
til brug for havnedriften. Vest for containerterminalen er et omrade, som i loven er an-
givet som "llI" (se ogsa bilag 1). Som det fremgar af loven og bemaerkningerne til lov-
forslaget anvendes arealet til rekreative formal. Omradet kan ikke anvendes til andre
formal. Med et rekreativt omrade forstas, at omradet henleegges som et ubebygget
areal, som langs kysten kan anvendes til rekreative faciliteter med maritimt formal.
Anvendelsen skal desuden veaere forenelig med havnedriften i naboomraderne. Det
forudseettes i bemaerkningerne til lovforslaget, at By & Havn sikrer, at arealet beplan-
tes sdledes, at det fremtreeder gragnt og indbydende, og at der sker beplantning af
treeer isaer pa den vestlige side af containerterminalen senest samtidig med ibrugtag-
ning af containerterminalen. Disse traeer vil i stort omfang ad are kunne skaerme af for
udsigten fra land til containerterminalen.

Containerterminalen skal anvendes til Ro-Ro-aktiviteter samt handtering af konventi-
onel stykgods, biler og containere. Der forventes 20-30 skibsanlgb pr. uge herunder

anlgb af krydstogtskibe ved ledig kapacitet. Containerterminalen vil veere i drift dag-

net og aret rundt.

Miljgpavirkningerne fra udflytningen af containerterminalen er vurderet for anlaegs- og
driftsfase for en raekke miljgforhold pa baggrund af eksisterende data samt visualise-
ringer udfgrt i vinteren 2011. De vaesentligste miljgmeessige konsekvenser af udflyt-
ningen af containerterminalen vurderes at vaere den visuelle pavirkning pa landska-
bet, de kumulative effekter pa trafikomradet, som kan faglge af samspillet mellem en
raekke starre projekter i Nordhavns-omradet, samt sendret sejladsrisiko.
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Der er foretaget nat- og dagvisualiseringer af den udflyttede containerterminal fra
seks standpunkter pa kysten nord og syd for terminalen. P& baggrund heraf vurderes
det, at udflytningen vil medfgre en visuel pavirkning pa de landskabelige forhold pa
kysten. Det er forudsat, at der er hav imellem kysten og udflytningen, saledes at der
er frit udsyn til det kommende omrade "llI” set fra kysten (se ogsa bilag 1). Pavirknin-
gen varierer i forhold til, hvorfra man betragter terminalen. Pavirkningen er mindst set
fra syd — f.eks. set fra Langelinie i Kgbenhavns Inderhavn, - mens pavirkningen er
starst set fra nord dvs. Hellerup samt isser Charlottenlund og Skovshoved.

Det konkluderes i miljgrapporten, at landtransport til den udflyttede terminalomrade vil
falge de hidtil anvendte veje, men med en ekstra karestraekning placeret langt fra bo-
liger og andre stgjfglsomme omrader. Da der dertil kommer en forventeligt foraget
personbiltrafik som fglge af byudviklingen i Indre Nordhavn, samt evt. trafikeendringer
som fglge af den planlagte Nordhavnsvej, bgr den samlede forventede trafikbelast-
ning derfor vurderes med hensyn til fremkommelighed og trafiksikkerhed samt stgj-
og luftemissioner relateret til trafikken.

Udflytningen af terminalen medfgrer sendringer i anlgb og mangvrer samt formentligt
en gget skibstrafik. Dermed vurderes udflytningen at zendre sejladsrisikoen i omradet.
Nar der foreligger en konkret projektbeskrivelse skal der derfor i henhold til myndig-
hedernes krav foretages en vurdering af behovet for koordinering af sejlads, aendring
af sejlruter mv. for at sikre skibstrafikken.

Der forventes ikke pavirkninger pa flora og fauna i omradet ligesom greenseveerdier
for stgj og luftkvalitetskrav forventes overholdt i anlaegs- og driftsfase. Det bemeerkes
i gvrigt, at der efter udflytningen vil veere en forgget afstand til neermeste boliger, idet
der ikke planlaegges bebyggelse i Ydre Nordhavn.

Ifglge bemaerkningerne til lovforslaget skal der udarbejdes en VVM-redeggrelse for
udflytningen af containerterminalen i henhold til de almindelige regler herom, nar der
foreligger en konkret projektbeskrivelse. VVM-redegarelsen vil pa detaljeret niveau
indeholde miljgvurderinger for det konkrete projekt.
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2 INDLEDNING

Lov nr. 632 af 14. juni 2011 "Lov om andring af lov om Metroselskabet I/S og Areal-
udviklingsselskabet I/S med flere love (Flytning af containerterminal i Kgbenhavns
Havn)” fglger op pa en principaftale om byudvikling i Kebenhavns Nordhavn, som re-
geringen og Kgbenhavns Kommune indgik i december 2005.

Loven skal muliggere en opfyldning af et 100 ha stort areal i Kgbenhavns Ydre Nord-
havn samt en udflytning af den nuveerende containerterminal fra Kgbenhavns Indre
Nordhavn til opfyldningen i Ydre Nordhavn. Ligeledes muligggar loven etablering af et
rekreativt omrade pa den vestlige del af opfyldningen, som vil kunne anvendes til re-
kreative faciliteter med et maritimt formal. Det rekreative omrade skal desuden tjene
til at ggre den kommende containerterminal mindre synlig fra kysten.

Et oversigtskort er vist i bilag 1.

Loven skal sikre, at der fortsat kan drives containerterminal i Kagbenhavn med gode
adgangsmuligheder til det stork@benhavnske opland i forbindelse med den foresta-
ende byudvikling i Indre Nordhavn.

Der skal udarbejdes en miljgvurdering for flytningen af containerterminalen i henhold
til lovbekendtgarelse nr. 936 af 24. september 2009 om miljgvurdering af planer og
programmer.

Transportministeriet har bedt By & Havn foresta miljgvurderingen af udflytning af con-
tainerterminalen.

Den allerede udarbejdede VVM-redegearelse for den pataenkte opfyldning i Ydre
Nordhavn (VVM-redeggrelse for Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogt-
terminal, Ref. 1) suppleres saledes med en seerskilt miligvurdering af den forudsatte
flytning af containerterminalen.

Forud for udarbejdelsen af neervaerende miljgrapport har By & Havn hgrt relevante
myndigheder og interesseorganisationer for at afgreense, hvilke miljgforhold der skal
indga i miljgrapporten, og hvilket detaljeringsniveau miljgvurderingerne skal have - en
sakaldt scoping. En liste over harte parter fremgar af bilag 2.

Haringen er foretaget i perioden 24. januar 2011 til 22. februar 2011. By & Havn har
udfeerdiget et notat med beskrivelse af de indkomne hgringssvars indhold samt vur-
dering af, hvorvidt disse giver anledning til justeringer af det i scopingen foreslaede

indhold og detaljeringsniveau i miljgrapporten. Notatet fremgar af bilag 2.

Hagringssvarene har givet anledning til, at der i miljgrapporten er indfgjet vurderinger
af pavirkning pa havmiljget samt en vurdering af de kumulative effekter.

Da loven fastleegger de overordnede rammebetingelser for den fremtidige udflytning

af containerterminalen, er miljgrapportens detaljeringsniveau afpasset herefter. Milja-
rapporten er saledes udfeerdiget pa grundlag af eksisterende data herunder for trafik

0g stg;j.
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Efterfaglgende har miljgrapporten veeret i hagring hos de myndigheder og interesseor-
ganisationer, som blev hgrt ifm. scopingen (se bilag 2). Haringen er foretaget i perio-
den 17. marts 2011 til 12. maj 2011. Der blev indrykket en annonce i en raekke lands-
deekkende dagblade og lokalaviser med orientering om rapporten og med oplysninger
om, at rapporten kunne findes pa Transportministeriets hjemmeside under Publikatio-
ner.

By & Havn har udfeerdiget et notat med beskrivelse af de indkomne hgringssvars ind-
hold samt vurdering af, hvorvidt disse giver anledning til justeringer af indhold og de-
taljeringsniveau i miljgrapporten. Notatet fremgar af bilag 4.

Haringssvarerne har ikke givet anledning til justeringer af indhold og detaljeringsni-
veau i miljgrapporten.

Med udgangspunkt i miljgrapporten er der udarbejdet en sammenfattende redegarel-
se, som fremgar af bilag 5.

Ifglge bemaerkningerne til lovforslaget skal der udarbejdes en VVM-redeggrelse for

udflytningen af containerterminalen i henhold til de almindelige regler herom, nar der
foreligger en konkret projektbeskrivelse. VVM-redegarelsen vil pa et mere detaljeret
niveau vurdere miljgpavirkningerne pa baggrund af den konkrete projektbeskrivelse.

2.1 Forholdet til anden planlaegning

Der planlaegges en byudvikling med 600.000 etagemeter i Indre Nordhavn |f. tillaegs-
aftale til principaftalen fra 2005 mellem regeringen og Kgbenhavns Kommune om
etablering af en Cityring m.v.

Det overordnede grundlag for kommune- og lokalplanleegningen af byudviklingen i In-
dre Nordhavn er tilvejebragt i Fingerplan 2007 — landsplandirektiv for hovedstadsom-
radets planleegning, hvori det ogsa overvejes at flytte containerterminalen til ny-
opfyldte arealer ved Nordhavns nordgstkyst.

Forslag til lokalplan samt kommuneplantilleeg for den indre del af Nordhavnen er ved-
taget af Borgerrepraesentationen d. 15. juni 2011, og har efterfglgende veeret sendt i
haring..Da stgjende virksomheder i byomdannelsesomrader skal ophgre senest 8 ar
efter endelig lokalplan for omradet er vedtaget, er en flytning af containerterminalen
ngdvendig.

Det overordnede grundlag for kommune- og lokalplanleegningen af den nye krydstogt-
terminal er tilvejebragt i "Landsplandirektiv om Krydstogtterminal ved Kgbenhavns
Nordhavn”, som blev vedtaget af miljgministeren den 14. december 2009 og tradte i
kraft den 15. januar 2010.

f Grontmij
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3 BESKRIVELSE AF DET PLANLAGTE PROJEKT

Det planlagte omrade for ny containerterminal i Ydre Nordhavn omfatter et areal pa
ca. 50 ha, omrade |, bilag 1. Arealet, som udgar Ydre Nordhavn, tilvejebringes ved
opfyldning af vandareal. Containerterminalen lokaliseres i den nordgstlige del af op-
fyldningsomradet

Containerterminalen anleegges ved etablering af kajudstyr pa indfatninger, kajgader
og slutafdeekning pa arealet. Anleegsarbejdet forventes at forega over en 2-3 arig pe-
riode.

Containerterminalens sgveerts afgraensning vil have karakter af en ca. 700 m kaj mod
sydgst og en ca. 500 m kaj mod nordgst (se Figur 1).

Mod syd stgder containerterminalen op til i alt 1100 m ny krydstogtterminal, hvoraf
300 m er kombineret kaj, samt et omrade, som i loven er angivet som omrade "II" (se
bilag 1), og som anvendes til forngdne adgangsveje til og fra containerterminalen
med tilhgrende bygninger og anleeg samt eventuelt til service - og vedligeholdelses-
faciliteter, opmarchbaner mv. til brug for havnedriften. Krydstogtterminal og kombine-
ret kaj er godkendt i forbindelse med Landsplandirektiv om krydstogtterminal ved Kg-
benhavns Nordhavn (Ref. 2).

Vest for containerterminalen er et omrade, som i loven er angivet som "Ill" (se ogsa
bilag 1). Som det fremgar af loven og bemaerkningerne til lovforslaget anvendes area-
let til rekreative formal. Omradet kan ikke anvendes til andre formal. Med et rekreativt
omrade forstas, at omradet henlaegges som et ubebygget areal, som langs kysten
kan anvendes til rekreative faciliteter med maritimt formal. Anvendelsen skal desuden
veere forenelig med havnedriften i naboomraderne. Det forudseettes i bemaerkninger-
ne til lovforslaget, at By & Havn sikrer, at arealet beplantes saledes, at det fremtraeder
grent og indbydende, og at der sker beplantning af traeer iseer pa den vestlige side af
containerterminalen senest samtidig med ibrugtagning af containerterminalen. Disse
treeer vil i stort omfang ad are kunne skeerme af for udsigten fra land til containerter-
minalen.

Containerterminalen anleegges i kote ca. +3 m. Der etableres ramper pa kajernes gst-
lige og nordlige hjgrner, se Figur 1.

Der etableres bygninger, som er ngdvendige for containerterminalens drift, i op til 25
m’s hgjde (dvs. kote +28 m), ligesom der vil blive etableret bygninger for relaterede
virksomheder samt evt. pakhuse. Bygningerne pateenkes primzert placeret i omradets
syd- og sydvestlige hjgrne naer adgangsvejen til terminalen (se Figur 1).

Containerterminalens kajer og terminalomradet skal anvendes til Ro-Ro-aktiviteter
samt handtering af konventionel stykgods, biler og containere. Den forventede skibs-
trafik er 20-30 anlgb pr. uge. Ved ledig kapacitet er der mulighed for anlgb af passa-
gerskibe herunder krydstogtsskibe.

Der opstilles containere i op til 21 m hgjde pa omradet, ligesom der placeres fire con-
tainerkraner i op til 120 m’s hgjde ved kajgaderne.

Containerterminalen vil veere i drift dggnet og aret rundt. Terminalomradet vil veere
afspaerret med hegn, og der vil ikke veere offentlig adgang til omradet.
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Figur 1 Mulig inretnng af containerterminalen
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4 ALTERNATIVER
4.1 O-alternativet

O-alternativet er den sandsynlige udvikling, hvis udflytningen af containerterminalen
ikke gennemfgres.

Containerterminalen er i dag lokaliseret omkring Orientbassinet. Udflytningen af ter-
minalen til Ydre Nordhavn er en forudsaetning for, at byudviklingen i Indre Nordhavn
kan gennemfgres. Hvis udflytningen ikke gennemfares, vil det saledes have den kon-
sekvens, at byudviklingen ikke kan realiseres som planlagt.

Ligeledes vil en bibeholdelse af den nuvaerende placering af containerterminalen
medfare begraensede udviklingsmuligheder for havnedriften. Pa sigt kan dette medfa-
re, at der ikke leengere kan drives containerterminal i Kegbenhavn og dermed tab af
arbejdspladser samt forgget godstransport med lastbil til hovedstadsomradet. Udflyt-
ning af containerterminalen er saledes en ngdvendig forudsaetning for at skabe en at-
traktiv bydel i Indre Nordhavn, ligesom udflytningen har afggrende betydning for con-
tainerterminalens fremtidige udviklingsmuligheder. Endelig har den nuvaerende bynae-
re placering af containerterminalen den konsekvens, at emissioner af stgj og luftforu-
renende stoffer sker i relativ naerhed til boligomrader.

4.2 Alternativer

Kgbenhavns Kommune, By & Havn og Transportministeriet gennemfgrte i 2009 en
screening af placeringsmulighederne for containerterminalen. | alt 12 forskellige pla-
ceringer i og uden for Kgbenhavn blev belyst. Analysen viste, at der i Ydre
Nordhavn er gode adgangsforhold (sejlrender) for skibe samtidig med, at der undgas
lange lastbiltransporter over Sjeelland til og fra f.eks. Kalundborg eller Kage, safremt
containerterminalen skulle placeres dér. Alt taler derfor for, at der stadig opretholdes
en containerterminal i Kgbenhavn.
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5 EKSISTERENDE MILJ@FORHOLD OG V/ZAESENTLIGE MILIZPAVIRKNINGER

I henhold til lovbekendtgarelse nr. 936 af 24. september 2009 om miljgvurdering af
planer og programmer, bilag 1, pkt. f) i bek. 936/2009 skal udflytningen af container-
terminalens sandsynlige veesentlige indvirkning pa falgende forhold vurderes:

Biologisk mangfoldighed, befolkning, menneskers sundhed, fauna, flora, jordbund,
vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv (herunder kirker
og deres omgivelser) samt arkitektonisk og arkaeologisk arv. Ligeledes skal det ind-
byrdes forhold mellem disse faktorer vurderes.

| scopingen forud for udarbejdelsen af naervaerende miljgrapport er det blevet identifi-
ceret, at det er relevant at beskrive lovens sandsynlige veesentlige indvirkning for sa
vidt angar udflytning af containerterminalen til Ydre Nordhavn pa fglgende faktorer:

- Flora og fauna herunder om det vil medfgre en negativ pavirkning pa arten gran-
broget tudse, som er beskyttet af habitatdirektivets bilag IV samt pa sjeeldne
sommerfuglearter.

- Luftkvalitet herunder en kvalitativ vurdering af, om flytning af emissioner til ny ter-
minallokalitet samt eventuelle stigninger i foragget land- og vandtransport vil med-
fore overskridelser af luftkvalitetskrav.

- Trafik pa land herunder vurdering af forggelse af trafik som fglge af ny terminallo-
kalitet.

- Sejladsrisiko herunder vurdering af, om sejladsrisikoen i omradet vil &andres som
falge af udflytningen af terminalen.

- Stgj herunder vurdering af flytning og forggelse af stgj-emissioner til ny terminal-
lokalitet vurderes i forhold til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for boliger.

- Landskab herunder visualiseringer af projektet fra relevante fotostandpunkter

- Havmilig - pavirkning af havmiljget fra skibstrafik til/fra den udflyttede container-
terminal vurderes.

- Kumulative effekter

Vurdering af projektets pavirkning pa ovennaevnte faktorer er sket pa grundlag af ek-
sisterende data med undtagelse af vurderingen af pavirkningen af de landskabelige
forhold, som er sket pa baggrund af visualiseringer udfart primo 2011 (vedlagt som
bilag 3). Det er forudsat, at der er hav imellem kysten og udflytningen, saledes at der
er frit udsyn til det kommende omrade "llI” set fra kysten.

Det bemaerkes i gvrigt, at containerterminalen og det rekreative omrade etableres pa
et nyt opfyldningsomrade, dvs. indvundet landareal. Anleeg og drift af dette projekt er
— som ovenfor neevnt - VVM-vurderet i VVM-redeggrelse for udvidelse af Kgben-
havns Nordhavn og ny krydstogtterminal (Ref. 1), og Kgbenhavns Kommune har pa
baggrund heraf givet en VVM-tilladelse. Der henvises til VVM-redegarelsen for sa vidt
angar selve opfyldningens pavirkning pa det marine miljg, kystdynamiske forhold, ma-
rinarkeeologi, sejladsrisiko mv.
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5.1 Flora og fauna

Idet projektet etableres pa en nyopfyldning er der ingen eksisterende biologiske inte-
resser i selve projektomradet. Pa et eksisterende landomrade i Kgbenhavns Nord-
havn vest for projektomradet er der en bestand af grgnbroget tudse, som er beskyttet
af habitatdirektivets bilag IV. Derudover er der registreret to sjeeldne natsommer-
fuglearter i omradet.

Pavirkninger i anlaegs- og driftsfase

| forbindelse med projektet "udvidelse af Kebenhavns Nordhavn og krydstogtterminal
etableres paddehegn rundt om tudsernes yngle- og rasteomrade, ligesom der etable-
res alternative overvintringssteder for at undga pavirkning (Ref. 1). Der vil derfor
hverken i forbindelse med anlaegs- eller driftsfase veere en pavirkning pa bestanden
af grgnbroget tudse som fglge af udflytningen af containerterminalen.

Udflytningen af containerterminalen vurderes ikke at pavirke de registrerede natsom-
merfuglearter, se ogsa Ref. 1.

5.2 Luftkvalitet

Flytning af emissioner til ny terminallokalitet samt stigning i emissioner grundet for-
gget land- og vandtransport vurderes i forhold til luftkvalitetskrav pa baggrund af eksi-
sterende oplysninger.

Pavirkning i anleegsfasen

Anlzegsarbejderne vurderes at give anledning til en meget begreenset forgget pavirk-
ning af omgivelserne med luftforurenende stoffer. Da omradet i forvejen ikke er kraf-
tigt belastet af luftforurening vurderes den lille merbelastning ikke at udggre et pro-
blem.

Pavirkning i driftsfasen

Udflytningen af containerterminalen vil skabe bedre rammer for havnedriften og der-
med gget havneaktivitet. Dette kan medfgre gget lastbil- og skibstrafik til/fra contai-
nerterminalen og en begraenset forggelse i udledningen af CO, og luftforurenende
stoffer i forhold til den nuvaerende situation. Imidlertid betyder udflytningen af contai-
nerterminalen, at afstanden til neermeste boliger gges, idet der ikke planlaegges be-
byggelse i Ydre Nordhavn. Idet omradet ikke i forvejen er belastet med luftforurening,
forventes den ekstra pavirkning af omgivelserne med luftforurenende stoffer saledes
at overholde nuveerende luftkvalitetskrav.

Den nye containerterminal paregnes forberedt for landstrem, sa skibene med tiden
kan forsynes med el fra land. Dette vil pa sigt reducere eller helt eliminere skibenes
emissioner ved kaj.
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Trafik paland

Trafikundersggelser udfart i forbindelse med Ref. 1 og Ref. 5 viser, at trafikken i 2007
til containerterminalen udgar 350 transporter dagligt hver vej, og at containertrafikken
til og fra containerterminalen udger 30 % af den samlede lastbiltrafik til havnen. Der
regnes med en generel arlig trafiktilvaekst pa op til 8 %, hvilket svarer til op til 450
transporter dagligt hver vej i 2011.

Pavirkning i anleegsfasen

Trafik til og fra projektomradet i anleegsfasen vil hovedsageligt forega pa land, kun en
mindre del af anlaegsarbejdet ville skulle udfgres fra vandsiden med pram. Trafik til
lands vil i anlaegsfasen udgare en mindre del af den samlede trafik i omradet og der-
med kun en uvaesentlig pavirkning.

Pavirkning i driftsfasen

Ved etablering af en ny containerterminal og dermed udflytning af den eksisterende
terminal lokaliseret i Kabenhavns Indre Nordhavn sydvest for projektomradet vil de
trafikale konsekvenser vedrgre trafik til og fra containerterminalen.

Selve udflytningen af containerterminalen til Ydre Nordhavn forventes ikke at medfare
en gget trafikmaengde i forhold til terminalens nuveaerende placering i Indre Nordhavn.
Den fremtidige forventede trafik er sdledes en arlig fremskrivning af den nuvaerende
trafik pa op til 8 %. Det kan dog forventes, at de bedre rammer for havnedriften, der
skabes ved en udflytning af terminalen, vil skabe en gget havneaktivitet og dermed
en generel veekst i lastbiltrafikken til og fra havnen.

Landtransport til terminalen vil fglge de hidtil anvendte veje herunder gennem Indre
Nordhavn, men med en ekstra kgrestraekning placeret langt fra boliger og andre stgj-
fglsomme omrader.

Set i et regionalt perspektiv vil en forgget godstransport via skib give en reduceret tra-
fikbelastning pa vejene.

Der henvises til kapitel 8 for en vurdering af de kumulative effekter for sa vidt angar
trafikudviklingen i omradet.

Sejladsrisiko

Pavirkninger i anlaegsfasen

Selve flytningen af containerterminalen fra Indre til Ydre Nordhavn afstedkommer
formodentlig ikke sejlads af betydning, hvorfor sejladsrisikoen ikke vil forgges i an-
leegsfasen.

Nar der foreligger en konkret projektbeskrivelse, vil det blive vurderet naermere, om
der er behov for oprettelse af arbejdsomrader og anden sikring af arbejdstrafikken til
Sg@S.

Pavirkninger i driftsfasen

Udflytningen af containerterminalen medfarer, at anlgb og mangvrer til terminalen
flytter fra syd til nord for krydstogtterminalen. Da udflytningen af containerterminalen
samtidig formentligt vil medfgre en gget skibstrafik, vurderes udflytningen at sendre
sejladsrisikoen i omradet.
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Nar der foreligger en konkret projektbeskrivelse, vil der i henhold til myndighedernes
krav derfor blive foretaget en vurdering af nadvendigheden af at koordinere sejladsen
i omradet, eendre eksisterende sejlruter mv. med henblik pa at sikre skibstrafikken.

Stgj og vibrationer

Pavirkninger i anlaegsfasen

Det stoarste stgjbidrag i anleegsfasen forventes at komme fra ramning af betonpaele i
forbindelse med etablering af kranspor pa containerterminalen. Stgjbidraget forventes
at veere pa samme niveau eller mindre end stgj fra ramning af spunsvaegge i forbin-
delse med etablering af opfyldningsomradet og krydstogtterminalen. Containertermi-
nalen etableres flere ar efter etablering af opfyldningsomrade og krydstogtterminal.

Beregninger udfart i forbindelse med VVM-redeggrelse for udvidelse af Kgbenhavns
Nordhavn og ny krydstogtterminal (Ref. 1) viser, at stgjgreenserne vil blive overholdt i
forbindelse med etableringen af opfyldsomradet og krydstogtsterminalen. Jf. ovensta-
ende forventes stgjgraenserne for boligomrader heller ikke overskredet i forbindelse
med udflytningen af containerterminalen.

Pavirkninger i driftsfasen

Flytningen af containerterminalen til Ydre Nordhavn vil flytte stgjkilderne laengere veek
fra de naermeste eksisterende og planlagte boligomrader pa @sterbro, Indre Nord-
havn og Tuborg Havn. Da stgjudsendelsen forventes at veere uaendret efter udflytnin-
gen af containerterminalen, vil stgjbelastningen af eksisterende boligomrader saledes
blive reduceret.

Pa baggrund af stgjberegninger for den nuvaerende containerterminals placering
samt stgjberegninger for driften af krydstogtterminalen (Figur 2 og Figur 3) vurderes
det, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for eksisterende boliger overholdes.

Udflytningen af containerterminalen vil medvirke til, at denne kan udgve sin virksom-
hed uden, at der samtidig opstar interessekonflikter mellem boligomrader og stgjende
erhvervsvirksomheder pa terminalomradet i Ydre Nordhavn.

Den nye containerterminal paregnes forberedt for landstrgm, sa skibene med tiden
kan forsynes med el fra land. Saledes vil der pa sigt ikke vaere behov for at producere
strgm fra skibenes motorer, hvilket vil reducere stgjemissionen fra terminalomradet.

Safremt landtransport til terminalen vil fglge de hidtil anvendte veje, men med en eks-
tra karestraekning placeret langt fra stagjfalsomme omrader, vil stgjbelastningen fra
landtransport som fglge af flytning af containerterminalen ikke have betydende indfly-
delse pa stgjfglsomme omrader.

Nar der foreligger en konkret projektbeskrivelse af antallet af adgangsveje, og disses

konkrete placering dermed er fastlagt, vil der blive foretaget en vurdering af stgjemis-
sioner fra vejtrafik f.eks. i forbindelse med VVM-vurderingen af det konkrete projekt.
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COW |
Figur 2 Stgjudbredelse fra nuveerende containerterminal og feergeterminal i mellembassinet
med det udbyggede marmormoleprojekt i dagsperioden. Fra Ref. 3
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Figur 3 Stgjudbredelse fra i dagsperioden fra drift af krydstogtterminal. Fra Ref. 1

5.6 Landskab

Der er foretaget nat- og dagvisualiseringer af den udflyttede containerterminal fra
seks standpunkter pa kysten nord og syd for terminalen, se Ref. 6.

Pa baggrund af visualiseringerne er den landskabelige pavirkning vurderet, se Ref. 6
og bilag 3. Det er forudsat, at der er hav imellem kysten og udflytningen, saledes at
der er frit udsyn til det kommende omrade "llI” set fra kysten.

Det bemaerkes, at de visuelle vurderinger skal ses i lyset af, at der ifm. VVM-
redeggrelse for udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal (Ref. 1)
er udarbejdet en visuel analyse af etableringen af krydstogtterminalen og selve op-
fyldsomradet.
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Den visuelle pavirkning set fra Langelinie
Set fra Langelinie eendres udstraekningen af den nuveerende havnefront ikke veesent-
ligt af indretningen af opfyldningen og etableringen af den ny containerterminal.

De nye op til 25 m hgje bygninger vil ses tydeligt som et nyt visuelt element i havnen.
Den endelige udformning af bygningerne vil have stor indflydelse pa det visuelle ind-
tryk, hvilket bar overvejes ngje ifm. den konkrete projektbeskrivelse.

Det dynamiske aspekt knyttet til af containerskibene, som ligger til kaj, vurderes at
blive mindre end for krydstogtskibene set fra Langelinie, idet containerskibene vil lig-
ge i starre afstand herfra. Endvidere vurderes kraner at ville fylde mindre, sammen-
lignet med de nuveerende forhold, idet afstanden til Langelinie gges i forhold til i dag.

Det natlige udtryk af den udflyttede containerterminal vil ikke sendre sig veesentligt i
forhold til det nuveerende, da lysmaster delvist skjules af nuvaerende belysning og an-
laeg i havnen. Der vil dog veere meget stor forskel pa, om der ligger skibe til kaj.

Den visuelle pavirkning set fra Tuborg Havn

Set fra Tuborg Havn (nord og syd) er der tale om en ganske veesentlig udvidelse mod
gst af den nuveerende havnefront. Da bygningsmassen er koncentreret mod sydgst,
vil der ikke veere tale om en massiv front med bebyggelse. Vaesentligste visuelle pa-
virkning set fra Tuborg Havn vurderes at veere indskraenkningen af udsigten over
abent vand mod Middelgrundsfortet.

Loven udleegger et rekreativt omrade med beplantning med treeer pa det nye opfylds-
omrade mellem containerterminalen og Hellerup. Det er forudsat, at der er hav imel-
lem kysten og udflytningen, saledes at der er frit udsyn til det kommende omrade "llI”
set fra kysten. Beplantningen vil begraense containerterminalens synlighed set fra
land og i nogen grad "blgde op” pa det havnetekniske indtryk.

Containerskibene er ikke et veesentligt element set fra Tuborg Havn, da de oftest vil
veere skjult bag nuvaerende bygningsstrukturer.

Om natten vil belysningen af containerterminalen ses tydeligt fra Tuborg Havn med
mindre lysmasterne afskaermes mod nord.

Den visuelle pavirkning set fra Charlottenlund og Skovshoved

Set fra Charlottenlund og Skovshoved vil havnefrontens udstraekning synes at blive
udvidet til cirka det dobbelte. Skibe, kraner og i mindre grad de nye bygninger vil do-
minere udtrykket set fra Charlottenlund og Skovshoved. Det er forudsat, at der er hav
imellem kysten og udflytningen, saledes at der er frit udsyn til det kommende omrade
"lII” set fra kysten. Beplantning pa det rekreative omrade vurderes ikke at blgde vee-
sentligt op pa det havnetekniske indtryk set fra denne vinkel. Se Figur 4.

Indtrykket af den nye havnefront vil fremstad sammenhaengende pa grund af den for-
holdsvis store afstand fra Charlottenlund og Skovshoved.

Om natten vil containerterminalens belysning vise havnens ggede udstraekning mod
gst med mindre belysningen afskeermes kraftigt mod nord.
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Figur 4 Eksisterende forhold (gverst) og visualisering af den udflyttede containerterminal (ne-
derst) set fra Skovshoved Havn.

Samlet vurdering af den visuelle pavirkning

Pa baggrund af de udfarte dag- og natvisualiseringer vurderes det, at udflytningen vil

medfare en visuel pavirkning pa de landskabelige forhold pa kysten. Pavirkningen va-
rierer i forhold til, hvorfra man betragter terminalen. Pavirkningen er mindst set fra syd
— f.eks. set fra Langelinie i Kabenhavns Inderhavn, - mens pavirkningen er stgrst set

fra nord dvs. Hellerup samt iseer Charlottenlund og Skovshoved.

Der henvises til kapitel 8 for en vurdering af de kumulative visuelle effekter af udflyt-
ningen af containerterminalen til Ydre Nordhavn og etablering af ny krydstogtterminal.

Havmiljg
Arten og intensiteten af skibstrafik til containerterminalen kendes endnu ikke. | forbin-

delse med VVM-redeggrelsen for det konkrete projekt ber skibstrafikkens evt. pavirk-
ning pa omradets havmiljg derfor vurderes.
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6 EKSISTERENDE MILIYPROBLEMER

Der er ikke eksisterende miljgproblemer i omradet, som er relevante for udflytningen
af containerterminalen.

Det vurderes ligeledes, at udflytningen af containerterminalen ikke vil bergre omgi-

vende omrader af seerlig betydning for miljget herunder det neermeste Natura 2000-
omrade nr. 142 (Saltholm og omliggende hav).
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7 MILJ@BESKYTTELSESMAL

Ifalge Fingerplan 2007, som er landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaeg-
ning (Ref. 4), bar der i planleegningen sikres centralt beliggende arealer til bl.a. trans-
porterhverv. Ligeledes fremgar det, at gode motorvejsneere lokaliseringsmuligheder til
distributions- og transporterhverv skal sikres.

Som fglge af etableringen af den nye Nordhavnsvej, som forbinder Nordhavnen med
Helsinggrmotorvejen, vil udflytningen af containerterminalen ske i overensstemmelse
med Fingerplanens mal. Ligeledes vil etableringen af Nordhavnsvejen medfgre en af-
lastning af teetbeboede gader pa @sterbro for tung trafik til/fra containerterminalen.
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8 KUMULATIVE EFFEKTER

Trafikken til og fra Nordhavnsomradet forventes at eendre sig over den kommende ar-
reekke.

Lovens realisering for sa vidt angar udflytningen af containerterminalen til Ydre Nord-
havn kan medfare en forgget trafikbelastning i omradet, da havneaktiviteten forventes
forgget grundet de bedre rammer for havnedriften, der skabes med loven. Dertil
kommer en forventeligt forgget personbiltrafik som fglge af byudviklingen i Indre
Nordhavn, samt evt. trafikeendringer som falge af den planlagte Nordhavnsve;j.

Den samlede forventede trafikbelastning bar derfor vurderes med hensyn til stgj- og
luftemissioner relateret til trafikken. Derudover bgr udviklingen i trafikforholdene fal-
ges ngje med hensyn til fremkommelighed og trafiksikkerhed, se ogsa afsnit 5.3 og
kapitel 10.

Udflytningen af containerskibstrafikken til nord for krydstogtterminalen vil medfare et
a&endret skibstrafikmgnster, som skal vurderes i sammenhaeng med den gvrige skibs-
trafik i omradet, se ogsa afsnit 5.4.

De kumulative visuelle effekter af udflytning af containerterminalen og etablering af ny
krydstogtterminal vurderes at variere i forhold til, hvorfra man betragter terminalen.

Set fra Langelinie vil det dynamiske indtryk afheenge af, hvilke container- og kryds-
togtskibe, der ligger til kaj. Det dynamiske aspekt er dog i mindre grad knyttet til con-
tainerskibe end til krydstogtskibe.

Set fra Tuborg Havn er container- og krydstogtskibe ikke et veesentligt visuelt ele-
ment, idet skibene oftest vil veere skjult bag eksisterende bygningsstrukturer.

Set fra Charlottenlund og Skovshoved vil krydstogtskibe, der ligger til kaj, ofte ses ty-

deligt belyste i "mellemrummet” mellem havnens nuveerende — bebyggede - udstraek-
ning og den udflyttede containerterminal.
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9 AFVZERGEFORANSTALTNINGER

Den udflyttede containerterminal paregnes forberedt for landstrem, s& skibene med
tiden kan forsynes med el fra land. Saledes vil der pa sigt ikke vaere behov for at pro-
ducere strgm fra skibenes motorer, hvilket vil reducere eller helt eliminere skibenes
luft- og stgjemissioner ved kaj.

Nar der foreligger et konkret projekt, vil det blive vurderet nsermere, om der er behov
for oprettelse af arbejdsomrader og anden sikring af arbejdstrafikken til sgs i anleegs-
perioden. Ligeledes vil der i henhold til myndighedernes krav blive foretaget en vurde-
ring af behovet for at koordinere sejlads i omradet, sendre sejlruter mv. med henblik
pa at sikre skibstrafikken i terminalens driftsfase.

Containerterminalen vil pavirke udsigten fra land til @resund og havnefrontens profil
set isaer fra nord. Loven udleegger et rekreativt omrade med beplantning med traeer
langs det opfyldte omrade nordvest for containerterminalen mod Hellerup. Beplant-
ningen vil begraense containerterminalens synlighed set fra land.
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10 OVERVAGNINGSPROGRAM

Overvagningen af evt. miljgpavirkninger afledt af udflytningen af containerterminalen
sker gennem en raekke lovgivninger, som seerskilt regulerer de pageeldende aktivite-
ter. Der er saledes en raekke miljgforhold sdsom stgj, luftkvalitet og afledning af spil-
devand, som Igbende vil blive overvaget, som faglge af myndighedernes tilsynsforplig-
telser og lgbende overvagning af miljgtilstanden.

Derudover vil By & Havn fglge udviklingen i trafikforholdene ngje med hensyn til
fremkommelighed og trafiksikkerhed.
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OVERORDNET SKITSE FOR UDVIKLINGSPERSPEKTIVER
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(1 ) LOVFORSLAGET REGULERER UDELUKKENDE FORHOLD | YDRE NORDHAVN
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BILAG 2: HVIDBOG, SCOPING AF MILIJZRAPPORT INKL. HORINGSLISTE
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BILAG 3: VISUALISERINGER

f Grontmij



Miljgrapport for udflytning af containerterminal til Ydre Nordhavn,
Kgbenhavns Havn

Side 26

BILAG 4: HVIDBOG, MILJIGRAPPORT
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BILAG 5: SAMMENFATTENDE REDEGYJRELSE
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