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FREMKOMMELIGHED PA VEJLEFJORDBROEN
Oiwer en arraskke er der konstateret tiltagende trasngsel | de FIGUR 1.8

travleste timer pa Yajlefjordbroen. For at reducere trasngse- HASTIGHEDEN P& WEJLEFJORDEROEN FAR OG EFTER

en har man siden efterdret 2009 inddraget nadsporene pa IERUGTAGHNING AF NSDSFOR

broen til trafil.
Hastighed demdt) MG = 2040
120

Figur 1 6 viser gennemsnitshastigheden for hver time 1 ls-
bet af et dagn fer (2003} og efter (20107 ibrugtagning af ne d- 100
sporene, hvor der bley indfert hastighedshegrasnsning pa 90

- o NN amm : e f""h’ —

k't Efter nedsporene blev taget i brug, er kapacitetspro- =0

blererne | myldretiderne mindsket, og hastigheden er mere &0

jazen hen over dagen. Dette har ogsd medfen en mere sik- an

kertrafikafviking. Mellermkl. 16 og 17 findes den laveste ger -

nemsnitshastighed, som er 35 kmi.
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Et stont motorvejsudvidelsesprojekt mellem Skasrup og
“ejle Mard betyder, at Wejlefjordbroen permanent udvides
til seks spor. | byggeperioden er det nedvendigt at inddra-
e noget af kerebanen, og det forventes, at der vil opsta
trazngselsproblemer. Disse forsegervi at imedegd ved at
anvende |TS (intelligent trafil styring).
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YEJDIREKTORATET ER EM DEL AF TRANSFORT-
MINISTERIET, OG¥IHAR S0OMFPRIMER DFGANVE
AT MEDVIRKE TIL, AT MENNESKER OG GODS
KOMMER NEMT OG SIKKERT FREM.



FORORD

NEMT OG SIKKERT FREM

Cet eri fokus, nar vi i vejdirektoratet udferer vores daglige
arbejde. Deter jo derforvi er herl 53 du kan komme nemt
og sikkert frem - ligegyldigt hverm du er og hvorfor du er ude
pa v gjnettet.

De fleste forbinder nok “ejdirektoratet med et kit langs ve-
jen som pa billedet . ogjol Det er da rigtig nok. De skilte
er med til at gere os synlige, ndr i laver vejarbejde - hvad
enten vi udvider eller reparerer vejen.

“ived, at wejarbejderne kan vasre til stor irtation for den,
der sidder i keen og venter. Men tasnk pa alternativet. Heis
viikke anlazgger, ombygoer, ogvedigeholder, 53 bliver veje-
nes tilstand ringere og det bliver svasrere at kamme frem.

“ores malsagning er, at alle skal kunne komme nemt og sik-
kert frem pa statensveje. Derfor skal vi ogsd sikee, at plan-

tled venlig hilsen

Per Jacobsen

(—ﬂirelﬂﬁr

laagning, udbygning, drift og v edligehold sker med 54 f8 gener
som muligt far trafikanterne, vejens naboer og miljset.

| ajdirektoratet harvi hele tiden fokus pé - gennemnye me-
toder, samarbejdsfarmer rmy, - at innovere og effekivisers
alle vejbestyrelzens opgaver. | 2011 gav det blandt andet
udslag i, atwi kunne afslutte flere anlaagsbyggerier hurtigere
og billigere.

Ce seneste ar - ogsd i 2011 - har Vejdirektoratet sat stort ind
for at forbedre det eksisterende vejnet. Der er lagt 5.1 mio.
m? asfalt, repareret 77 broer my. Det betyder bedre frem-
kammelighed, gget sikkerhed, tryghed ag et bedre miljs. De
mal er ndet via finansiering fra Yejdirektoratets almindelige
finansloy sbevilling, konkrete drifts- og anlaegshevilinger og
via gremasrkede puljernidler.

ejdirektaratet har fokus pa, at du kan komime nemt og sikkert
frarn - ikke bare i dag, men ogsd i morgen og om mange ar.




1. TRAFIK OG FREMKOMMELIGHED

otatevejnettet udgeres af 3790 km vej eller godt 5 % af de of-
tentlige veje | Danmark. Heraf udgeres 1.093 km af motoree-
e, 320 km af motortrafikeeje 0g 2377 km svrige veje (Se kor
117, Trafikken pa statsvejnettet voksede 20 % fra 2010 til
201 og udger nu 45 % af den samlede vejtrafik | Danmark.

For den samlede vejrafik bley 2011 &ret bwor der atter kunne
registreres stigende akiivitet efter &r med faldende trafikrmasng
der. Ifalge “ejdirektoratets trafikindeks steg den samlede vep
trafik med 1,6 % fra 2010 i1 2011, Der er dog fort=at en betyde-
lig usikkerhed omkring den & konomiske udyikling | Danmark og
i udlandet. Hvordan udviklingen farls ber fremaver vil have stor
indflydelse pd vejtrafikudviklingen | de kommende ar

specielt | myldretiderne kan trafikanterne opleve trasng-
selsproblemer pa dele af statsvejnettet. Fremkommelig-
hedsproblemerne er sterst pa de store indfaldsyeje og
ringveje | hovedstadsomradet Uden for hoved stadsom-
radet er det isasr pa dele af motorvejsnettet p& Fyn, i Tre-
kantsomradet og ved Aarhus og Aalborg, at trafikanterne
oplever problemer med fremkommeligheden.

2011 bley et rekordar for salget af nye personbiler, hvor der |
alt blev kebt 170.000 nye personbiler. | de seneste ar er der
sket en kraftig forskydning i bilsalget hen mod salg af min-
dre, mere brasndstofskonormiske biler.

TAL OG FAKTA

VEJTRAFIKKENS UDVIKLING

F3 landsplan vizer vajdirektoratets trafikindeks en stigning i tra-
fikken pa 15 %1 2011 i forhold til 2010, Efter et par &r med fak
dende trafik i forbindelze med finanskrisen kan der nu atter re-
gistreres en positi vaskst ivejtrafikken. Omvasksten fortsastter
i de kommende ar, vil | haj grad athasnge af, byvorledes dansk
gkonomiog de globale konjunkturer udvikler sig fremover,

Satlighi de sidste maneder af 2011 blev der registeret heje
vasksttal for vejrafikken sammenlignet med de tilsvarende mé-
neder ret far. En del skydes utvivlsomt det meget milde vinter-
vjt | 2011, Weftrafikindekset for december 18 godt @ % over ni
veauet fra aret tidigere, hvor hele landet var dagkket af sne.

“Wed Storebaslt krydsede 24 % flere bilister broen | december
2011 sammenholdt med december 2010,

| perioden 2001-2011 er det samlede antal kerte ki pa de
danske veje vokset med ca. 12 %.

FIGUR 1.1
ARLIG WEKST IDEN SAMLEDE YEJTRAFIK [KERTE K M),
2002-2011
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PERSONEILPARKENS UDVIKLING

alget af personbiler satte rekord 12011, hvor der blev salgt
170,000 nye personbiler, ca. B00 flere biler end den hidtidi-
ge salgsrekord fra 1986. | forhold il 2010 var nysalget 1 2011
steget med ca. 10 %

Fersonbilparken i Danmark var 1. januar 2011 pd 2,12 mio.
keretsjer. Personbilparken er i lebet af de sidste 10 &r vok-
set med ca. 15 %. Personbiltastheden | Danmark v ar prirmo
2011 pa ca. 390 personbiler pr. 1.000 indbyggere.

Eilparken er i de seneste ar blevet "greannere”. Blandt an-
det den skonomiske krise og de heje brasndstofpriser har
tilskyndet til keb af mindre og mere brasndstofs ko nomiske
biler. Omlazgning af registreringsafgiften | 2007, der belsn-
ner biler med lavt braendstofforbrug, har ligele des medyir-
ket til denne udvikling. | lsbet af de sidste ferm &r er energi-
effektiviteten af nyregistrerede benzinbiler steget med ca.

26 %, mens dieselbilers energieffektivitet er steget med ca.
19 %, Jf. figur 1.2,
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FIGUR 1.2
UDWIKLING | ENERGIEFFERTIWITETEN AF HYSOLGTE
FERSOMEILER , 2001-2011

Kmdliter
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Mote: 2011-tallet omiatter kun farste halvar,



TRAFIKUDVIKLING P& MOTORVEJENE

Gennem en arrazkke har trafiktallene vist, at trafikken stiger
hurtigere pa det overordnede vejnet end pa de avrige veje.
Ldviklingen i 2011 varingen undtagelse. Fordelt efter vej-
type steg trafikken i 2011 med 2.2 % pd motorvejene, med
17 % pd evrige statsyeje og med 1.3 % pd kommuneveje.

Cen samlede trafik afviklet pi motorveje er steget med 38
% siden 20017 | jf. figur 1.3, Den kraftige vaskst siden 2000
hasnger blandt andet sammen med, at der er dbnet flere nye
matorveje. Den samfundsmasssige udvikling som feks. er-
hvervsudviklingen og den &gede international samhandel
trazkker pa samme made i retning af mere trafik pa de over
ordnede veje,

Trafkudy iklingen harvasret sterst pa de motorveje, derud-
gar "Det Stare H" Biltrafikke n over Storebasltsbroen (E20)

er de sidste 10 &r vokset med ca. 40 %, og pa store dele af
Ed5 matorvejen gennem Jylland har vasksten | samme pe-

riode ligget mellem 25 og 45 %, f kot 1.2

FIGUR 1.3
UDVIKLINGEN | KERTE KM PR MOTORYEJE OG ALLE VEJE,
2009-2011
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TRAFIK OVER LANDEGRAENSEN

[ 2011 passerade 17 8 mio. keretsjer den dansktyske lan-
degrasnse | Sanderjylland. Det svarer til en gennemsnit-
lig Arsdugntrafik pd 48 700 karetsjer Trafikken over lande-
graznsen er steget med ca. 18 % lebet af de sidste 10 &

Cwer den danskiyske landegrasnse passerer trafikken ved
sy graznseovergange: Krusa, Padborg, Frasley, Pebers
mark, maed, Mallehus og Rudbsl Frasley er den mest trafi-
kerede grasnseovergang med knap B mio. ke retejer om aret,
svarende til en gennemsnitliy drsdegntratik pd ca. 16.400
keretajer, Demazst kommer Krusa og Padborg med en gen-
nemsnitlig &rsds gntrafik pé henholdsvis 14600 og 2400 ke-
retajer pr. dag. Fasrrest karetsjer passerer ved Pebersmark,
der har en rsde gntrafik pa godt 500 ke retsjer.

Der er en stor sazsonvariation | grasnsetrafikken, jf. figur 1.4
Specielt sommerens ferietraflk sastter sit prazg pé aktiviteten
ved grasnseoy ergangene. | juli maned er trafikken nazsten
dobbelt 53 stor som i januar maned, som typisk er maneden
med mindst grasnsetratik.

FIGUR 1.4
TRAFIKKEN OVER DEN DANSK/TYSKE LANDEGRANSE 12011
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DE MEST TRAFIKEREDE MOTORVEJE FIGUR 1.5
Den mest trafikerede motory ej er Kege Bugt Motoreejen. | TIMEFORDELING FOR HVERDAGSTR AFIK 2011 PR KAGE BUGT
gennemsnit var arsdegntrafikken pé ca. 106000 ke retejer | MOT ORVEJEN SYD FOR AFK@RSEL 228, GREYE
2011, P& hwerdage war trafikken endnu hejere, da kere ca.
MZ2000 keretajer pr. by erdag. Anital trelafer
7000
[ figur 1.5 visestrafikkenstimefordeling over et hverdags- mod Kebenhawn
degn pa Kege Bugt Motorvejen ved Greve. Morgenmyld- 6,000
retiden erlidt mere kancentreret end om eftermiddagen. Hathanham
Mellerm k. 7 og 8 om margenen nar trafikken ind mod Ke- &.000 h

benhavn op pa godt 5000 keretsjer i timen, \ l \
<4000

De nasst mest trafikerede motorvejsstraskninger ar Motor-
ting 3 og Helsingsrmotoreejen. Her ndr &rsdegntratikken

nérop pa henhaldsvis ca. 90500 og 81.200 keretsjer pr. L In

degn. Uden for hovedstadsormrddet findes den mest trafi-

kerede motorvejsstraskning | Trekantsomradet pa E45 ved 2.0ao

Eramdrupdarm naord for Kolding. Her er &rsdegntrafikken pa /

B4.000 keretajer pr. dag. 1000
0 r——1 1+
Kloklcen 0008 06-12 1218 1824



FIGUR 2.3

UOVIKLING ITRAFIKKEN MED LASTYOGNSTOG PA UDYALGTE LOK ALITETER PR MOTORWEJSHETTET, 2004-2011

(KERETHJER MED EN LAENGDE P& OVER 12,5 M)
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FLERE LASTVOGNSTOG PA MOTORVEJENE

En stigende andel af godstransporten pd vejnettet udfs-

res af sastte- og pahasngsvognstog. Khap B0 % af det vef
gods {antal tons gods), der transporteres nationalt | Danmark,
transporteres af vogntog. Ser man pa den internationale
godstransport, er andelen helt oppe pd 98 %. Her stér sastte-
vagntogene alene for over 35 % af det transporterede gods.

Fa mange motory ejsstrazkninger er der registreret markan-
te stigninger i trafikken med lastvognstog, specielt | arene

2004-2007 . | lebet af de sidste 10 &r er der kommet betyde-
ligt flere udenlandsk indregistrerede karetajer pa det over-
ordnede vejnet.

som tilfaeldet er for den evrige trafik, er der for lastvognsto-
genes vedkommenda sket en opbremsning i trafikudyiklin-
gen i 2003 efterfulgt af fald 1 2009, Udviklingen begyndte at
vende | 2010, ogved de fleste lokaliteter | figur 2.3 er der re-
gistreret stigninger 1 2011,

UDVIDET OVERHALINGSFORBUD FOR LASTEILER
Sidst 1 2011 blev det besluttet at udvide omfanget af det eksiste-
rende forseg med overhalingsforbud for lasthiler pa lange mo-
torvejsstraskninger samt at tilpasse tidsintervallet til margen- og
eftermiddagsmyldretiden (se kot 2B). Forseget afrapporteres
ultimo 2012,



TRANGSEL PA HILLEREDMOTORVE.JEN
Gennemsnitshastigheden pé Hilers dmotoreejen falder pa FIGUR 1.7

grund af titagende trasngselsproblemer. Figur 1.7 viser gen-  HASTIGHEDSUDYIKLING PA HILLER @0MOT ORWE.JEN 20072010
nemshitshastigheden for hver time i lehet af et degn pa

hwerdage pa strazkningen mellem Kgbenhavn og Helsinge | Hastighed (emit) 07w O 000 2040
arene 2007 41 2010, | morgenmyldretiden mellem k. B og 10
betyder den titagende trasngsel, at hastigheden er lav, og at

g -
den falder ydetligere i &rene frem 1l 2010, Samme udyvikling 75 Jr V=
ses pa andre motorveje | Mordsjazlland. H

For at afhjazlpe kapacitetsproblemerme pé Hillers dmotar-
vejen er der igangsat et projekt, hvor nedsporet benyttes til
trafik i morgenmyldretiden pé en to km lang straskning mel-
lermn %'aerle g8 0g Skovbrynet i retningen mod Kebenhayn
Efter planenvil nedsporet kunne benyttes fra foraret 2013,
Desuden skal der benyttes Inteligent trafik styring (IT3) A cE
dels for at optimere trafikafyiklingen. Kok en 0006 0512 12-18

5B

L& 33233
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kort 1.2 Trafikudviklingen i procent ved udvalgte lokaliteter pa statsy ejnettet, 2010-2011
Kort1.3 Arsdagntrafik p& statsvejnettet, 2011 (alle karetajstypen)

kort1.4 Motoreeje | hovedstadsomradet med kekearsel

Kort 1.5 Estimeret niveau for trazngsel (kapacitetsudnyttelse), 2011

Kort 1.6 Estimeret niveau for trazngsel (kapacitetsudnyttelse), 2025




KORT 11 STATSVEJNETTET 2011
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KORT 1.2 TRAFIKUDVIKLINGEN | PROCENT VED UDVALGTE LOKALITETER
PA STATSVEJNETTET, 2001-2011
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KORT 1.3 ARSDOGNTRAFIK PA STATSVEJNETTET, 2011 (ALLE KORETQJSTYPER)
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KORT 1.4 MOTORVEJE | HOVEDSTADSOMRADET MED KOKORSEL

Gennemshnitligt antal minutter pr. hverdag i 2011, hvor rejsehastigheden
pa motorveje i hovedstadsomradet har veeret under 40 km#

m— Over 60 min
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KORT 1.5 ESTIMERET NIVEAU FOR TRZAENGSEL (KAPACITETSUDNYTTELSE), 2011

Traengsel i 100. stgrste time

Kritisk (kapacitetsudnyttelse > 95 % i 100. storste time)
Stor (kapacitetsudnyttelse pd 80 — 95 % i 100. storste time)
Begyndende (kapacitetsudnyttelse pd 70 — 80 % i 100. sterste time)

Ubetydelig
Skagen
litshals Kortet viser niveauet for, hvor steerkt belastet vejnet-
tet er i hver af streekningernes 100. mest trafikerede
Hj@rring

Br@nderslev

Frederikshavn

time i 2011. Beregningen er baseret pd en model,
der sammenholder vejstreekningens kapacitet med
trafikkens fordeling over arets timer. De fire angivne
treengselsniveauer svarer il de treengselsdefinitio-
ner, der blev anvendt i udredningsarbejdet udfert af
Infrastrukturkommissionen i 2008.

Hanstholm
Det viste niveau for treengsel er for vejstreekninger
Aalborg uden for byzone, og der er ikke medtaget treengsel,
som skyldes trafikale problemer i vejkryds.
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KORT 1.6 ESTIMERET NIVEAU FOR TR/ZENGSEL (KAPACITETSUDNYTTELSE), 2025
Traengsel i 100. stgrste time
m—— Kritisk (kapacitetsudnyttelse > 95 9% i 100. storste time)
Stor (kapacitetsudnyttelse pd 80 — 95 % i 100. storste time)
Begyndende (kapacitetsudnyttelse pd 70 — 80 % i 100. sterste time)
Ubetydelig
Skagen
Hirtshals Kortet viser niveauet for, hvor steerkt belastet vejnet-
tet er i hver af streekningernes 100. mest trafikerede
Hjerring time i 2025. Beregningen er baseret pa en model,
Frederikshavn der sammenholder vejstreekningens kapacitet med
trafikkens fordeling over &rets timer. De fire angivne
treengselsniveauer svarer til de treengselsdefinitio-
Brgnderslev ) . .
ner, der blev anvendti udredningsarbejdet udfart af
Infrastrukturkommissionen i 2008.
Hanstholm
Trafikken pa vejstraekninger i 2025 er estimeret med
Aalborg ‘ udgangspunkt i veekstforudszetninger fra DTU-trans-
port. P& Det Store H regnes med en gennemshnitlige
arlig veekst pa ca. 2,2 % p.a. og pa det gvrige statsvej-
net pa ca. 1,6 % p.a. Der er tale om en fremskrivning
aftrafikefterspergslen, dvs. fremskrivningen beskriver,
hvor meget trafik der vil kunne kornme, hvis vejnet-
. Hadsund
Thyboran - Nykebing M. tets kapacitet ikke udgjorde en begreensning. Ved
udarbejdelse af kortet er der taget hgjde for de starre
Skive Hobro kapacitetsudvidelser (nye vejanleeg og udbygninger),
som det pr. 2011 er besluttet at gennemfare.
Stiuer
Viborg Randers Grenaa Det viste niveau for treengsel er for vejstraskninger
Holstebro uden for byzone, og der er ikke medtaget treengsel,
som skyldes trafikale problemer i vejkryds.
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2. ERHVERVSLIVETS

TRANSPORTER

Den internationale finanskrize | 2008 ramte dansk skonami
hardt, og specielt i 2009 kunne der registreres et markant
fald i lasthiltrafikken pd vejene. Mar det konomiske aktii-
tetsniveau falder i Danmark og i landene, vi handler med, 53
falder ogsa efterspergslen for transport af gods.

Ldviklingen | vejgodstransporten begyndte dog at vende | le-
bet af 20010, 0g i 2011 viste Wejdirektoratets lasthilindeks en
samlet stigning pd 3.1 % i trafikken med de sterre lasthiler.

Eade den nationale og internationala lasthitrafik voksede i
2011, @st-vest trafikken over Storebasttshroen er eksempel-
vis steget med hele 65 % 1 2011, Registreringer af lasthiltra-
fikken over grasnserne viser en stigning pa 4,7 % sammen-
lignet med 2010,

Diysa salget af nye lasthiler er i fremgang igen. | 2011 blev der
solgt 35 % flere lastbiler end | 2010, Salget &f lasthiler 1 2011
ligger dog fortsat betragteligt under niveaust 1 2007 ag 2003,

TAL OG FAKTA

STIGENDE LASTEILTRAFIK 1 2011

Finanskrizen medferte, at lastbiltrafikken pa vejnettet stagnere-
de 12008, Medgangen fortsatte | 2009, hvor lasthilaktiviteten pa
vejnettet faldt med ca. 10 %. | lebet af 2010 vendte udviklingen
igen, og for 2011 viser Wejdirektoratets lasthiltrafikindeks en
stigning i trafikken for sterre lasthiler og vogntog p& 3,1 %

Cer karer flest lasthiler pa motorve] E45 i Trekantsomradet og
pa Kege Bugt Motorvejen. Her kerer flere end 10,000 lasthiler
(keretejer over 5.8 m) dagligt pa straskningerme, f kot 2.1,

Mogle af de hejeste |asthilprocenter (andel af lasthiler i for-
hold til den samlede trafik) findes bl.a. pd den Senderjyske
Motoreej og pa rute 13 igennem Midtylland, jf kort 2.2,

Ca. 45 % af den samlede lasthiltratik i Danmark afvikles pa
motorvejsnettet.
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FIGUR 2.1
UDWIKLING | LASTEILTRAFIKKEN OVER STOREBALTSEROEN,
2000-2011
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LASTEBILTRAFIKKEN OVER GRANSEN

[TD (International Transport Danmark) foretager lsbende re-
gistreringer af lastbiltratikken over grasnserne. Opgerelserne
viser en matkant fremgang i lasthiltrafikken pa 4.7 %1201
sammenholdt med 2010 Der blev registreret envaskst i alle
fire kyartaler af &ret 20171, jf. figur 2.2,

Fa Eresundshroen er antallet af lasthiler steget betragteligt i
2011, Lasthiltrafikken mellern Danmark og Sverige via broen
er steget med 9,1 %0 2011, Faldet i trafikken i perioden ef
ter finanskrizens start er nu mere end indhentet. | 2011 var
antallet af lasthiler, der krydsede broen saledes 5 % hajere
end | 2003

| 10-&rs perioden 2001-2011 er lasthitratikken pd @resunds-
broen steget med godt 130 % | 2011 kerte | gennemsnit
1.000 lastbiler over broen hver dag,

FIGUR 2.2
FROCENTYIS AENDRING | LASTEILTRAFIKKEN OVER
GRENSERNE | FORHOLD TIL SAMME KvaRTAL ARET FER
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ANLEGSFOREEDRINGER GIVER STOR VARDI
Yejdirektoratet har &rligt en beviling pa finansloven sremast
ket mindre anlagsprojekter. | 2012 er bevillingen pa 121
mio. kraner, Midlerne anvendes til mindre projekter, der har
til hensigt at forebygge lokale trafiksikkerhedsproblemer,
sorte pletter, cykelstier samt titag for at forbedre trafikafvik-
lingen og reducere stajbelastninger.

Erfaringen fra en lang raskke afsluttede projekterviser, at dis-
se tiltag har en god effekt for samfund og borgere. Ldgifter-
nevarierer meget - fra 300.000 kr til opstilling of fartvisere,
etablering af belysning p& en strazkning for omkring 1 5 mio.
kr. og til anlazg af en meget stor rundkersel t 35 mio. kr

Af aktuelle projekter kan navnes:

m Krydsombygning inklusive etablering af fodgasngerfelt

pa Jylinge Parkeej har mindsket kedannelser og forbed-
ret fremkormmeligheden i krydset. Sarmtidig er forholdene
for de blade trafikanter gennem krydset blevet forbedret,

HAnlazg af en cykelsti nord for Rejsby | vestjylland har
lukket et i hul i et laengere cykelstisystern. Dermed er
trafiksikkerheden hajnet vaesentligt for lokale cyklister
savel som for de turister, der fasrdes pa cykel | omradet.

En ny rundkersel ved Egeskov nord for Fredericia har
sikret bedre fremkommelighed og trafikafvikling.

Cpsastning af stajskasrm i Anbask syd for Hammel har
mindsket stajgenerne for vejens naboer betragteligh.

KORTOVERSIGT

Kort4,1 Abnede, igangvasrende og besluttede starre anlazgsprajekter
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NYREGISTREREDE LASTBILER 1 2011

Den gkonomiske krise har betydet en markant nedgang i
salget af nye lastbiler. Fra et niveau pa 6.000-7.000 solg-
te lastbiler i arene 2006-2008 gik nysalget drastisk tilbage i
2009 og 2010. | 2010 blev der kun solgt 2.752 lastbiler.

| 2011 steg salget til knap 3.700 lastbiler, en fremgang pa 34
% i forhold til 2010, men stadig markant lavere end salget i
arene far krisen.

Lastbiibestanden bestod pr. 1. januar 2011 af 30.800 last-
biler og 12.900 saettevognstraskkere, i alt 43.700 karetajer.
Bestanden er i perioden 1. januar 2008 - 1. januar 2011 fal-
det med knap 14 %. Faldet i lastbilbestanden haenger dels
sammen med faldet i nysalget, dels at en del af den eksiste-
rende vognpark er taget ud af drift pa grund af faldende ef-
terspgrgsel pa godstransport.

MODULVOGNTOGSFORSOGET

Det tre-arige forsgg med modulvogntog er forlgbet godt og
afsluttet. Der er fortsat stor interesse for forsgget, og deter
derfor besluttet at fortsaette forsgget frem til udgangen af
2016. Det er hovedsageligt danske modulvogntog, der op-
traeder, og det er isaer fragtmandskersel, de bruges til.

Der kommer hele tiden nye virksomheder til, som @nsker at
blive betjent med modulvogntog, og virksomhederne er vil-
lige til selv at investere i vejnettet, sa karslen kan forega lov-
ligt. Med udgangen af 2011 var der over 100 destinationer i
Danmark, der kunne kares til med modulvogntog, og antal-
let af modulvogntog neermer sig 500.

Et modulvogntog ma veje op til 60 tons, men de fleste vejer
mellem 30 og 40 tons. Dette afspejler, at de i stor udstrask-
ning bruges til volumengods, og deres kapacitetsudnyttelse
synes at vaere bedre end andre lastvogne. Den relativt lave

FIGUR 24
UDVIKLINGEN | LASTBILBESTANDEN OPDELT PA LASTBILER
0G SAETTEVOGNSTRAKKERE | PERIODEN 2001-2011

Antal
60.000

Il Lastbiler Seettevognstreekkere

50.000

40000 — — — — — -

30.000
20.000
10.000

0
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

udnyttelse af den tilladelige vaagt betyder samtidigt, at der
ikke forventes @get vejslid.

Unders@gelsen bekrasfter forventningen om, at to modul-
vogntog kan erstatte tre almindelige lastvognstog. Dette
medvirker til, at det ogsa CO.- maessigt er en fordel at an-
vende modulvogntog.

Med hensyn til trafiksikkerhed synes der at vaere en tendens
til bedre sikkerhed opgjort for lastvogne pa de vejstrasknin-
ger, hvor modulvogntog anvendes. P4 de ombyggede lo-
kaliteter synes der derimod at vesre en tendens til, at der er
sket en stigning i samtlige uheld. Tallene er imidlertid sma,
sa trafiksikkerheden skal undersgges naarmere.

Samfundsgkonomisk har det tre-arige forsg@g dog uden tvivl
veeret en gevinst.

KORTOVERSIGT

Kort 2.1 Gennemsnitlig antal lastbiler pr. dggn, 2011 (keretgjer over 5,8 m)

Kort 2.2 Lastbilandel i procent af den samlede trafik, 2011 (karetgjer over 5,8 m)
Kort 2.3 Fremkommeligheds-Vejnettet (for omfangsrige transporter)

Kort 2.4 Rutenet til forsgg med modulvogntog, 2012

Kort 2.5 Statsvejnettet og centrale transportknudepunkter

Kort 2.6 Udvidet forsgg med overhalingsforbud for lastbiler (ultimo 2011)
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KORT 2.1
(KORETOQJER OVER 5,8 M)
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KORT 2.2

(KORETOQJER OVER 5,8 M)
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KORT 2.3 FREMKOMMELIGHEDS-VEJNETTET (FOR OMFANGSRIGE TRANSPORTER)
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Skagen Fremkommeligheds-Vejnettet er en seerligt

udpeget del af vejnettet, hvor politiet kan give
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seertransporter uden yderligere forhandling
med vejbestyrelserne.
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KORT 2.4 RUTENET TIL FORS©&G MED MODULVOGNTOG, 2012
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KORT 2.5
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STATSVEJNETTET OG CENTRALE TRANSPORTKNUDEPUNKTER

Fzergeruter mellem landsdele
Motorvej

Motortrafikvej

@vrige statsveje



KORT 2.6
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3. PLANLZEGNING

Cier kan g mange ar, fraidéen omen ve opstar, til vejen er
fazrdig og kan dbnes for trafik. Det er vejdirektoratet, der har
ansvaret for at planlaagge og anlagoe nye stateveje | Danmark
—det indbefatter bade motoreeje, matortrafikeeje og landeveje,

Udoer at anlazgge nye veje forbedrer vi ogsa lebende det
eksisterende statsvgjnet Det kan vazsre mindre anlazg som
etablering af cykelstier eller anlasg, der farbedrer fremkam-
meligheden eller trafiksikkerhaden. % forbedrer ogsa statsvef

nettet gennem sterre anlasg som udvidelser eller opgradering
af eksisterende veje fra f eks. landev g til motortratikee). Dette
kan vasre et alternativ til anlaeg af en helt nywe).

Faret anlasgsarbejde sasttesi gang, er der en planlazg-
ningsproces, som har til formal at give beslutningstager
ne det bedst mulige grundlag, inden en beslutning trasffes.
Flanlagningsprocessen omfatter strategiske analyser, for-
undersegelser og WWhunderssgelser

FRA IDE TIL FAERDIGT ANLEG

“ejdirektoratet forssger hele tiden at have et akiuelt og ret-
vizende billede af vejnettets tilstand. % registrerer, hvor der
opstér trasngsel, eller man pa anden vis oplever behov for
mere kapacitet pd vejena. Vi gennemferer strategiske analy-
ser, hvar v ejnettets tilstand belyses. En analyse vil ofte give
et bud pd, hvor det ferst vil vasre mest hensigtsmasssigt at
investers | ny eller forbedret infrastruktur.

Transpotministeren kan pa basis of strategiske analyser eller
anden viden bede vejdirektoratet om at undersege konkrete
vejorojekter Det kan vasre en forundersegelse eller en Wil
undersagelse. Forundersegelser skal som udgangspunkt give
en overordnetvurdering af behov og mulige lesninger pa trafi
kale problemstilinger i et ormrade.

STRATEGISKE ANALYSER, BESLUTNINGSGRUNDLAG
0G PLANLEGNINGSUNDERSSGELSER

Strategiske analyser benyttes pa et overordnet niveau til

at vurdere, hvilke nye veje, broer og jernbaner der vil vasre
brug for pa langt sigt.

| trafikaftalen fra 2009 er det aftalt at udarbejde en raskke
strategiske underswgelser pa vel- og baneomridet. Ana-
lyserne skal afrapporteres i 2013, Kort 3.1 viser, hvar de

strategiske analyser gennemfeares.

Ce strategiske analyser kan 8 stor betydning for den frem-
tidige udbygning af statsvejnettet. Analyserne orfatter

blandt andet mulighederne for en nyvestlig ringforbindelse
i hoved stadsomradet, udbygningsmulighederne pa E45 fra




Frederikshavn til lande grasnsen og mulighederne for etab-
lering af en midtjysk motary ejskarridar,

Wled trafikaftalen "En grentransportpolitik” fra januar
2008 og aftalen "Bedre mabilitet” fra november 2010 bley
det ligeledes besluttet at udarbejde an raskke nye beslut-
ningsgrundlag og planlaagningsundersegelser med tilknyt
ning til statsvejnettet.

STRATEGISK ANALYSE AF BE45 25TJYSKE MOTORVES
- ET EKSEMPEL

“ejdirektoratet har gennemfsrnt en screening, der belyser
de langsigtede udbygningsmuligheder | E45-karridoren.
Soreeningen omfatter desuden en overardnet vurdering af
mulighederne for at aflaste E45 ved andre strategier, her-
underved anlag af en midtjysk motorvejskaorridor eller en
ny Lillebasksfarbindelse.

Soreeningen udger ikke et egentligt beslutningsgrundlag,
men vil v are grundlaget for at debattere perspektiverne for
det videre analysearbejde.




FORUNDERSEGELSER

En forunderssgelse giver en averordnet vurdering af behoy
og mulige lssninger pa en trafikal problemstilling i et omré-
de. Forundersegelsen omfatter ermner som:

hatur

milj

sta)

trafik
erhwvervsforhold
byudvikling ..

Forunderssgelsen skal bl a. gennem den samfundsskono-
miske beregning svare pa, om det vil vasre relevant at sast-
te en Whitundersegelse i gang pa hele eller dele af den
undersegte straskning, P& kort 3.2 vises igangy arende, be-
sluttede samt afsluttede forunderse gelser

FORUNDERSEGELSE AF RUTE 34 0G 26 MELLEM
HERMNING OG HANSTHOLM - ET EKSEMPEL
“edirektoratet har gennemfert en forunderssgelse af den ca
135 km lange straskning mellerm Herning og Hanstholm. Lin-
dersagelsen viser averordnet set, at fremkommelighedspro-
blemerne er begrasnsede. Dog med periodevise trafikafeik-
lingsproblemer pa en raskke straskninger. Det skyldeshbla.
at der karer forholdsvis mange lasthiler og langsormt kerende
landbrugske retejer pd straskningen, som kan forringe frem-
kammeligheden selvy ved lav trafikbelastning.

En opgradering af rute 34 og 26 mellem Herning og
Hansthalm vil generelt forbedre fremkommeligheden ag
trafiksikkerheden | de forslag, hvor den eksisterende ve)
opgraderes til motortrafike gj med en skiltet hastighed pa
90 krn't oy to eller tre spor (241 vej), og hvor bla. side-
vejstrafikken begrasnses og landbrugskeretsjer ikke har
adgang til motortrafikvejen.

Fa rute 34 og 26, hvor der foreslés etableret ormfartsyveje
iwed Haderup og ved Skive) og forlagning af rute 34 (mel
lermn Midtjyske Motorve] og Sunds og ved “istorp), vil opara-
deringen derudaver medfare en forbedret trafiksikkerhed |
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Der vil sam regel blive beskrevetflere lasningsmuligheder,
og udaver et D-alternaty spaender dette fra mindre anlasgs-
forbedringer pa den eksisterende v ejstraskning (0+ lasnin-
ger) til sterre anlazgsforbedringer, som kan vasre udbygning
af den eksisterende vejstraskning eller forslag til nye linjefs-
ringer. Relevante etapels sninger vurderes ligeledes.

| de fleste tilfaelde vil det vasre relevant, at der samtidig rmed
de vej- og miligtekniske undersegelser ogsd gennemfares
en erhvervsundersegelse for at kortlaagoe erhvery slivets
transporthehoy | omradet. Dette vil understette en politisk
beslutning ivalg af lssningsforslag.

de bysamfund, som i dag er belastet af trafikken.

Derer i forunderss gelsen gennerfart en erbvervsanalyse,
bvor erbverysstrukturen og pendlertrafikken til'fra arbejde | om-
radet er beskrevet. Desuden er der gennemfart en sprrgeske
maundersagelze, hvor virksomhederne i oplandet til rute 34 og
26 har svaret, at de prioriterer en opgradering af disse to mter
hajti farhold til andre ruter. En opgradering vil ifalge de fleste
af virksormhederne medfere posttive strategisendringer, fordi
opgraderingen sikrer en hurtigere adgang til markeder og ar-
bejdskraft, samt bidrager til at styrke virksomhedens tilstede
vasrelse i det gengrafiske lokalomrade langs ruten.

Da forundersegelsens resultater er baseret pa overordnede
vurderinger af lssningsforslagene, er beregningerne af anlasg-
sekonomi og sarfundsekonomi er forbundet med usikkerhed.

konsekvenserne af en opgradering af rute 34 og 26, pa enel-
ler flere deletaper, for bla. gkonomi, trafi kafvikling og miljs vil
feret kunne vurderes nasrmere i en evt. Vvh-underse gelse,
hvor et konkret projekt detaljeres yderligere.
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VVM-UNDERSEGELSER

W star for Yurdering af Yirkninger péd Miliget. Formalet
et at vurdere miljgpavirkningen af et planlagt projekt, inden
det realizeres,

| forbindelse med Wit undersagelsen bliver der typisk gen-
nemfart en indledende offentlig haring, hvor borgere | inte-
resseorganisationer og andre myndigheder kan kamme med
forslag og idéer til projektet.

Wyhvbundersegelsen munder ud i en vWhiredegarelse, som
greer en samlet vurdering af de forskellige forslag til en linje-
fating (skitseprojekt). i redegarelsen sendes til hering, 53
borgerne, interesseomyanisationer og andre myndigheder igen
kan komme med bemasrkninger og indsigelser til projektet,

HVAD ER EN VWM-UNDERSEGELSE

WA Murdering af irkninger pa Miljs et) giver oversigt
over de underssgte alternativer sarmt en beskrivelse af
projektets kotsigtede og langsigtede pavirkning af miljet

Forhold der typisk indgr | underssgelsen:
m PMaboforhold

W

Trafik

Fkonomi

Matur

Fra den ndledende offentlige haring til der trasffes en politisk
beslutning om projektet gér der ofte flere &, hvor bersrte bo-
lig- o wirksomhedsejere ma leve med usikkerheden om vej-
projektets eventuelle betydning. | forbindelse med underssget
serne tilbyder Vejdirekioratet derfor at kamme til kaffernsder’
hos borgerefgrundejerforeningarivirksomheder, bvor kankrete
prablemstillinger kan dreftes i trygge omgivelser. Det er i forbin-
delse med politiske aftaler i 2012 tilkendegiet, at der vil blive
arbejdet pd at sikre en hurtig afklaring for borgeme.

Wyl undersegelsen og -redegarelsen udger sammen med
“ejdirektoratets indstilling (vurdering af bedste ls sning) det po-
liiske beslutningsgrundlag. P3 basis af dette beslutter Faolke
tinget, om der skal bygges en ny vej i omradet. Kot 3.3 viser
igangvarende, besluttede samt afsluttede WA underss gelser,
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VVM-UNDERSGGELSE OM UDBYGNING AF FYNSKE
MOTORVEJ SYD OM ODENSE - ET EKSEMPEL

| november 2003 blev der indgdet en politisk aftale om inve-
steringer pa trafikomradet. Ifalge aftalen skulle Vejdirektora-
tet i perioden 2009-2011 udarbejde en VVM-undersggeise
for en udbygning af Fynske Motorve] syd om Odense fra fire
til seks spor.

Straskningen er 13 km lang, og der karer ca. 50.000 kereta-
jer (ADT) om dagen. Der er allerede i dag treengselsproble-

mer bade pa motorvejen og i tilslutningsanlasggene i myldre-
tiden. | 2020 forventes trafikken at blive pa 70.000 keretajer.

VVM-undersggelsen blev sat igang i 2009 og afsluttet i 2011.
Der foreligger derfor nu et forslag til udbygning af motorvejen.
For at holde udgifterne nede, er udvidelsen gjort sa smal som
muligt igennem den bymaessige del ved Odense by. Det bety-
der, at man kan undga at udskifte alle vej- og stioverfgringer.

AFTALEN OM ELEKTRIFICERING AF JERNBEANEN MV
| forbindelse med aftalen om "Elektrificering af jernbanen
mv.” af 7. februar 2012 blev parterne enige om, at der frem-
adrettet som udgangspunkt ikke iveerksasttes nye VVM-un-
dersggelser, med mindre der kan peges pa en realistisk fi-
nansieringsmodel for hele det pagesldende anlegsprojekt.

Forundersggelser vil fortsat kunne anvendes til at undersg-
ge trafikale problemer og projekters potentiale for lgsning af
trafikale problemstillinger.

Der skal bygges et nyt Odense Universitetshospital, og det
medfa@rer vaasentligt @get trafik til og fra motorvejen. Der er

i VVM-redegarelse foresiaet, at der etabieres et nyt tilsiut-
ningsanlazg (TSA 50) ved hospitalet. Ligeledes foresldes det
at tilslutningsanlasg 51 bliver revet ned og erstattet med et
nyt og starre tilslutningsanlaeg. 150 ejendomme vil blive be-
rart af ekspropriation. Det vurderes, at 15-20 ejendomme
skal totaleksproprieres.

Der etableres ca. 5 km stajskarme langs motorvejen ved
Odense by. Der tages en hel raskke initiativer for at sikre, at
natur- og miljgforholdende ikke forringes. Det gaelder ikke
mindst ved Odense A.

Selve udbygningen kan ferst gennemfgres, nar der er ved-
taget en anlesgslov, og der er afsat penge pa finansloven.

Parterne konstaterer, at Infrastrukturfonden er disponeret til
andre vigtige infrastrukturprojekter i kraft af tidligere indgéede
transportaftaler i forligskredsen, og at der derfor ikke kan findes
finansiering til en rezkke undersggte vej- og baneprojekter.

Parterne er opmaarksomme pa, at en endelig beslutning om
perspektiverne i de enkelte projekter skal ske s hurtigt som
muligt med henblik pa at skabe klarhed for de bergrte bor-
gere og virksomheder mm. i de bergrte omrader.

KORTOVERSIGT

Kort 3.1 Strategiske analyser pa vejomradet
Kort 3.2 Afsluttede, igangveaerende og besluttede forundersggelser
Kort 3.3 Afsluttede, igangvasrende og besluttede VVM-undersagelser
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KORT 341 IGANGVZERENDE STRATEGISKE ANALYSER PA VEJOMRADET
@stlig ringvej/Havnetunnel | Kebenhavn Udvidelse af E45
m— Ring 5 = Kattegat forbindelse
=== Ny Lillebzeltsforbindelse, alternative korridorer
Skagen
Hirtshals
Hjarring
Frederikshavn
Brgnderslev
Hanstholm
Aalborg
Thyborgn  Nykgbing M. agicund
Skive Hobro
Stiuer Rand
Viborg anders Grenaa
Holstebro
s
.
Herning . Aarhus Ebeltoft b,
K Silkeborg Helsinger
as
Ringkahbing Hundested
Skanderborg 11
Frederikssund
Horsens Holbask
Veile Kalundborg
Varde Fredericia Roskilde
Middelfart
Esbjerg { Kege
Kolding Odense Slagelse Ringsted
; Korser
Ribe Nyborg
Assens
Haderslev Neestved
Aabenraa  Faborg Svendborg
Tender
Spnderborg
Fraslev Nakskov Nyk@abing F
Radby
Gedser

Ny midtjysk motorvej, alternative korridorer

Grundkort Copyright Kort & Matrikelstyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet
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KORT 3.2 AFSLUTTEDE, IGANGV/AERENDE OG BESLUTTEDE FORUNDERSOGELSER

Afsluttede forunderssgelser mv.
= lgangveerende og besluttede forundersggelser

Rute 11
Browvst Omfartsvej

Rute 26 + 34
Heming - Hanstholm

Haverslev kapacitetsanalyse

®
-
® Omfartsvej ved Mariager
Y Fm b o N P HN P
Ararto v ] You i |r\uy
‘ Motortrafikvej
Rute 15 Helsinge @ - Gilleleje
Forleengelse af e
Djurslandmotorvejen t "\..\
e i
Rute 15 |
Ringkabing - Herning '..\
1
.
\‘
\_‘
N
A
N
i
f/
N . 4
@disvej kapacitetsanalyse Rute 22 P

Slagelse - Naestved i

e RUtE 54
Neestved - Rennede

Rute 11
Tender - Esbjerg

Rute 9/E47
Svendborg - Redby Havn

Grundkort Copyright Kort & Matrikelstyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet
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KORT 3.3 AFSLUTTEDE, IGANGVZARENDE O0G BESLUTTEDE VVM-UNDERSOGELSER

VVM-undersggelser som er afsluttet i 2011
= |gangveerende og besluttede VVM-undersggelser mv.
Streekninger med reserverede midler til VVVM-undersggelser

Rute E45/E39
3. Limfiordsforbindelse

N

Rute 26 Aarhus

RS
%
.

Rute 18 .
Herning - Holstebro 3
|
|
l

Rute 23
Skovvejen
W .
Rute E45/E20
Fredericia - Kolding Rute 23
Syd om Regstrup
Rute 54
Neestved - Rgnnede
Rute E20
Rute 11
Od S@-0Od V
Tender - Esbjerg ense EM5Y
Rute 9

Svendborg - Maribo

Rute E47
Sakskgbing - Redbyhavn

Grundkort Copyright Kort & Matrikelstyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet
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4. ANLAEG

“ejdirekioratet anlagger helt nye motorveje, motartrafikveje
og sterre landeveje, og samtidig bliver eksisterende veje ud-
bygaet Det er med til at sikre grundlaget for produktivitet og
vasket | samfundet. Mye eller udbyggede vejfforbindelser un-
derstetter ogsa regional udvikling og skaber bedre sammen-
hasng | vejnettet for borgere og erbyv eresliv,

Mar Wejdirektoratet bygger veje, er behovet neje vurderet og

herefter genstand for en politisk beslutning omigangsastning.
talretted e forbedringer p& statsvejnettet er nedvendige,
fordi trafikudviklingen og svrige krav til vejene andres med
tiden. Yejdirektoratet laver ogsd mindre anlazgsforbedrin-
ger pa statsvejene. Det sker primaznt for at forbedre trafik
sikkerhed, miljs og fremkommelighed. “ed mindre anlasgs-
forbedringer opnds en stor samfundsmasssig v aerdi for en
begrasnset gkonomisk indsats.

GOD DIALOG MED BORGERNE

Mar vejdirektoratet bygoer nye anlazg og veje eller udvider ek-
sisterende, kan det ikke undgis, at arbejdet far konsekvenser
for de borgere, der bor inasrheden af vejen- bde mensvejen
bliver bygoet, og ndr den er dbnet. Det gaslder bade de borge-
re, som ma afgive arealer tl anlazggene og andre i lokalsams
fundet. Derfor gar Wejdirektoratets medarbejdere meget ud af
at have en god dialog med borgerne og sikre en god infarma
tion orm, twad der sker pa projekterne. Det sker bla. gennem
pressemeddelelser, nyhedsbreve direkte til borgerne, projekt-
hiermesider, plancheudstilinger og &bent hus-arrangementar,

Alt efter projektets karakter og sterrelse opreties der ogsa
borgergrupper, bvor borgerne kan & direkte information og
stille spergsmal til projektet. Wedirekioratets medarbejdere
er lgbende i kontakt med borgere og trafikanter for at besva-
re spargsmal til projekiet og er ogsd titude og medes pa to-
mandshand med borgerne

Dertil kommer selvfslgelig kormmunikationen omkring besig-
tigelse og ekspropriation, som primagrt v aretages af Ekspro-
priationskammissionen, som er en uafhasngig instans.




ARBEJDER FOR FERRE TRAFIKANTGENER

Mar vejdirektoratet udbygger eksisterende motorveje, eren
af udfordringeme, at trafikken pa vejen skal kunne afvikles
under arbejdet. Selv om trafikanterne vil opleve gener under
arbejdet, er malet at fastholde 53 meget som muligt af trafik-
ken pa vejen, mens den udbygges. Derfor indretter vi v ejar
bejdet med henblik pa fasrrest mulige gener.

Alt efter projektets karakter overvejer Wejdirektoratet forskel-
lige muligheder og indsatser. Der kan eksempelis benyttes
et trafikledelzessystemn, der understetter et stabilt flow | tra-

fikken og dermed forebygoer uheld.

En anden mulighed kan vasre at bygge en midlertidig ve)

uden om arbejdsstedet, som det blandt andet er sket ved
projekterne Slagelse Omfartsve) og udbygningen af Estjy-
ske Motare ej nord for “Wejle.

Mar det kan lade sig gare, dbner vi ogsd delstraskninger af
en udbygget motoryve], far hele projektet er faerdiat. Det er
for eksempel sket ved udbygningen af Holbaskmotore ejen
(Flang - Roskilde ).

Alle initiativer vedrerende projektet overvejes neje, og am
bitionen er, hvor det er muligt, at gere de trafikale gener
mindst mulige for bilisterne, og serge for at de far hurtigere
del | gevinsten af den forbedrede infrastruktur.
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INNOVATION OG EFFEKTIVISERING

Alle anlagsarbejder udbydes i konkurrence blandt priv ate
entreprengrer og kontrakierne spasnder - athasngig af pro-
|ekternes karakter og omfang samt Yejdirektoratets vurde-
ring af markedssituationen - lige fra OFF totalentrepriser,
samt hov ed- og fagentrepriser.

“ejdirektoratets opgave er ikke alene at sikre, at anlasgs-
projekterne overholder anlazgshevillingarne, men ogsa at
de gennemfares bedst, billigst og hurtigst muligt bl.a. for at
indhsste de samfundsmasssige gevinster, Derfor arbejder
Yejdirektoratet hele tiden pd udvikling af nye initiativer for at
skabe innov ation og effektivisere anlagsprojekterne. Den
indsats har de seneste &r vazret medvirkende til, at en rask-
ke anlazgsprojekter er blevet faerdige far tid og med betyde-
lige besparelzer i forhold il budgettet

TABEL 4.1

Et af de ormrader, Wejdirektoratet sasrligt har fokus pa, erud-
buds- og samarbejdsformer. Herunder blandt andet starre
brug af totalentreprisar, b or entreprensren sely star for de-
tailprajekteringen. Det giver sterre metodefrihed for entre-
prengren of dermed mulighed for sterre innovation,

Desuden er der gennemfet forssg med arvendelsen af "tidlig"
udbud ved meget komplekse projekter Det giver rmulighed for
at bringe entreprens rviden endnu tidligere ind | projektforlshet.
Entreprensren deltager pa denne made i detaljeringen af pro-
jektet, inden den endelige kontrakt underskrives. De forels bige
resultater heraf er meget positive, og har eksempelyis vasret
med til, at udvidelsen af Holbaskmotorvejen mellem Fleng og
Roskilde “est kan bne i2012 - et &r far planlagt.

YEJFROJERTER SOM FORVENTES ABNET FER TID
Projekt Oprindeligt forventet

Abnet eller aktuelt forventet
abningstidspunkt

Fredefkzsundmatoreejens 1. etape 2013 2011 (restarbejder i 2012)
M otorvej Klipley-Spnderborg 2013 202
Motortrafik vej Bredsten-andel 2013 202
Udbsning af Holbeskm otorvejen (Flang R oskilde W 2013 202
Maotorve) Brande-Give N 2013 2011
Matorve) RiizElhalm -Yejle [Riiz4@halm -delen) 2M3 2mz2
Udbvgning af @=jveke Motorve) (Skaerup-Yeile) 2015 203
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DEN UDVIDEDE DEDSULYKKESSTATISTIK

Projektet "udvidet dedsulykkesstatistik”, (DUS) er finansieret
af de Grenne Transportpuljer, og méalet er at blive klogere
pa, hvorfor de akeorlige ulykker opstér Bt udvidet samarbej-
de mellem “ejdirektaratet, polttiet, og kammunerne gar det
muligt at indsamle flere og bedre oplysninger om dedsulyk-
kerne pévejene. PA baggrund af alle disse oplysninger har
man for farste gang kunnet fastlaagge ulykkes- og skades
faktorer for et sterre antal ulykker. Projektet lsber over tre &r
og skal evalueres 1 2013

| 2011 udkom den farste DUS-rapport pd baggrund af analy-
serne af 231 dedsulykker med 255 drasbte i 2010, Som no-
get helt nyt blev der registreret et antal selvmord, og ulykker
hvor fareren var ded af en sygdom allerede inden ulykken.

Rapportens hovedkonklusioner er:

Hastighed er den hyppigste ulykkesfaktor
Uopmazsrksomhed er nassten lige s& hyppig
Hver flerde dedsulykke sker i en kurve
Flest dedsulykker sker pa landet

2/3 af de drasbte er masnd

|
|
|
|
|
m Alkohol i blodet er stadig et problem.

FIGUR 7.4

ALLE D@DSULYKKER | 2011 FORDELT P& STATSVEJE

OG KOMMUMNEVE.JE

Faommuneweje T8 %

Statzweje 22 %

61



TABEL 4.2
IGANGV/ARENDE OG BESLUTTEDE ST@RRE ANLAEGSPROJEKTER (PRIMO 2012)

Nr. Projekt Rute Lzengde Forventet abning (Status medio 2012)
1 Kliplev - Sgnderborg 8 25 km Vejen Abnede marts 2012
2 Forbindelsesrampe ml. Helsingar- E47 Rampen abnede august i 2012
motorvejen & M3
3 Holbzekmotorvejen 21123 11 km Udbygningen ventes abnet i 2012
(Flang - Roskilde V)
4 Sunds Omfartsvej 34 5,3 km Vejen ventes abnet i 2012
5 Bording - Funder 15 12 km Vejen ventes abnet i 2012
6 Bredsten - Vandel 28 11 km Vejen ventes abnet i 2012
7 Bedre forbindelse til Esbjerg Havn E20 3 km Vejen Abnede juni 2012
g Riis - @lholm - Vejle 18 25 km Streekningen Riis - @lholm abner i 2012
Straekningen @lholm - Vejle ventes abnet i 2013
9 Skaerup - Vejle Nord E45 13 km Udbygningen ventes abnet i 2013
10 Opgradering til Kalundborg Havn 7 6,5 km Udbygningen ventes abnet i 2013
(Skovvejen, Elverdam - Regstrup)
11 Slagelse Omfartsvej 1. og 2. etape 22 9 km Vejen ventes abnet i 2013
12 Holbeek - Vig, 2. og 3. etape 21 20 km Vejen ventes abneti 2013
13 Brande Omfartsvej 18 7 km Udbygningen ventes abnet i 2014
14 Nyksbing Falster Omfartsvej ES5 5,8 km Vejen ventes abnet i 2014
15 Sdr. Borup - Assentoft 16/21 5,2 km Vejen ventes abnet i 2014
(Nordligt heengsel til Djursland)
16 Udbygning af Motorring 4 04 4 km Udbygningen ventes abnet i 2014
17 Frederikssundmotorvejen 17 5 km Vejen ventes abnet i 2015
(M4 - Tvaerve]) og anleeg af Tveervej + 3,8 km
18 Vestfyn E20 10 km Der er vedtaget en anlaegslov for hele straskningen Odense V
1. etape (Middelfart - Nr. Aaby) — Middelfart. Vejdirektoratet bygger farste etape (Middelfart — Nr.

Aby). Udbygningen ventes bnet | 2015. Parterne bag aftalen
om Bedre veje mv. drafter finansieringen af den resterende
streekning 2013

19 Funder - Lasby (Silkeborg) 15 29.2 km Straekningen Harup - Lasby ventes &bnet i 2015
Straekningen Funder - Harup ventes abnet i 2016
20 Neestved Omfartsvej 54 7 km Vejen ventes &bnet i 2016
21 Helsing@rmotorvejen, 1. etape E47 4 km Der er vedtaget en anlaegslov for hele straskningen @vergdve;j -
(Hersholm S - Dverpdve)) Istergdvej. Vejdirektoratet bygger ferste etape (Gvergdve;j -

Harsholm Kongevej). Udbygningen ventes faerdig i 2016.
Parterne bag aftalen om Bedre veje mv. drgfter finansieringen af
den resterende straekning i 2013

22 Kege Bugt Motorvejen, 1. etape E20/E47 8 km Der er vedtaget en anlaegslov for hele straskningen Greve S —
(Greve & - Solrgd S) Kage. Vejdirektoratet bygger farste etape (Greve S — Solrgd S)
sammen med et nyt tilslutningsanleeg ved Egedesve]. Udbygnin-
gen ventes faerdig i 2016. Parterne bag aftalen om Bedre veje
mv. drgfter finansieringen af den resterende straekning i 2013

23 Frederikssundmotorvejen, Rute 17 25 km Der er vedtaget en anlaegslov for hele straskningen fra Motorring
3. og 4. etape 4 til J. FWillumsensvej i Frederikssund. 2. etape mellem
Matorring 4 og Tveervej ventes abnet i 2015.

24 Herning - Holstebro Rute 18 32 km Vejdirektoratet afslutter efteraret 2012 arbejdet med beslutnings-
grundlag for anlzeg af motorvej pa streekningen samt etablering af
forbindelse fra rute 15 og rute 18 til Gedstrup

25 Brande - Give N Rute 18 8 km Vejen Abnede i november 2011
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KORT 4.1
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ABNEDE, IGANGV/ZERENDE OG BESLUTTEDE STORRE ANLZAGSPROJEKTER

Anleegsprojekter der abnes i 2012
lgangveerende store anlzegsprojekter
= Besluttede projekter

= Besluttede projekter som endnu ikke er finansieret

Skive

4

Ikast

13

25

Fr@slev

5

8

Skagen
Hirtshals
Hjarring
Frederikshavn
Brenderslev
Aalborg
Hadsund
Hobro
Viborg Randers 15 Grenaa
N
19
: 22ubins Ebeltoft N
Silkeborg Helsinger . Helsingborg
Hundested ) i
Skanderborg g :
-\
Frederikssund % 21‘\
23
H 12 17
g rorsens Holbzek Kmber'l‘t(avn
. Kalundborg Y
Vejle 3 16 \
ki
. ke
Fredericia 10 Rosigite & "
22 i Malmad
Middelfart J .
Kage \./
Kolding \ Odense Slagelse Ringsted |
18 \
Korsa@r 20
Nyborg
Assens
Haderslev Neestved
Aabenraa Faborg Svendborg
Senderborg
Nakskov Nykabing F
Redby Renne
Gedser

39



s AR
i

5. DRIFT OG VEDLIGEHOLDELSE

“ejdirektoratets drifts- og vedligeholdelzesaktiviteter sarger
for at opretholde sikkerhed og fremkommelighed pa vejnet-
tet samt at bevare den investerede kapital.

Drrift er renhold og pleje af vejenes arealer og udstyr. Yedli-
geholdelse omfatter reparation af bade smé og store broer,

tunneler, statternure, stejskasrme og skilteportaler.

[ 2011 oplevede bilisterne et rekaordstort antal vejarbejder, og
for at sikre fremkommeligheden bedst muligt blev vejarbej-
derne indbyrdes koordineret og kontrollen med afmasrknin-
gen af vejarbejder intensiveret.

TAL OG FAKTA

“ejens udstyr omfatter tavler, autovasm kantpasle, belys-
ning, signaler og informationstavler. Driften af v ejudstyret
skal sikre, at udstyrets funktion opretholdes.

Ph STATSVEJENE ER DER
m 30000 belysningsarmaturer

m 1.700 ke autoy asm
m 306 signalanla=g

40

SA MEGET FYLDER STATSVEJENMES SIDEAREALER

52 kn® grassareal

21 kne beplantet omrade
40 tankanlag nfoterier,
150 rasteplad=er med toilet
200 rastepladser uden toilet

| alt fylder statsvejnettets sidearealer det samme som
%4 af Amagers areal.

“ejenes arealer omfatter udover kerebanen de typisk gran-
ne omrader fra vejen og hen tilvejens nabo, Det er for ek-
sempel rabatter, grafter, rastepladser og infoterier.

Criften af arealerne bestar af grazsslning, pleje af planter,
bartfierning af affald, rengering aftoiletter og vedligehold af
inventar og bygninger pa rastepladserne.
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SAMLET UDBUD AF DRIFTSOPGAVER

“ejdirektoratet udbyder alle driftsopgaver, og 12012 vil alle
driftsopgaver blive udbudt samlet. Det er ideen, at udbuddet
vil kunne skabe @get innovation og produktudyikling i bran-
chen. Det skal ske ved at entreprensrerne | hajere grad sely
far mulighed for at bestemme sammensastningen af entre-
prizerne og den konkrete opgav elssning.

Malet er at skabe et marked, hvor entreprensremes kompe-
tencer og prisstrukturer udnyttes bedst muligt men ogsa at
give entreprensrerne mulighed for at le se driftsopgay erne
pa en smartere, mere innoyativ og hensigtsmasssig made.

PRIORITERING
Alle driftsopgaver bidrager til trafiksikkerhed, kaptalbey aral-
se, service og astetik

Ce understetter et eller flere af de nedenstiende mél og pri-
oriteres herefter.
e Sikkerhedsrelateret drift
f.eks beskazring af beplantning s& udsynet sikres.
m K apitalbhevarende drift
f.eks rabatathevling 53 vandet ikke traznger ind under
vejbelagningerne,
= Service og astetik
feksrenhold og beplantningspleje pa rastepladser.

FIGUR 5.1
UDWIKLINGEN | ANTAL WEJARBEJDER PR STATSYEUNETTET
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VEDLIGEHOLD

LId aver reparation af broer, tunneler, stetternure, stejskasrme
og skilteportaler, omfatter vedligeholdelse ogsd udlazgning af
slid- og bagrelag, reparationsarbejder og afstribningsarbejder.

“edligeholdelse af vejene sikrer at den meget store kapital,
der ernedlagt i vejnettet, bevares.

Cen politiske aftale fra december 2009 om et lsft pd vejvedlige-
holdelsesomradet har medyitket til et stigende antal vejarbejder,

M



SLIDLAGENES NEDERYDNING

Figur 52 vizer slidlagenes (dvs. asfaltens) aldersfordeling
2009-2011. Det ses, at andelen af nye slidlag er s get mar-
kant i perinden, hwilket er en af konsekvenserne af den po-
litiske aftale omvedligehold af veje fra december 2009, P&
kort 5.2 vises sterre asfaltarbejder gennemfert | 2011,
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FIGUR 5.2
SLIDLAGENES ALDERSFORDELING 2009, 2010 0G 2011
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BYGVARKERS NEDERYDMNING
Dier er en nie sammenhazng mellem et bygvasrks alder og
dets tilstand og dermed udvikling | reparationsbehovet.

=el med en lwbende forebyggende vedligeholdelse vil et byg-
vaarks tilstand forringes med tiden, og ved en alder pa 25-45 &
opstér der typisk behov for mere omfattende reparationer

Cia en relatiy stor andel af bygvasrkerne pd statsvejnettet er
opfert 1 B60'erne og Y0'erne, registreres et stigende vedlige-
holdelsesbehov. Godt B5 % af bygy asrkerne pd statsvejnet-
teter er i dag asldre end 25 &r, se figur 5.3,

F& kort 5.1 vises broreparationer udfert 1 2011

FIGUR 5.4
SALTFORBRUG PR STAT SWEJHETTET, 200703 - 201142
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FIGUR 5.3
ERDOERS ALDERSFORDELING, ULT IMO 2041
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VINTERTJENESTE

Yinterjeneste har som formal at opretholde en tilfredsstillen-
de trafiksikkerhed og fremkormmelighed gennem vinteran.
Det sker gennem saltning og snerydning pa kerebaner og
stier og gennem information til trafikanterne om de aktuelle
forhold pé v ejene.

Glatfarevarslingsystemerne omfatter malestationer pa vej-
nettet. De indsamler data om temperatur og uffugtighed
der benyttes dels til at afgere, v orn@r der skal saltes og
dels til at infarmere trafikanterne am, hvor der er glat.

[ 2010 og 2011 v ar vinteren vazsentlig strengere end nor-
malt. Det betad bl.a mget forbrug af sakt.




Holbakmotorvejen

Abner nov. 2012

v \Vejdirektoratet trafikken.dk

RENGERING PA UBEMANDEDE RASTEPLADSER

| 2011 blev der gennerfsrt et pilotprojekt pa Fyns seks ube-
mandede rastepladser. Undersegelsen skulle vise, hvilke til-
tag der skal gennemfares for at mge brugernes tilfredshed
med ren- og vedligeholdelse af toiletterne. Der blev brugt
ca. 3 mia. kr. til projekiet, og pengene blev anvendt til byg-
ningsrenovering og sget rengeringsrytme. Hertil blev der
foretaget en fer- og eftermaling af brugerilfredshedsgraden,
som steq fra 40 % til 75 %. Dermed blev malsastningan om
entifredshedsgrad pé netop 75 % niet

FIGUR 5.5
ERUGERMES TILFREDSHED MED VEJEMES TILSTAND OG UDSTYR 12011

Renholdelse

Fenholdelse afksrebaner B

Fenholdeke af rastepladsar 473
Fengsring af toiletter, ubemandede rasterpladser 436
Wejens tiktand
Wedligeholdel e af wejena, genaralt
Fefatters jezwnhed
Wegtribernes ty delighed

Wintertjenesta

Glatferebek sempelse, = attning

Sneny dning 577

Siitte og heszignaler

Sk ittnings tydelighed 785
Ly=s=zignalernes tydelighed 745
Kantpeales tydelighed T2z

Frembkommelighed
Opnydning efter uheld og ubibber TG
Tilrettelza ggek en af wejarbejder &5 5

iode
Tifedsheden m ke s 08 e shala fra 0- 100, fvor Oer sdbnd for “weget abifreds”, og 100 ar ef wdind for W eoat ez,
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TABEL 5.1
FORVENTET NEDERINGELSEAF EFTERSLAE FOR BELAGNIN.

RKER SOM FOLGE AR TRANSPORTAFTALEN
103

{mmia. kr.} 2009 2010 201 2012 2013
Bels=gninger 115 0Es 0,35 0,25 0,15
Sm & hygwasrker 1,40 1,20 1,00 n7s 0,55
Store byguserker 020 0,20 0,20 0,20 015
| alt 275 2,05 1,55 1,20 0es

INDHENTNING AF EFTERSLEE I 2011

Efterslashet er det beleb, det koster at bringe vejens elemen-
ter- belagninger, bygwasrker rov. i en teknisk tilstand der sik-
rer, at de kan drives ogvedligeholdes gkonomisk optimalt.

mom det ses itabel 5.1 er indhentningen af efterslasbet sam-
let set forlsbet planmazssigt.

Forventningerne for 2011 var en nedbringelse af efterslasbet
rred i alt 155 miakr

Forudsastningen for trafikaftalen i 2009 var, at efterslashet
kunne nedbringes i den takt, der frempér af tabel 5.1,

[ 20711 blev derindhentet 50 mio. kr. mere | efterslash end for-  Tallene i tabellen er opgjort pr. 31, december

ventet for sma bygvastker, mens indhentningen for stare byg-

vagrker var 50 mio. kr. mindre end forventet. Belaagninger var

pa det fory entede niveau

TABELS2 - o
INOHENTHING AF EFTERSL AR | 2010 DG 2011 [MI& KR
2010 2011

Forventet Faktisk Forventet Faktisk

nedixringelse nedbringelse nedbringelse nedbringeize
Bels=gninger 050 050 0,30 0,30
Sma byoveetker 0,20 0,25 0,20 0,25
Store bygwasrker 0,00 0,00 0,00 -0,05
| alt o7o 07rs 0,50 050

KORTOVERSIGT

kortS.1 Broreparationer udfert pa statsy ejnettet, 2011

korts.2 Starre asfaltarbejder udfert pd statsy gjinettet, 2011
Kort5 3 Brohsjder med skittet frihgjde under 4,3 m {ultimo 2011)
Kort5 4 Indberettede spegelseshilister, 2011
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KORT 5.1
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BROREPARATIONER UDFORT PA STATSVEJNETTET, 2011
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KORT 5.2 STORRE ASFALTARBEJDER UDFORT PA STATSVEJNETTET, 2011
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KORT 5.3
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KORT 5.4

Hanstholm
Thyboren  Nykgbing M.
Struer
Holstebro
Herning
Ringkebing
Varde
Esbjerg L
Ribe
Tander

INDBERETTEDE SPOGELSESBILISTER, 2011

Spegelsesbilister pAgrebet
® Spegelsesbilister ikke pagrebet
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6. TRAFIKLEDELSE 0G
TRAFIKANTSERVICE

Inteligente Transport Systemer (ITS) og servicefaciliteter pa
statzv ejene hjzlper trafikanterne til at planlaegge og gen-
nemfare deres rejser effektivt, sikkert og trygt

TS er med til at fremme en mere effekiy udnyttelse af vejnet-
tet, og bliver stadig mere brugt som virkemiddel for at £3 tra-
fikken til at glide mere gnidningsfrit. Brugen af ITS | Danmark
er stadig forhaoldsvis ny sammenlignet med andre lande

“edirektoratets TrafiklnformationsCenter, T.1.C. har en cen-
tral rolle i trafikledelse og -informationsindsatsen. De over
vager trafikken 24 timer | degnet og indsamler data om de
trafikale forhold og hasndelser pa vejene og sender informa-

tioner ud til trafikanterne via medierne og de variable tavler
langs vejnettet

Serviceanlaeg og rastepladser er en vigtig service til trafi
kanterne, 58 de kan f& mulighed for at holde pauser, benytte
toiletfaciliteter og 3 noget at spise.

Rasteplad=erne er isaer vigtige for lasthilchaufferer, sam
skal overholde kere- hviletidsbestermnmelserne. For at udnyt-
te kapaciteten bedre har man som et forssg udyiklet et intel-
ligent patkeringssystem for lasthiler pa rastepladsen Ustrup
@izt i Sanderjyland. Yejdirektoratet har ogsé taget indleden-
de tiltag for at kunne servicere elbiler pa rastepladserne,

TAL OG FAKTA

ITS - INTELLIGENTE TRANSPORT SYSTEMER
Owerordnet set defineres TS som de systemer, baseret pd
informationsteknologi, der anvendes | biler og infrastruktur,
og som skal vasre med til at sikre:

Zod mohbilitet
Fremkammelighed
Trafiksikkerhed
Trafikantservice

hlere millgvenlig transport
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ITS STRATEGI OG HANDLINGSPLAN

ITS Udyiklingsfarum er nedsat af forligskredsen bag aftalen

En Gran Transportpolitik og er et offentligt-privat samarbej-

de med deltagelse fra OTL Transport, Aalborg Universitets-

center, Trafiketyrelsen, TS Danmark, Dansk Industri, Dansk
Erhvers, FOM, Transportministarnet og “ejdirektoratet.

ITS Udy iklingsfarurm hari 2011 udarbejdet en Strategi for
ITS i Danmark, samt udarbejdet en handlingsplan med an-
befalinger om projekiforslag og aktiviteter, der spiller envig-
tig rolle for udviklingen af 1T | Danmark,
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ITS TILTAG

Intelligent trafikstyring pa Helsingsrmotorvejen

Cer er i 2011 etableret intelligent trafikstyring pad strasknin-
gerne Kokkedal - Gl Holte i sydg&ende retning og Lundtofte
- Hersholm 5 i nordgéende retning. Trafikstyringen er sam-
menhazngende med det system, der etableres pa anlasgs-
strazkningen mellern Hersholm S- Gl Holte. Trafikstyrings-
systemet amfatter vanable tavler, der informerer bilisterne
om uheld, ke og rejsetid pa straskningen samt wariable ha-
stighedstavler, som gar det muligt at tilpasse hastigheden
og sikre et bedre flow i trafikken.

| 2012 etableres et lignende systerm pa den inderste strask-
ning af Helsingarmotare ejen, som ogsd kan informere om
uheld og ke pa den kommende Mordhavnsye)

Intelligent trafikstyring i Limfjordstunnelen

| 2011 blev &t nyt trafikstyringssystem pa den Mordjyske ho-
torvej ved Limflordstunnelentaget | brug, Det betyder, at der er
kammet flere variable tavler, som informerer am uheld, ks og
rejsetider. Derudover er der opsat vanable hastighedstavler,

som &ger mulighederne for hastighedstilpasning af trafikken.
sarmtidig er det blevet muligt at hasve hastighedsgrasnsen fra
90 kmtime til 110 kmt omkring Lirnflordstunnellen. Samlet set
bidrager systemet til en badre tratikafeikling pa strazkningen
Endelig er der i samarbejde med Aalborg Kommune etableret
bedre og mere aktuel trafikinformation pd intemettet.

Forundersggelse om Digitalt Vejnet

Mulighederne for at etablere et digitalt vejnet | Danmark er
undersegt. Underssgelsen viste, at det teknisk set godt kan
lade sig gere at udvikle et digitalt vejnet pa basis af allere-
de eksisterende data, som er koblet sarmmen til et sammen-
hasngende vejnet. Datasasttet kan ogsa brugestil en lang
razkke nye formal. For eksempel som grundlag for et elek-
tronisk hastighedskon, trafikmodeller, planlazgning af trans
parter til farligt gods og f eks. til visning af vejarbejder. Mu-
ligheder for realisering af projektet er beskrevet | et antal
scenarier med tilhgrende gkonomi. Efter endt hering er be-
slutningsgrundlaget fasrdiggjort | en rapport ultimao 20117,
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TRAFIKKEN OVERVAGES 24-7

“ejdirektorates TrafkinformationsCenter (T.1.C.) udsender hele
aret og degnet rundt trafikinformation ud via forskellige mediar,
TI1.C. indhenter, koordinerer og bearbejder informationer orm den
trafikale stuation og formidler dermvidere ud il trafikanteme,

TI.C. bistar politi og beredskab med at tilkalde tavlevogne,
betiene de variable tavler pa vejene og udsende trafikinfor-
mation i forbindelse med hasndelser pé vejnettet, T1.C. kan
ogsa tilkalde beredskab til at fierne f eks. tabt gods og hen-
stillede biler, som kan vasre til fare for trafikken.

FIGUR E.1
ANTAL UDKALD FORDELT PR FORSKELLIGE HENDELSER, 2011
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Trafkmeldingerne formidles lsbende pé vejdirektoratet.dk,
THC (Traffic Message Channel), teksttv og et stort antal
medier, sorm der samarbejdes med. Yejdirektoratet ag Dan-
marks Radio har indgaet et tast samarbejde om trafikinfor-
matian, der bl.a. indebagrer, at T1.C. nu sender vigtige tra-

fikmeldinger om natten pa DR's kanaler via RDS (Radio
Data System).

Trafikmeldinger distribueres via TMC il rmere end 500,000
navigationsanlazg i Danmark.

TRAFIKSTYRING VED VEJAREE.IDE

“ed vejarbejder bliver der anvendt v ariable tavler, far at
hjazlpe trafikken til at glide mere smidigt

Tavlarne skifter mellem forskelige anvisninger, og bruges
til at skilte med den akiuelle tilladte hastighed, eller adva-
re frafikanterne om uheld eller andre hasndelzer l=ngere
frerme pa vejen.

Systemerne overages og betienes af vejdirektoratets

— TrafiklnformationsCenter (T.1.C)

£.631 UDKALD P& VEJENE I 2011

For at sikre en hensigtsmazssig og sikker trafikafvikling for-
seger Vejdirektoratet at minimere generne fra hasndelser pa
vejene mest muligt

m Hvis der sker et trafikuheld, er det vigtigt, at indsatsen
sker effektivt og hurtigt.

m | over halvdelen af udkaldene er &rsagen tabt gods
pa vejen.

m | 211 foretog TL.C 8631 udkald af entreprensrer for at
sikre og genoprette en normal afvikling af trafikken.



RASTEANLAEG USTRUP 25T -
INTELLIGENT TRUCK PARKERING (ITP)
serviceanlay betjener lasthilchauffarerne, og der er stor ef-
terspargsel efter rastepladserne hos denne gruppe, s de
bl.a. kan overholde kere-hyiletidsbesternmelzeme.

For at udnytte kapaciteten bedst muligt har man som et for-
s udviklet et intelligent parkeringssystem for lasthiler pa
rastepladsen Ustrup st i Senderjylland.

| stedet for den traditionelle udformning med skrd parke-
ringspladser, skal lastbilerne nu holde 1 kalonner. Chauoffa-
ren skal ved ankomsten angive sit afgangstidspunkt og vil
derefter fa tildelt en bane. Hvis chauffsren bliver anvisttil en
bane, hvor der i foreejen holder andre lasthiler, =8 har sy-
stemet sikret, at lastvagnen foran har angivet et tidligere af-
rejsetidspunkt end den nyankommende.

| forsegets furste seks maneder har allerede 10-15.000 last-
biler benyttet sig af denne nye mulighed.

SAMKERSELSPLADSER

De fleste af samkerselspladserne tilherar kommuner eller
er privat ejet - kun et mindretal ejes og administreres af
Wiejdirektoratet.

Kort 5.3 viser alle registrerede samkarselspladser langs
statzsvejnettet. Alle samkerselspladserme er af en sadan
standard, at vi kan anbefale bilister at anvende dem.

FOKUS PA RASTEPLADSER LANGS MOTORVEJENE
Rastepladserne har &rligt 25-30 mio. bessgende - et besegs
tal svarende til fern seks gange hele Danmarks befolkning.

Rastepladserne langs statevenettet giver de rejsende mu-
lighed for at holde pause undervejs pa rejsen. Pausen un-
deryejs er med til at sge fremkommeligheden og forbedrer
trafiksikkerheden.

Der findes i alt 22 serviceanlazg og 18 Info-Terier, som dri-
ves som private, kommercielle virksomheder

[ 2011 gorde Wejdirektoratet de ferste indledende tiltag, for
ogsd at kunne servicere elbiler pa rastepladserne Tjene
steydelzeskoncessionen, der amfatter retten til at etablers
og drive batteriskiftestationer pa Kildebjery serviceanlzag-
gene pa Fyn, blev tildelt en sterre intermational virksomhed,
der pa globalt plan arbejder med udbredelsen af batteriskift
til el-drevne hiler. Tildelingen af koncessionen skete pd bag-
grund af et forudgdende offentligt udbud.

KORTOVERSIGT

kort 6.1 Sterre trafikledelsessystemer pd statsvejnettet (ultimo 2011)
Kort B2 Sideanlaeg langs motarveje inkl, Sund & Baslt (ultima 20117

Kort B.3 Samkarselspladser

Fort 6.4 Trafikportaler - Aalboryg, @stiylland, Trekantsomradet og Kebenhayn
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KORT 6.1
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KORT 6.2
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KORT 6.3 SAMKORSELSPLADSER
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KORT 6.4
0G KGBENHAVN
Strategisk trafikledelse Aalborg
Strategisk trafikledelse @stjylland
B Strategisk trafikledelse Trekantomradet
Strategisk trafikledelse @stjylland og Trekantomradet
Emm  Strategisk trafikledelse Kgbenhavn
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TRAFIKPORTALER - AALBORG, OSTJYLLAND, TREKANTSOMRADET

\ejdirektoratet har opbygget strategiske samar-
bejder med kommuner, politi og/eller kollektive
trafikselskaber i Aalborg, @stjylland, Trekantomra-
det samt Kebenhavn. Vejle kommune er omfattet
af strategisk samarbejde med bade @stjylland og
Trekantsomrédet.

Omdrejningspunktet for samarbejderne er udvikling
aftrafikportaler pd internettet, hvor der informeres
om trafiksituationen for bilister, busserne samt
forstyrrelser f.eks. i form af vejarbejder.

Der arbejdes ogsa med aktuelle trafikale udfordrin-
ger og mulige l@sninger.

Trafikportalerne kan findes pa trafikken.dk.
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7. TRAFIKSIKKERHED

Cier er en meget positiv udyikling i trafiksikkerheden bade pa
statzvejene og pa det samlede vejnet.

Yejdirektoratet arbejder malrettet med at sge trafiksikkerhe-
den og med at nedbringe antallet af ulykker p& statsvejnet
tet. Dette afspejes ogsd i vejdirektoratets vision

"Pa vej- effektivt, professionelt og sikkert for dig”

Cer er saledes fokus pé at tibyde trafikanterne et effektivt
og sikkert vejnet. “ejene skal bygoges, 58 de vejleder trafi
kanterne til at undgd fejl og tilgv er trafikanterne, nar fejlen

alligevel sker. Derfor vil Wejdirektoratet til stadighed arbejde
for, at statsvejene er:

m Selvforklarende - 58 sandsynligheden for ulykker er lile.
m Tilgivends - 53 konsekvenserne af ulykker minimeres.

For at e trafiksikkeheden, garvi systematisk til vasrks
med ulykkeshekampelse i form af udbedring af sorte pletter
og gra straskninger, trafiksikkerhedsrevision af nye vejanlasg
og ombygninger, samt en udvidet undersegelse af drsager-
ne til dadsulykker,

TAL OG FAKTA

HISTORISK FA DREBTE OG TILSKADEKOMNE

I TRAFIKKEN

Dier bley drasht 220 personer i trafikken 1 2011, Det svarer
til et fald pa 14 % i forhold ti1i 2010, og er det laveste antal
drazhbte i trafikken siden 1933, hvis man ser bort fra de usik-
re registreringer under 2. verdenskrig. ¥dermere er antallet
af drabte og tilskadekomne itrafikken i 2011 det laveste si-
den statistikkens start | 1930

| aftvar der 4259 personer, sam blev drasht eller kom til skade |
trafikken i 2011, hyilket er et fald pa 3 % i forhold til Gret far Bade
antallet af personskader og drasbte er hakveret siden 2001

for de tilskadekamne,
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ULYKKESUDVIKLING | 2011 P& STATSVEJNETTET
| 2011 war der 46 drasbte og 748 tiskadekomne pa statsyep
ene. Det er et fald fra 2010 pd 38 % for de drazbte og 9 %
for de tilskadekomne,

Udviklingen har vasret positiv i flere &r. Hyis der sammen-
lignes med 2007 hvor staten netop havde overtaget en
del amtsveje ved kammunalreformen, er faldet i drasbte pa
statsvejene 54 % og faldet i tilskadekomne pd 45 %

Faldet er bl a. resultatet af en akti indsats pa store dele af
vejnettet | form af arbejdet med sorte pletter og gré strasknin-
ger. Hertil kammer at flere straskninger er afls st af nye motor-
trafikveje og motorveje, der har et hajere sikkerhedsniveau.

Fa fiqur 7.1 vises udviklingen | personskader pd statsvejenes
fra 2001 il 2011. Far 2007 et medtaget personskader pa de
amtsveje, derved kommunalreformen blev statsy eje.



ULYKKESUDVIKLING 120141 PA ALLE VEJE

Med 220 drasbte i trafikken ndede man i 2011 nazsten Fasrd-
selssikkerhedskommissionens malsastning om maksimalt
219 dragbte i trafikken i 2011,

Fardselssikkerhe dskommizsionens Handlingsplan fra
2007 har som mélsastning en nedgang pa 40 % i antallet af
drazbte og tilskadekomne svarende til 200 drasbte og 3.950
tilgkadekomne | 2012,

Antallet af drasbte og tilskadekomne i trafikken falger den
gode tendens fra 2010 og 2009 og er resultatet af en malret-
tet indsats for at nedbringe antallet af ulykker pé vejnettet.

FIGUR 7.1
DRAETE OG TILSKADEKOMNE PR STATSVEJE, 2001-2011
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Antallet af drasbte er 14 % lavere 1 20171 1 forhaold til 2070

Antallet af tilskadekaomne er 3 % lavere, og det samlede an-
tal personskader er ligeledes 3 % lavere i forhold til 20100

FIGUR 7.2
ORAETEOGTILSKADEKOMNE PR ALLE YEJE, 20012011,
SAMT FAERDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONEN S MAL SETHING
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SAMMENHANGEN MELLEM HASTIGHED

OG ANTALLET AF DRZAEBTE

Det er dokumenteret, at der er en sammenhazng mellem
hastighedens stagrrelse og antallet af ulykker med alvorlige
skader. Jo hgjere hastighed, desto starre risiko er der for at
blive drazbt eller komme alvorligt til skade. | figur 7.3 er ud-
viklingen i hastighed sammenlignet med udvikiingen i antai
drazbte vist pA manedsbasis over en 10-ars periode.

For hastighedens vedkommende ses der et dyk i decem-
ber 2005/januar 2006 og december 2010/januar 2011. Det
er et udtryk for kraftigt snefald disse to vintre med deraf
felgende lavere hastigheder.

SORTE PLETTER OG GRA STRZEKNINGER

Hvert ar gennemferes systematisk ulykkesbekesmpelse,
hvor der pa baggrund af registrerede uheld udpeges kryds
og korte straekninger, hvor der sker flere ulykker end forven-
tet set i forhold til trafikmaengde og vejens standard - i daglig
tale kaldet sorte pletter.

| 2011 blev 25 kryds og korte strazkninger analyseret og vur-
deret relevante til ombygning pa grund af trafiksikkerheden.

Desuden foretager Vejdirektoratet en yderligere trafiksik-
kerhedsmaessig gennemgang af statsvejnettet for at finde
de sakaldte gra straskninger. Gré strazkninger er laangere
sammenhangende straskninger, hvor der ikke ngdven-
digvis sker markant flere ulykker end forventet, men hvor
ulykkernes sammensastning og type gar det muligt at
foretage rentable trafiksikkerhedstiltag.
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FIGUR 7.3
HASTIGHEDENS UDVIKLING SAMMENLIGNET MED ANTALLET AF
DRAEBTE, ALLE VEJE, 2002-2012
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TEMARAPPORTER

| forbindelse med aftalen om En Grgn Transportpolitik, har
Vejdirektoratet faet mulighed for at lave et antal temaanaly-
ser om trafiksikkerhed. Formélet med analyserne har vesret
at fremskaffe en st@rre statistisk viden om forskellige ulyk-
kestyper for at kunne give et bedre grundlag for at prioritere
midlerne indenfor trafiksikkerhed.

Temarapporterne spaender vidt fra ulykker ved vejarbejde til
ulykker med unge motorfgrere. | alt er der lavet 10 forskellige
rapporter i 20711, og de kan alle findes pa www vejdirektoratet. dk.
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“ejdirektaratet har lokalkontarer i Aalborg, Fleng, Herlew,
hliddelfart, Mazstved og Skanderborg samt hovedkontor | Kebenhavn.

Find mere information pd vejdirektoratet. dk.

VEJDIREKTORATET
Migls Juels Gade 13
Posthoks 9018

1022 Kahenhaw n b
Telefon 7244 3333
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SLIDLAGENES NEDERYDNING

Figur 52 vizer slidlagenes (dvs. asfaltens) aldersfordeling
2009-2011. Det ses, at andelen af nye slidlag er s get mar-
kant i perinden, hwilket er en af konsekvenserne af den po-
litiske aftale omvedligehold af veje fra december 2009, P&
kort 5.2 vises sterre asfaltarbejder gennemfert | 2011,
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FIGUR 5.2
SLIDLAGENES ALDERSFORDELING 2009, 2010 0G 2011
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BYGVARKERS NEDERYDMNING
Dier er en nie sammenhazng mellem et bygvasrks alder og
dets tilstand og dermed udvikling | reparationsbehovet.

=el med en lwbende forebyggende vedligeholdelse vil et byg-
vaarks tilstand forringes med tiden, og ved en alder pa 25-45 &
opstér der typisk behov for mere omfattende reparationer

Cia en relatiy stor andel af bygvasrkerne pd statsvejnettet er
opfert 1 B60'erne og Y0'erne, registreres et stigende vedlige-
holdelsesbehov. Godt B5 % af bygy asrkerne pd statsvejnet-
teter er i dag asldre end 25 &r, se figur 5.3,

F& kort 5.1 vises broreparationer udfert 1 2011

FIGUR 5.4
SALTFORBRUG PR STAT SWEJHETTET, 200703 - 201142
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FIGUR 5.3
ERDOERS ALDERSFORDELING, ULT IMO 2041
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VINTERTJENESTE

Yinterjeneste har som formal at opretholde en tilfredsstillen-
de trafiksikkerhed og fremkormmelighed gennem vinteran.
Det sker gennem saltning og snerydning pa kerebaner og
stier og gennem information til trafikanterne om de aktuelle
forhold pé v ejene.

Glatfarevarslingsystemerne omfatter malestationer pa vej-
nettet. De indsamler data om temperatur og uffugtighed
der benyttes dels til at afgere, v orn@r der skal saltes og
dels til at infarmere trafikanterne am, hvor der er glat.

[ 2010 og 2011 v ar vinteren vazsentlig strengere end nor-
malt. Det betad bl.a mget forbrug af sakt.




Holbakmotorvejen

Abner nov. 2012

v \Vejdirektoratet trafikken.dk

RENGERING PA UBEMANDEDE RASTEPLADSER

| 2011 blev der gennerfsrt et pilotprojekt pa Fyns seks ube-
mandede rastepladser. Undersegelsen skulle vise, hvilke til-
tag der skal gennemfares for at mge brugernes tilfredshed
med ren- og vedligeholdelse af toiletterne. Der blev brugt
ca. 3 mia. kr. til projekiet, og pengene blev anvendt til byg-
ningsrenovering og sget rengeringsrytme. Hertil blev der
foretaget en fer- og eftermaling af brugerilfredshedsgraden,
som steq fra 40 % til 75 %. Dermed blev malsastningan om
entifredshedsgrad pé netop 75 % niet

FIGUR 5.5
ERUGERMES TILFREDSHED MED VEJEMES TILSTAND OG UDSTYR 12011
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TABEL 5.1
FORVENTET NEDERINGELSEAF EFTERSLAE FOR BELAGNIN.

RKER SOM FOLGE AR TRANSPORTAFTALEN
103

{mmia. kr.} 2009 2010 201 2012 2013
Bels=gninger 115 0Es 0,35 0,25 0,15
Sm & hygwasrker 1,40 1,20 1,00 n7s 0,55
Store byguserker 020 0,20 0,20 0,20 015
| alt 275 2,05 1,55 1,20 0es

INDHENTNING AF EFTERSLEE I 2011

Efterslashet er det beleb, det koster at bringe vejens elemen-
ter- belagninger, bygwasrker rov. i en teknisk tilstand der sik-
rer, at de kan drives ogvedligeholdes gkonomisk optimalt.

mom det ses itabel 5.1 er indhentningen af efterslasbet sam-
let set forlsbet planmazssigt.

Forventningerne for 2011 var en nedbringelse af efterslasbet
rred i alt 155 miakr

Forudsastningen for trafikaftalen i 2009 var, at efterslashet
kunne nedbringes i den takt, der frempér af tabel 5.1,

[ 20711 blev derindhentet 50 mio. kr. mere | efterslash end for-  Tallene i tabellen er opgjort pr. 31, december

ventet for sma bygvastker, mens indhentningen for stare byg-

vagrker var 50 mio. kr. mindre end forventet. Belaagninger var

pa det fory entede niveau

TABELS2 - o
INOHENTHING AF EFTERSL AR | 2010 DG 2011 [MI& KR
2010 2011

Forventet Faktisk Forventet Faktisk

nedixringelse nedbringelse nedbringelse nedbringeize
Bels=gninger 050 050 0,30 0,30
Sma byoveetker 0,20 0,25 0,20 0,25
Store bygwasrker 0,00 0,00 0,00 -0,05
| alt o7o 07rs 0,50 050

KORTOVERSIGT

kortS.1 Broreparationer udfert pa statsy ejnettet, 2011

korts.2 Starre asfaltarbejder udfert pd statsy gjinettet, 2011
Kort5 3 Brohsjder med skittet frihgjde under 4,3 m {ultimo 2011)
Kort5 4 Indberettede spegelseshilister, 2011
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KORT 5.1
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BROREPARATIONER UDFORT PA STATSVEJNETTET, 2011
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KORT 5.2 STORRE ASFALTARBEJDER UDFORT PA STATSVEJNETTET, 2011
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KORT 5.3
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KORT 5.4
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INDBERETTEDE SPOGELSESBILISTER, 2011

Spegelsesbilister pAgrebet
® Spegelsesbilister ikke pagrebet
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6. TRAFIKLEDELSE 0G
TRAFIKANTSERVICE

Inteligente Transport Systemer (ITS) og servicefaciliteter pa
statzv ejene hjzlper trafikanterne til at planlaegge og gen-
nemfare deres rejser effektivt, sikkert og trygt

TS er med til at fremme en mere effekiy udnyttelse af vejnet-
tet, og bliver stadig mere brugt som virkemiddel for at £3 tra-
fikken til at glide mere gnidningsfrit. Brugen af ITS | Danmark
er stadig forhaoldsvis ny sammenlignet med andre lande

“edirektoratets TrafiklnformationsCenter, T.1.C. har en cen-
tral rolle i trafikledelse og -informationsindsatsen. De over
vager trafikken 24 timer | degnet og indsamler data om de
trafikale forhold og hasndelser pa vejene og sender informa-

tioner ud til trafikanterne via medierne og de variable tavler
langs vejnettet

Serviceanlaeg og rastepladser er en vigtig service til trafi
kanterne, 58 de kan f& mulighed for at holde pauser, benytte
toiletfaciliteter og 3 noget at spise.

Rasteplad=erne er isaer vigtige for lasthilchaufferer, sam
skal overholde kere- hviletidsbestermnmelserne. For at udnyt-
te kapaciteten bedre har man som et forssg udyiklet et intel-
ligent patkeringssystem for lasthiler pa rastepladsen Ustrup
@izt i Sanderjyland. Yejdirektoratet har ogsé taget indleden-
de tiltag for at kunne servicere elbiler pa rastepladserne,

TAL OG FAKTA

ITS - INTELLIGENTE TRANSPORT SYSTEMER
Owerordnet set defineres TS som de systemer, baseret pd
informationsteknologi, der anvendes | biler og infrastruktur,
og som skal vasre med til at sikre:

Zod mohbilitet
Fremkammelighed
Trafiksikkerhed
Trafikantservice

hlere millgvenlig transport
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ITS STRATEGI OG HANDLINGSPLAN

ITS Udyiklingsfarum er nedsat af forligskredsen bag aftalen

En Gran Transportpolitik og er et offentligt-privat samarbej-

de med deltagelse fra OTL Transport, Aalborg Universitets-

center, Trafiketyrelsen, TS Danmark, Dansk Industri, Dansk
Erhvers, FOM, Transportministarnet og “ejdirektoratet.

ITS Udy iklingsfarurm hari 2011 udarbejdet en Strategi for
ITS i Danmark, samt udarbejdet en handlingsplan med an-
befalinger om projekiforslag og aktiviteter, der spiller envig-
tig rolle for udviklingen af 1T | Danmark,
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Intelligent trafikstyring pa Helsingsrmotorvejen

Cer er i 2011 etableret intelligent trafikstyring pad strasknin-
gerne Kokkedal - Gl Holte i sydg&ende retning og Lundtofte
- Hersholm 5 i nordgéende retning. Trafikstyringen er sam-
menhazngende med det system, der etableres pa anlasgs-
strazkningen mellern Hersholm S- Gl Holte. Trafikstyrings-
systemet amfatter vanable tavler, der informerer bilisterne
om uheld, ke og rejsetid pa straskningen samt wariable ha-
stighedstavler, som gar det muligt at tilpasse hastigheden
og sikre et bedre flow i trafikken.

| 2012 etableres et lignende systerm pa den inderste strask-
ning af Helsingarmotare ejen, som ogsd kan informere om
uheld og ke pa den kommende Mordhavnsye)

Intelligent trafikstyring i Limfjordstunnelen

| 2011 blev &t nyt trafikstyringssystem pa den Mordjyske ho-
torvej ved Limflordstunnelentaget | brug, Det betyder, at der er
kammet flere variable tavler, som informerer am uheld, ks og
rejsetider. Derudover er der opsat vanable hastighedstavler,

som &ger mulighederne for hastighedstilpasning af trafikken.
sarmtidig er det blevet muligt at hasve hastighedsgrasnsen fra
90 kmtime til 110 kmt omkring Lirnflordstunnellen. Samlet set
bidrager systemet til en badre tratikafeikling pa strazkningen
Endelig er der i samarbejde med Aalborg Kommune etableret
bedre og mere aktuel trafikinformation pd intemettet.

Forundersggelse om Digitalt Vejnet

Mulighederne for at etablere et digitalt vejnet | Danmark er
undersegt. Underssgelsen viste, at det teknisk set godt kan
lade sig gere at udvikle et digitalt vejnet pa basis af allere-
de eksisterende data, som er koblet sarmmen til et sammen-
hasngende vejnet. Datasasttet kan ogsa brugestil en lang
razkke nye formal. For eksempel som grundlag for et elek-
tronisk hastighedskon, trafikmodeller, planlazgning af trans
parter til farligt gods og f eks. til visning af vejarbejder. Mu-
ligheder for realisering af projektet er beskrevet | et antal
scenarier med tilhgrende gkonomi. Efter endt hering er be-
slutningsgrundlaget fasrdiggjort | en rapport ultimao 20117,
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TRAFIKKEN OVERVAGES 24-7

“ejdirektorates TrafkinformationsCenter (T.1.C.) udsender hele
aret og degnet rundt trafikinformation ud via forskellige mediar,
TI1.C. indhenter, koordinerer og bearbejder informationer orm den
trafikale stuation og formidler dermvidere ud il trafikanteme,

TI.C. bistar politi og beredskab med at tilkalde tavlevogne,
betiene de variable tavler pa vejene og udsende trafikinfor-
mation i forbindelse med hasndelser pé vejnettet, T1.C. kan
ogsa tilkalde beredskab til at fierne f eks. tabt gods og hen-
stillede biler, som kan vasre til fare for trafikken.

FIGUR E.1
ANTAL UDKALD FORDELT PR FORSKELLIGE HENDELSER, 2011

5372

233

5252

Tatgods
B uien
Aurige
Paksre dyr
B e adte kerwler
Bl Detektoeskadige tusdztyr
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Trafkmeldingerne formidles lsbende pé vejdirektoratet.dk,
THC (Traffic Message Channel), teksttv og et stort antal
medier, sorm der samarbejdes med. Yejdirektoratet ag Dan-
marks Radio har indgaet et tast samarbejde om trafikinfor-
matian, der bl.a. indebagrer, at T1.C. nu sender vigtige tra-

fikmeldinger om natten pa DR's kanaler via RDS (Radio
Data System).

Trafikmeldinger distribueres via TMC il rmere end 500,000
navigationsanlazg i Danmark.

TRAFIKSTYRING VED VEJAREE.IDE

“ed vejarbejder bliver der anvendt v ariable tavler, far at
hjazlpe trafikken til at glide mere smidigt

Tavlarne skifter mellem forskelige anvisninger, og bruges
til at skilte med den akiuelle tilladte hastighed, eller adva-
re frafikanterne om uheld eller andre hasndelzer l=ngere
frerme pa vejen.

Systemerne overages og betienes af vejdirektoratets

— TrafiklnformationsCenter (T.1.C)

£.631 UDKALD P& VEJENE I 2011

For at sikre en hensigtsmazssig og sikker trafikafvikling for-
seger Vejdirektoratet at minimere generne fra hasndelser pa
vejene mest muligt

m Hvis der sker et trafikuheld, er det vigtigt, at indsatsen
sker effektivt og hurtigt.

m | over halvdelen af udkaldene er &rsagen tabt gods
pa vejen.

m | 211 foretog TL.C 8631 udkald af entreprensrer for at
sikre og genoprette en normal afvikling af trafikken.



RASTEANLAEG USTRUP 25T -
INTELLIGENT TRUCK PARKERING (ITP)
serviceanlay betjener lasthilchauffarerne, og der er stor ef-
terspargsel efter rastepladserne hos denne gruppe, s de
bl.a. kan overholde kere-hyiletidsbesternmelzeme.

For at udnytte kapaciteten bedst muligt har man som et for-
s udviklet et intelligent parkeringssystem for lasthiler pa
rastepladsen Ustrup st i Senderjylland.

| stedet for den traditionelle udformning med skrd parke-
ringspladser, skal lastbilerne nu holde 1 kalonner. Chauoffa-
ren skal ved ankomsten angive sit afgangstidspunkt og vil
derefter fa tildelt en bane. Hvis chauffsren bliver anvisttil en
bane, hvor der i foreejen holder andre lasthiler, =8 har sy-
stemet sikret, at lastvagnen foran har angivet et tidligere af-
rejsetidspunkt end den nyankommende.

| forsegets furste seks maneder har allerede 10-15.000 last-
biler benyttet sig af denne nye mulighed.

SAMKERSELSPLADSER

De fleste af samkerselspladserne tilherar kommuner eller
er privat ejet - kun et mindretal ejes og administreres af
Wiejdirektoratet.

Kort 5.3 viser alle registrerede samkarselspladser langs
statzsvejnettet. Alle samkerselspladserme er af en sadan
standard, at vi kan anbefale bilister at anvende dem.

FOKUS PA RASTEPLADSER LANGS MOTORVEJENE
Rastepladserne har &rligt 25-30 mio. bessgende - et besegs
tal svarende til fern seks gange hele Danmarks befolkning.

Rastepladserne langs statevenettet giver de rejsende mu-
lighed for at holde pause undervejs pa rejsen. Pausen un-
deryejs er med til at sge fremkommeligheden og forbedrer
trafiksikkerheden.

Der findes i alt 22 serviceanlazg og 18 Info-Terier, som dri-
ves som private, kommercielle virksomheder

[ 2011 gorde Wejdirektoratet de ferste indledende tiltag, for
ogsd at kunne servicere elbiler pa rastepladserne Tjene
steydelzeskoncessionen, der amfatter retten til at etablers
og drive batteriskiftestationer pa Kildebjery serviceanlzag-
gene pa Fyn, blev tildelt en sterre intermational virksomhed,
der pa globalt plan arbejder med udbredelsen af batteriskift
til el-drevne hiler. Tildelingen af koncessionen skete pd bag-
grund af et forudgdende offentligt udbud.

KORTOVERSIGT

kort 6.1 Sterre trafikledelsessystemer pd statsvejnettet (ultimo 2011)
Kort B2 Sideanlaeg langs motarveje inkl, Sund & Baslt (ultima 20117

Kort B.3 Samkarselspladser

Fort 6.4 Trafikportaler - Aalboryg, @stiylland, Trekantsomradet og Kebenhayn
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KORT 6.1
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KORT 6.2
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KORT 6.3 SAMKORSELSPLADSER
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KORT 6.4
0G KGBENHAVN
Strategisk trafikledelse Aalborg
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Strategisk trafikledelse @stjylland og Trekantomradet
Emm  Strategisk trafikledelse Kgbenhavn
Skagen
Hirtshals
Hj@rring
Frederikshavn
Branderslev
Hanstholm
Thyboren  Nykebing M. Hadsund
Skive Hobro !
Randers
Struer —_—
Grenaa
Holstebro
Herning Ebéltoft
Ringkebing
Kalundborg
Varde
Esbjerg
Odense Slagelse
Ribe Nyborg Korser
Assens
Haderslev
Aabenraa  Faborg Svendborg
Tender
Spnderborg
Nakskov

Fraslev

Grundkort Copyright Kort & Matrikelstyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet

TRAFIKPORTALER - AALBORG, OSTJYLLAND, TREKANTSOMRADET

\ejdirektoratet har opbygget strategiske samar-
bejder med kommuner, politi og/eller kollektive
trafikselskaber i Aalborg, @stjylland, Trekantomra-
det samt Kebenhavn. Vejle kommune er omfattet
af strategisk samarbejde med bade @stjylland og
Trekantsomrédet.

Omdrejningspunktet for samarbejderne er udvikling
aftrafikportaler pd internettet, hvor der informeres
om trafiksituationen for bilister, busserne samt
forstyrrelser f.eks. i form af vejarbejder.

Der arbejdes ogsa med aktuelle trafikale udfordrin-
ger og mulige l@sninger.

Trafikportalerne kan findes pa trafikken.dk.
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7. TRAFIKSIKKERHED

Cier er en meget positiv udyikling i trafiksikkerheden bade pa
statzvejene og pa det samlede vejnet.

Yejdirektoratet arbejder malrettet med at sge trafiksikkerhe-
den og med at nedbringe antallet af ulykker p& statsvejnet
tet. Dette afspejes ogsd i vejdirektoratets vision

"Pa vej- effektivt, professionelt og sikkert for dig”

Cer er saledes fokus pé at tibyde trafikanterne et effektivt
og sikkert vejnet. “ejene skal bygoges, 58 de vejleder trafi
kanterne til at undgd fejl og tilgv er trafikanterne, nar fejlen

alligevel sker. Derfor vil Wejdirektoratet til stadighed arbejde
for, at statsvejene er:

m Selvforklarende - 58 sandsynligheden for ulykker er lile.
m Tilgivends - 53 konsekvenserne af ulykker minimeres.

For at e trafiksikkeheden, garvi systematisk til vasrks
med ulykkeshekampelse i form af udbedring af sorte pletter
og gra straskninger, trafiksikkerhedsrevision af nye vejanlasg
og ombygninger, samt en udvidet undersegelse af drsager-
ne til dadsulykker,

TAL OG FAKTA

HISTORISK FA DREBTE OG TILSKADEKOMNE

I TRAFIKKEN

Dier bley drasht 220 personer i trafikken 1 2011, Det svarer
til et fald pa 14 % i forhold ti1i 2010, og er det laveste antal
drazhbte i trafikken siden 1933, hvis man ser bort fra de usik-
re registreringer under 2. verdenskrig. ¥dermere er antallet
af drabte og tilskadekomne itrafikken i 2011 det laveste si-
den statistikkens start | 1930

| aftvar der 4259 personer, sam blev drasht eller kom til skade |
trafikken i 2011, hyilket er et fald pa 3 % i forhold til Gret far Bade
antallet af personskader og drasbte er hakveret siden 2001

for de tilskadekamne,
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ULYKKESUDVIKLING | 2011 P& STATSVEJNETTET
| 2011 war der 46 drasbte og 748 tiskadekomne pa statsyep
ene. Det er et fald fra 2010 pd 38 % for de drazbte og 9 %
for de tilskadekomne,

Udviklingen har vasret positiv i flere &r. Hyis der sammen-
lignes med 2007 hvor staten netop havde overtaget en
del amtsveje ved kammunalreformen, er faldet i drasbte pa
statsvejene 54 % og faldet i tilskadekomne pd 45 %

Faldet er bl a. resultatet af en akti indsats pa store dele af
vejnettet | form af arbejdet med sorte pletter og gré strasknin-
ger. Hertil kammer at flere straskninger er afls st af nye motor-
trafikveje og motorveje, der har et hajere sikkerhedsniveau.

Fa fiqur 7.1 vises udviklingen | personskader pd statsvejenes
fra 2001 il 2011. Far 2007 et medtaget personskader pa de
amtsveje, derved kommunalreformen blev statsy eje.



ULYKKESUDVIKLING 120141 PA ALLE VEJE

Med 220 drasbte i trafikken ndede man i 2011 nazsten Fasrd-
selssikkerhedskommissionens malsastning om maksimalt
219 dragbte i trafikken i 2011,

Fardselssikkerhe dskommizsionens Handlingsplan fra
2007 har som mélsastning en nedgang pa 40 % i antallet af
drazbte og tilskadekomne svarende til 200 drasbte og 3.950
tilgkadekomne | 2012,

Antallet af drasbte og tilskadekomne i trafikken falger den
gode tendens fra 2010 og 2009 og er resultatet af en malret-
tet indsats for at nedbringe antallet af ulykker pé vejnettet.

FIGUR 7.1
DRAETE OG TILSKADEKOMNE PR STATSVEJE, 2001-2011
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Antallet af drasbte er 14 % lavere 1 20171 1 forhaold til 2070

Antallet af tilskadekaomne er 3 % lavere, og det samlede an-
tal personskader er ligeledes 3 % lavere i forhold til 20100

FIGUR 7.2
ORAETEOGTILSKADEKOMNE PR ALLE YEJE, 20012011,
SAMT FAERDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONEN S MAL SETHING
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SAMMENHANGEN MELLEM HASTIGHED

OG ANTALLET AF DRZAEBTE

Det er dokumenteret, at der er en sammenhazng mellem
hastighedens stagrrelse og antallet af ulykker med alvorlige
skader. Jo hgjere hastighed, desto starre risiko er der for at
blive drazbt eller komme alvorligt til skade. | figur 7.3 er ud-
viklingen i hastighed sammenlignet med udvikiingen i antai
drazbte vist pA manedsbasis over en 10-ars periode.

For hastighedens vedkommende ses der et dyk i decem-
ber 2005/januar 2006 og december 2010/januar 2011. Det
er et udtryk for kraftigt snefald disse to vintre med deraf
felgende lavere hastigheder.

SORTE PLETTER OG GRA STRZEKNINGER

Hvert ar gennemferes systematisk ulykkesbekesmpelse,
hvor der pa baggrund af registrerede uheld udpeges kryds
og korte straekninger, hvor der sker flere ulykker end forven-
tet set i forhold til trafikmaengde og vejens standard - i daglig
tale kaldet sorte pletter.

| 2011 blev 25 kryds og korte strazkninger analyseret og vur-
deret relevante til ombygning pa grund af trafiksikkerheden.

Desuden foretager Vejdirektoratet en yderligere trafiksik-
kerhedsmaessig gennemgang af statsvejnettet for at finde
de sakaldte gra straskninger. Gré strazkninger er laangere
sammenhangende straskninger, hvor der ikke ngdven-
digvis sker markant flere ulykker end forventet, men hvor
ulykkernes sammensastning og type gar det muligt at
foretage rentable trafiksikkerhedstiltag.
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FIGUR 7.3
HASTIGHEDENS UDVIKLING SAMMENLIGNET MED ANTALLET AF
DRAEBTE, ALLE VEJE, 2002-2012
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TEMARAPPORTER

| forbindelse med aftalen om En Grgn Transportpolitik, har
Vejdirektoratet faet mulighed for at lave et antal temaanaly-
ser om trafiksikkerhed. Formélet med analyserne har vesret
at fremskaffe en st@rre statistisk viden om forskellige ulyk-
kestyper for at kunne give et bedre grundlag for at prioritere
midlerne indenfor trafiksikkerhed.

Temarapporterne spaender vidt fra ulykker ved vejarbejde til
ulykker med unge motorfgrere. | alt er der lavet 10 forskellige
rapporter i 20711, og de kan alle findes pa www vejdirektoratet. dk.



DEN UDVIDEDE DEDSULYKKESSTATISTIK

Projektet "udvidet dedsulykkesstatistik”, (DUS) er finansieret
af de Grenne Transportpuljer, og méalet er at blive klogere
pa, hvorfor de akeorlige ulykker opstér Bt udvidet samarbej-
de mellem “ejdirektaratet, polttiet, og kammunerne gar det
muligt at indsamle flere og bedre oplysninger om dedsulyk-
kerne pévejene. PA baggrund af alle disse oplysninger har
man for farste gang kunnet fastlaagge ulykkes- og skades
faktorer for et sterre antal ulykker. Projektet lsber over tre &r
og skal evalueres 1 2013

| 2011 udkom den farste DUS-rapport pd baggrund af analy-
serne af 231 dedsulykker med 255 drasbte i 2010, Som no-
get helt nyt blev der registreret et antal selvmord, og ulykker
hvor fareren var ded af en sygdom allerede inden ulykken.

Rapportens hovedkonklusioner er:

Hastighed er den hyppigste ulykkesfaktor
Uopmazsrksomhed er nassten lige s& hyppig
Hver flerde dedsulykke sker i en kurve
Flest dedsulykker sker pa landet

2/3 af de drasbte er masnd

|
|
|
|
|
m Alkohol i blodet er stadig et problem.

FIGUR 7.4

ALLE D@DSULYKKER | 2011 FORDELT P& STATSVEJE

OG KOMMUMNEVE.JE

Faommuneweje T8 %

Statzweje 22 %
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TRAFIKSIKKERHEDSREVISION

| forbindelse med ombygninger og anlaag af nye veje far vejdi-
rektoratet udarbejdet en trafiksikkerhedsrevision. Revisionen
er en gennemgang af vejprojekiet fra et trafiksikkerhedsmass-
sigt synspunkt. Det er systematisk ulykkesforebygoelse, hvor
eksisterende viden indenfor trafiksikkethed, ny somvelkendt,
arvendes pa vejprojekter Metoden kan brugesved nye vejan-
lzzg, ved ombygning eller pa det eksisterende vejnet.

Med trafiksikkerhedsrevision undgar vi, at nye vejanlasg al-
lerede efter f3 & er 58 ulykkesbelastede, at de kan udpeges
som "sarte pletter”. De potentielle sorte pletter kanved en
systernatisk gennemgang udviskes allerede pa tegnebrast-
tet, laenge far skaden er sket
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TRAFIKSIKKERHEDSINSPEKTION
| de kormmende &r bliver trafiksikkerhedsinspektion indfa it som
fast praksis pd dettranseuropasiske vejnet,

Trafiksikkerhedsinspektion er en systematisk gennemgang

og vurdering af sikkerhedsforholdene pé eksisterende veje.
zennemgangen resulterer | en liste med forbedringsfarslag,
somkan indgd i den skonomiske prioritering af midler il ud-
bedring og vedligeholdelse.

Inspektion indfares sam en konseky ens af EL's direktiv om
forvaltring af vejinfrastrukturens sikkerhed”. Direkivet kras
var, at medlemslandene gennerfarer en raskke aktiviteter
for at e trafiksikkerheden pé de veje, derindgér i det trans
europaiske venet,




ARETS TRAFIKSIKKERHEDSBYER

| den politiske aftale om Bred mobilitet fra 2010 blev det af-
talt, at der hvert &r frem til 2014 skal udpegesto byer som
arets trafiksikkerhedshyer

Formalet med arets trafiksikkerhedshyer er at reducere an-
tallet af personskader og ulykker i byerne somhelhed. Sam-
tidig skal projekterne bidrage til at give ny viden og erfarin-
ger til andre kommuners arbejde med trafiksikkerheden.

De titag, =om kammunerne v azlger, skal rette sig mod det
aktuelle ulykkeshillede, isasr pa kommuney ejene | den ud-
valgte by Titagene skal primazrt v aere fysiske, vejtekniske
tiltag. Disse kan kombineres med kampagner, undery js-
ningsmateriale og politikontral,

| 2012 er Svendborg og Silkeborg udvalgt som &rets trafik-
sikkerhedsbyer,

Frojektet | Svendboryg gar ud pd at saenke hastigheden i byen
med en raskke virkemidler. Sy endborg vil vasre "demonstrati-

onshby" for, hwordan en by kan arbejde med hastighed p& alle

fronter, Centralt | projektet stér skolebarns sikkerhed og tryg-

hed. P& dette felt vil indsatsen v azre en kombination af vejtek-
miske lesninger og involverende indsatser pd skolerne.

Silkeborg Kommune har envision om, at alle trafikanter skal
kunne fasrdes sikkert pa vejnettet. Dette betyder, at der ar-
bejdes malrettet for at forebygoge trafikulykker og nedbringe
antallet af drasbte og tilskadekomne i trafikken.

KORTOVERSIGT

kot 7.1 Dedsulykker pa statsvejnettet, 2011

kort 7 2 Analyserede sorte pletter pd statsy ejnettet, 2011

kot 7.3 Ulykkesfrelky enser pd statsvejnettet inkl. Sund & Basl, 2011
kot 7 4 Personskadetasthed pa statsvejnettet inkl Sund & Baslt, 2011
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KORT 71 DODSULYKKER PA STATSVEJNETTET, 2011
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KORT 7.2
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® Sorte pletter

Skive

Ikast

Fraslev

Hirtshals

Hjarring

Br@nderslev

® o
Aalborg

Hobro

\iborg Randers

Silkeborg

oY
Skanderborg

Horsens

Vejle

Fredericia
Middelfart
Kolding

Assens
Haderslev

Aabenraa  Faborg

Spnderborg

Skagen

Frederikshavn

Hadsund
Grenaa
[}

Aarhus Ebeltoft
Kalundborg
Odense Slagelse

Korsar
Nyborg
Svendborg
Nakskov

Grundkort Copyright Kort & Matrikelstyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet

En sort plet er et ulykkesbelastet kryds eller
streekning pa vejnettet, hvor ulykkestallet over
en 5-arig periode er signifikant hajere end
forventet ved den aktuelle trafikbelastning og

vejudformning.

,
%

%,

.
N

Helsingar

Hundested
Hillersd

e o @

Frederikssund

[ ]
Holbaek [ ]

Roskilde

\ Kege

Ringsted

Neestved

Nykabing F

Radby
Gedser

@

' R Helsingborg
i
I
|

o
i
i
|

N,
Keberthavn
N
g
e
e
' n
i Malmad
\/:
.'/'
‘.
4
i

R@nne

65



KORT 7.3
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Frederikshavn

Hadsund
Grenaa
N
\\
Aarhus Ebeltoft \ \"\
Helsinger “.°  Helsingborg
Hundested P i
Hillersd i
J L
N
Frederikssund _ ‘,\
o “\‘
Holbask i
olbeel
Kalundborg L% Kﬂiben‘t@vn
- \’
o
Roskilde L
| Malmad
.-/;
Kege g
\
Odense Slagelse i Ringsted _\.‘\
IS
Korsmr
/myborg ‘
>
Neestved
i
"~ Svendborg
.
Nakskov *Nykmblng F
[ §
FRCY Rgnne
Gedser [

Grundkort Copyright Kort & Matrikelstyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet

66



KORT 7.4
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8. KLIMA OG MILJO

Miljmet belastes af vejene og tratikken pé forskellig made,
og udfordringen er derfor at forebygge og minimere statsy e
nettets miljgpavitkninger af mennesker, natur og miljs. Det
sker bl.a. ved at forsgge at reducere trafikstsjen ved hjaslp
af stajskazrme, stajreducerende vejbelagninger og stejiso-
lering af sazrligt stejbelastede boliger.

Der etableres faunapassager for dyrene og erstatningsvand-
huller for de vandhuller, der nedlaegges i forbindelse med

vejbygning. Endvidere optimeres regrvandsbassinerne.

Yejdirektoratet forsager lsbende at optimere forbruget af r&-

stofressourcer bl.a. ved at bruge genbrugsmaternaler og ak
ternative vejbygningsmetoder.

[ relation til kiirmatilpasning medfarer nedber store udfardrin-
ger for veje og trafikanter. Yand p& kerebanen er derfor et
sastligt fokusomrde som bla. imedegds gennem indsatser
i forbindelse med ekstrem regn samt udpegning af sasrlig
sérbare steder.

Far at lese de mange udfordnnger deltager Wijdirektoratet i trasr-
faglige samarbejdsnetvastk bade nationalt og internationalt, bvor
der delesviden ogforskes Dette hidragertil, atvieri gtand til at
arvende den bedst tilgaengelige teknologi og anvende ny viden.

BAREDYGTIGHED - FRA VE. TIL VEJ

Genbrug af gammel asfalt til produktion af nye vejmatenaler har
waaret kendt og udnyttet | mange & Genbrugsasfal begynderi
stigende grad at indeholde specielle stenmaterialer med god frik-
tion. Derfor er det interessant fra et basredygtighedssynspunkt
at optimere udnyttelsen yderligere. Det gver udfordnnger for vel-
sektoren at drage fordel af disse muligheder, ogsa for vejdirekto-
ratet som den garde bygherre | Danmark.

“ejdirektoratet deltager for tiden i to internationale projekter,
hvor mulighederne for bedre udnyttelse af genbrugsasfatien

og dens kamponenter underseges. Det ene projekt fokuserer
pa genbrug i vejens sverste lag, mens det andet projekt be-
skasttiger sig med genbrug & af specielle bindemidler (bitu-
men) i asfalten.

som bygherre er det vigtigt at kende til potentialet | optime-
ret ressourceudnyttelze af hensyn til basredyatigheden.

Yiden er ogsad nady endig, for at genbrug ikke skal pavirke
den nye asfalts egenskaber og levetid negativt,



VEJEN S0M ENERGIKILDE

Brugen af aternative energikilder bl er mere og mere akiu-
el set i lyset af den globale opvarmning og bestrashelzerne
pa at reducere udslippet af drivhusgasser, specielt CO.

hWulighederne for at anvende atternative energikilder er ble-
vet bedre. Den intense forskning og udvikling inden for arme
radet ger, at alternativerne ogsa bliver mere effektive og bil-
ligere i anskaffelse, opsastning og drift.

| dag anvender “ejdirektoratet solceller som efforsyning/
batteriopladning pé steder, hyvor det er omkostningsfuldt at
etablere en fast stramforsyning. % underssger ogsd mulig
heden for at anvende andre former for alternativ energi til at
drive bl.a. glatferestationer.

RASTOFBESPARENDE VEJKONSTRUKTION
“ejsektaren er en af de sterste aftagere af sand og grus fra
de danske grusgrave. Da disse naturlige ressourcer efterhan-
den hlwer faerre og dermed dyrere, arbejder “ejdirektoratet
pa at reducere forbruget af sand og grusved nye vejanlasg,

Cier er i de senere ar introduceret en raskke materialer og
metoder, som stetter ressourcebesparende vejkonstruktion
feks. ved kalkstahilisering af lerjord. Det betyder, at man
kan anvende lerjord, som ellers ikke var egnet som underlag
forvejen ved at blande lidt kalki jorden.

Oy andre steder i vejbygningen bruges alternative materialer
til erstatning for sand og grus. Det kan vagre materialer af knap
58 hwj kvalitet, som allerede forekommer ivejlinjen, og derfor
kan opgraderes ved stabilisering med et bindemiddel, ofte ce-
ment. Skasrematerialer og forskellige rest- og genbrugsmate
tialer somf.eks forbrasndingsslagger og knust beton kan ogsa
brugesi de nederste lag ivejen.



CO-BELASTMING - "WARM MIX® TEKNOLOGI

Wed COL-belastning i vejsektoren fokuseres ofte pa det
transportarbejde, der udfsres pé det danske vejnet, men
ogsd ved produktionan af vejene og deres materialer, er
det muligt at opna en reduktion. | de seneste ar er der in-
troduceret forskellige tiltag, der kan reducere temperaturen
ved asfaltproduktion med op til 30 *C. "Warm Mix" teknolo-
gi er en falleshetegnelse for disse tiltag.

Reduktion | CO_-belastningen sker i produktionsfasen, men
teknologien giver ogsd mulighed for et forbedret arbejds-
miljg ved udlazgningen, da regen fra asfalten ogsé bliver
mindre. Disse muligheder er isar interessante for entre-
prengrerne, men indirekte ogsd af betydning for en offent-
lig bygherre som Yejdirektaratet set fra en samfundsmazs-
sig synsvinkel.

Mye teknologier kan pavirke tidligere opnaede edaringer
for vejmaterialernes egenskaber og holdbarhed. Derfor har
Yejdirektoratet sammen med asfaltbranchen i 2011 udfar
et antal demonstrationsforssg til at belyse vejmaterialernes
forhold der, hvar "Warm Mix" teknologien er anvendt.

wejdirektoratet felger neje udviklingen af demaonstrationsfor-
segene med malinger og tilsyn.

[}

REGNVANDSBASSINER BESKYTTER MILJZET
Keretsjer og vejens udstyr medvirker til forureningen fra ve-
jene. Den sterste del af farureningen transporteres med regn-
vandettil de ca. 2000 regrvandshassiner lang statsvejene.

En del af forureningen stammer fra oliestoffer (kulbrinter),
som havner i vejvandet pd grund af aliespild og darlig for-
branding af keretsjernes brandstof. Bassinerne er derfor
udstyret med olieudskillere, der forhindrer olie | at lsbe di-
rekte ud | vandlsbet.

Kulbrinterne forbliver siledes i regnvandsbassinet og vil
med tiden enten fordampe eller blive ‘fanget' af partikler,
for efterfélyende at blive aflejret pa bunden af bassinet.
Regnvandsbassinerne reducerer forureningen vassentligt,
inden vandet ledes til v andlshene og beskytter pa den made
det omgivende miljs.

Fa kort 8.2 vises en raskke méalinger af kulbrinteopsamlin-
gen i regnvandshassiner langs statsvejnettet.
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S5AMAREBE.JDE MED ANDRE LANDE

Yejdirektoratet har stor fokus pd forskning og udvikling, og
behovet er mangfoldigt. Det gaslder bl a. udv ikling af nye ty-
per asfalt, nye vejbygningsmetoder og brug af alternative
genbrugsmaterialer.

Internationalt samarbejde og videndeling er en vigtig
del af det forsknings og udviklingsarbejde som foregar
i Wejdirektoratet.

P4 teazrs af de nordiske lande har vi etableret et faslles
forsknings- og udviklingssamarbejde, (MordFol)). P2 lignen-
de vis er der pd europasisk plan etableret et forsknings- og
udviklingssamarbejder med ferende vejinstitutter og vejlabo-
ratorier (FEHRL).

Dis=e netvasrk af forsknings- og udviklingssamarbejder
betyder, at “ejdirektoratet kan traskke pd en meget stor
vidensbank inden far veje og vejteknik,

¥

s —— :

MINDRE RULLEMODTAND GIVER MINDRE CO,

For at sastte fokus pa mulighederne for at reducere CO-
udslippet etablerede en rakke nationale v ejadministra-
tioner | Europa og US4 et forskningssamarbejde 12010, |
samarbejdet er et af fokuspunkterne bla. maling og model-
lering af rullermadstanden mellem dagk og vebane.

Bilernes CO-udslip kan reduceres, hvis rullemodstanden
mellem dask ag vejbane bliver mindra. Det krazver bl a., at
der benyttes vejbelaagninger, som giver en lav rullemad-
stand uden at miste andre egenskaber, der har vital be-
tydning for trafiksikkerhed, komfort og holdbarhed. ejdi-
rektoratet underse ger derfor mulighederne for at reducere
CO-udslippet gennem en optimering af vejbelazgningermes
egenskaber og derved mindske keretasjernes rullemodstand.

i



VE.JENE OG DE VILDE DYR

Dyr har ligesom mennesker behay for at bevasge sig rundt |
landskabet F.eks wandrer fraer hvert forfr mod det samme
vandhul, hvar de yngler og hvert efterdr mod det sted, hvor
de overvintrar. Samme tur, frem og tilbage ar efter ar.

For at skabe mulighed farat de vilde dyr kan krydse veje-
ne, anlagger Yejdirektoratet faunapassager. Der findes for-
skellige typer faunapassager. Mogle passager ferer dyrene
undervejen, f.eks. tunneller og dalbroer, mens andre ved
hjaslp af vildthegn leder dyrene overvejen.

i

Randers

 Sikeborg

Aarhus
£ 3

[

DAMNMARKS ELDSTE FAUNABRO

Canmatks ferste faunabro ligger pa E45 nord for Aalborg,
b or motarvejen krydser Jyske As, som er et skovdaskket
bakkedrag pa 28 km laengde og 2-3 km bredt. Det forbinder
de @stlige dele af “Wendsyssel med de centrale dele. Der le-
ver mange forskellige dyrearter i omradet, og faunabroen
muligger, at sammenhasngen i omradet efter anlaagoet af
motory gjen 58 vidt muligt opretholdes.

Faunabroen blev bygget i 1999 og bestir af to broer, En
over motarvejen og én over den gamle landeve| Siden er
der anlagt seks andre faunabroer pa de danske statsveje,
og flere er pdvej

HER KAN DYRENE PASSERE MOTORVE.IEN [E45)
MELLEM ARHUS OG R.AHDERS




Fotograf. Erik Thomsen!Se

NYE VANDHULLER TIL PADDER

En anden made at nedsastte vejenes og trafikkens effek-
ter pa de vilde dyr er at lave nye levesteder som erstatning
for dem, som nedlagges i forbindelse med anlag afveje.
F.eks nye ynglevandhuller til padder.

ajdirektoratet anlazgger altid nye vandhuller til padder, nér
nuyazrende ynglesteder ligger ‘ivejen’ og derfor mé nedlazg-
gesiforbindelse med anlaeg af envej. Mye vandhuller laves
typisk som frivilige aftaler med lodsejere. Effaringer viser, at
padderne hurtigt begynder at yngle | de nye vandhuller,

INDSATSER FOR DEN VILDE FAUNA
“ejdirektoratet arbejder lsbende pa at nedsastte vejenes og
trafikkens effekter pd de vilde dyr. Bla. har vi udarbejdet vej-
ledninger i anlazg af vildthegn og faunapassager,

ejdirektoratet har ogsd udarbejdet en vejledning om flager-
mus oy sterre veje. PA trods af at flagermus er hurtige og
sikre flyvere, kan de nemlig ogsa blive drasht i trafikken og
deres ynglesteder i hule trazer eller gamle bygninger kan bli-
ve flernet i forbindelse med anlazg af veje. Alle danske fla-
germus er beskyttet af EF-Habitatdirektivet og fredet Derfor
skal dar tages hensyn til dem, nar vi bygger vejene

[




LUFTKVALITET VURDERET | VVM-UNDERS2GELSER
Luftfarurening kan bade vasre sundhedsskadelig og pévirke na-
turen negatit. For at beskytte mennesker og natur bedst er der
lavet grasnsevasrdier for de sundhedsskadelige stoffer,

For at kunne vurdere hvor meget lufforurening en ny mo-

torvej wil give, bruger Yejdirektoratet en GlS-baseret luft

kv alitetsmodel kaldet OML-Highway. Beregningsmodellen
kan beregne luftkvaliteten langs en kaommende vej.

[ 20171 er madellen bl.a. blevet brugt til at vurdere konse-

kvenserne af luftforureningen hyis der bygges en 3. Lim-
flardsforbindelze | Aalbarg.

FIGUR 2.1

Der blev undersegt tre alternativer:
m Envestforbindelse aver Egholm (Egholmlinjen)
m En vestforbindelse ved Lindholm (Lindholmlinen)
m Udbygning af den eksisterende motorve] E45 gennem
Aalborg inkl. en ny paralleltunnel til Limflordstunnelen

Figur 8.1 viser kortlaagningen af luftkvaliteten langs de tre for-
skellige alternativer ved Aalbory. Der blev ikke konstaterst
overskridelser af luftkvalitetsgraensev ardierne.

YEMSTRE: BASIS 2020 [SAMME BEREGNINGSHNET FOR BASIS 2003 0OG PARALLELFOREINDELSEM]. MIDTFOR: EGHOLM 2020,

HEJRE: LINDHOL M 2020,
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FAKTA OM STEJISOLERING

For at daampe trafikstejen byggervi stejskaerme langs ve-
jenog satast pd som praktisk maligt Ud fra et lydteknisk
synspunkt har denne form for stejdaampning den fordel, at
stejgenetne reduceres bade i selve boligen og ved de nasre
udenders opholdsarealer, f eks. haven

Mogen gange kan det vasre praktisk eller skonomisk urmuligt
at etablere stajskazrme, f eks nér det drejer sig om at stej-
beskytte de averste lejligheder | etagesjendamme, enkelt-
liggende ejendomme, huse med facade lige ud til gaden el
ler bebyggelse med direkte adgang til vejen. Hyis det ikke er
muligt at lav e afskasrmning, kan stajgenerne reduceres ved
at lydisolere selve boligfacaden.

“ejdirektoratet igangsatte | 2009 en ny stejisolenngsord-
ning finansieret via transportaftalen " En gren transportpol-
tik". Der er afzat i aft 22 5 mio. kr. til tilskud ti stejisolering af
sarligt stejbelastede boliger i perioden 2003-2014,

Fa baggrund af Yejdirektoratets landsdaskkende kortlazg-
ning af stejplagede boliger er der udpeget en raskke sasrlig
stejhelastede boligomrader langs bl.a.

Holbaskmatarvejen (Hvidovre)
Helsingsrmotorvejen (Lyngbiy ejen)
Roskildey e) Dty ad)
Hareskovvejen (Kebenhavn)
Fredericiave] (ijle]

hvor lodsejere er blevet tilbudt tilskud il stejisolering. Det er

muligt at opna ca. 510 dB forbedring af stejniveauet inden-
dare, hvilket opleves som en markant reduktion af stejen.

Hyer bolig kan maksimalt {3 et belsb pd 115.300 kr
(2011-prizer) i tilskud. De tilskudsberettigede boliger er ind-
delt i tre grupper athasngig af den beregnede udenders stat
belastning pa boligfacaden:

m Boliger med stejhelastning pd mere end 73 dE tilbydes
et tilskud pd 90 % af udgifterne indenfor det maximale
tilskudsberettigede belsb.

m Boliger med stajbelastning pa mellem B8 ag 73 dB tilby-
des et tilskud pa 75 % af udgifterne indenfor det maxi-
male tilskudsherettigede belsb,

m Boliger med stajbelastning pa mellem B3 og 63 dB tilby-
des et tilskud pd 50 % af udgifterne indenfor det maxi-
male tilskudsbherettigede belsb.

Stajniveau Antal boliger

ad -GB3dB 39.000
63 -65dB 15.000
63 -73dB 3.000
= 73cB 1.500
| alt 4 .500

KORTOVERSIGT

Kort 3.1 Staerkt stajbelastede boliger langs statsy ejene
Kort 82 Opsamling af oliestoffer (kulbrinter) i regrnvandsbassiner
Kort 8.3 Cykelstier langs statsvejnettet (ultimo 2011

kort 8.4 Faunapassager til radyr
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KORT 8.1 STAERKT STOJBELASTEDE BOLIGER LANGS STATSVEJENE

®  Steerkt stgjbelastede boligomrader over 68 dB (Lden)

Streekninger pa statsvejnettet kortlagt jf. stegjbekendtgerelsen efter den nye
beregningsmodel NORD2000 (svarende til straekninger med ADT over 16.000 keretsjer)

@vrige statsveje som senest i 2012 vil blive kortlagt efter den nye beregningsmodel
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KORT 8.2

Koncentrationer i sedimentet

Over 300 mg/kg tarstof
Under 300 mg/kg t@rstof

OPSAMLING AF OLIESTOFFER (KULBRINTER) | REGNVANDSBASSINER

Hanstholm

Hirtshals

Hj@rring

Brgnderslev

Skagen

Indholdet af kobber, nikkel, cadmium, krom,
bly, zink, natrium og klorid, samt PAH og
kulbrinter er mélt i sedimentet i 70 bassiner
Frederikshavn langs statsvejene.
For tunge kulbrinter ({C20-C35) er greense-
veerdien mellem lettere forurenet og forurenet
sediment 300 mg/kg tarstof.

Analyserne viser, at der i 61 % afbassinerne

Aalborg er opsamlet mere end 300 mg oliestof (kul-
brinter) pr. kg t@rstof.
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KORT 8.3

CYKELSTIER LANGS STATSVEJNETTET (ULTIMO 2011)

Statsveje med cykelsti eller lign.

Streekninger med registrerede gnsker til forbedring af cyklistforholdene
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@vrige statsveje uden cykelsti
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KORT 8.4
Tunnel
Sideareal
Dalbro
® Faunabro
Hirtshals
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Brgnderslev
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FAUNAPASSAGER TIL RADYR

Skagen

Faunapassagerne til radyr er fordelt pa fire
forskellige typer passager:

- tunnel

- dalbro

- faunabro

- beplantet sideareal pa en vejbro

Frederikshavn

Rédyr er udbredt i hele Danmark. Passagerne i
de starre byer har ingen reel funktion (f.eks. pas-
sagen i Middelfart, Svendborg og Vejle).
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9. PULJER

Starstedelen af de mindre anlaagsforbedringer pd statsve)-
nettet finansieres gennem puljer. Dels gennerm de Granne
Transportpulier, og dels gennem puljen "Anlaeg til fremme
af sikkerhed og miljs"- den sikaldte Radighedspulje. De
Grenne Transportpuljer daskker aver en raskke temapuljer
for transportomradet. De bley etableret som led i aftalen "En
Gren Transportpoltik” fra 2009 og leber fremtil 2014, Tema-
puligrne udmentes ikke kun til indsatser pa statsvejnettet,
men ogsa til forbedringer af kollektiv bus- og banetransport
g statte rmw. til sektorindsatser. Radighedspulien bevilges
bwert &r pa finansloven, og leber fram til 2014,

Wlindre anlaegsforbedringer omfatter primasrt indsatser in-
denfaor trafiksikkerhed, miljs og fremkommelighed. Ved min-
dre anlazy opnas generelt en hej samiundss konomisk ge-
vinst med en begrasnset skonomisk indsats. De mindre

anlazg har et begrasnset omfang og er almindeligyis tilknyt-
tet en bestemt lokalitet pa& statsvejnettet.

talrettede forbedringer pd statsvejnettet er nadvendige, for-
di sterstedelen afvejene er bygoet pa tidspunkter, hyorviden
om og standarder forvejbygning var anderledes end i dag.
Det gaslder f eks. forhold v edrarende trafiksikkerhed, miljs og
haldbharhed. Samtidig er trafikken steget, og dens sammen-
satning er andret ligesom sterrelsen af kerets jerne.

Utidszvarende veje kan opleves somusikre eller utrygge at
kere pa, og for vejenes naboer kan trafikste), luftforurening
eller barrieresffekier v a2re meget generende. Starstedelen
af de mindre anlasgsprojekier tager et par ar at gennemfsre,
alt athazngig af om der skal erhverves areal til formalet.

TAL OG FAKTA

FORBEDRINGER PA STATSVEJNETTET
UDMENTET AF PULJER

Bedre trafiksikkerhed

Bedre kapacitet og bekampelse af flaskehalze
tlere cykeltrafik

otajbekampelse

Mye teknologiske muligheder (ITS)
Radighedspuljen



LILLE 5TI MED STOR BETYDNING - ET EKSEMPEL

Dien er kun 1.1 km lang den nye cykel- og gangsti syd for
Spjald i Yestiylland, som Yejdirektoratet anlagde i efteraret
2011, Men den har stor betydning for lokalsamfundet. Cykel
stien lukker nemlig et hul i det eksisterende stisystem sle-
des, at det nu er muligt at cykle eller g3 hele vejen mellem
Spjald og “idebask | sikker afstand fra bilerne

| stiens sydlige ende er skabt en tryg forbindelse til den
kommunale stived at lave en passage gennem en nedgra-

vet stitunnel. En lasning, som flere lokale har udtalt stor til-
fredshed med, og som betyder, at forasldrene i Spjald trygt
kan sende deres barn af sted pa skolevejen til Yidebazk,

Altion=gruppen Opsund - en gruppe som har arbejdet for
etablering af den kommunale sti - er meget glade for den
nye sammenhangende cykelsti. Abningen blev fejret med
baller og varm chokalade til borgerne og med deltagelse af
prominente gasster.

KORTOVERSIGT

kot 9.1 Udmentning af pulie til bedre trafiksikkerhed, 2009, 2010 og 2011, gré strazkninger

kot 9.2 Udmentning af pulje til bedre kapacitet og bekasmpelse af flaskehalse, 2009, 2010 og 2011
Kort 9.3 Udmentning af cykelpuljen for statsveje, 2009, 2010 og 2011

Kort 3.4 Udmentning af stejpulien, 2009, 2010 og 2011

Kort 9.5 Udmentning af IT>-puljen, 2009, 2010 og 2011

kort 9.6 Besluttede oy igangvasrende projekter | Radighedspulien
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PULJE TIL BEDRE TRAFIKSIKKERHED
Fulien bruges til at styrke indsatsen for at begraense antallet  Puljen udmsntes af trafikaftalens parer.
af drabte og tilskadekomne i trafikken. Det kan vasre kon-

krete forbedringer af trafikanlaag f.eks. udbedringer af gra Tabel 9.1 og kart 9.1 viser de igangvasrende og besluttede
straskninger eller udvikling af innovative og nye metoder til prajekter | pulien til bedre tratiksikkerhed. Udvalgte projekter
forbedring af trafiksikkerheden og lignende. er naarmere beskrevet | kapitel 7 Trafiksikkerhed.

TABEL 9.1

IGANGVAERENDE 0G BESLUTTEDE PROJEKTER | PULJEN TIL BEDRE TRAFIKSIKKERHED

Hr Projekt B esluttet
1 Styrket ind=sats mod hejresving sulyvkker 2009
2 Styrk et indsats mod spegelseshilister 2009
3 Trafiksikkerhed skampagner 2009
4 Foroedret ulvk kesstatistik 2009
5 Uohvidet dodd sulyk ke statistik 2009
G Indzats mod ssedigt farlige vejstraskninger - "ord graskninger p& det overordneds 2009 og

wvejnet, herunder rumleriller, rabatsaneringer og sikkerhedszoner 200

7 Trafiksikkerhedskampagne mod hajressvingsulykker 2010
Brets traflk zsikk erhedshyer 2010

Yidere forsel afindsstzen mod gré streekninger 2011

10 Brets trafik sikk erhedsbyer ilskud t kommuner) 201

&2



KORT 9.1
GRA STRZEKNINGER

= (Grd strazkning

(J Skagen
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Frederikshavn

Hanstholm

Aalborg

UDMONTNING AF PULJE TIL BEDRE TRAFIKSIKKERHED, 2009, 2010 0G 2011,

En "gra streekning” er en lzengere, sammen-
A W NN ey fm el Lrmeale mmmm sl ol
nosnyenue sicenl 1y iR, RIYUS, SUIT salniet
set ikke er en sort plet, men hvor de registre-
rede ulykkers antal, type eller koncentration

alligevel giver grundlag for at udfere rentable

sikkerhedsfremmende foranstaltninger.
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PUL.JE TIL EEDRE KAPACITET OG BEK/AEMPELSE
AF FLASKEHALSE

Fulien anvendes til at fremme initiativer, som kan forbedre under udbygning af sideanlazg, om- ogfeller udbygning af
frermkommeligheden pa de centrale bane- og vejforbindel- kryds og ramper. Puljen udmentes af trafikaftalens parter
ser til den overordnede infrastruktur og dermed hidrage til et

trafikalt mere sammenhasngends Danmark. P3 statsvejnet Tabel 92 og kort 9.2 viser alle de igangvaerende og beslut-

tet v edrerer det bl.a. initiativer, der forbedrer kapaciteten her-  tede projekteri pulien pd vejormradet.

TABELS 2

IGANGVERENDE OG BESLUTTEDE PROJEKTER UNDER PULJEN TIL FORBEDRET KAPACITET OG BEEKEMPELSEAF
FLASKEHALSE

Hr Projekt Rute B esluttet
1 Feerdiggmralze af niveautit kryds i Wium Rute 26 2009
2 Faerdiggmrelze af Kongevejen E47155 2009
3 Udidel=e af Pedersminde rasteplads E45 2009
4 Udsidelze af Hkedal Vest rasteplads E45 2009
5 Udsidelze af Ustrup et rasteplads E45 2009
(5] Udvidel=e af Kongsted ragteplad s E20 2009
7 Udvidelze af Ejer Baunehaj @t E45 2009
g Ramme til mget vejk apacitet pd Renne Hawn Rute 38 2010
9 Tilskud til tilslutningsaleey ved Granlandsve) syd for Yejle E45 2010
10 Ressrvation af midler til ne tilslutningzanlzeg ved Odenss E20 200
11 Tilgutning=salseg ved H sgemosesve] HAdtjvzke Motorve] 2010
12 H31E.02 Rundkmrzel ved Grundtvogs Allé Rute & 200
13 Rundkerzel ved Kolding % E45 2010
14 Til=h uacd il til=lotningsyve) ved Aulbyve] - Middel fart EZ20 2011
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KORT 9.2

FLASKEHALSE, 2009, 2010 0G 2011
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PULJE TIL MERE CYKELTRAFIK
Puljen daskker udgifter til forbedringer af cyklisters forhold Derudover anleegges cykelstier og stikrydsninger pa stats-
for at fa flere til at cykle. Dette sker bl.a. ved medfinansiering  vejnettet.
af sammenhasngende og innovative projekter som:
Ca. 70 % af puljen anvendes til tilskud til kemmuner mv. og

m Cykelbyer ca. 30 % til cykelprojekter pd statsvejnettet. Puljen udman-
m Cykelpendling tes af trafikaftalens parter.

m Cykiing til skole og fritid

m Rekreativ cykling og cykelturisme Tabel 9.3 og kort 9.3 viser alle besluttede og igangvasrende
m Udviklings- og demonstrationsprojekter projekter i puljen pa statsvejnettet.

m Kampagner

m Cykelturisme pa smager

TABEL 9.3
IGANGV/AERENDE OG BESLUTTEDE CYKELPROJEKTER PA STATSVEJNETTET

UNDER PULJEN TIL MERE CYKELTRAFIK

Nr Projekt Rute Besluttet
1 Cykelsti pa& Man Rute 59 2010
2 Cykelsti nord for Nr. Aby Rute 317 2010
3 Stikrydsning ved Nielstrup Rute 40 2010
4 Stikrydsning ved Gattrup Rute 11/29 2010
5 Cykelsti ved Nr. Felding Rute 11 2010
6 Cykelsti gennem Lyager Plantage Rute 28 2010
7 Stikrydsning i Hgjmark Rute 28 2010
8 Cykelsti ved Mejls Rute 11 2010
9 Cykelsti i Damhus Rute 24 2010
10 Cykelforbedringer ved Szed rundkerslen Rute 25 2011
11 Stikrydsning ved Stenlille Rute 57 2010
12 Stikrydsning ved Stenmagle Rute 57 2010
13 Cykelinfrastruktur Bornholm Rute 38 2010
14 Cykelsti ved Refsvindinge Rute 8 2009
15 Stikrydsning pa Ballerup Byvej Rute 211 2009
16 Cykelsti mellem Viborg og Foulum Rute 16 2009
17 Stitunnel under Viborgvej Rute 26 2009
18 Cykelsti ved Rejshy Rute 11 2009
19 Cykelsti ved Hundested Rute 16 2009
20 Cykelsti ved Djurs Sommerland Rute 16 2011
21 Cykelsti ved Fuglebjerg, etape 1 Rute 22 2011
22 Cykelsti mellem Fabjerg og Lemvig og mellem 2011
Harbogre og Thyborgn
23 Cykelsti ved Karup Rute 12 2011
24 Cykelsti ved Tange Sg Rute 26 2011
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KORT 9.3
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PUL.JE TIL STEJEEKAMPELSE

Fulien til stejbekasmpelse bruges til at nedbringe stejgener Fulien udmentes af trafikaftalens parer.

fratrafikste) langs de overordnede veje og jernbaner. Det

sker bl.a. ved at opsastie stejskasrme, bygge stejvolde og Tabel 9.4 og kart 9.4 viser de igangvasrende og besluttede
stejizolere baligerne langs statsvejene. prajekter | puljien.

TABELS4

IGANGYARENDE OG BESLUTTENE PROJEKTER UNDER PULJEN TIL STEUBEKEMPELSE

Hr  Projekt Rute B esluttet
1 Stajzkeerm ved Vestwolden Matorring 3 200
2 Stajzkaerm ved Torkildstrup Rute 21 2009
3 Stwjskaerm ved Tastrup Rute 21 2030
4 Stajzkaerm ved Markhejve), Gladsaxe Rute 16 2010
L Stajzkaerm ved Skovdigebroen @st, Gladsaxe Rute 16 201
5] Stajzkaerm ved Ubberad E47 201
b Stajzkaerm ved Vejdammen E47 201
g Stajzkeerm ved Gertote Rute 18 2030
9 Stejskasrm ved Dyasegdrdsve) og Hans Jensens Ve Rute 19 2009
10 Stajzkaerm ved Emdiup e Rute 189 2009
11 Stajzkeerm ved Berndorffzwe] Fute 19 2009
12 Stajzkaerm ved Slagelse E20 2009
13 Bidrag til stejskeemm wed Myborg E20 201
14 Stejzkeerm ved Anbeek Rute 26 2009
15 Stajzkaerm ved Frederikzhavn E45 200
Stajizolering af staerkt stejbelastedes boliger fordelt over hele statswejnettet 2009
P ulje til stajizalering med saerlig fokus pé enkeltigyende huse 201




KORT 9.4
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PULJE TIL NYE TEKNOLOGISKE MULIGHEDER

Fulien anvendes til at fremme teknologiske initiativer, der Tabel 95 og kart 9.5 viser de igangvazrende og besluttede
kan reducere tragngslen og bidrage til mere miljgvenlig ker- prajekter i puljen.

sel og mere sikker trafikafe kling pa de mest trafikerede veje.

Fulien udmsntes af trafikaftalens parter,

g.5

WiERENDE 05 BEESLUTTEDE PROJEKTER UNDER PULJEN TIL NY TEKNOLOGISKE MULIGHEDER

Hr Projekt Besluttet Type

1 Intelligent trafikstyring pd Helsingem otorvejen 2009 Anleegsprojekt

2 Intelligent styring af den overardnede trafk | Aalborgom rédet ved 2009 Anlegsprojekt
Lim fordstunnelen
Karsel i nedsporet pé Hilleredm otorvejen, Yeedpse - Skodarn et 20$M0 Anleegsprojekt
Uchdcel s af ITS-systemerne p& Helsingam otorvejen 2011 Anleegsprojekt
Fortzat diift af systememe pd M3, Kege Bugt, Holbaskmot orvejen 2011 Drittsfinancienng
og Frederik zaundsmotorvejens. 1. etape
Fomindersagelze vedr. etablering af et digitalt wejnet 2009 Udredning
IT=-Udviklingsfonim 2010 Samarbejde
Fomprojekt vedrrende GP S -indsamling af realtidsinformation 2010 Pilotprojekt




KORT 9.5 UDMONTNING AF ITS-PULJEN, 2009, 2010 OG 2011
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PULJE TIL FREMME AF SIKKERHED OG MILJQ

{RADIGHEDSPULJEN}) Vejdirektoratet udarbejder forslag til en programpakke, der
Puljen dazkker iseer indsatsen til udbedring af de arligt udpe-  godkendes af Transportministeriet.

gede sorte pletter, som er saerligt ulykkesbelastede

lokaliteter set i forhold til andre sammenlignelige lokalite- Udover de naevnte anleegsprojekter kan radighedspuljen fi-
ter, samt udbedring af trazngselspletter, som er lokaliteter pa nansiere forskellige andre tiltag, som i 2011 omfattede:
statsvejnettet med udprazgede k@problemer.

m tilpasning af strezkninger til modulvogntog
Réadighedspuljen kan ogsa omfatte andre mindre anlasgs- m tilpasning af motorvejsstraakninger til 130 km/t
projekttyper som f.eks: m fors@gsstraskninger med 90 km/t
m etabiering af brune turistskiite iangs motorveje.
m etablering af cykelstier og stikrydsninger
m mindre trafiksaneringer af bygennemfarter Tabel 9.6 og kort 9.6 viser de besluttede og igangvasrende
m samkerselspladser mv. projekter i puljen.

TABEL 9.6
BESLUTTEDE OG IGANGVARENDE PROJEKTER | PULJEN TIL FREMME AF SIKKERHED OG MILJ@&

Nr Projekt Rute Besluttet
1 Trafiksanering i Renne Rute 38 2009
2 Trafiksanering i Lundby Rute 9 2010
3 Cykelsti ved Audebodamningen Rute 21 2007
4 Cykelsti ved Terring Nord Rute 13 2008
5 Cykelsti Mollerup — Lina Rute 15 2009
6 Cykelsti mellem Borum og Fabjerg Rute 513 2010
7 Cykelsti ved Arre Rute 30 2009
8 Signalanleeg pa Lagergardsvej E47 2011
9 Rampekryds pa Avedgre Havnevej Rute 21 2011
10 Parker og Samker ved R@dekro E45 2009
11 Forbedring af rampekryds ved afkarsel 63 E45 2011
12 Parker & Samker ved Th. Sauers Vej E45 2009
13 Krydsombygning ved Viborgvej E45 2009
14 Krydsregulering ved Overdrevsvejen Rute 5 2010
15 Shunt ved rundkersel i Tarm Rute 11 201
16 Shunt ved rundkersel i Skive Rute 26 201
17 Afmeerkning ved rampe frakgrsel 20 E47 2011
18 Regulering af vestlige rampekryds ved Bistrupvej Rute 16 2010
19 Krydsregulering ved Hans Knudsens Plads Rute 19 2011
20 Krydsregulering ved Oxbjergvej Rute 17 2011
21 Rundkgrsel ved Rarby Rute 22 2009
22 Rundkarsel pa Skibbyvej Rute 53 2008
23 Krydsombygning i Hammelev (Bygade) Rute 25 2011
24 Rampekryds ved Vardevej Rute 12 2011
25 Krydsombygning ved Kanalvej/Mellemstrupvej Rute 16 2011
26 Krydsregulering ved Leegardsvej Rute 11 2010
27 Signalanleeg i Karup Rute 12 2010
28 Rundkersel ved Raehr Rute 29 2009
29 Krydsregulering ved Farslev Rute 22 2009
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KORT 9.6 BESLUTTEDE OG IGANGV/ZERENDE PROJEKTER | RADIGHEDSPULJEN
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10. GKONOMI

“ejdirektoratets opgaver finansieres i al vazsentlighed af de
arlige anlazgs-, og driftsbevillinger samt bevilinger til frarm:
me af sikkerhed og miljs, somfremgar af finansloven.

| 2011 havde “ejdirektioratet et samlet forbrug pa 57 mia. kr
Sterstedelen af udgifterne vedrarer anlazgavirksomhbed (ca.
28 mia. kr) samt drift og vedligehold {ca. 22 mia. kr). En
mindre del af udgiterne gér til planlazgningsaktiviteter, admi-
nistration og vejsekioropgav er.

Cen 1. februar 2012 tradte en ny organisering af Yejdirekto-

ratet | kraft. halet med at samle Vejdirektoratets opgaver pd
fasrre tienestesteder er at opna en mere omkostningseffektiy
drift og en effektivisering af de administrative funktioner.

Yejdirektoratet har i 11 envidere afsluttet et ERP-program
(Enterprise Resource Flanning) med henblik pa at sam:

le og optimere de | T-systemer, der payirker Yejdirektora-
tets ressoucestyring. Fokus har vasret optimering af interne
processer 58 som ledelsestapportering, fakturahandtering,
lanbehandling og tidsregistrering. Projekiet har markant vi-
dereudy iklet Wejdirektoratets styringsvasrkts jer.

KOMMENDE EEVILLINGER

Sorm det fremgar af figur 10,1, har der v aret stor aktivi-
tet aver Wejdirektoratets samlede portefslje. Figuren viser
ogsd de kommende bevillinger, som de er optaget pa fk
nansloven for 2012 Det heje bevillingsniveau | 2012 og
2013 skyldes, at Wejdirektoratet afslutter en raskke drifts
og anlaagsaktiviteter 1 2012 og 2013,

OPP-PROJEKTET KUPLEV-SAGNDERBORG
En del af de afsatte bevillinget p& anlasgsomradeti 2012

vedrarer en engangshetaling pa 1,1 mia. k. til OPP-projektet
orm anlazg af motorvej mellem klipley og Senderborg,
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FIGUR 10.1
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PULJER OG FINANSIERING FRA

"EN GREN TRANSPORTPOLITIK =

“ejdirektoratet administrerer og gennermferer en raskke puk
jeprajekter, blandt andet som falge af den politiske aftale fra
2009 am En Gren Transportpolitik, | kapitel 9 Puljer er de
enkelte pulietyper og formal blevet gennemgaet mere detal-
jeret. | tabel 101 fremgar den samlede puljeportefslje.

Pulje

Total udgiit

(mio. kr. 2012-priser)

Pulje til bedre trafik sikkerhed 925
Pulie til bedre kapacitet og beksempelse af faskehalze G741
Pulje til mere cykeltrafik 1156
Pulje til stajbeksmpelse 188 ,2
Fulje til nye teknologiske muligheder 2023
Pulje til mget antal buspassagerer 15,0
Pulje il nye beslutningsgrundlag og 1393

Aratedizke analyaar

EFFEKTIVISERINGSTILTAG

Yejdirektoratet har lsbende fokus pa at effektivisere ar-
bejdsgangene | organisationen. | begyndelsen af 2012
gennemfarte Yejdirektoratet en organisationsandring. Et
andet effektiviseringstiltag - et stort ERP-proje kiportefslje-
gram - blev afsluttet | 2011,

Organisations andring

Der har vazret tale om en omfattende organisationsasn-
dring som reducerede antallet af Yejdirektoratets tjene-
stestederfra otte til seks. Med den nye organisation og
effektivizering af en razkke opgaver har Wejdirektoratet ud-
meantet kravene til "Effektiv Administration” i staten.

Den geografiske tilstedev arelse | hele landet bliver fastholdt
med placeringen af tjignestesteder | Aalborg, Middelfart,
Skanderbarg, Flang, Magstved og hovedsasdet | Ksbenhavn,
De fysiske tlytninger blev foretaget 1 2012,

Gennemferelse af ERP-programmet

| 2003 etablerede ejdirektoratet "ERF-programmet” med af
slutning ultimo 2011, ERP er en samlebetegnelse for en in-
tegreret systemunderstettelse af administration og styring,
herunder ikke mindst skonomistyringen. Programmet har aver-
ordnet skulle samle og optimere de |T-systemer, der pavirker
“ejdirektoratets ressoucestyring. Der er gennerfe it 23 prajek-
ter i ERF programmet, inden det bley afsluttet pr. 31 122011,

Et wazsentligt projekt har vasret at videreudyikle entreprise-
styringssystemet Jobmanager til ogsé at omfatte entreprise-
afregning. Denne udvikling vedrerende en ny strukturering
af leverandafaktureringen har betydet en forenkling af ar-
bejdsgange, samt rettidighed | afregning.

“ejdirektaratet har som den farste statsinstitution indfart

denne strukturerede fakturering, og de tilsluttede virksomhbe-
der har udtrykt tifredshed med systemets funktionalitet.
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11. STATSVEJE | TAL OG FAKTA

Statsy ejnettet har en samlet leengde pd 3790 km. Ca. 243 af
trafikarbejdet pa statens veje tibagelasgyes p& motorvejene
selvorn de kun udgar Lidt under en 1/3 af statsvejene.

=om transportnet er de danske stataveje enintegreret del af
det internationale vejnet. Den danske del af Europavejnettet
(E-rutenettet) og Det Transeuropasiske YWejnetvaark (TERM)
frerngar af kort 11.1 og 11.8. Danmark er et af de fa lande

hvor der er sammenfald mellerm Europavenettet og TERM-
vajnettet. Begoe udgsr 935 km primast pd motarveje:

Dererstatsveje | 89 ud af 98 kammuner, De tre kommuner
med flest km stat=vej er Herning med 149 km, Ringkjsbing-
Skjern med 146 km og Wiborg med 143 km. Frederiksberg

kammune har kun ca. 03 km statsvej, som er den korteste
straskning | kommuner med stateveje,

TAL OG FAKTA

FIGUR 111
STATSVEJHNETTET FORDELT PR YEJTYPER PR. 1. 1. 2012
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23T km

STATSVEJNETTETS LENGDE
m Detoffentlige vejnet ar i alt pd 73.529 km

m Heraf udgar statevejens 3.790 km.

STORRE BYGV/AERKER PA STATSVEJNETTET
m Definitionen pd store broer og tunneler er, at de er lan-
gere end 200 meter.

m Broer der bestyres i fadlesskab med Banedanmark, har
bade vej og bane for eksempel G1. Lillebasltsbro.

m Broermes og tunnelernes placering kan ses pa kot 115

TABEL 11,1

'BYEYERKER UNDER¥EJDIREKT ORATETS DRIFTSANSVAR
ULT Mo 2041

Type byguae rk Antal pr. M.122011
Store broertunneler 46
Broer besyret | fadlesskab =
med Banedanm ark

=m & hroertunneler 2150
Andre bygvaerker g
(=kilteportaler, stejskaerme og Settemure)

lalt 2.890
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FIGUR 114
HASTIGHEDER PA MOTORYE.JE OG EWRIGE STATSYEJE, 2011
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STATSVEJE | INTERNATIONALT PERSPEKTIV

DAMNSKE EUROPAVEIE

m Europaveje (E-veje] er vigtige internationale vejforbin-
delser i eurapa

m Der er en raskke faslleskray il E-veje vedrarende skilt
ning, udfarmning, funktion og service.

m Danmark harfem Evejsruter med en samlet laengde
pd 935 km, og alle indgar somen del af statsy ejnettet,
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FIGUR 11.2

STATSVEJNET | PROCENT. AF DET SAMLEDE VEJNET. Kilde: IRF: World Road Statistics 2009
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DET TRANSEUROPZISKE VEJNETVARK

Det transeuropasiske transportnet (TEN-T) er en del af det
transeuropasiske netvaark (TEN) som foruden transportnetvasr-
ket ogsa bestar af et energi- og et telenetvasrk.

TEN-T blev etableret i 1996 med besluthingen om retningslinjer
for udviklingen af det transeuropasiske transportnet. Det over-
ordnede formal med TEN-T er at stette infrastrukturprojekter
pa transportomradet, der:

m Integrerer de nationale transportnet

m Fremmer det indre marked og styrker den gkonomiske
og sociale samhgrighed i EU

m Tilknytter udkantsomrader til det centrale Europa

m Fremmer bedre omstilling mellem transportformer og
transportmidler

m Udvikler systemer til brug for optimering af udnyttelsen
af infrastrukturen

m Forbedrer trafiksikkerhed og tryghed.

Malta
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EU definerer i samarbejde med nationalstaterne netvaarkets ud-
strezkning og har gennem gkonomisk stette til projekter i tilknyt-
ning til netvaerket en betydning for Igsningen af de grasnseover-
skridende udfordringer pa transportinfrastrukturomradet.

Det transeuropesiske transportnet (TEN-T) bestar af det tran-
seuropaiske vejnetvaerk (TERN) samt en razkke delnetvasrk
pa bane-, sp-, luft- og transportomradet samt et netvasrk for
transportknudepunkter som havne, lufthavne og terminaler.

Pa kort 11.7 vises den danske del af TERN-netvaarket og pa
kort 11.8 det fulde transeuropasiske vejnetvaerk (TERN).

KORTOVERSIGT

Kort 11.1 Det rutenummererede vejnet (ultimo 2011)

Kort 11.2 Motorvejskryds og motorvejshavne

Kort 11.3 Antal spor pa motorveje (pr. 1.4.2012)

Kort 11.4 Kgrebanebredder pa motortrafikveje og landeveje (ultimo 2011)
Kort 11.5 St@grre bygvasrker under Vejdirektoratets driftsansvar

Kort 11.6 Abningsar for motorveje og motortrafikveje pa statsvejnettet

Kort 11.7 TEN-T vejnettet | Danmark (the Trans-European Transport Network)
Kort 11.8 TEN-T vejnettet i Europa (the Trans-European Transport Network)
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KORT 111

DET RUTENUMMEREREDE VEJNET (ULTIMO 2011)

Europaveje De vigtigste internationale vejforbindelser
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KORT 11.2 MOTORVEJSKRYDS 0G MOTORVEJSNAVNE

Motonvej
¢ Motorvejskryds

Hirtshalsmotorvejen

Frederikshavnmotorvejen

Vendsyssel ¢

Nordjyske Motorvej

Hernin
o Arhus Nord o

Herningmotorvejen e Arhus Vest

Messemotorvejen -
"\ Herning Syd
Arhus Syd

Midtjyske Motorve; Dstjyske Motorvej

Skaerup
Kolding Nord /

Esbjergmotorvejen Taulovmotorvejen

Oug
®

. Fynske Motorvej
Kolding Vest Fredericia

(]
Odense

Svendborgmotorvejen

Spnderjyske Motorvej

Grundkort Copyright Kort & Matrikelstyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet

Djurslandsmotorvejen

@ Arhus Syd Motorvejen

|
!
Helsinggrmotorvejen

|
|

\
Hillerédmotorvejen \'-\‘
@ Kgs. Lyngby
Gladsaxe @
Frederikssundmotorvejen ~
Ballerup —___
Motorring 4 ®- Redovre
Taastrup. Motorring 3
Brandb
° o -
Vallenshak -~ 9,
Q. Jegi
Holbaskmotorvejen Ishaj Avedare @resundsmotorvejen
Amagermotorvejen

Kege Bugt Motorvejen

Storebzeltsbroerne

Hilleradmotorvejen 5
\
( | \A.
Y
N,
.-'
Holbzekmotorvejen s
K@ge Bugt Motorvejen
Vestmotorvejen ® &
Kege Vest |
y
i
Sydmotorvejen

101



KORT 11.3
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ANTAL SPOR PA MOTORVEJE (PR 1.4.2012)

Helsingai H\'-\ Helsingborg
Hundested . i
Hillersd i
L
N
Frederikssund ‘;\
.
N
Holbaek Kmben\t{avn
=
i
Roskilde &
f Malma
.»/:
Kage \./
Ringsted \
!
Neestved
Nyk@bing F
Redby R@nne
Gedser

Ved "motorvei

1otorvej med 6 spor” er der

spor” er

ikke medtaget mindre straekninger pa
under 1 km (typisk flettestreekninger),
som opfylder kriteriet.

2y
%
.
~,
"



KORT 11.4
(ULTIMO 2011)
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KORT 11.5

@® Starre broer og tunneler pa statsvejnettet
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STORRE BYGV/ERKER UNDER VEJDIREKTORATETS DRIFTSANSVAR
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KORT 11.6

ABNINGSAR FOR MOTORVEJE OG MOTORTRAFIKVEJE

PA STATSVEJNETTET

Hanstholm

\\

Thyborgn Nykgbing M.
\Skive
Struer
Holstebro
Herning
. . lkast
Ringksbing

) Varde

Esbjerg o
\ /

Ribe

Ta@nder ‘

1951 - 1960
1961 - 1970
1971 - 1980
1981 - 1980

Hirtshals

Hj@rring

Brgnderslev

Aalborg

Hobro

1
Rand
Wi an er&.

Silkeborg /f
Skanderborg

Horsens

Fredericia

iddelfart
Kolding

Assens
Haderslev

Aabenraa  Faborg

Spnderborg

1991 - 2000
2001 - 2010
m— 2011 - 2012

Skagen

Frederikshavn

Hadsund
Grenaa
N
N,
\_‘\
Aarhus Ebeltoft Helsingr .
A Helsingborg
Hundested !
Hilered — J
ﬁ l !.\
\Erederikssund \\
N
\‘.
Holbaek \
Kalundborg LY Kﬂibenhf:vn
w- i
Roskilde L :
/ Malmé
.‘J
Kege &
i
Odense Slagelse/ \
Korsmr
Nyborg
Svendborg
b
.
Nakskov Nyksbing F
RPby Renne
Gedser

Grundkort Copyright Kort & Matrikelstyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet

105



KORT 11.7 TEN-T VEJNETTET | DANMARK
(THE TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK)

Eksisterende TEN-T streekninger
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KORT 11.8  TEN-T VEJNETTET | EUROPA
(THE TRANS-EUROPEAN TRANSF ORT NETWORK) -
kilde: DG MOVE B.1 - Trans- Eurapean Netwarks and Investment Strateqy / Eurapean Carmmission
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