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INDLEDNING OG BAGGRUND

FORUNDERSOGELSEN

| Aftale om Gren Transportpolitik meflem forfigspartierne
(S, RV, SF, V, DF, LA, K) er den 22. oktober 2009 aftalt nye
initiativer som led i udmentning af puljer. Parterne har aftalt
at tilvejebringe beslutningsgrundiag for at imgdekomme
fremtidige trafikale udfordringer.

Blandt de projekter, som indgar i aftalen, er en forunder-
segelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9 mellem
Svendborg og Maribo som en alternativ forbindelse til
Femern Bzaelt Forbindelsen fra Fyn og Jylland.

Med aftalen om Bedre Mobilitet af 26. november 2010 blev
det besluttet, at den tidligere aftalte forundersageise af
rute 8 mellem Svendborg og Maribo fremrykkes. Denne del
af forundersegelsen er afrapporteret i "Rapport 392 — 2011,
Rute 9 Tasinge og Langeland”.

Neervasrende rapport vedrerer forbedring af vejforbindelsen
over Lolland.

| forundersegelsen belyses behov og muligheder for ud-
bygning af rute 9, samt de vaesentligste konsekvenser af en
eventuel udbygning i forhold til trafik, milje og ekonomi.

Undersagelsesstraekningen indeholder en bred vifte af
projekiforslag, dels en raskke forslag til mindre anlaagsfor-
bedringer, dels forslag til sterre anlaegsforbedringer. Projekt-
forslagene er primeen 2 sporede landeveje eller 2 og 2+1
sporede motortrafikveje. Projekiforslagene, der er undersegt
pa forundersagelsesniveau, varierer i langde fra ca. 3 til

33 km i l2ngden.



SAMMENFATNING

Den samlede forundersegelse belyser behov og mulighe-
der for udbygning af rute 9 mellem Svendborg og Maribo
E47. Undersegelsesstraskningen indeholder en bred vifte
af projektforslag, dels en raskke forslag til mindre anlazgs-
forbedringer, dels forslag til sterre anlezgsforbedringer.
Projektforslagene er primasrt 2 sporede landeveje eller

2 og 2+1 sporede motortrafikveje. Nzervaerende rapport
er en afrapportering af de undersegte forslag péa rute 9
straekningen mellem Tars Faergehavn og E47 ved Maribo,
samt undersagte forslag i ny vejkorridor vest om Selfested
til E47 ved Holeby. | forbindelse med forunderspgelsen er
der foretaget en fremskrivning af trafikken pa baggrund af
de generelle vaekstiorudsastninger, besluttede projekier,
herunder Femern forbindelsen mv.

Der er i dag ikke registreret fremkommeligheds- eller ka-
pacitetsproblemer pa rute 9 mellem Maribo og Tars Far-
gehavn. Hastighedsmalinger viser flere steder en gennem-
snitshastighed over hastighedsgraznsen. Langsomt kerende
lastbiler og landbrugskeretejer kan dog medfere fremkom-
melighedsproblemer pa streekninger med manglende over-
halingsmulighed pa grund af sidevejstilslutninger og sigtfor-

holdene i avrigt.

Der er samtidig gennemfart en screening af erhvervsfor-
hold. Den peger pa, at den dynamiske effekt af en opgra-
dering af rute 9 vil veere, at omradet mellem Sydmotorvejen
og Nakskov og det gvrige Vestlolland kobles sammen med
Falster og Sjselland som en erhvervsakonomisk helhed og
et samlet arbejdsmarked. Videre peges pa lettere pendling
og bosaetning pa isaer Tasinge og Langeland i forhold ti
Svendborg og videre ad Svendborgmotorvejen til Odense.
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Kort over de undersegte projektforslag

Som led i undersagelsen er der gennemfart beregninger af
trafikale, ckonomiske og samfundsekonomiske konsekven-
ser af de skitserede udbygningsforsiag. Der er undersogt
11 projektforslag til streskningsvis udbygning over Vestlol-
land til motortrafikvejsstandard og landevejsstandard samt
mindre omfattende anlaegsforbedringer i den nuvaerende
rute 9's vejtracé. Projektforslagene er undersegt pa forun-
derspgelsesniveau.

Undersogelsens resultater er baseret pé vejanlazg skitseret
pa forprojekiniveau. Beregninger af anlazgsekonomien og
samfundsekonomien er derfor forbundet med usikkerheder
Beregningerne viser, at det billigste projektforslag pa Vest-
lolland er ca. 3 kilometer omfartsvej nord om Narreballe,
Projekitforslag A1 (kort), der ogsa har den sterste interne
rente.

Ses pa en samiet udbygning af rute 9 over Vestlolland er
projektforslaget med tre omfartsveje (i alt ca. 12 km) ved
tandsbyerne Narreballe, Stokkemarke og Halsted (Pro-
jektforslag AT+A2+A3 (kort) billigst. Dyrest er ca. 33 km
2 sporet motortrafikvej (Projektforslag D+A4).

Der er identificeret og beskrevet en reskke plan- og milje-
parametre, der har betydning, safremt et af forslagene skal
undersgges videre, og som ber indga i en eventuel senere
VVM-redegerelse. Der er ikke fundet milighensyn, som
skonnes at veere til hinder for en udbygning af rute 9.

Omfang og art af de miljgmaessige pavirkninger og eventu-
elle afvaergeforanstaltninger vil blive vurderet nzermere i en
eventuel VVM-undersggelse.
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Projektforslag A1 (kort)
Kort forlaegning af rute 9 nord om Nerreballe.
3 km 2 sporet landevej

95

Projektforslag A1
Forleegning af rute 9 E47 (ved Maribo)- Serup (nord om Narreballe).
6 km 2+1 sporet motortrafikvej med 90 km/time

286

4.2 %

Projektforslag A1+A2+A3 (kort)

Kort forizegning af rute 9 nord om Nerreballe, syd om Stokkemarke og Halsted til
motortrafikvejen nord om Nakskov,

12 km 2 sporet landevej (3, 5 og 4 km)

414

29 %

Projektforslag A1+A2+A3

Forleegning af rute 9 E47-Sarup (nord om Nerreballe), syd om Stokkemarke 0g Halsted somn

en direkte forlazngelse af motortrafikvejen nord om Nakskov.
16 km 2+1 sporet motorirafikvej med 90 kmftime

676

29%

Projektforslag F

Samlet forlazgning af rute 9 E47 (ved Maribo)-Halsted som en direkte forlazngelse af
motortrafikvejen nord om Nakskov

20 km 2+1 sporet motortrafikvej med 90 km/time

929

3.7 %

Projektforslag F+A4

Samlet forlaegning af rute 9 E47 (ved Maribo)-Halsted som en direkte forleengelse af
motortrafikvejen nord om Nakskov som udbygges.

32 km motortrafikvej med 90 km/time

(21 km sorn 2+1 sporet vej og 11 km som 2 sporet vej)

1218

2.8 %

Projektforslag C

Samilet forleegning af rute 9 E47 (ved Maribo) - Halsted som en direkte forleengelse af
motorirafikvejen nord om Nakskov,

20 km 2+1 sporet motortrafikvej med 90 km/time

919

48 %

Projektforslag C+A4

Samilet forlaagning af rute 9 E47 (ved Maribo)-Halsted som en direkte forleengelse af
motorirafikvejen nord om Nakskov som udbygges.

31 kilometer motortrafikvej med 80 km/time

{20 km som 2+1 sporet vej og 11 km som 2 sporet vej)

1206

29%

Projektforsiag D (kort)

Ny vejforbindelse rute 275 (ved E47 ved Holeby)-rute 9 (ved Halsted ved molertrafikvejen
nord om Nakskov).

18 km 2 sporet landevej

742

1.5 %

Projektforslag D

Ny vejforbindelse E47 {ved Holeby)-rute 9 (ved Halsted) som en direkte forlangelse af
motortrafikvejen nord om Nakskov,

21 km 2 sporet motortrafikvej med 90 km/time

977

13%

Profektforslag D+A4

Ny vejforbindelse E47 (ved Holeby)- rute 9 (ved Halsted) som en direkte forleengelse af
motortrafikvejen nord om Nakskov som udbygges.

33 km 2 sporet motortrafikvej med 90 kmitirme

1265

0.9 %

Mindre omfattende anlegsforbedring: Cykelstiforslag Halsted - Stokkemarke
Udbygning af rute 9 med cykelstier pa landevejen Halsted - Stokkemarke.
6 km cykelsti

38

Mindre omfattende anl@gsforbedring: Cykelstiforslag Stokkemarke - Narreballe
Udbygning af rute 9 med cykelstier pa landevejen Stokkemarke - Narreballe.
4 km cykelsti

27

Basisoverslag+50 % og Intern rente for projekiforstagene. Prisniveau 2011. Belgb i mio. kr.




EKSISTERENDE VEJFORHOLD

i dette kapitel gennemgas en rackke forhold pa den eksiste-
rende rute 9 over det vestlige Lolland. Der er foruden rute 9
to gennemgaende lokale ruter over det vestlige Lolland,
som trafikken kan kare ad mellem Tars Faergehavn eller
Nakskov og Sydmotorvejen E47 ved Maribo eller Holeby,
09 som forundersaegelsens linjeforslag kan influere trafikalt
pa. Det drejer sig saledes samlet set om ruterne:

s Rute 9 pa straekningen mellem Tars Fasrgehavn og
Sydmotorvejen E47 ved Maribo,

m  Rute 275 mellem rute 9 nord for Sellested og Sydmotor-
vejen E47 ved Holeby, og

®  Rute 291 mellem Nakskov og rute 9 ved Sgrup

Rute 275 forleber ad kommuneveje over Lolland fra rute 9
nord for Sellested til Redbyhavn. P3 den sidste del nord
for Redbyhavn er forlgbet tilnaarmelsesvis parallelit med
motorvej E47.

Vejen er 2 sporet landevej og passerer gennem bysamfun-
dene Spgllested og Hejreby, Bjergeskov og Vejlebyskov. |
Sallested er byzone med 50 km i timen. Ved Vejlebyskov og
Hojreby er der lokalt skiltet hastighedsbegraensning 60 km

i timen.

Rute 291 forleber ad kommuneveje syd for rute 9 fra Ma-
ribovej/ Perlestikkergade i Nakskov by til rute 9 ved Serup
vest for Narreballe. Vejen er 2 sporet landevej og passerer

gennem Hejreby syd for Sellested, hvor rute 275 krydses i
en 4-grenet rundkorsel.

Ruternes forleh ses af figurerne i det falgende.

RUTE 9 TARS FZERGEHAVN - E47 MARIBO

Rute 9 er iandsdelsforbindelse mellem Odense (E20)
—Svendborg - Rudksbing — Nakskov — Maribo (E47) -
Sakskebing (E47) — Nykebing Falster (E55) over den
sakaldte sydlige Kattegatforbindelse, feergeforbindelsen
Spodsbjerg-Tars.

P& den vestlig del af Lolland forlaber rute 9 fra Tars Faerge-
havn nord om Nakskov, gennem byerne Halsted, Stok-
kemarke og Norreballe til Sydmotorvejen E47 ved Maribo
(frakersel 48). Mellem Maribo og Sakskebing falger rute

9 Sydmotorvejen E47. Mellem Sakskebing og Nykebing
Falster er rute 9 kammunevej.

TRAFIK- 0G VEJFORHOLD

Trafik

Der er i dag ikke registreret fremkommeligheds- eller ka-
pacitetsproblemer pa rute 9 mellem Maribo og Térs Faer-
gehavn. Hastighedsmalinger viser flere steder en gennem-
snitshastighed over hastighedsgraensen. Langsomt kerende

150.000

100.000
Overfarte biter og gods. 50.000 -t
Spodsbjerg - Tars overfarten 0+——
1995-2009. Kilde: Danmarks N
Statistik. g &
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lasthiler og landbrugskeretgjer kan dog medfere fremkom-
melighedsproblemer pa straekninger med manglende over-
halingsmulighed pa grund af sidevejstilslutninger og sigtfor-
holdene i avrigt.

Trafikken pa rute 9 mellem Sydmotorvejen E47 ved Maribo
og Tars Faergehavn er starst narmest Sydmotorvejen ved
Maribo, hvor der karer ca. 9.600 biler i degnet (arsdegntrafik
2010). Mellem rute 289 ast for Nerballe og rute 291 ved So-
rup kerer ca. 7.000, mellem Serup og Nakskov @ kerer ca.
3-4.000 og mellem Nakskov @ og Tars kerer ca. 900- 1600
biler i degnet. Lastbiltrafikkens andel er mellem 7 % ved Nar-
reballe og 14% ved Haisted. Trafikken pa rute 9 er markant
lavere vest for rute 291's tilsluining ved Serup, idet en del af
trafikken til og fra det sydlige Nakskov og det sydlige Lolland
her benytter rute 291. Veest for Halsted falder trafikken pa
rute 9 igen markant, idet trafik lil og fra det astlige og cen-
trale Nakskov benytter Maribo Landevej.

Trafikkens starrelse pa rute 9 er generelt sammenligne-

lig med andre 2 sporede hovedlandeveje i dbent land og
gennem mindre bysamfund, hvor der ikke er kapacitetspro-
blemer. Pa motortrafikvejstraskningerne nasrmest Spods-
bjerg og Tars er trafikbelastningen i den lave ende. Kun

pa Tasinge er trafikbelastningen stor set i forhold til andre
2 sporede hovedlandevejsstraekninger, jf. "Statsvejnettet
2011, Qversigt over tilstand og udvikling".

Hastighedsbegraznsning:

50 kmnt
60 km
w—— 70 KMVY
. 80 kit
— G kit

P& motortrafikvejsstraskningen nord for Nakskov kerer trafik
fra den nordlige del af Nakskov og trafik til og fra Tars Faer-
gehavn. Det er landsdelstrafik, der domminerer pé rute 8 pa
denne strazkning. Rute 9 neermest Maribo er i sommerpe-
rioden praeget af trafik til og fra Knuthenborg Safaripark.

Faergeruten Spodsbjerg- Tars overfarer arligt omkring
200.000 biler, heraf ca. 27.000 lasibiler og 5.000 busser
samt ca. 3.000 cyklister (2009-tal). Dette svarer til en ars-
degnirafik pa ca. 550 biler. Antallet af overfarter og antallet
af keretgjer, der betjenes, har vazret nogenlunde konstant
siden Storebeelisbroen abnede i 1998, hvor der samtidig
som konsekvens skete et fald i trafikken via faergeruten
Spodsbjerg-Tars. Med hensyn til godsmaengder har der ef-
ler et fald efter Storebeeltsbroens abning veeret en betydelig
vaekst via faargeruten Spodsbjerg-Tars.

Qverfarte godsmaengder er nu igen pa niveau med situatio-
nen fer den fasle Storebaeltsforbindelse dbnede.

| neervaerende undersegelse er trafikken fremskrevet til

ar 2020-niveau pa grundlag af en prognose for Femern

Beelt forbindelsen, en prognose for Tars- Spodsbjerg og pa
grundlag af den forventede generelle stigning i trafikken fra
2010 ti} 2020. | beregningen er dog medtaget den fulde effekt
af trafikspringel som felge af Abningen af den faste Femern
Baelt forbindelse, selvom den fulde effekt ferst forventes at

Straekninger med
hastighedsbe-
gransning.

Asko By



Straekninger med
Askeg overhalingsforbud.
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optraede nogle &r efter forbindelsens forudsatte abningstids-
punkt.

Lange ture via feergen Tars- Spodsbjerg er forudsat at stige
med 40 % frem til ar 2020, Dette svarer til den forventning,
der eriSund og Beelt A/S, til rafikudviklingen pa overfarten,

Andre ture er fremskrevet med 1,5-2,0% om ret svarende
til Infrastrukturkommissionens anbefaling, som fortolket til
modelopgaver af Vejdirektoratet og DTU (se "Prognose-
forudsaetninger for trafikmodelberegninger, Juli 2010, DTU
Transport”). Dette er en lidt sterre trafikstigning end de
foregdende 10 Ar.

Vejforhold

Rute 9 er nord for Nakskov anlagt som 2 sporet motortra-
fikvej med niveaukryds pa straskningen mellem Maribo
Landevej vest for Halsted frem til Tars Faergehavn. P3
straekningen fra Maribo (E47) til vest for Halsted er vejen
en 2 sporet landevej. | dbent land har vejen spredt rand-
bebyggelse med overkoarsler, sidevejskryds i niveau og pa
delstraekninger cykelstianlazg. Gennem Narrebalie, Stok-
kemarke og Halsted er vejforlabet trafiksaneret og siledes
tilpasset byforholdene.

Gennem bysamfundene Nerreballe, Stokkemarke og Hats-
ted er der byzone med generel hastighedsbegraensning pa
50 km/t og pa delstrakninger lokale hastighedsbegrans-

Uheld fra dr 2004-2010:

#  Personskade
& Materielskade

Soﬂested 29

ninger pa 50, 60 og 70 km i timen. Bystraskningerne er
med facadebebyggelse og seerligt mange vejadgange.

Uden for bysamfundene beerer straekningen praeg af mange
vejadgange og overkersler til enfamiliehuse, landbrugsejen-
domme, markoverkersler, private faellesveje mv.

Vejforlebet kombineret med sidevejs- og adgangsforhold
betyder, at der er overhalingsforbud pa flere straekninger.

Vejen har streekningsvis en kerebanebredde pa ned til 6,5
meter. Det er smalt, nar store karelgjer mades med lande-
vejshastighed, som pa motortrafikvejsstraekningen nord om
Nakskov. Gennem bysamfundene Narreballe og Stokke-
marke er den smalle kerebanebredde tilpasset byforholde-
nes lavere hastighedsniveau. Ved sidevejstilsiutninger kan
den samlede kerebanebredde stedvis vaere 14 meter ved
svingbaner mv.

P4 rute 9 mellem Tars og Sydmotorvejen E47 er der i ait
47 vejkryds. | Nerreballe i krydset med Koholtvej/@stofte
Gade er der en 4-benet rundkersel. Der er ikke signalkryds
pa streskningen. De sterste sidevejstilslutninger er kanali-
serede, dvs. med helleanlzeg eller spazireflader og sepa-
rate svingbaner pa rute 9. Der er kanaliseringsanlaag med
venstresvingsbaner i 13 kryds og kanaliseringsanlasg med
hejresvingsspor i 1 kryds.

Aska BV Trafikuheld pa rute 9

mellem Maribo og
Tars.
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Ved Sydmotorvejen E47 forlaber rute 9 pa en bro over
motorvejen og har fuld tilslutning til og fra motorvejen mod
nord og mod syd med et B-anlaeg pa nordestsiden af rute 9.
I motorvejens astlige rampekryds er der separat venstre-
svingsbane mod nord for trafikanter, der kommer ad rute 9
fra vest. | motorvejens vestlige rampekryds er der separat
hejresvingsbane for trafikanter, der kommer ad rute 9 fra
@st og skal mod syd.

Den nuvaerende rute 9 er gennem &rene sogt tilpasset de
lokale hastigheds- og trafiksikkerhedsforhold.

TRAFIKSIKKERHED

Trafiksikkerheden er generelt pd niveau med andre sam-
menlignelige vejstraskninger. | perioden 2004 -2010 er der
sket 57 politirapporterede uheld og 24 ekstrauheld pé rute
9 mellem Maribo og Tars Feergehavn. Ekstrauheld er uden
personskade og med begraenset materielskade. Eneuheld
udger en stor del af det samlede antal uheid pa rute 9.
Cirka en tredjedel af uheldene er krydsuheld. Uheldsbille-
det og hastighedsmalinger tyder pd, at haj hastighed er et
trafiksikkerhedsmaessigt problem pa rute § mellem Maribo
og Tars Faergehavn.

Uheldstaetheden, dvs. antaliet af uheld pr. kilometer ve;

pa et ar, er forholdsvis hej pa straekningen fra E47 gen-
nem Ngrreballe by og frem til og med Stokkemarke by, idet
den ligger over det forventede niveau for sammenlignelige
vejstrazkninger. Uheldsiztheden er lavest vest for Stokke-
marke og ligger under det forventede niveau for sammen-

Stianlasg:
== Enkeltrettede stier

e Dobbeltrettede stier
[ allesstier

lignelige vejstrazkninger. Dette haenger dels sammen med
standarden af siraekningerne, og at trafikken er sterst pa
den astlige del af rute 9 og mindre lazngere mod vest.

Uheldsfrekvensen, dvs. antallet af uheld i forhold til trafik-
kens starrelse i lzbet af et &r, er pa hovedparten af rute 9
pa et forventet niveau for sammenlignelige vejstrazkninger.
Uheldsfrekvensen er hgjere end forventet pé motortra-
fikvejsstraekningen for Tars, men dette skyldes dog at
trafikmaengden er meget lilie.

{ 2005 er udfert en sakaldt "gra straekningsanalyse” pa
rute 9 mellem Maribo og Tars Feergehavn, som udpe-
gede fire vejkryds (Skibevej, Hejrebyvej, Vesterborgvej og
Nakskovvej} til ombygning for at gge trafiksikkerheden. |
2007 er udfert foranstaltninger i de nazvnte fire kryds. Det
har drejet sig om vejbelysning, heller, lokal hastigheds-
begraensning og supplerende skiltning.

STOJ

Miljestyrelsens greensevaerdier for vejtrafikstaj anvendes
som grundlag for at vurdere om et omrade er belastet med
staj. Hvis stejbelastningen er over 58 dB pa boliger i et
boligomrade, betragtes det som sizjbelastet. | forbindelse
med Vejdirektoratets labende stajbekampelse langs de
eksisterende statsveje prioriteres indsatsen ved stasrkt
stajbelastede boligomrader, det vil sige, hvor vejstejen
overstiger ca. 68 dB, og hvor der kan opnas mest stajre-
duktion for pengene ved en stgjdeempende indsats.

Eksisterende cykelstier
langs ruie 9 over Lolland
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Pa rute 9 mellem Tars Faergehavn og tilslutningen til Syd-
motorvejen E47 ved Maribo findes fem mindre byomrader,
der i dag er belastet med over 58 dB. Det drejer sig om
byerne Haisted, Stokkemarke, Serup og Nerreballe- Parup.
Herudover er en raskke enkeltliggende boliger belastet
med mere end 58 dB. Det vurderes generelt, at boliger i en
afstand af 30- 100 meter fra vejen typisk vil vaere udsat for
et stejniveau pa 58 dB. Delte afhaenger naturligvis iszer af
trafikkens hastighed og antallet af biler, som varierer meget
fra Tars i vest til far Sydmotorvejen i ast.

Pa straekninger hvor der anlaegges nye veje og sker ud-
bygning af eksisterende veje, tilstraebes det at nedbringe
stojen ved helars- og fritidsboligomrader, nar vejstejen er
over 58 dB. Der er ikke i denne forundersegelse beregnet
stejbelastninger fra vejtrafikken,

CYKELSTIER

Der er cykelstier pa rute 9@ mellem Maribc og Narreballe
og gennem Narreballe, og gennem Stokkemarke, samt
vest for Stokkemarke, og gennem Halsted og vest for
Halsted.

Pa motortrafikvejsstrackningen mellem Halsted og Tars er
cykelirafikken henvist til det fokale vejnet. P4 to delstrask-
ninger mellem Halsted og Tars er der dobbeltrettet cykelsti |

e ey il
.

egen tracé langs motortrafikvejen, saledes at de lokale veje
er sammenhaengende.

Forstag om anleeg af cykelstier pa straskningerne mellem
Norreballe og Stokkemarke, og Stokkemarke og Halsted,
hvor der ikke er cykelstier indgar i den landdaekkende cykel-
stiprioritering.

KOLLEKTIV TRAFIK
Rute 9 benyttes af flere busruter.

w Busrute 780: Maribo-Nakskov kerer ad rute 9 pa strack-
ningen fra Maribo gennem Narreballe, Stokkemarke og
kerer fra rute 9 ved Halsted mod Nakskov.

® Busrute 20: Maribo-Bandholm -Kragenaes korer ad
rute 9 pa straekningen fra Maribo til Skibevej umiddel-
bart vest for motorvej E47.

® Busrute 422: Torpe-Sellested, og

m  Busrute 420: Stormarkskolen-Avnede koerer ogsa ad
rute 9, men pa kortere straekninger.

= Busruterne: 11, 12,410, 420, 440 og 441 krydser flere
steder rute 9.
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FARGERUTEN SPODSBJERG - TARS

A/S Storebaslt er ansvarlig for udbud af faergefarten mellem
Spodsbjerg og Tars jf. Lov om faergefart. Ruten besejles

af Danske Faerger A/S indtil april 2012 med to faerger med
en kapacitet pa ca. 50 biler. Feergerne er begge ca. 30 ar
gamle. Der er timedrift pa overfarten med en overfartstid pa
45 minutter. Ruten havde i 2010 en markedsandel pa 1,7 %
af biltrafikken i mst-vest korridoren; svarende til ca. 550
biler i dognet.

A/S Storebaslt har indgéet en ny aftale med Danske Faerger
A/S om besejling pa overfarten frem til 2018. Aftalen inde-
beerer, at der indsaettes to nybyggede dobbeltender-faerger
i forret 2012 til erstatning for de to nuveerende faerger, De
nye farger kan medtage op il 120 biler.

Der investeres samlet 325 mio. kr. i nye faerger og ombyg-
ning af faergelejerne.

Overfartstiden vil fortsat vaere 45 minutter, og den nuvae-
rende sejlplan med timedrift vil fortsasstte.

Billetpriserne for en persenbil vil vaere usendrede i forhold
tili dag og falge udviklingen | Starebaslts priser. Samtidig
eges A/S Storebeelts driftsstette til overfarten fra 9 mio. kr.
om aret til at udgere ca. 20 mio. kr. om aret.

Det er tale om en betydelig forbedring af servicen pa aver-
farten med mere moderne passagerfaciliteter og hajere
kapacitet.

De nye faerger forventes at medfere en stigning i trafikken
pa ruten med 30-40 % fra 2012 til 2018, idet ruten i dag
afviser en del trafik; herunder godstrafik p3 hverdage og
fritidstrafik om sommeren. Det er saledes forventningen,

af trafikken vil stige fra den nuvaerende arsdegnstrafik
pa ca. 550 biler i dagnet lil ca. 760 biler i arsdegnstrafik i
2018.

A/S Storebzelt har vurderet, om faergeoverfarten kunne
forbedres ved at indsaette hurtigfaerger. Men overfarten

har en stor del af sin omsaetning fra lastbiler, hvilket ger, at
ruten ikke er teknisk og ekonomisk velegnet til hurtigfesrger.
Faergeruten er ogsa kort, og farvandet med sejirender og
miljgfelsomme kystsirazkninger gar heller ikke ruten veleg-
net til sejlads med hurtigfaerger.

BYGV/ZERKER

Pa rute 9 melfem Maribo og Tars Faergehavn er der 7 byg-
vaerker. Ved Maribo feres rute 9 pa bro over Sydmotorvejen
E47. Nord for Nakskov fares Kirkevej i tunnel under rute ¢
og Lindelsevej over pa en bro. Broen, der fgrer Lindelsevej
over rute 9 lever ikke op til de europeeiske krav til frihgjder
for nye broer. Ved krydset med Horslundevej/ Ullerslevvej
og ved Pilevej feres en gang — og cykelsti i tunnel under
rute 9. @st for Narreballe feres Naeldevads A i tunnel under
rute 9 og vst for Halsted feres Halsted A i tunnel under

fute 9.

FREMKOMMELIGHEDSVEJNETTET

Rute 9 indgar i fremkommelighedsvejnettet pa den estlige
del fra Maribo frem til rute 281. Herfra og frem til Nakskov
udgeres fremkommelighedsvejnettet af rute 291, der er
kommuneve;j.

Fremkommelighedsvejnettet er et sammenhasngende
tandsdaekkende vejnet kiassificeret for omfangsrige trans-
porter.



ERHVERVSFORHOLD

Der er gennemfart en screening af erhvervsforhold i forbin-
delse med udarbejdelsen af naervasrende forundersegelse.
Screeningen er afrapporteret selvstendigt.

| screeningen er der foretaget en vurdering af erhvervs-
livets behov for vejtransport og de mulige effekter pa
erhvervsudviklingen af en udbygning i oplandet til rute ¢ -
Straekningen fra Den Fynske Motorvej ved Svendborg over
Tasinge, Langeland, Maribo til Sydmotorvejen pa Lolland.
Screeningen forholder sig ikke til eventuelle effekter af en
Femernforbindelse.

Der er grundlag for at forbedre vejinfrastrukturen i
omradet

linterview med centrale aktarer og i en mindre sporgeske-
maundersegelse giver udvalgte vicksomheder udtryk for
deres behov for og forventninger til en udbygning af rute 9.
Centrale akterer, der er interviewet, er erhvervsrad, Visit
Sydfyn og Lolland samt kommunernes erhvervsafdelinger.
Gennem behandling af statistisk maleriale er der tegnet

et nutidsbillede for erhvervsstrukturen i oplandet til rute 9
(Landsdel Fyn og Landsdel Vest- og Sydsjzelland: Svend-
borg, Langetand og Lolland kommuner).

Erhvervsstrukturen

Erhvervsstrukturen i omradet (malt i omsestning) er pracget
af en offentlige sektor, der er sterre end lands- og regions-
gennemsnittet, og en privat sektor, der er praeget af de
primaere erhverv: landbrug og fiskeri samt fremstillings-
erhvervene industri og bygge- og anlaegsvirksomhed.
Produktionen er i bade Landsdel Fyn og Landsdel Vest- og
Sydsjeelland fra 2000-2009 vokset med under det halve af
landsgennemsnittet.

Yderligere kan nazvnes, at turisme anses for vaerende et
veesentlig erhverv for omradet — det drejer sig om saerligt
naturbaserede aktiviteter sa som cykling, sommerhusud-
lejning og camping samt lystfiskeri.

Den samlede beskzftigelse er i omrédet vokset noget min-
dre end i landet som hethed, og andelen af beskeefiigede
med grundskole og gymnasial uddannelse og erhvervsud-
dannelse som hejeste uddannelse er slerre end landsgen-
nemsnitiet, mens andefen med videregdende uddannelser
er lavere end landsgennemsnittet | Svendborg, Langeland
og Lolland kommuner.

19-28% af de beskeeftigede med bopael i hhv. Svendborg
Kommune, Langeland Kommune og Lolland Kemmune
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pendler til en arbejdsplads beliggende uden for den kom-
mune, som de har bopzel i. Af de beskaeftigede med bopasl
i en af de tre kommuner arbejder 95-97 % inden for samme
region (henholdsvis Region Syddanmark og Region Sjael-
land), som de har bopael i. Optandet til rute 9 er saledes to
selvsizendige arbejdsmarkeder med staerk forankring i hver
af de to landsdele, som ruten gennemigber.

Lokale virksomheders behov og forventninger udtrykt
i spergeskemaundersagelsen

Virksomheder har besvaret en spargeskemaunderspgelse
og vurderet behovet for en udbygning af rute 9. 48% har
angivet behovet for en udbygning som "stort” eller "meget
stort". 46% har angivet behovet for en udbygning som "lille”,
"meget lille” eller "der er ikke behov for en udbygning”.

Virksomhederne prioriteter forst og fremmest en udbygning
af rute 9 i form af: Udbygning af motortrafikvej, hvor der ikke
allerede er motortrafikvej, Etablering af ekstra karespor (2+1
ve)) flere steder pa straskningen ogfeller Etablering af om-
farisveje ved landsbyer. Virksomhederne forventer at opna
‘her og nu’ fordele ved:

m  en udbygning af rute 9, herunder saerligt i form af sparet
transporttid og lettere tiltraskning af arbejdskraft

m en Femernforbindelse, herunder seerligt i form af sparet
transporttid og sterre omsaetning

Virksomhederne forventer dog i modsaetning til centrale
akterer (som beskrevet nedenfor) generelt ikke, at en ud-
bygning af rute 9 vif medfare vaasentlige forbedringer i virk-
somhedens eksportmuligheder og imporimuligheder. De
forventer heller ikke, at en udbygning af rute 9 vil medfare,
at virksomheden vil foretage eendringer i strategi, adfaerd,
forretningsgrundlag eller lignende.

Forventninger til dynamiske effekter
Centrale akterer har i interview peget pa tre primaere dyna-
miske effekter af en opgradering af rute 9.

®  En styrket sammenkobling af emradet mellem Sydmao-
torvejen og Nakskov og det gvrige Vestlolland med Fal-
ster og Sjeelland som erhvervsekonomisk helhed og et
samlet arbejdsmarked, der kan veere med til at gore det
lettere at skaffe arbejdskrafi til og bosatning pa Vestlol-
land, sikre at Nakskov Havn fortsat er koblet op pa det
overordnede trafiknet i Danmark og sikre spredning af
de positive effekter af Femern byggeriet.



m  En hurtigere adgang til markedet i Nordtyskland for
industri og iurisme pa Lolland, Langeland og Fyn. Det
forventes, at en udbygning af rute 9 vil bidrage tit en
bedre markedsadgang og derigennem udvikling af virk-
somheder inden for nicheomrader sasom miljgteknologi
og hejkvalitetsfedevarer.

m  En styrket vejforbindelse til Svendborg og videre vestpa
via Svendborgmatorvejen til Odense, der kan lette
pendling og boszetning i Svendhorg og pa isaer Tasinge
og Langeland, forbedre transporten til det lokale marked
0g markedsadgangen mod vest og lette tiltraekningen
af unge tit uddannelserne i Svendborg og omradet som
helhed.

i




UDBYGNINGSFORSLAG

| dette kapitel beskrives forundersagelsens forslag til opgra-
dering og udbygning af rute 9 pa straekninger mellem Tars
Faergehavn og Sydmotorvejen E47 ved Maribo og en ny
vejforbindelse til E47 ved Holeby.

Ferst beskrives baggrunden for forslagene. $S4 beskrives
forslagenes principielle forleb og standard. Det drejer sig
dels om forslag omkring den nuvasrende rute 9 korridor og
nye korridorer, samt om mindre omfattende anlaegsforbed-
ringer pd den nuvaerende rute 9. Forslagene er oversigtiigt
vist pa kortet nedenfor og listet i tabellen. Sidst i kapitlet
gennemgas de enkelte projektforslag og mindre omfattende
anlsegsforbedringer.

FORUDSAZATNINGER OG AFGRZENSNING

De fremtidige trafikale udfordringer pa rute 9 drejer sig om at
opretholde og udvikle en attraktiv vejtrafikkorridor. Dels for
trafik mellem landsdeiene via faergeruten Spodsbjerg-Tars
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over den sakaldte sydlige Kattegatforbindelse, og dels for
den regionale og lokale trafik p4 henholdsvis Fyn-siden
(Tasinge og Langeland) og pa Lolland-siden.

Det betyder, at der med forslagene seges skabt en hurtig og
sikre forbindelse, der er mere direkie i god standard og med
gode overhalingsforhold. Samtidig seges bysamfundene
aflastet for uvedkommende og gennemkerende hovedlande-
vejstrafik.

Pa Lolland er set pa mulige fremtidige forbedrede vejfor-
hold for trafik mellem Tars Faergehavn samt Vestlolland og
den kommende faste Femern Beelt forbindelse. Det vil sige
vejforbindelserne fra Tars ad rute 9 til E47 ved Maribo, og
ad rute 9 og rute 275 til E47 ved Holeby.

Forundersegelsens projekiforslag vil i givet fald skulle de-
taljeres i den videre projeklering og efter VVM-screening og
eventuelt indgd i en VWM-undersegelse, hvor konkrete for-
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slag til anlaagsprojekter beskrives og konsekvensvurderes.
Til brug herfor er der straskningsvis overvejet muligheder for
udbygninger i forskellig omfang og standard.

For at belyse udbygningsmulighedernes trafikale og sam-
fundsekonomiske effekter er der sammenstillet og regnet
rentabilitet for projektforslag af varierede langde og stan-
dard.

Forundersegelsen af rute 9 omfatter ikke forslag om funkti-
onsmaessige eller kapacitetsmasssige ud- og ombygninger
af tilslutningsanlaeg pa Sydmotorvejen E47.

Rute 9 mellem Térs Faergehavn og E47 ved Maribo indgér
ikke i forsmegsordningen med vejnet til modulvogntog. Rute 9
indgér | det sakaldte fremkommelighedsvejnet for omfangs-
rige transporter pa strazkningen fra Sydmotorvejen E47 til
rute 291 mod Nakskov.

UDBYGNINGSFORSLAGENE

I denne forundersegelse er overvejel principielt tre forskel-
lige forleb af fremtidige vejforbindelser fra Tars Faergehavn.
Det drejer sig om linjeferingskorridorer:

m omkring den nuvaerende rute 9 korridor til E47 ved
Maribo (Forslag A, F og C),

® i en ny korridor vest og syd om Sellested til E47 ved
Holeby (forslag D) og

® i en ny korridor vest og syd om Nakskov tif E47 ved
Holeby

Udbygningsforslag i de to farstnasvnte linjekorridorer er be-

skrevet naermere senere i nzervaerende kapitel. Neermere
overvejelser om et projektforstag med linjefaring vest om
Nakskov by under Nakskov Fjord med kanal ti! Nakskov
Havn resulterede imidlertid i anlsegsomkostninger, der

er markant hejere end for evrige samlede projektforslag

i de to ferstnasvnte linjekorridorer mellem Tars og E47,
Dette skyldes dels at en fjordkrydsning krazver et szerligt
bekosteligt bygvaerk (ca. 600 meter tunnel og tilsluttende
ramper for projektvejen), lokale vejforbindelser nord og syd
for fjorden til Nakskov by samt det forhold, at projektvejen

| Undersgte projektforsiag:

Projektforslag A1 {kort)
Kort forleegning af rute 9 nord om Nerreballe.
3 km 2 sporet iandevej

Projektforslag A1
Forlzegning af rute 8 E47 (ved Maribo)-Sarup (nord om Narreballe).
6 km 2+1 sporet motortrafikvej med 90 km/time

Projektforslag A1+A2+A3 (kort)

Kart forleegning af rute 9 nord om Nerrebalie, syd om Stokkemarke og
Halsted til motortrafikvejen nord om Nakskov.

12 km 2 sporet landevej (3, 5 og 4 km})

Projektforslag A1+A2+A3

Forlzegning af rute 9 E47 - Sarup (nord om Narreballe), syd om
Stokkemarke og Halsted som en direkte forlaeengelse af motorirafikvejen
nord om Nakskov.

16 km 2+1 sporet motortrafikvej med 90 kmi/time

Projektforslag C

Projektforslag F

Samilet forlaegning af rute 9 E47 (ved Maribo) - Halsted som en direkte
forlzengelse af motortrafikvejen nord om Nakskov.

20 km 2+1 sporet motortrafikvej med 90 kmitime

Projektforslag F+A4

Samlet forlaegning af rute 9 E47 (ved Maribo)- Halsted som en direkte
forlzengelse af motortrafikvejen nord om Nakskov som udbygges.

32 km motortrafikve] med 90 km/time

(21 ke som 2+1 sporet vej og 11 km som 2 sporet vej)

Samilet forlzegning af rute 9 E47 (ved Maribo)-Halsted som en direkte
forlzengelse af motorirafikvejen nord om Nakskov.
20 km 2+1 sporet motortrafikvej med 90 km/time

Projektforstag C+A4
Samlet forleegning af rute 9 E47 (ved Maribo) - Halsted som en direkte
forlzengelse af motortrafikvejen nord om Nakskov som udbygges.

31 kilometer motortrafikvej med 90 km/time

{20 km som 2+1 sporet vej og 11 km som 2 sporet vej)

Projektforslag D {kort)

Ny vejforbindelse rute 275 (ved E47 ved Holeby)-rule 9 (ved Halsted ved

motortrafikvejen nord om Nakskov).
18 km 2 sporet landevej

Projektforslag D
Ny vejforbindelse E47 (ved Holeby)-rute 9 {ved Halsted) som en direkie
forlaengelse af motortrafikvejen nord om Nakskov.
21 km 2 sporet motortrafikvej med 90 kmitime

Projektforslag D+A4

Ny vejforbindelse E47 (ved Holeby)-rute 9 (ved Halsted) som en direkte

forleengelse af motortrafikvejen nord om Nakskov som udbygges.
33 km 2 sporet motortrafikve] med 90 kmitime
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bliver lang. ca. 30 km, uden mulighed for opdeling i plan-
lz=gnings- eller anlzegsetaper. Dette skal sammenholdes
med, at en trafikberegning viser kun er i sterrelsesorden
400- 500 biler i degnet pa straskningen mellem Térs og
vest om Nakskov. Denne lgsning indgéar derfor ikke i de
videre analyser.

| forundersegelsen er vurderet, mindre omfattende anlzgs-
forbedringer i den nuvasrende vejs tracé med cykelstier og
sikre stikrydsninger. Disse kan i givet fald indga som kon-
krete forslag enkeltvis, eller som kompiettering af udbyg-
ningsforslag med omfartsveje for byerne Norreballe, Stok-
kemarke og Halsted. Anlazg af cykelstier vil betyde bedre
fremkommelighed og sikkerhed pa rute 9. Disse forslag er
ikke taenkt som selvstaendige projektforsiag i naervaerende
undersagelse, og forslag om cykelstier og stikrydsninger vil
i givet fald skulle konkretiseres i den videre projektering.

| forundersegelsen er vurderet udbygningsforslag nord

om Nakskov i den nuvaerende motortrafikvejs tracé. Disse
kan i givet fald give hejere hastighed pa straekningen, idet
eksisterende krydsninger sikres med niveaufri skaeringer
hhv. lukning af sideveje. Beregning af effekter og akonomi-
ske konsekvenser heraf kan i givet fald indgd i en naarmere
undersegelse af forslagene. Disse forslag er ikke taankt
som selvstzendige projektforslag, men som del af samlede
lezngere projektforsiag. Disse supplerende forslag beskri-
ves sidst i kapitlet.

PROJEKTSTANDARD

Forslag fil projekistandarden af nye vejanleeg i denne forun-
dersagelse har udgangspunkt i at imadekomme et enske om
en bedre fremkommelighed og god trafiksikkerhed.

Det betyder, at undersegelsens udbygningsforslag omfatter
dels 2+1 og 2 sporede motortrafikveje med hgj hastighed
uden krydsende trafik i niveaukryds samt 2 sporede landeveje
med skaerende veje i niveau.

En 2+1 vej har pa skift en straskning med to spor i den ene ret-
ning og et spor i den anden retning. Dette giver forbedrede mu-
ligheder for sikker overhaling i retningen med 2 spor i forhold tit
2 sporede veje. | retningen med ét spor kan ikke overhales.

Der er desuden undersagt effekter og omkostninger af pro-
jektforslag med nye vejanlzeg i en lavere vejstandard under
hensyn til storrelsen af den fremtidige trafik. Der er sdledes
medtaget forslag om 2 sporede veje med en smallere kare-
bane og med skaerende vej i niveau, dels som omfarisveje
ved byerne Halsted, Stokkemarke og Nerreballe, og dels som
en ny vej fra rute 9 vest om Sellested til E47 ved Holeby.

En 2+1 vej giver bedre mulighed for sikker overhaling pa
straekninger med to spor i overhalingsretningen, ogsé i perio-
der med stor modkerende trafik. Som naevnt ovenfor har det
indgaet i overvejelserne i forbindelse med forunderspgelsens
analyse, om udbygningsforslagene skulle omfatte landevejs-
standard.
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De valgte standarder indgar som en forudsaetning i de
falgende analyser. | forbindelse med en evt. senere VVM-
undersogelse vil spergsmalet om vejstandard indga i de
mere detaljerede analyser.

Motortrafikvejene er i alle forslagene forudsat med 90 kilo-
meter t timen. Der er ikke forudsat etableret rastepladser.

Lokale veje, som ikke afbrydes, er forudsat at krydse
motortrafikvejen ude af niveau, dvs. pa bro eller i tunnel.
Lokale veje med tilslutning til motortrafikvejsstraskninger er
forudsat med dobbelt hankeanlazg, dvs. at ind- og udsving-
ning pa motortrafikvejen kun sker til hejre. Saledes undgas
krydsende trafik pa motortrafikvejen, der gennem krydsene
er forudsat med uandret hastighed pa 90 kilometer i timen.

Projekiveje, der er regnet som 2 sporede landeveje har et
tveerprofil med 8 meter karebane og 13 meter kronebrede.

Projekiveje, der er regnet som 2 sporede motortrafikveje har
et tvaerprofil med 9 meter korebane, heraf 1 meter overker-
bart midterareal, og 13 meter kronebrede,

Projekiveje, der er regnet som 2+1 sporede motortrafikveje
har et tvaerprofil med 12,5 meter kerebane, heraf 1 meter
overkorbart midterareal, og 16,5 meter kronebrede.

UNDERSOGTE PROJEKTFORSLAG

Der er undersegt en raekke projektforsiag til udbygning af
rute 9 over Lolland. Projekiforsiagene falger linjeforslagene
A1,A2, A3, A4 F CogD.

For at belyse udbygningsmulighedernes trafikale og sam-
fundsekonomiske effekter er der sammenstillet og regnet
rentabilitet for projektforslag af varierede laengde og standard.

Saledes er forsiag til omfartsveje nord om Nerreballe, syd om
Stokkemarke og Halsted i den nuvasrende rute 9 korridor fil
E47 ved Maribo regnet med savel en ny 2+1 sporet vej med
vejkrydsninger ude af niveau som en 2-sporet landevejs-
standard med vejkrydsninger i niveau. Ligeledes er medtaget
forslag efter anske fra Lolland Kommune syd om Nerreballe

(C} og i en ny vejkorridor mellem Tars Faergehavn og E47
ved Holeby (D). Forslaget i ny vejkorridor til E47 ved Holeby
ef beregnet for sdvel et projektforslag i 2 sporet motortra-
fikvejsstandard med niveaufri kryds som et projektforslag i
landevejsstandard med niveaukryds.

Forslagene i motortrafikvejsstandard er forudsat dels som

2 sporede veje dels som 2+1 veje af hensyn til forbedret
fremkommelighed og sikkerhed, herunder tydelig markering
af standardskift i forhold til bestdende landevejsstraskninger.

Projektforslagene nedenfor er beskrevet med hensyn til
linjefaring, standard og forudsatte vejnet. [ en eventuel
VVM-undersagelse kan der sker en optimering af forunder-
segelsens projektforslag.

PROJEKTFORSLAG |1 DEN NUV/ZRENDE RUTE 9
KORRIDOR TiL E47 VED MARIBO

Projektforslag A1 (kort)

Projektforslaget er en 2 sporet omfartsvej i landevajsstan-
dard nord om Nerreballe fra umiddelbart ost for Nerreballe il
Serup.

Den nuveerende rute 9 gennem byen tilsluttes i niveaukryds
ved omfartsvejens start og slut. Nord for Narreballe tilsluttes
en lokalvej i et niveaukryds.

Projektforslaget er ca. 3 km og kan indgé som en del af pro-
jektforslag A1+A2+A3 (kort}, og kan udbygges il projektfor-
slag A1. Projektforslaget kan ogs3 i givet fald kompletteres
med cykelstianlaeg pa de landevejsstraekninger, hvor rute 9 i
dag ikke har cykelsti.

Projektforslag At

Projektforslaget er en 2+1 sporet omfartsvej i motortrafikvej-
standard med niveaufri krydsninger og tilladt hastighed pa
90 km i timen fra Sydmotorvejen E47 ved Maribo, nord om
Nerreballe til Serup.

Den nuveerende rute 9 tilsluttes projektvejen i niveaukryds i
E47s vestlige rampekryds og ved Sorup.

- - Sandby,
Tars{ [ 7 4 e
e
Halsigd 4
c - Stokkemarke
: Plellenzss ! — i 7+ Bandhol
: iy A5 By A3 _ N
mt Rk & ety v Az - J..‘ a Py
) ) g b
NAKSKOV = i _
Lange P 2 g oot T |
: Sollesfed
Rarup L - e
TSR
Bl

|

-
Al 4 % |

21



Projektforslaget er ca. 6 km og kan indga som en del af
profektforslag A1+A2+A3 og projekiforslag F, og kan udfsres
som en 1. etape af disse. Projektforslaget kan i givet fald
kompietteres med cykelstianlaeg pa de landevejsstrasknin-
ger, hvor rute 9 i dag ikke har cykelsti.

Projektforslag A1+A2+A3 (kort)
Projektforslaget bestdr af tre 2 sporede omfartsveje i lande-
vejsstandard.

A1 (kort) forleber nord om Nerreballe fra umiddelbart ast
for Narreballe til Serup. A2 forleber syd om Stokkemarke
og A3 (kort) forleber syd om Halsted til vest for Halsted ved
Maribovej mod Nakskov.

Den nuveerende rute 9 gennem Halsted, Stokkemarke og
Halsted tilsluttes ved start og slut af omfartsvejene. Lokal-
veje, der ikke afbrydes, krydses i niveaukryds.

Projektforslaget er ca, 12 km lang og bestar af delstrazknin-
ger pa 3 km, 5 km og 4 km, og kan i givet fald kompletteres
med cykelstianlaeg pa de mellemliggende landevejsstrask-
ninger, hvor rute 9 i dag ikke har cykelsti.

Projektforslag A1+A2+A3

Projektforslaget bestar af tre 2+1 sporede omfartsveje i
motorirafikvejsstandard med niveaufri krydsninger og med
tilladt hastighed pa 90 km i timen.

A1 forlaber fra E47 nord om Nerreballe, A2 forlaber syd om
Stokkemarke og A3 forlaber syd om Halsted.

Den nuvaerende rute 9 tilsluites projekivejen i niveaukryds i
E47s vestlige rampekryds og ved Serup, samt ved start og
slut af omfartsvejen ved Stokkemarke og ost for Halsted.
Vest for Halsted fortsaeties omfartsvejen direkte over i den
nuveerende motortrafikvej nord om Nakskov. Der etableres
niveaufri krydsning af Maribovej mod Nakskov med tilslut-
ning i et dobbelt hankeanizeg.

Projektforslaget er i alt ca. 16 km langt, og kan i givet fald
kompletteres med cykelstianiazg pa de mellemliggende
landevejssirakninger, hvor rute 9 i dag ikke har cykelsti.

Projekiforsiaget har veeret overvejet udbygget til et projekt-
torslag med A4 eller A4 (kryds), men det er vurderingen, at
det ikke er hensigtsmaessigt at udbygge den eksisterende
motortrafikvej nord om Nakskov uden en samtidig samiet
udbygning af de mere trafikerede straskninger af rute 9 ast
herfor mellem Halsted, Stokkemarke, Nerreballe og E47.

Det har vaeret overvejet at medtage et forslag, der sam-
menkobler A1+A2+A3, saledes som fastlagt i nugeeidende
vejplanlinje fra 1992 for rute 9. Disse overvejelser har imid-
lertid resulteret i projektforslag F.

Projektforslag F

Projektforslaget er af én sammenhangende forlaagning af
rute 9 som en 2+1 sporet ny vej i motortrafikvejsstandard
med niveaufri krydsninger og med tilladt hastighed p4

90 km i imen fra E47 ved Maribo, nord om Narreballe, syd
om Stokkemarke og Halsted til den nuveerende 2 sporede
motortrafikve;.

Den nuvaerende rute 9 tilsluttes projektvejen i niveaukryds i
E47s vestlige rampekryds. Vest for Halsted gér projektvejen
direkte over i den nuvaerende motortrafikvej nord om Nak-
skov til Tars Faergehavn. Ved Serup tilsluttes en forbindel-
sesvej lil rute 291 mod Nakskov i et estvendt rampeanlaeg.
Den nuvasrende rute 9 est for Stokkemarke tilsluttes i et
dobbelt hankeanlaeg. Nord for Sallested tilsluties rute 275
{Frisenlundvej) og vest for Halsted tilsluttes Maribovej begge
i dobbelte hankeanlaeg.

Projektforslaget er ca. 20 km langt og vil kunne udbygges til
et projekiforslag F+A4,

Projektforslag F+A4

Projektforsiaget er én sammenhaengende forlaagning af
rute 9 som en 2+1 sporet ny vej i motortrafikvejsstandard
med niveaufri krydsninger og med tilladt hastighed p& 90 km
i timen fra E47 ved Maribo, nord om Ngrreballe, syd om
Stokkemarke og Halsted, samt en udbygning af den nuvas-
rende motortrafikvej nord om Nakskov til 2 sporet motortra-
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fikvej med niveaufri krydsninger med 90 km i timen pa hele
streekningen.

Den nuvaerende rute 9 lilsluttes projektvejen i niveaukryds
i E47s vestlige rampekryds. Vest for Halsted gar projekive-
jen direkte over i en udbygning af motortrafikvejen nord om
Nakskov frem il Faergevej. Ved Serup tilsluttes en farbin-
deisesvej til rute 291 mod Nakskov i et gstvendt rampean-
leeg. Den nuvaerende rute 9 ost for Stokkemarke lilsluttes

i et dobbelt hankeanlaeg. Nord for Sgllested tilsiuttes rute
275 (Frisenlundvej) og vest for Halsted tilsluttes Maribovej
begge i dobbelte hankeanlaag. Nord for Nakskov etableres
niveaufri krydsning af Nakskovvej og Tars Landevej begge
med dobbelte hankeanlzaeg.

Projektforslaget er ca. 32 km langt.

Projektforslag C

Projektforslaget er én sammenhzengende forlaegning af rute
9 som en 2+1 sporet ny vej i motortrafikvejsstandard med
niveaufri krydsninger og med tilladt hastighed pa 90 km i
timen fra E47 ved Maribo, syd om Nerreballe, nord om Sal-
lested til den nuvaerende 2 sporede motorirafikvej vest for
Halsted.

Den nuveerende rute 9 tilsluttes projekivejen i niveaukryds

i E47s vestlige rampekryds. Vest for Halsted gér projekt-
vejen direkte over i den nuvaerende motortrafikvej nord om
Nakskov til Tars Faergehavn. Mellem Sgllested og Serup til-
sluites rute 291 (Hejrebyvej) i et dobbelt hankeanlaeg. Nord
for Sellested tilsluttes rute 275 (Frisenlundvej} og vest for
Halsted tilsluttes Maribovej begge i dobbelte hankeanlaeg.

Projektforslaget er ca. 20 km langt og vil kunne udbygges il
et projektforslag C+A4.

Projektforsiaget kan i den videre projektering overvejes eta-
peopdeltien 1. etape som en omfartsvej syd om Nerreballe
med et forlab mellem E47 ved Maribo og rute 291 (Hajreby-
vej) mellem Sellested og Serup. Dette forudsastter neermere
vurdering af mulighederne for anlaeg af en kort nord-syd
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géende ny vejforbindelse tit rute 9 vest for Serup.

Projektforsiag C+A4

Projektforslaget er én sammenhzaengende fortaegning af
rute 9 som en 2+1 sporet ny vej i motortrafikvejsstandard
med niveaufn krydsninger og med tilladt hastighed pa 90
km i timen fra E47 ved Maribo, syd om Nearrebalte, nord
om Spllested til vest for Halsted, samt en udbygning af den
nuveerende motortrafikvej nord om Nakskov til 2 sporet
motortrafikvej med niveaufri krydsninger med 90 km i timen
pa hele streekningen.

Den nuveaerende rute 9 tilsluttes projekivejen i niveaukryds
i E47s vestlige rampekryds. Vest for Haisted gér projeki-
vejen direkte over i en udbygning af motortrafikvejen nord
om Nakskov frem til Faergevej. Mellem Sollested og Serup
tilsluttes rute 291 (Hajrebyvej) i et dobbell hankeanlaeg.
Nord for Sellested tilsluttes rute 275 (Frisenlundvej) og
vest for Halsted tilsluttes Maribovej begge i dobbelte
hankeanlaeg. Nord for Nakskov etableres niveaufri kryds-
ning af Nakskovvej og Tars Landevej begge med dobbelte
hankeanlasg.

Projektforslaget er ca. 31 km langt.

PROJEKTFORSLAG | EN NY KORRIDOR FRA RUTE 9
VEST OM SOLLESTED TIL E47 VED HOLEBY

Projektforslag D (kort)

Projektforsiaget er én sammenhaengende ny 2 sporet ve;
i landevejsstandard fra Nakskov Landevej (rute 275) ved
Seedingegardsvej vest for tilslutningsanlaeg 49 Holeby,
syd om Alstrup, vest om Sgllested, syd om Halsted til den
nuveerende 2 sporede motortrafikvej vest for Halsted ved
Maribovej mod Nakskov.

Projektforslaget krydser lokale veje i niveau.
Projektforslaget kan i givet fald etableres elapevis mellem

rute 9 vest for Halsted ved Maribovej og Hejrebyvej (rute
291) sydvest for Sellested med ca. 5 km projektvej. Herfra
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videre til Nakskov Landevej (rute 275) ved Alstrup kan i
givet fald etableres yderligere ca. 6 km projektvej. og en
sidste etape til Nakskov Landevej (rute 275) ved Saedinge-
gardsvej vest for E47 kan etableres med yderligere ca. 7 km
projektve).

Projektforslaget eri alt ca. 18 km langt.

Projektforslag D

Projektforslaget er én sammenhaengende ny vejforbin-
delse som en 2 sporet ny vej i motorirafikvejsstandard med
niveaufri krydsninger og med tilladt hastighed pa 90 km i
timen fra E47 ved tilslutningsanlseg 49 Holeby, syd om Al-
strup, vest om Sellested, syd om Halsted til den nuvaerende
2 sporede motortrafikvej vest for Halsted.

Frojekivejen tilsluties det lokalevejnet i dobbelte hankean-
leeg pé ved Maribo Landevej umiddelbart vest for E47 ved
tilslutningsanlaeg 49, Nakskov Landevej {rute 275) vest
herfor, Almindevej syd for Nakskov Landevej (rute 275) ved
Alstrup, Hajrebyvej {rute 291) sydvest for Sellested og Mari-
bovej vest for Halsted.

Projektforslaget er ca. 21 km langt.

Projektforslag D+A4

' =
Bl Sandby.
Tars | =
5 e W_:I'
ki Halsed
& _ F:Hellenae.;n
NAKSKOV = 4
_Langs 5'* R 4 L
Rérup
) Dannemare

Projektforslaget er én sammenhzengende ny vejforbindelse
som en 2 sporet ny vej | motortrafikvejsstand med niveaufri
krydsninger og med tilladt hastighed pd 90 km i timen fra
E47 ved tilslutningsanlasg 49 Holeby, syd om Alstrup, vest
om Sgllested, syd om Halsted til vest for Halsted, samt en
udbygning af den nuvaerende motortrafikvej nord om Nak-
skov til 2 sporet motortrafikvej med niveaufri krydsninger
med 80 km i timen pa hele strazkningen.

Projektvejen tilsluttes det fokalevejnet | dobbelte hankean-
lzeg pé ved Maribo Landevej umiddelbart vest for E47 ved
tilslutningsanlaeg 49, Nakskov Landevej (rute 275) vest
herfor, Almindevej syd for Nakskov Landevej (rute 275)
ved Alstrup, Haejrebyvej (rute 291) sydvest for Sellested og
Maribovej vest for Halsted. Vest for Halsted gar projekt-
vejen direkte over i en udbygning af motortrafikvejen nord
om Nakskov frem til Faergevej. Nord for Nakskov etableres
niveaufri krydsning af Nakskovvej og Tars Landevej begge
med dobbelte hankeanlag.

Projektforslaget er ca. 33 km langt.

SUPPLERENDE FORSLAG OG MINDRE OMFAT-
TENDE ANLAGSFORBEDRINGER
Den nuvaesrende rute 9's forleb og vejstandard over Lolland
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er kendetegnet ved den 12 kilometer lange og 2-sporede
motorirafikvejen anlagt til Tars Faergehavn, der giver god
vejforbindelse nord om Nakskov by frem til landevejen (Ma-
ribovej} umiddelbart vest for Halsted. Motortrafikvejen har
tre kanaliserede sidevejstilslutninger med lokal hastigheds-
begraensning. | denne forundersagelse er derfor overvejet
muligheden for forslag om udbygning i den nuveerende
motortrafikvejs tracé. Det drejer sig om to forslag:

m Forslag A4 (kryds), hvor opgraderingen bestér i etable-
ring af 2 niveaufri krydsninger med dobbelte hankean-
leeg 0g 1 vejlukning

m Forslag A4, hvor den 12 km lange motortrafikvej mellem
Térs Faergehavn og Halsted udbygges til en 2 sporet
moderne motortrafikvejsstandard, dvs. med bredere ka-
rebane og rabatter, 2 niveaufri krydsninger med dohbelt
hankeanlaeg, og 1 vejlukning

Forslagene har forudsat lukning af motortrafikvejens niveau-
kryds for Halsted Hedevej/ Valdemarsvej. Forsiagene er
ikke taenkt som selvstandige projektforslag, men som del af
samlede langere projekiforsiag.

Videre over Lolland til E47 ved Maribo forlgber rute 9 ad 20
kilometer almindelig landevej med spredt randbebyggelse,
mange mark- og skovoverkersler samt byggennemfarerne
i Halsted, Stokkemarke og Halsted. Rute 9's nuvaerende
vejforlpb er gennem &rene sogt tipasset de lokale nabo- og
trafikforhold. Straekningsvis er saledes allerede i dag sket
forbedringer med mindre anlaegsforanstaltninger, der har
tilpasset trafikkens hastigheder og forbedret trafiksikker-
hedsforholdene. Dette er i de vaesentligste sket i vejkryds i
abent land og gennem byerne Narreballe, Stokkemarke 0g
Halsted, der i dag er trafiksaneret med hastighedsdamp-
ning. Straskningsvis er der ogsa anlagt cykelstier.

Supplerende forslag og mindre omfattende antzgsforbedringer

Forslag A4 (kryds)

Ombygning af niveaukryds pa motertrafikvejen (rute 9) nord om Nakskov,
2 kryds bro med dobbelt hanke (Térs Landevej og Nakskowvej), 1 kryds
(Halsted Hedevej/Valdemarsvej) lukkes.

2 sporet motortrafikvej med 90 kmvtime

Forsiag Ad

Udbygning af motortrafikvejen (rute 9) nord om Nakskov til Tars
Fazrgehavn samt niveaufri krydsninger med dobbelte hanke ved Tars
Landevej og Nakskovve}. 1 kryds (Halsted Hedevej/Valdemarsvej) lukkes,
12 km 2 sporet motortrafikvej med 90 kmvtime

Cykelstiforslag Halsted- Stokkemarke
Udbygning af rute 9 med cykelstier pa landevejen Halsted - Stokkemarke.
6 km cykelsti

Cykelstiforslag Stokkemarke-Narreballe
Udbygning af rute 9 med cykelstier pa landevejen
Stokkemarke - Narreballe.

4 km cykelsti

| denne forundersegelse er derfor overvejet muligheden for
forslag om udbygning af den nuvasrende rute 9's vejtracé
med anlaeg af cykelfaciliteter pa de godt 10 kilometer lande-
vej, som | dag ikke har cykelsti. Det drejer sig om:

® Cykelstiforslag Halsted - Stokkemarke, knap 6 km.

® Cykelstiforslag Stokkemarke - Narreballe, godt 4 km.
Udbygning af den nuvaerende rute 9 med cykelstier kan i
givet faid supplere udbygningsforslagene med omfartsveje,

hvor den nuvaerende rute 9 er landsdelsforbindelse ogsa i
fremtiden.



TRAFIKALE KONSEKVENSER

H:r-.-u:m P i
|57
! II\.
I J A e -
{ — "
\ 13200 o ;
- S— '
L = sandby / _
Tars i LN I e T
| b i -l
T z500] . S B iy
FJORD Jis, 2500 : -'@(EL .EMI’F'H' SRS 5 M e
| £ v oL !9:_,3_' - - '200‘ 43700 |—trEr. o‘kM:ﬂ-ll'M ; - L 7 B "
! GRS ‘Hellenzes | 3300 EE. -3. et J A ol
{ B 59 [, fars! 1 \ - B ; T M R
i - i == i 3 L ¥ *
NAKSKOV . = . | fd] % Eml :
e o i ) Sy - -r": i
{ Sy banga Pa o * - [gson).. T | i B0 g P
- 1 y e Sellested , e ] . e B
' ' (5500} e Morbalilanoo] (4 - 27
= - Rlig A = ) L el i
= R e | I
. Orod e ™, 2
3500 T Vgl R oy 1 ‘
Y Alsrupy | AL MARI BO
1800 \. | % e i
Dannemara = { i L = .i."ﬁ',é_—';_""' =\"\
] 3 = Hillostod 1 § a8 ‘__‘_a:chE-:_’t._ !
[3500 i/ S - h Y
i ! 5 e i
! if Py
- | 1 o TN
700 b iy i
I/ <

£ & ; f Holeby é
t{/ o A TR -

RODBY. . . M.

| S o S5

Den fremtidige trafik pa vejnettet med rute 9 i basissituationen i ar 2020. Vist som antal keretajer (arsdegntrafik) pa de enkelte strazkninger.

TRAFIKMODEL

De trafikale konsekvenser af de undersagte projektforslag
tit udbygning af rute 9 pa Lolland er belyst med en trafik-
model for @stdanmark eksklusiv Hovedstadsomradet og
Bornholm. Modellen omtales normalt som Sjeellands model-
fen, men den daekker hele de tidligere Vestsjellands og
Storstrems Amter inklusiv Loltand og Falster.

Modellens vejnet indeholder statsvejene, herunder rute 9,
de vigtigste kommuneveje og i projektomradet ogsa pro-
jektstrazkningerne for udbygningsforslagene.

Projektomréadet er bundet op til omverdenen via bl.a. faerge-
ruten Tars-Spodsbjerg, en fast Femern Beelt forbindeise og
forbindelserne over Guldborgsund. Trafikken pa den kom-
mende faste Femern Baelt forbindelse er forudsat fordelt

pa vejnettet pa forholdsvist samme made som trafikken pa
Redby-Putgarden.

Modellen beregner trafikken pa vejstrazkninger angivet som
&rsdogntrafik. Dvs. som antallet af keretejer (person- og
lastbiler, motorcykler, traktorer mv.) pa vejstraekningen i et
gennemsnitsdegn over arets dage.

TRAFIKVEKST

Trafikberegningerne er foretaget med trafikken fremskrevet
til ar 2020- niveau pa grundlag af en prognose for Femern
Beelt forbindelsen, en prognose for Tars - Spodshjerg og pa
grundlag af den forventede generelle stigning i trafikken

fra 2010 til 2020. | beregningen er dog medtaget den fulde
effekt af trafikspringet som felge af abningen af den faste
Femern Beelt forbindelse, selvom den fulde effekt ferst
forventes at optrazde nogle ar efter forbindelsens forudsatte
abningstidspunki.

Lange ture via feergen Tars - Spodsbjerg er forudsat at
stige med 40% frem til ar 2020 Dette svarer til den for-
ventning, der er i Sund og Baelt A/S, il trafikudviklingen pa
overfarten.

Andre ture er fremskrevet med 1,5-2,0% om aret svarende
til Infrastrukturkommissionens anbefaling, som fortolket til
modelopgaver af Vejdirektoratet og DTU (se "Prognose-
forudsastninger for trafikmodelberegninger, Juli 2010, DTU
Transport”). Dette er lidt mere end de foregaende 10 ars
trafikstigning.



BASIS 2020

Beregningerne af de undersagte projekiforslag af rute 9 pa
Lolland tager udgangspunkt i den fremskrevne basissitua-
tion i ar 2020.

| Basissituationen forudsaettes der ikke at vaere sket nogen
udbygning af rute 9.

Eventuel udbygning pa rute 9 med mindre omfattende an-
laegsforbedringer, vil kunine give trafikale effekter afhasngigt
af om de udfares enkeltvis eller samlet,

a1 (kort) 26 2,5
Al 54 . 31
Al +A2+A;?; {kort) 59 “ 3,0
A1+A2+A3 96 ;,4
F 161 67

CFeAd 163 74
(& - . 162 4‘7" o
C+A4 192 49

Ny vejkorridor fra rute 9 til E47 ved Holeby:

D (kort} 45 -1.5
D 63 0.3
D+A4 63 -0.1

Tidsbesparelser og merkarsel

i (12 e
A0 R e o L

| basissituationen er forudsat, al beslutiede og finansierede
vejprojekter, er dbnet eller udbygget inden ar 2020.

Femern Beelt forbindelsen forudszaettes abnet, og er saledes
indeholdt i referencescenariet Basis 2020,

Trafikspring som konsekvens af etablering af Femern Baelt
forbindelsen udleses i reference-scenariet Basis 2020 og
dermed ogsa i alle projektscenarier.

Trafikspring som kensekvens af projektscenarierne udigses
i det enkelie projektscenarie.

KORSEL OG TIDSFORBRUG
Trafikanternes valg af rejserute afhaenger af en sammenvej-
ning af rutelaangde og tidsforbrug.

Tidsforbruget vejer typisk fungest ved trafikanternes rute-
valg, og de fleste trafikanter karer gerne en omvej, hvis de
kan spare tid ad en ny hurtigere vejforbindelse.

Trafikanternes aendrede karsel og tidsforbrug beregnes ud
fra de gennemferte trafikberegninger. Udover at de eksiste-
rende trafikanter sendrer rute medfarer vejforbedringerne
ogsa en forggelse af antallet af bilture (trafikspring).

Tidsbesparelserne bestar af almindelig keretid.

De fleste forslag giver merkersel, dog giver varianterne af
forslag D reduceret karsel pa grund af genvejskarsel. Alle
forslagene giver tidsbesparelser, Forslag C og F {med eller
uden A4) mest. Selvormn der er tale om merkarsel i kilometer
kan merkarslens bidrag til den samfundsskonomiske effekt
blive positiv pga nye kareture (trafikspring).
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Trafikale konsekvenser af projektfersiag A1 (kort} vist som endringer i arsdagntrafik 2020

PROJEKTFORSLAG | RUTE 9 KORRIDOREN TIL E47
VED MARIBO

Projektforstag A1 (kort)
Forslaget er en kort omfartsvej i landevejstandard ved Nor-
reballe med lokale veje tilsluttet.

Forslagets trafikale konsekvenser er vist pa kortet.

Forslaget betyder, at Narreballe aflastes for gennemke-
rende trafik ad rute 9.

Trafikken pa den nye omfartsvej ved Norreballe er beregnet
til ca. 8.900 biler i degnel (adt 2020). Samilidig reduceres
trafikken pa den eksisterende vej gennem Nerrebaile med
ca. 8.500 fra ca. 9.000 til ca. 500 biler i degnet.
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Trafikale konsekvenser af projektforslag A1 vist som zndringer i arsdagnirafik 2020,

Projektforslag A1

Forslaget er en lang omfartsve] i motortrafikvejsstandard

ved Nerreballe-E47 med lokale tilsiutninger mod Narre-
balle.

Forslagets trafikale konsekvenser er vist p4 kortet

Forstaget betyder, at Narreballe aflastes for gennemke-
rende trafik ad rute 9.

Trafikken pa den nye omfartsvej ved Narreballe er bereg-
nel til 7.900 biler | dagnet (adt 2020). Samtidig reduceres

trafikken pa den eksisterende vej gennem Nerreballe med
ca. 7.600 fra ca. 8.000 til ca. 1.400 biler i dagnet.
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Trafikale konsekvenser af projekitforsiag A1+A2+A3 (kort) vist som aendringer i rsdegntrafik 2020.

Projektforslag A1+A2+A3 (kort)

Forslaget bestar af omfartsveje i landevejssirandard med
tilslutning af lokale veje uden om Narreballe (kort), Stokke-
marke og Halsted (kort) frem tit den eksisterende motortra-
fikvej Halsted - Tars ved Maribovej mod Nakskov.

Forslagets trafikale konsekvenser er vist pa kortet. f..*

Forslagel betyder, at byerne Norreballe, Stokkemarke og 1
Halsted aflastes for gennemkarende trafik ad rute 8, samti- :
dig far rute 9 mere trafik.

Trafikken pa de nye omfartsveje ved Narreballe, Stokke-
marke og Halsted er beregnet til henholdsvis 9.300, 5.400
0g 5.400 biler i degnet {adt 2020). Samtidig reduceres
trafikken pa de eksisterende veje gennem byerne med ca.
8.500, 3.800 og 3.800 fra ca. 9.000, 4.100 og 6.200 til ca.
500, 300 og 2.400 biler i degnet,
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Trafikale konsekvenser af projekiforslag A1+A2+A3 vist som aendringer i drsdegntrafik 2020.

Projektforslag A1+A2+A3

Forslaget bestar af omfartsveje | motortrafikvejsstandard
ved Ngrreballe - E47, Stokkemarke og Halsted. Sidstnavnte
I direkte foringelse af eksisterende motorirafikvej Hals-
ted- Tars. Forslaget har tilslutning af de vigtigste lokale veje.

Forslagets trafikale konsekvenser er vist pa kortet.

Forslaget betyder, at byerne Narreballe, Stokkemarke og
Halsted aflastes for gennemkorende trafik ad rute 9, samti-
dig far rute 9 mere trafik.

Trafikken pa de nye omfartsveje ved Nerreballe, Stokke-
marke og Halsted er beregnet til henholdsvis 8.400, 5.100
0g 5.400 biler i degnet (4dt 2020). Samtidig reduceres
irafikken pa de eksisterende veje gennem byerne med
ca. 7.600, 3.500 og 3.800 fra ca. 9.000, 4100 og 6.200 til
ca. 1.400, 600 og 2.400 biler i dagnet,
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Trafikate konsekvenser af projektforslag F vist som @ndringer i arsdegntrafik 2020

Projektforslag F

Forslaget er en forlaegning af rute 9 i motortrafikvejs-
standard mellem E47 ved Maribo tit vest for Halsted med
tilslutning af de vigtigste lokale i direkte forlaengelse af
eksisterende motorirafikvej Halsted - Tars.

Forslagets trafikale konsekvenser er vist pé kortet.

Forsiaget betyder, at byerne Narreballe, Stokkemarke og
Halsted aflastes for gennemkerende trafik. Samtidig far rute
9 mere trafik ad det ny vejforlab.

Trafikken pa den nye forlagte rute 9 er 7.500 biler i dognet
{adt 2020) vest for Serup og 9.100 biler i dognet ast herfor.
Samtidig reduceres trafikken pé de eksisterende veje gen-
nem Nerreballe, Stokkemarke og Halsted med ca. 7.100,
3.500 og 3.700 fra ca. 9.000, 4.100 og 6.200 til ca. 2.000,
600 og 2.500 biler i dagnet. Endelig reduceres trafikken pa
rute 291 mellem Narreballe og Nakskov med 2.200-2.500
biler i dagnet.
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Trafikale konsekvenser af projekiforslag F+A4 visl som zndringer i arsdagntrafik 2020,

Projektforslag F+A4

Forslaget er en forlaegning af rute 9 i motorirafikvejstandard e
mellem E47 ved Maribo til vest for Halsted med tilslutning af AL
de vigtigste iokale veje og i direkte forlasngelse af eksiste- : ,;f
rende motortrafikvej Halsted-Tars, samt udbygning denne [
straekning.

Forsiagetets trafikale konsekvenser er vist pa kortet.

Forsiaget betyder, at byerne Narreballe, Stokkemarke og
Halsted aflastes for gennemkerende trafik. Samtidig far
rute @ mere trafik ad det ny vejforleb.

Trafikken pa den forlagte rute 9 er fra 7.500 til 9.100 biler i
degnet {adt 2020). Samtidig reduceres trafikken pa de eksi-
sterende veje gennem Narreballe, Stokkemarke og Halsted
med ca. 7.100, 3.400 og 3.800 fra ca. 9.000, 4.100 0g.6.200
biler i degnet til ca. 1.900, 600 og 2.400 biler | degnet.
Endelig reduceres trafikken pa rute 291 meltem Narreballe
og Nakskov med 2.200-2.500 biler i dagnet.
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Trafikale konsekvenser af projektforstag C visl som andringer i arsdegntrafik 2020.

Projektforslag C

Forstaget er en forleegning af rule 9 i motortrafikvejs-
standard mellem E47 ved Maribo til vest for Halsted med
tilslutning af de vigtigste lokale veje og i direkle forlaengelse
af eksisterende motortrafikvej Halsted - Tars.

Forslagets trafikale konsekvenser er vist pa kortet.

Forslaget betyder, at byerne Nerreballe, Stokkemarke og
Halsted aflastes for gennemkerende trafik. Samtidig far
rute 9 mere trafik ad det ny vejforiab.

Trafikken pa den ny forlagte rute 9 er fra 8.100 il 9.000i
biler i dagnet (&dt 2020). Samtidig reduceres trafikken pa
de eksisterende veje gennem Norreballe, Stokkemarke og
Halsted med ca. 6.900, 3.300 og 4.300 biler i dpgnet fra
ca. 9.000, 4,100 og 6.200 til ca. 2.100, 800 og 1.900 biler
i degnet. Endelig reduceres trafikken pa rute 291 mellem
Norreballe og Nakskov med 2.800- 3.800 biler i degnet.
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Trafikale konsekvenser af projektforslag C+A4 vist som aendringer i rsdegntrafik 2020.

Projektforslag C+A4

Forslaget er en forleegning af rute 9 i motortrafikvejstandard
meltem E47 ved Maribo til vest for Halsted med tilsiutning af
de vigtigste lokale veje og i direkte forlangelse af eksiste-
rende motortrafikvej Halsted- Tars, samt udbygning denne
strazkning.

Forslagets trafikale konsekvenser er vist pa kortet.

Forslaget betyder, at byerne Nerreballe, Stokkemarke og
Halsted aflastes for gennemkerende trafik. Samtidig far
rute 9 mere trafik ad det ny vejforleb.

Trafikken pa den forlagte rute 9 varierer fra 8.100 tit 9.000
i biler i degnet (adt 2020). Samtidig reduceres trafikken pa
de eksisterende veje gennem Nerreballe, Stokkemarke og
Halsted med ca. 6.900. 3.300 og 4.300 biler i dagnet fra
ca. 9.000, 4.100 og 6.200 til ca. 2.100, 800 og 1.900 biler
i degnet. Endelig reduceres trafikken pa rute 291 mellem
Nerreballe og Nakskov med 2.800- 3.700 biler i degnet.
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Trafikale konsekvenser af projekiforslag D (kort) vist som aendringer i arsdegntrafik 2020

FORSLAG | EN NY VEJKORRIDOR FRA RUTE 9 VED
HALSTED TIL E47 VED HOLEBY

Forslag D {kort)

Forslaget er en ny vejforbindeise i landevejsstandard mel-
tem rute 275 (vest for E47 ved Holeby) og rute 9 vest for
Halsted ved den eksisterende motortrafikvej Halsted - Tars.
Der er tilslutning af lokale veje.

Forslagets trafikale konsekvenser er vist pa kortet.

Trafikken pa forslaget beregnet til mellem 1.800 og 3.000
biler i dagnet (3dt 2020). Samlidig reduceres trafikken pa
de eksisterende veje gennem Haisted og Sallested med ca.
800 og 500 fra ca. 6.200 og 2.900 til ca. 5.400 og 2.400
biler i degnet. Endelig reduceres trafikken pé rute 275
mellem rute 9 nord for Sollested og nord for Redby med
1.200-2.300 biler i dagnet.
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Trafikale konsekvenser af projekiforsiag D vist som @ndringer | arsdagntrafik 2020,

Projektforslag D

Forslaget er en ny vejforbindelse i motortrafikvejsstandard
mellem E47 ved Holeby og rute 9 vest for Halsted i direkte
forlengelse af eksisterende motortrafikvej Halsted - Tars.
Der er tilslutning af de vigligste lokale veje.

Forslagets trafikale konsekvenser er vist pa kortet.

Trafikken pa forslaget beregnet til mellem 1.900 og 2.900
biler i degnet (adt 2020). Samtidig reduceres trafikken pa
de eksisterende veje gennem Halsted og Sollested med

ca. 1.300 og 500 biler i dagnet fra ca. 6.200 og 2.900 il

ca. 4.900 og 2.400 biler i degnet. Endelig reduceres trafik-
ken pé rute 275 mellem rute 9 nord for Seliested og nord for
Rodby med 1.200-2.300 biler i dagnet.
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Trafikale konsekvenser af projekiforsiag D+A4 vist som @ndringer i arsdegntrafik 2020.

Forslag D+A4

Forslaget er en ny vejforbindelse i motortrafikvejsstandard
mellem E47 ved Holeby og rute 9 vest for Halsted i direkte
forlengelse af eksisterende motorirafikvej Halsted - Tars,
samt udbygning denne straekning. Der er tilslutning af de
vigtigste lokale veje.

Forstagets trafikale kensekvenser er vist pa kortet.

Traftkken pa forstaget beregnet tit mellem 1.900 og 2.900
biler | degnet (adt 2020). Samtidig reduceres trafikken

pa de eksisterende veje gennem Halsted og Sellested

med ca. 1.200 og 500 biler i degnet fra 6.200 og 2.900 til
ca. 5.000 og 2.400 biter i degnet. Endelig reduceres trafik-
ken pa rute 275 mellem rute 9 nord for Sallested og nord for
Redby med 1.200-2.300 biler i degnet.
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CYKELTRAFIK OG FREMTIDIGE

STIFORHOLD

CYKELTRAFIK PA LOLLAND

Cyklens rolle som hverdagstransportmiddel pa Lolland er
udprazget. Det skyldes et sammenfald af flere forhold -
eksempelvis det flade terreen, de korte afstande og at der
er investeret i udbygning af cykelrutenettet. Blandt andet er
der med stette fra Vejdirektoratet udviklet et net af hgjklas-
sede cykelruter i Nakskov. Byens cykelrutenet er pa 33 kilo-
meter. Cykelruterne pa Lolland benyttes ud over turcyklister
i udprasget grad af hverdagscyklister.

Hverdagscyklister karer helst den korteste og direkte vej,
mens turcyklister er mere tilbgjelige til at ville kare en
omvejsrute. Det betyder, at det kan veere problematisk, hvis
en cykelrute afbrydes og en alternativ laengere cykelrute
anvises. Denne kan risikere ikke at fungere i praksis, hvis
det giver for stor omvejskersel.

Alle undersogelsens linjeferingsalternativer for nye vej-
forbindeiser for rute 9 vil berare cykelruter pa Lolland og
kan risikere at fa barrierevirkning lokalt for cykeltrafikken,
hvis ikke forholdet overvejes. Hensigtsmaessige forleb af
cykelruter er vigtige for, at cyklister ikke vaelger at kare ad
mindre egnede veje og vejkrydsninger,

Cykeltrafikken i rute 9 korridoren er meget forskellige og
omfatter fx skoleelever, hverdagspendlere, fritidscyklister
o0g cykelturister. Cyklisternes behov er vidt forskellige.
Nogle har brug for den korteste vej, hvor tiden er vigtig.
Andre har god tid og vil gerne kere en lidt leengere vej og
udforske egnen.
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Cykelstier langs nuvarende rute 9 Tars - Maribo
Cyklister omkring den nuvasrende rute 9 kan i dag kere

pa cykelstier pa straskningen Maribo- Nerreballe, gennem
Nerreballe og gennem Stokkemarke, pa strazkningen umid-
delbart vest for Stokkemarke, samt gennem Halsted og vest
herfor mod Nakskov.

| Nerrebaile er en del af cykelstistraskningen kantstensbe-
graenset. | Stokkemarke er der enkeltrettede, kantstens-
begraensede cykelstier. Cykelstierne er forlenget med
skiflerabat pa straekningen mod vest til ca. to kilometer i
abent land vest for Stokkemarke til Bellesmindevej. | Hal-
sted har den gstlige del af byen dobbelirettet cykelsti med
skillerabat i vejens nordside fra indkarslen til "Dyrehave” til
Horslundevej. Ved Horslundevej er der kantstensbegrasns-
ning og niveaufri krydsning i en tunnel til sydsiden af rute

9 ved Ullerslevvej. Mellem Ullerslevvej og Maribovej er der
dobbeltrettet sti med bred skillerabat i vejens sydside. Hvor
Maribovej drejer fra mod Nakskov falger cykelstien Maribo-
vej i sydsiden videre mod Nakskov.

Mellem Narreballe og Stokkemarke er der ikke cykelstier, og
mellem Bellesmindevej ved Stokkemarke og Malsted er der
ikke cykelstier. Der er forslag om anlaeg af stier pa strasknin-
gerne, hvor det i dag ikke er stier; Narreballe - Stokkemarke
og Stokkemarke - Halsted. Stiforslag for disse straskninger
indgar ogsd i den landsdaskkende cykelstiprioritering.

Mellem Halsted og Tars Fasrgehavn er rute 9 motortrafikvej.
Cykeltrafikken er pa denne strackning henvist til at kere ad



beltrettet cykelsti henholdsvis pa nordsiden og pa sydsiden
af motortrafikvejen, saledes al de lokale veje er sammen-

hazngende.

Cyklister pa den nuveerende rute 9 ma krydse biltrafikken

i niveau i de mange sterre og mindre sidevejstilsiutninger.
Der er dog mulighed for niveaufri krydsning af rute 9i en
tunnel mellem Pilevej og Lindevej umiddelbart est for Tars
Feergehavn, pa broen for Lindelsevej syd for Sandby, i

en tunnel for Kirkevej nord for Nakskov og i tunnelten ved
Horslundevej-Ullerslevvej i Halsted.
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------- Planlagt national cykelrute 8
Fritidsruter - Munkerute / regionale cykelruter f Digeruten
Ringstien Nakskov
Daglige cykelrute/pendierruter
Skola
— ——an— Stationer
det lokale vejnet. P& mindre delstraekninger er der dog dob-  Cykelruter

Den nationale cykelrute § hedder "Sydhavsruten Rudbel

— Man” og er 360 km lang. Den forlpber gennem et af Dan-
marks mest attraktive cykelomrdder med skift mellem land
og vand og med afslappende faergepauser.

Fra Tars Feergehavn folger den nationale cykelrute 8 rute 9
fra havnen for straks ved Tars, hvor motortrafikvejen be-
gynder, at dreje fra mod nord ad Faergevej og folge mindre
kommuneveje parallelt med rute 9. Ved Sandby krydses
rute 9 pa broen for Lindelsevej og cykelruten fortsastter til
Nakskov.
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Igen vest for Halsted falger den nationale cykelrute 8 rute 9
pa en strazkning mellem Maribovej vest for Halsted til Hors-
lundevej i Halsted by, hvor der er dobbeltrettet cykeisti pa
rute 9 og stitunnel.

Herefter forlaber cykelruten igen ad kommuneveje over
Kragenzes og Bandholm (Knuthenborg Safari Park) til Hun-
seby inden den nar Maribo.

Loltand Kommune har foruden den nationale cykelrute, re-
gionale og lokale cykelruter. Det drejer sig blandt andet om
Munkeruten, der krydser rute 9 ved Halsted og Nerreballe.
Havstien og Digestierne ved Nakskov Fjord og Ringstien
omkring Nakskov. Ruterne falger med undtagelse af Hav-
stien og Digestierne det eksisterende vejnet. Her ud over
er der registreret veje, som er cykelpendlerruter i omradet,
som bygger pa registrering af den nye skolestruktur i Lol-
land kommune samt forudsaetningerne for udviklingen af
cykelrutenettet i Nakskov.

Den seerlige turistrute "Margueritruten,” der er taenkt til
ferie- og udflugtstrafik i bil, er pa Vestloltand pa straskninger
sammenfaldende med den nationale cykeirute 8.

Loliand Kommunes Cykelplan

Lolland kommune har med baggrund i sine eksisterende
klassificerede cykelruter, den nye skolestruktur samt regi-
strerede cykelpendlerforhold udarbejdet en cykelplan, der
er anvendt som grundlag i neervaerende analysearbejde.
Cykelplanen fremskriver feriecykeltrafik i forbindelse med
etableringen af den faste Femernforbindelse. Cykelplan-
lz2gningen pa Lolland er udover hverdagscyklingen praaget
af en stigende bevagenhed for feriecykling. Der eri de

senere &r abnet flere rekreative cykelveje, som eksempel-
vis Munkeruten, cykelruter pa digerne langs @sterseen og
Nakskov Fjord, ligesom der planlzegges en ny Havsti langs
Lollands kyst, herunder en ny straekning tangs kysten fra
Nakskov lil Tars Faergehavn. Desuden har den nationale
cykelrute faet et eftersyn efter samme opskrift som i ho-
vedlandevejskorridoren imellem Spodsbjerg og Svendborg.
Baggrunden er, at der pa Lolland - Falster er sat fokus pa
cykling i forbindelse med den kommende faste Femern-
forbindelse, som betyder kun en god times togkersel for 7
millioner potentielle turister mv. til omradet.

Perspektiver for udvikling af cykeltrafikken

Feriecykling vurderes generelt at have et meget stort ud-
viklingspotentiale pa Lolland - Falster i henhold til fremlagte
planer. Baggrunden er en erkendelse af nytten af den
afledte gkonomiske effekt i relation til overnatninger, daglig-
vareforsyning i landsbyer pa de rekreative cykelruter samt
muligheden for at etablere nye regulasre arbejdspiadser i
forbindelse med udviklingen af den lokale cykelturisme.

Rastepladser

De undersegte linjeferingsalternativer for rute 9 vil i forskel-
lig grad aflaste eksisterende gennemfartsveje for biltrafik.
For bygennemfarterne Halsted, Stokkemarke og Nerreballe
vil det vaere oplagt at bruge fredeliggjorte vejmiljeer til en
opprioritering af cykeltrafikken. Det gaelder ferst og frem-
mest Halsted, hvor den nationale cykelrute kommer til at
lebe igennem det historiske bygningsmilje. | Nerreballe og
Stokkemarke kan eget cykeltrafik ogsa bidrage til oprethol-
delsen af landsbyernes dagligvareforsyning.
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Ved Tars

KONSEKVENSERNE FOR CYKELTRAFIKKEN VED
FORSKELLIGE ALTERNATIVER

Med baggrund i kortlzzgningen af cykeltrafik og fremtidige
cykelforhold, er konsekvenserne for cykeltrafikken pa Lol-
land beskrevet for de enkelte projekiforslag i undersagel-
sen af rute 9. Nogle af projektforslagene opretholder lokale
veje med cykelruter i skasringer med projektet. Nar dette
ikke er tilfaeldet, falder de overskarne cykelruter i to grup-
per. De rekreative cykelruter, som anvendes af turcyklister,
for hvem det principielt er selve cykelturen, der er malet i
sig selv. Af samme grund er konsekvenserne ved at andre
pa cykelruten ofte beskeden, saledes at ruten kan aendre
tit et forlob, der krydser et andet sted. Maske kan man med
kreativitet endog gere en sadan omvejsrute til en ekstra
kvalitet. Ved cykelruter med cykelpendling forholder det

sig imidlertid helt anderledes. Cykelpendlere ved prascist,
hvor langt tid det tager at komme til stationen, og hvornar
cyklen skal parkeres i stativet for at na toget. Af samme
grund er det en malgruppe, der er rimelig intolerant overfor
omvejskersel. Det skal derfor undgas, at der opstar farlige
situationer, safremt cykelpendlerruter afbrydes, idet cykli-
sterne ma forventes at fortseetter med at passere den nye
vej. | det folgende gennemgas de enkelte straskninger, hvor
projekiforstagene kan have til konsekvenserne i forhold til
cykeltrafikken.

Ved Tars

Ved Térs Fasrgehavn forleber forundersegelsens linjefarin-
ger ad den eksisterende rute 9 mod Halsted Kloster fra est
for Faergevej.

Forholdene for cyklisterne pa faergehavnen er i dag ikke
optimale. Pa havnen og ved Fargevejs tilslutning til rute 9
skal cyklisterne krydse biltrafikken

= Ved en udbygning af rute 9 kan overvejes om forbedring
cykelforholdene pa havnen, herunder sikring af kryds-
ninger ber inddrages (.

Lolland Kommune planlszgger en aendring af den nationale
cykelrute gennem Sandby saledes, at den felger Kyststien.

u  Detkan overvejes om et &endret forlab af den nationale
cykelrute til syd for rute 9 med fordel kan etableres
parallelt med og i forbindelse med en eventuel vejud-
bygning i rute 9's tracé @.

Den nationale cykelrute ad Lindelsesvej krydser i dag rute 9
pa eh bro.

= Ved en udbygning af rute 9 er denne niveaufri krydsning
af rute 9 forudsat bibeholdt 3.

Cykelpendlerruten ad Tarsvej og ad Nakskovvej krydser i
dag rute 9 i niveaukryds.

= Ved forslagene til udbygning af rute 9 pa strazkningen vil
cyklister fa sikker niveaufri krydsninger @ og &,




Ved Halsted Kloster

Ved Halsted Kloster

Ved Halsted Kloster forigber forundersegelsens linjefa-
ringer syd om byen, dels til den eksisterende rute 9 og
Frisenslundvej est for Halsted, og dels lidt sydligere mod
Sollested.

m  Forlzegning af rute 9 som motortrafikvej i de viste linje-
feringer vil give en niveaufri krydsning for den nationale
cykelrute og cykeltrafik ad Maribovej, eller en niveau-
krydsning med statteheller som landevej (.

Munkeruten og en planlagt forlagning af den nationale cy-
kelrute ad Ullersievve] og vil krydse linjefaringerne dér @.

) vt gy S TOKKEMARKE

De to sydligste linjefaringer har forudsat etablering af
en ny lokal vejforbindelse mellem Ullerslevvej og Mari-
bovej, som cykelruterne i givet fald omlaegges ad @.

De to nordligste linjeferinger naermest Halsted har
forudsat en niveaufri skaering af det lokale vejnet et ikke
narmere planlagt sted syd for Halsted.

Hvor en linjefaring tilsluites Maribovej (rute 9) ost for
Halsted er cykelforholdene forudsat sikret for de kryd-
sende cyklisterne med statieheller og cykelstier ved
krydsning 3.

Hvor en linjefaring krydser Frisenlundvej er forudsat en
niveaufri skaering, der vil give en niveaufri krydsning for
cykelruten ad Frisenlundvej @.

Ved Stokkemarke
Ved Stokkemarke forleber linjeferingerne syd om
byen.

m Der eringen krydsende cykelruter syd for
Stokkemarke.

=  Hvor en linjefaring tilsluttes Vestre Landevej
{rute 9) vest og est for Stokkemarke er cykel-
forholdene forudsat sikret for de krydsende
cyklisterne med stetteheller og cykelstier ved
krydshing @ og @.

Ved Stokkemarke




Ved Narreballe -Maribo

Ved Nerreballe forleber linjeferingerne dels nord om byen,
og dels syd om byen. Munkeruten, en regional cykelrute
samt pendlerruter bergres.

= Hvor en linjefering krydser Vestre landevej (rute 9) nord
for Seby er forudsat niveaufri skaering, der vil give en
niveaufri krydsning for cykelpendlerruten ad Vestre
landevej Q.

= Hvor en linjefaring tilsluttes Vestre Landevej vest for
Notreballe er cykelforholdene forudsat sikret for de
krydsende cyklisterne med stetteheller og cykelstier
ved krydsning @.

m  Hvor en linjefering nord for Nerreballe krydser Kohalt-
vej er forudsat en niveaufri skaering, der vil give en
niveaufri krydsning for cykelruten, eller niveaukryds der
er forudsat med statleheller 3.

Ved Narreballe - Maribo

Hvor en linjefering nord for Nerreballe krydser Parup
Mallevej afbrydes denne. Cykelruten ad Parup Mallevej
er forudsat sendret til et forlgb gennem Nerreballe til
Koholtvej @.

Hvor en linjefering krydser Vestre landevej {rute 9) st
for Nerreballe er forudsat niveaufri skaering, der vil give
en niveaufri krydsning for Munkeruten ad Vestre lande-

ve] ®.

Hvor iinjeferinger syd for Narreballe krydser Kristians-
seedevej, Kirkevejen og Erikstrupvej er forudsat ni-
veaufri skaeringer, der vil give en niveaufri krydsning for
cykelriterne ®, @ og @.

Hvor linjefaringerne tilsluttes Vestre Landevej mod
Maribo er forudsat, at krydsende cyklister ledes sikkert
gennem krydset med stetteheller og cykelstier ved
krydsning @.




Ved Sellested
Ved Sellested forlgber linjeferingerne henholdsvis nord om
byen, og vest om byen.

Hvor linjeferingen vest om Sellested krydser Gurrebyvej, er
der ikke forudsat niveaufri skaering (D. Pendlerruten for det
vestlige opland til Sellested {med togstation) felger imidier-
tid Gurrebyvej, og vurderes ikke med rimelighed at kunne
&ndres til et laangere forlgh via Hajrebyvej @.

m Projekiforslag i linjeferingen vest om Sellested skal i
givet fald af hensyn til krydsende cyklister supplerende
have indarbejdet en forudsaetning om niveaufri skaering
af Gurrebyvej, eller etablering af stetteheller i krydsnin-
gen afhaengigt af standard af en projektvej @.

Munkeruten og en regional cykelrute forlaber ad Hejrebyvej
vest for Sallested.

Haj;ebyvej

H@AJREBY

Skodseballevej

m  Hvor linjefgringen vest om Sellested krydser Hojrebyvej
er forudsat en niveaufri skaering, der vil give en niveaufri
krydsning for cykelruterne ad Hajrebyvej @.

Munkeruten forlaber syd for Sgllested ad Rodbyvej (rute
275) gennem Hojreby og syd herfor drejer den fra og falger
Smedevejen. Det er ikke attraktivt for cyklister at kare
videre ad Radbyvej frem for ad sma lokalveje som Smede-
vejen. Munkeruten enskes derfor ikke sendret til et forlab
videre ad Rodbyvej pa en lzengere straskning.

a Projekiforsiag i linjefaringen vest om Seilested skal i
givet fald af hensyn til krydsende cyklister supplerende
have indarbejdet en forudszstning om niveaufri skae-
ring af Smedevejen, eller om etablering af statteheller i
krydsningen afhaengigt af standard af en projektvej &
og @.

Ved Sallested forlaber ogsa en linjefering nord om byen.
m Hvor en linjefaring krydser Frisenlundvej er forudsat en

niveaufri skeering, der vil give en niveaufri krydsning for
cykelruten ad Frisenlundvej (3.

Ved Spilested







AREALBEHOV

En udbygning af rute 9 pa Lolland vil medfare indgreb i de
eksisterende ejendomsforhold. | det falgende afsnit beskri-
ves forskellige overordnede forhold for arealanvendelsen

i forbindelse med de undersegte linjeforslag til eventuel
udbygning af rute 9 over Lolland mellem Térs Faergehavn
og E47 ved Maribo eller Holeby.

Nuvarende arealanvendelse

Langl den overvejende del af de arealer, som de forskellige
linjeforslag berarer, er i dag landbrugsarealer. Dog er der
for linjeforslaget vest om Nakskov ogsa lale om erhvervelse
af arealer, der i kommuneplanens rammedel er udlagt som
erhvervsomrade.

Landbrugsejendommene pa Loliand, hvor linjeforslagene
leber, vurderes overvejende at vaere middeistore planteavis-
ejendomme, samt enkelte stoerre svinebedrifter.

Arealerhvervelse

Afstaelsen af de arealer, der er ngdvendige for at kunne
gennemfare et eventuelt fremtidigt vejanleeg, vil ske ved
ekspropriation. Foruden de arealer der skal afstas perma-
nent til vejanlaegget, vil der ogsa midlertidigt skulle afstas
arealer, der skal anvendes som arbejdsarealer i forbindelse
med anlaegsarbejdet. Disse midleridigt erhvervede arealer
retableres, far de gives tilbage til ejeren.

Foruden et areal til selve karebaneanlzegget er der ogsa
beregnet og skennet et arealforbrug til regnvandsbassiner,
skeerende veje og anleeg af nye adgangsveje til berarte
ejendomme.

Derudover kan det ske, at der skal afstis nogle mindre
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afskarne arealer, som fremkommer ved vejanlzggets gen-
nemskaring af de forskellige ejendomme. Athaendelsen af
de afskarne arealer sker typisk i en jordfordeling.

Ledningsomlagninger
Farsti forbindelse med en eventuel senere VVM-underse-
gelse vil forholdet til relevante ledningsanlaeg blive vurderet.

Jordfoerdeling

Mange af projektforslagene vil medfore gennemskaering af
flere starre planteavisejendomme og med manglende veja-
dgang og/eller betydelig omvejskersel lil faige. | sadanne
tilfeelde er det normal praksis at tilbyde ejerene af de berarte
ejendomme at deltage i en jordfordeling. Jordfordelingen vil
da indga som en de! af ekspropriationsforiebet.

Arealbehov og bererte ejendomme

Det omtrentlige areal, der forventes at skulle erhverves for
hvert af de konkrete forslag er sammenstillet pa tabelform.
Erhvervelserne vedrerer bade permanente og midlerti-
dige erhvervelser. Derudover er der i 1abellen angivet hvor
mange ejendomme, der forventes at skulle afgive jord til
det enkelte forslag samt antal ejendomme, der forventes
totaleksproprieret.

Da der er tale om skitseprojekter il brug for en forundersg-
gelse, er der stor usikkerhed forbundet med angivelserne.
Derfor er der anvendt intervaller i tabellen og sendringer i en
senere og mere detaljeret projekiering kan medfere vaesent-
lige aendringer i pavirkningen af de berorte ejendomme.

Arealkonsekvenserne vil i givet fald skulle fastlaegges mere
praecist i en eventuel VVM-undersegelse.
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Projektforslag A1 (kort)
(ny 2 sporet landevej) 5-10
(lezngde ca. 3 km.)

0-5

Projektforsiag A1
(ny 2+1 sporet motortrafikvej) 15-20
(leengde ca. 6 km.)

10-15

25-30

0-5

Projektforslag+ A2+A3 (kort)
(nye 2 sporede landeveje) 25-30
{laengde i alt ca. 12 km.}

10-15

40-45

5-10

Projektforslag A1+A2+A3
{ny 2 +1 sporede motortrafikveje} 45-50
(leengde ca. 16 km)

35-40

50-55

Projektforslag F
(ny 2+1 sporet motortrafikvej) 50-55
(leengde ca. 20 km.)

75-80

10-15

Projektforslag C
{ny 2+1 sporet motortrafikve;) 50-55
(lzengde ca. 20 km))

35-40

80-a5

15-20

Projektforslag D
(ny 2 sporet motortrafikve]) 50-55
(leengde ca. 21 km. )

40-45

B5-90

15-20

Projektforslag (kort)
(ny 2 sporet landevej) 30-35
{leengde ca. 18 km.)

20-25

70-75

10-15

Forslag A4 kryds
(etabiering af 2 niveaufri skaeringer ved 0-5
eksisterende motortrafikvej)

-5

5-10

Forslag A4

(etablering af 2 niveaufri skaeringer og
udvidelse af eksisterende motortrafikve;)
{lzzngde ca. 11 km)

10-15

30-35

Q-5

Oversigt over arealbehov i de forskellige udbygningsforslag.
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PLAN- OG MILJOFORHOLD

Der er i dette kapitel foretaget en oversigtlig beskrivelse
og vurdering af de planmagssige bindinger, international og
national lovgivning og planbestemmelser, der har betyd-
ning for planerne om en udbygning af rute 9 pa Lolland
mellem Tars og E47 Sydmotorvejen. Rute @ udgores i dag
af en motortrafikvej pa straekningen mellem Tars Faer-
gehavn og Halsted og videre fra Halsted til Maribo af en
2-sporet hovedlandeve;.

Der er i forundersegelsen set pa linjeforingsforslag, der i
det falgende benaevnes A1, A2, A3, A4, C, D og F. Linje-
faringsforslag A2, A3 og A4 er ikke selvstaendige forslag,
men skal ses som del af andre forslag.

Gennemgangen af plan- og miljgforhold i dette kapitel
vedrarer disse linjeferingsforslag, mens en mere detalje-

ret beskrivelse og vurdering af hvordan konkrete forslag
lil vejprojekter indvirker pa plan-, natur- og miljaforhold,
herunder afdaekning af behov for afvaergeforanstaltninger, i
givet fald vil blive belyst i en senere VVM-undersagelse.

PLANFORHOLD

Planerne om udbygning af rute ¢ over Lolland mellem

Tars Faergehavn og Sydmotorvejen E47 ved Maribo blev
senest undersegt i en forundersegelse i 1992. Undersagel-
sen resulterede i at et vejlinjeforslag i forlaengelse af den
eksisterende motortrafikvej nord om Nakskov blev optaget
pa vejplan med et forlab syd om Halsted, nord for rute 9
mellem Halsted og Stokkemarke, syd om Stokkemarke og
nord om Nerreballe frem til rute 9 umiddelbart far tiislut-
ningsanlaeg nr. 48 pa Sydmotorvejen E47 ved Maribo.
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Oversigiskort med Lolland Kommunes overvejelser om mulige linjeforslag for en opgradering af rute 9
og en kommunal omfartsvej ved Nakskoy i henhold #il Loltand Kommuneplan 2010-2022

| forbindelse med anlzeg af Tars Faergehavn og motortra-
fikvejsstraekningen fra Halsted til Tars Faergehavn blev i
henhold til iht. bestemmelse om projektering og sikring i
anlegslov nr. 238 af 7. juni 1968 reserverel et vejforieb til
et linjeforslag syd om Halsted. Dette vejforlab er sikret med
byggelinjer i et forlob tasttere pa Halsted end de senere lin-
jeforslag, som er fremkommet int. forundersegelseme. Byg-
gelinjesikringen er dog opretholdt, idet disse stadig vedrarer
arealer, hvor der planleegges vejforlab iht. vejplantinjen.

t Lolland Kommuneplan 2010-2022 er der fastsat retnings-
linjer for trafik og transpor, hvoraf det fremgar, at der kan
planlzegges for en opgradering af rute 9 til motortrafikve;
med opgradering af eksisterende rute 9 med omfartsveje
omkring Nerreballe, Stokkemarke og Halsted, samt overve-
jelser om to nye linjeferinger, vest om Sollested til E47 ved
Holeby, og vest om Nakskov til E47 ved Holeby.

Af kommuneplanens redegorelse fremgar det, at udbygning
af rute 9 er en nodvendighed for at opfylde kommunens
overordnede mél om god fremkommelighed og sikker trafik-
afvikling.

| Kemmuneplan 2010-2022 er der yderligere fastlagt
retningslinjer for planleegning af en kommunal omfartsvej

sydvest om Nakskov. | Kommuneplanens redegerelse er
det angivet, at der ved udlagning af nye store arealer til
erhvervsformal ved Stense syd for Nakskov Havn vil biive et
behov for en sadan kommunal omfartsvej med henblik pa at
aflaste de eksisterende veje igennem bykernen. | forbin-
delse med en evt. senere VVM-undersggelse vil Lolland
Kommune kunne fastiaagge den endelige linjefaring for en
sadan kommunal omfarisve;j.

Kommuneplanrammer og lokalplaner
Linjeferingsforslagene i neervaerende forundersagelse af
mulighederne for en udbygning af rute 9 pa Lolland forleber
alle i abnet land, og bergrer kun f& kommuneplanrammer.

Det supplerende linjefaringsforslag A4 nord for Nakskov i
den eksisterende motortrafikvej graznser pa straskningen
mellem Tars og Halsted op tit et areal syd for Sandby, der
er udlagt tit rensningsanlaeg (360-T9). Rammeomradet vil
formentligt ikke blive berart ved en udbygning af rute 9, da
vejen allerede | dag er motortrafikvej p4 denne delstragk-
ning og ikke forventes vaesentligt udbygget udenfor den
nuvaerende vejs tracé.

Linjeferingsforslagene A1, C og F berarer alle ved deres til-
slutning til E47 i tilslutningsanlaeg 48 ved Maribo rammeom-
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Kommuneplanmmmer

B soce

- Blandet bolig og ethvery
- Bohgomsase

- Centeromride
IR ecwervsomiade
n Landomrade

B Onmesce i onentige tormal
I Rekicatnd omrade

P sommeshusomrade

F Tekniske anlang

aEaenme Kysinmrhedszone

Kommuneplanrammer og kystneerhedszonen.

rade 360-R7, der er udlagt til rekreative formal, besagscen-
ter "Gateway North”. Besagsceniret er endnu ikke etableret.

Linjeferingsforslag F vil yderligere berare et ormrade, der er
udlagt til vindmaller ved Sallested Skov {363-T7) nord og
Sollested.

Linjefaringsforslag A1, C og D berarer ikke lokalplanlagte
omradey.

Kommuneplanretningslinjer

t Lolland Kommuneplan 2010-2022 er udpeget arealer med
veerdifuld natur, landskab og kultur mm._, og der er for disse
udpegninger angivet retningsiinjer for arealanvendelsen.
Udpegningerne med tilherende retningslinjer er gennemfart
med henblik pa at varetage beskyttelsesinteresser for de
forskellige udpegninger, herunder plante- og dyrelivet. Det
drejer sig om at sikre gode passagemuligheder i de okologi-
ske forbindelser, samt sikre landskabelige-, kulturhistoriske-
og geologiske bevaringsvardier.

Linjeferingsforslagene er i det felgende gennemgaet i
torhold til udpegninger i det abne land, med henblik pa at
vurdere om de i givet fald kan blive berert af et vejprojekt.

Kystnarhedszonen

Kystnaesrhedszonen er en ca. 3 km bred zone, der omfat-
ter landzonen og sommerhusomrader i kystomraderne.
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Kystbestemmelserne har til formal at friholde kysterne for
bebyggelse og anleeg, der ikke er afhaengige af kystnaarhed,
saledes at kysterne bevares og fortsat kan udgere landska-
belige helheder med hej natur- og landskabsvaerdi.

Kystbestemmelserne fastlasgger, at der kun mé inddrages
nye arealer | byzone og planlaegges for nye anlaeg i land-
zone, safremt der er en szerlig planlagningsmaessig eller
funktionel begrundelse for kystnzer lokalisering. Dog er over-
ordnede infrastrukturanlaeg undtaget bestemmelserne.

Linjeferingsforslag A4 ligger inden for kystnaerhedszonen
pa den vestligste delstraskning mellem Tars Faergehavn
og Branderslev nordvest for Nakskov. Ved en udbygning af
rute 9 forventes kystnaerhedszonen ikke pavirket i hajere
grad end den er i dag, da vejen allerede i dag er motortra-
fikvej pa denne delstraekning og ikke forventes vassentligt
udbygget udenfor den nuvaerende vejs tracé.

Gkologiske forhindelser

@kologiske forbindelser, ogsa kaldet spredningskorridorer er
udpeget for at sikre spredningsmuligheder for dyr og planter.
De er typisk udpeget i forbindelse med vandleb eller andre
linjeformede natur- eller landskabstyper.

Alte linjefaringsforslagene vil krydse eksisterende akologi-
ske forbindelser og omrader, der er udlagt til nye akologiske
forbindelser.



| henhold til kommuneplanens retningslinjer skal det sikres,
at hensynet til spredningsmulighederne for det vilde plante-
og dyreliv ikke forringes, og der skal gennemfares afvaerge-
foranstaltninger, fx i form af faunapassager, der sikrer dette.
Det naermere behov for afveergeforanstalininger vil blive
naermere belyst i en evt. VVM-undersogelse.

Jordbrugsomrader med sarlige natur- og
landskabsvzerdier

I kommuneplanen er der udpeget jordbrugsomrader med
saerlige natur- og landskabsvaerdier. De naturelementer, der
knytter sig hertil, er arealer med beskyttet natur i henhold til
Naturbeskyttelsesloven, herunder moser, enge, overdrey,
heder og strandenge, samt omrader, hvor der vurderes at
veere et stort potentiale for naturgenopretning, herunder
arealer der graenser op til og forbinder arealer med beskytiet
natur. Landskabselementerne omfatter de lange og vari-
erende kyster, skove og randzoner omkring skovene, adale,
se- og lavbundscmrader, der udger landskabelige helheder
og rummer relativt store andele af naturomrade, samt mar-
kante morznelandskaber.

I henhold til kommuneplanretningslinjerne ma der ikke etab-
leres anlzeg eller foretages indgreb, der kan forringe natur-
og landskabsveerdierne i de udpegede omrader.

Alle forslag til linjefaringer vil pavirke seerlige natur- og land-
skabsvaerdier i forskelligt omfang.

Linjefaringsforslagene A3, C, D og F bererer saerlige natur-
09 landskabsvaerdier omkring Halsled.

Linjeferingsforslagene C og F har forleb igennem flere
sterre omrader med saerlige natur- og landskabsveerdier, der
er udpeget omkring de store skovomrader pa den centralt til
nordlige del af Lolland. Linjeferingsforslag D forleber syd for
disse.

For at sikre, at en udbygning af rute 9 tilpasses landskabet,
vil der i forbindelse med en evt. VVM-undersegelse blive
udarbejdet landskabsmaessige og visuelle vurderinger, sa-
ledes at omrader med szerlige natur- og landskabsvaerdier
kan vurderes nasrmere og seges pavirket i mindst muligt
omfang.

Sarlige lokale naturomrader

De saerlige lokale naturbeskyttelsesomrader udger
kerneomrader i jordbrugsomrader med saerlige natur- og
landskabsvaerdier (beskrevet i ovenstaende afsnit), hvor
de allervigtigste natur- og landskabsinteresser er koncen-
treret.

Lm;efenngs- Antal okologlske Jordb_niglfgmréf!er Lokale
! [ Jorslag F— J 'Jforblnc{elser - mgdlsaarllgf natur og i) naturomridfr:
H TG =.'-",-..-... e Sl N2 flandskabsvardler e
A1l 3 1 0
A2 1 2 - 0
A3 1 . 1 1
Ad 2 2 1
8 5 1
9 2 1
7 4 3

Antal naturmzessige udpegninger, der krydses af linjefaringsforslagene.




{0771 soroviugsomr med sasriige natur- og landskabsvasrdier
.. °T Dkologiske forbindetaer
Rkclogiske forbindelser torstag

Oversigt over jordbrugsomrader med saerlige natur- og landskabsvardier og

ekologiske forbindeiser. der bergres af linjeferingsforslagene.

Kommuneplanens retningslinjer for jordbrugsomraderne
gzelder ogsa her, men er yderligere skaarpet, sdledes

at der ikke ma etableres anlaeg eller ske sndringer af
eksisterende forhold uden vidtgdende hensyn til omradets
beskyltelsesstatus.

Linjefaringsforslag A4 nord om Nakskov berarer perifert

det sarlige lokale naturomrade syd for Tars. Pavirkningen
vurderes af vaere mindre betydende, da vejen allerede i dag
er motortrafikvej pa denne delstrazkning og ikke forventes
veesentligt udbygget udenfor den nuvaezrende vejs tracé.

Linjeferingsforslagene A3, C, D og F bererer alle den syd-
lige ende af det lokale naturomrade omkring Halsted A ved
Halsted.

Linjefaringsforstag F bergrer de lokale naturomrader ved
Sellested Skov og @st for Stokkemarke.

Lavbundsarealer og potentielle vidomrader
Lavbundsarealer er typisk tidligere enge, moser og seer,
der er blevet afvandet og opdyrket, og som udger et vigtigt
potentiale for udvikling af veerdifulde naturomrader ved gen-
skabelse af den naturlige vandstand. | Kommuneplanen er
udpeget lavbundsarealer, der kan genoprettes som vadom-
rader. Omraderne, der kaldes potentielle vadomrader, kan
omseette eller tilbageholde kvaslstof fra draenvand/vandlebs-
vand, saledes at de kan medvirke til at forbedre vandmiljeet.

I henhold til kommuneplfanretningslinjerne ma der i poten-
tielle vadomrader ikke etableres anlasq, der forhindrer, at det
naturlige vandstandsniveau kan genskabes.

Linjeforingsforslagene A3, C, D og F krydser det potentielle
vadomrade omkring Hejvads Rende og Halsted A, der for-
laber i en nordest-sydvestlig retning mellem Vesterborg og
Nakskov Inderfjord.

Linjeferingsforslag A4 krydser et lille udpeget potentielt
vadomrade nord for Nakskov.

Ved krydsning af potentielle vadomrader skal det sikres, at
vejanlaegget udformes sa muligheden for naturgenopretning
ikke gar tabt.

Skovrejsning

Skovrejsningsomréder er isaer udpeget med henblik pa at
fremme hensynet Uil friluftsliv, grundvandsheskyttelse og den
biologiske mangfoldighed. Der findes 3 sterre omrader, der
er udpeget til skovrejsning i nasrheden af linjefaringsforsla-
gene. Disse omfatter:

m Et omrade, der dackker nordsiden af Nakskov
w Et omréde vest for Spllested

m Et sterre omrade syd for Stokkemarke



A2+ A3
A4

———
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—

- Saerlige kale naturomrader

Oversigt over saerlige lokale naturomrader,

A2+A3

Lavbundsarealei

Potentele vadomrader

Lavbundsarealer og potentielle vadomrader.
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Fiedskov
Skoviejshing uansket

Skoviesning ansket

Skovrejsningsomrader og omrader. hvor skovrejsning er ugnsket,

I Kommuneplanen er ogsa udpeget omrader, hvor skovrejs-
ning er ugnsket. Del gaelder blandt andet et karakteristisk
langstrakt areal syd om Stokkemarke, der omfatter en
straskning af det linjefaringsforslag til en udbygning af rute 9
mellem Tars Faergehavn og E47 ved Maribo, som Vejdirek-
toratet undersagte i 1992.

Linjefaringsforslagene A1 og A3 berarer ikke omrader, hvor
skovrejsning er gnsket.

Linjeferingsforslag A4 har pa straskningen i den eksisteren-
de rute 9 nord for Nakskov et forleb iangs et omrade, hvor
skovrejsning er snsket. Pavirkningen vurderes at vasre ube-
tydelig, da vejen allerede i dag er motorirafikvej pa denne
delstraekning og ikke forventes vaasentligt udbygget udenfor
den nuvaerende vejs traceé.

Linjeferingsforslagene A2 og F har begge forlab igennem
et skovrejsningsomrade syd for Stokkemarke syd for den
korridor, hvor skovrejsning er ugnsket af hensyn til tidligere
undersogte vejplaner.

Linjefaring C passerer igennem et storre skovrejsnings-

omrade, der er udlagt mellem Sellested og Kristianssasde
Skove.

a1

Linjeforingsforslag D krydser et skovrejsningsomrade mel-
lem Nakskov og Sallested.

Pavirkningen af de udlagte skovrejsningsomrader vurderes
at veere mindre betydende, da omraderne kun reduceres
med et areal der svare til vejanlaeggets areal og da skov-
rejsning fortsat vil vaere mulig i det resterende skovrejs-
ningsomrade.

Geologiske vardier

For at sikre bevaringen af veerdifulde geologiske formationer
er der i kommuneplanen udpeget regionale og nationale
geologiske interesseomrader. Omraderne rummer landska-
ber med geologiske formationer, som saarligt tydeligt viser,
hvordan landskabet er dannet og stadig formes. Udpegnin-
gen sker for at fa szerlig fokus pé de geologiske vaerdier, nar
der planlaegges for det abne land. | henhold tit kemmune-
planretningslinferne ma de geologiske vaerdier ikke slares
eller adelaegges af gravning, bebyggelse, tekniske anlag,
skovrejsning eller kystsikring.

Linjefaringsforslagene berarer ikke udpegede geologiske
interesseomrader,



A2 + A3
Ad
—
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— F

Geologiske interesseomrader

- Regionalt interesseomade
E Nationalt interesseomrade

Starre uforstyrede landskaber

Geologiske interesseomrader og sterre uforstyrrede landskaber

Sterre uforstyrrede landskaber

| Kemmuneplanen er udpeget sterre sammenhaengende
omrader, der er relativt upavirkede rent fysisk, stgjmaessigt
eller visuelt. Omraderne er pa naer tilstedeveerelsen af nogle
fa enkeltstdende vindmeller relativt uforstyrrede.

Ingen af linjefaringsforslagene bergrer udpegede omrader
med sterre uforstyrrede landskaber.

Rastofindvinding

I Kommuneplan 2010- 2022 for Lolland Kommune er udpe-

get graveomrader og interesseomrader i overensstemmelse
med Rastofplan 2008 for Region Sjeslland. | Graveomrader

kan der umiddelbart tillades indvinding af rastoffer. | interes-
seomrader kan der maske indvindes rastoffer pa sigt.

Ingen af linjeferingsforslagene berarer rastofgrave- eller
rastofinteresseomréder.

Drikkevandsinteresser

indtil de statslige vandplaner er vedtaget. er de tidligere
regionplaner geeldende for sa vidt angar udpegningen af
drikkevandsinteresser og nitratfalsomme indvindingsomra.
der. De tidligere regionplanretningslinjer er optaget i kom-
muneplanerne. Heri er der udpeget et omrade med seerlige

B euyrsio
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drikkevandsinteresser (OSD} pa den centrale nordlige dei af
Lolland,

Linjeferingsforslagene A1, A2, A3, Ad, C ag F har alle forleb
igennem omrader med szerlige drikkevandsinteresser
(OSD).

Linjefaringsforstag D forleber omrader med almindelige
drikkevandsinteresser {OD) og begraensede drikkevandsin-
teresser (OBD).

I henhold til kommuneplanretningslinjerne mé arealanven-
delsen i omrader med saerlige drikkevandsinteresser (OSD)
normait ikke aendres til en mere grundvandstruende art,

og der skal i undtagelsestilfeelde stilles skasrpede krav, der
sikrer at grundvandet ikke forurenes.

| forbindelse med en udbygning af rute 9, skal det sikres,

at der ikke fremkommer risiko for grundvandsressourcen. |
forbindelse med en VVM-undersegelse af et vejanlaeg skal
det afklares, om der er hehov for afvaergeforansialtninger for
at nedbringe og minimere risikoen for grundvandet, herun-
der om det vil vaere behov for etablering af kantopsamling,
regnvandshassiner mm.
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Drikkevandsinteresser
E Omrader med begreensede drikkevandsinieresser
: Omrader med dnkkevandsinteresser

_ Omrader med saerlige drikkevandsinteresser

Oversigt over drikkevandsinteresser.

Kulturmiljeer

| Kommuneplanen er udpeget bevaringsveerdige kulturmilje-
er i form af bl.a. herregards-, industri- og havnemiljger med
henblik pa at sikre bevaring og beskyttelse af de kulturhisto-
riske interesser. Lolland Kommune er ikke feerdige med at
registrere vaerdifulde kulturmiljger, og der kan saledes veere
interesser, der endnu ikke er udpeget.

Ingen af linjefaringsforslagene berarer de udpegede kultur-
miljper direkte. Herregardene; Halsted Kloster, Sallested-

gard, Helgenzes og Maribo Ladegard ligger alle i mindre af-
stand til en eller flere af linjefgringsforslagene, og kan blive
pavirket indirekte af bl.a. stgj. Da herregardene generelt er
store jordbesiddere, kan det ikke udelukkes at linjefarings-
forslagene vil passerer landbrugsarealer titherende disse.

| forbindelse med en VWM-undersagelse vil de narmere
pavirkninger af herregardene blive beskrevet og vurderet,

Udpegede kulturmiliger i form af herregérde, industriminder,
de amtslige udpegninger af kulturmiljoer samt kirker og
kirkeomgivelser.

Kirkeomgivelser

| Kommuneplan 2010-2022 for Lotland Kommune er der ud-
peget kirkeomngivelser bestdende af naer- og fiermomgivelser
omkring kirker i det abne land med det formal at sikre kirker-
nes status som monumenter og markante kendingsmaerker
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A2 1
A3 1
Ad 2
3

5

F 2

Antallet af kirkeomgivelser. der berares af de linjefaringsforslagene

i landskabet, og séledes at deres samspil med landskabet
bevares.

| henhold til kommuneplanetnes retningslinjer skal der
forinden skovplantning, opferelse af bygninger, placering

af tekniske anleeg og lignende inden for kirkeomgivelserne
foretages en vurdering af om det pataenkle indgreb forringer
eller slerer kirkens samspil med landskabet eller bymiljoet,
og det bor sikres, at de beskyttelsesmaessige og bevarings-
mazssige interesser ikke tilsidessettes.

Der findes mange kirker pa Lolland, og kirkomgivelserne
omkring mange af kirkerne har en betydelig geografisk
udbredelse.



" Hemegirde
B Regionale industric og havnemndar
* Nationale industriminder

| | Amtets udlag til udpegninger
d Kirke

— Kirtkeomgivelser nasnarkning
——

Kirkaomgivelser fjernvirkning

Diger

Udpegede kulturmiljger i form af herregarde. industriminder, de amtslige udpegninger af kulturmiljger samt Kirker

0g kirkeomgivelser.

Alle linjefaringsforslagene bortset fra forslag A1 bererer
kirkeomgivelser il en eller flere kirker.

t forbindelse med en VVM-undersegelse vil pdvirkningen

af kirkerneomgivelserne blive undersegt naermere, og et
vejanlaeg vil blive sogt tilpasses omgivelserne under hensyn
til kirkenernes betydning i fandskabel, og saledes, at indsigt
og udsyn til og fra kirkerne forringes mindst muligt.

Andre forhold

Omkring Halsted Kloster er anlagt en 18-hullers golibane-
anlag pa naturarealer bade nord og syd for den nuvarende
rute 9. Golfbanen ligger i adalen omkring Halsted A/Hgj-
vads Rende.

Linjeforingsforslag A3 og F har et forleb syd om Halsted
Kloster teet pa den sydligste del af golfbanen. Golfbanen
vurderes ikke at blive pavirket direkte.

NATUR- 0G MILJOFORHOLD

NATURA 2000

Natura 2000-omrader

Natura 2000 er et netvaerk af internationale naturbeskyttel-
sesomrader, der samlet bestar af habitatomrader, fuglebe-
skyttelsesomrader og Ramsar-omréder. Ramsar-omrader
omfatter vadomrader af intemnational betydning navnlig

som levesteder for vandfugle, og ligger i Danmark inden for
fuglebeskyttelsesomraderne. Natura 2000-omraderne er ud-
peget for at beskytte levesteder og rasteomrader for fugle,
beskytle bestemte naturtyper samt beskytle truede, sarbare
og sjaeldne arter af planter og dyr.

| henhold til habitatbekendigarelsen skal det sikres, at

der ikke sker direkie eller indirekte pavirkninger af Natura
2000-omrader. En hjgrnesten i Natura 2000-beskyttelsen er,
at myndighederne i deres administration ikke gennemfarer
planer, projekter eller lignende, der kan skade de arter og
naturtyper, som omraderne er udpeget for at beskytte.

En reskke Natura 2000-omrader i og omkring Lolland vil kun-
ne blive pavirket af en udbygning af rute 9 i de undersegte
linjefaringsforslag. Det drejer sig om falgende naturomrader;

nr. 179 Nakskov Fjord og Inderfjord

nr. 178 Halsted Kloster Dyrehave

nr. 177 Mariboseerne

nr. 173 Smalandsfarvandet nord for Lolland mm.
nr. 251 Femern Baslt

Linjefaringsforslag A4 graenser op til Natura 2000-omrade
nr. 179 Nakskov Fjord i den eksisterende rute 9 ved Térs.
Omradet vurderes ikke umiddeibart at blive pavirket direkte,
da rute 9 pa denne straekning allerede er en motortrafikve]
og ikke forventes vaesentligt udbygget udenfor den nuvae-
rende vejs tracé.
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@  Fredede fortidsminder s

n Fredede omrader

— Beskyltede vandleb

| - Beskyttede naturtyper
- Fredskov

Natura 2000-omrader ]

Natura 2000 omrader, § 3 beskyttede naturtyper og vandlab, beskyttede diger,

fredede omrader og fredede fortidsminder

Ingen af de ovrige linjefaringsforslag vurderes at berare
Natura 2000-omraderne direkte.

Flere af linjefaringsforslagene ligger i en afstand til et eller
flere Natura 2000-omrader, som ger, at det ikke kan udeluk-
kes, at et vejanlaag maske kan pavirke beskyttelsesomrader
indirekte, fx ved en eget stgjbelastning eller afledning af
vejvand til omradet.

Natura 2000 omrader, § 3 beskyttede naturtyper og vand-
lab, beskyttede diger, fredede omrader og fredede fortids-
minder.

Der skal i forbindelse med en VWM-undersegelse af et vej-
projekt foretages en forelgbig vurdering af om de konkrete
linjefaringer vil kunne pavirke Natura 2000-omriderne
vazsentligt. Hvis dette er tilfeeldet, skal der udarbejdes en
Natura 2000-kensekvensvurdering med henblik pa at sikre,
at vejprojektet ikke vil skade beskyttelsesomradet

Linjefaringsforslagene A3, C, D og F kan muligvis have

en positiv effekt pa det lille Natura 2000-omrade Halsted
Kioster Dyrehave, der graenser op til den eksisterende rute
9 ved Halsted, idet trafikken pa den eksisterende rute 9
forventes aflastet ved et nyt vejanlasg syd for Halsted.

G0

Beshkyttede planter og dyr

Langs linjefaringsforslagene vil der sandsynligvis findes
plante- og dyrearter, der er omfattet af den strenge beskyt-
telse efter habitatdirektivets bilag IV. Beskyttelsen af arterne
ar givet for at sikre arterne samt for at sikre, at arternes
yngle- og rasteomrader ikke beskadiges eller gdelagges, |f.
habitatdirektivets artikel 12.

Der kan forventes (jf. DMU's handbog om dyreaiter pa
habitatdirektivels bilag IV), at veere forekomst af en raekke
flagermusarter samt padder som fx stor vandsalamander,
levfra, spidssnudet fre, springfre, strandtudse og grenbroget
tudse pa Lolland vest for motorvej E47.

Forekomsten af flagermus vil iszer vaere knyttet til skoveom-
rader, der er mere hyppige pa den nordlige del af Vestlol-
land, og det ma derfor umiddelbart forventes, at der vil veere
den starste forekomst af flagermus i dette omrade.

Padder er knyttet tit vandhuller og vadomréder og forventes
derfor at kunne forekomme overalt, hvor disse betingelser er
til stede.

Udover at veere beskyttet af habitatdirektivets bilag IV kan
plante- og dyrearter vaere beskyttet af anden lovgivning, fx



"Bekendtgarelse om fredning af visse dyre- og plantearier
mv., indfangning af og handel med vildt og pleje af tilskade-
kommet vildt", den danske redliste, habitatdirektivets avrige
bilag m fl.

Der vil i en evt. efterfalgende VVM-fase blive foretaget en
kortleegning af hvilke dyr og planter, der findes pa en sirask-
ning, og hvilke afveergeforanstalininger, der skal indarbejdes
i et vejprojekt for at sikre den gkologiske funktionalitet for de
bererte arter.

NATURBESKYTTELSESLOVEN

Beskyttede naturtyper (§ 3)

En raskke naturomrader som sger, vandhuller, moser,
enge, strandenge, overdrev, heder og vandlab er beskyttet
efter Naturbeskyttelseslovens § 3. Dette betyder, at de er
beskyttet mod tilstandssendringer, som fx byggeri, gravning,
terraenaendring, tilplantning eller lignende.

Der findes mange § 3 beskyttede naturtyper i nserheden af
linjefaringsforslagene. Der kraver en mere detaljeret under-
sogelse for at afdeekke, hvilke beskyttede naturtyper, der vil
blive pavirket bade direkte og indirekte af udbygning af rute
9 i de undersoegte linjeforslag.

Safremt en § 3 beskyttet naturtype pévirkes direkte eller
indirekte af et vejanlasg, bliver der ofte stillet krav om etable-
ring af erstatningsnatur, genopretning eller pleje af eksiste-
rende bictoper. Omfang og art vil blive vurderet naermere
ved en VVM-undersegelse.

Yderligere findes en raskke § 3 beskyitede vandlab i
neerheden af forslagene. Ved en udbygning af rute 9 i de
undersagte linjeforslag skal det sikres, at vandlabene ikke
pavirkes negativt, herunder at planter og dyr fortsat har
mulighed for at sprede sig langs vandlabet, fx ved etablering
af faunapassager. Omfang og art af pavirkninger og eventu-
elle afvaergeforanstaltninger vil blive vurderet nzermere i en
VVM-undersageise.

Se- og abeskyttelseslinjer (§ 16)

I henhold til Naturbeskyltelseslovens § 16 er det ikke tiliadt
at placere bebyggelse, campingvogne eller lignende eller
foretage beplantning eller terraenzendringer i en afstand pa
150 m fra seer og vandleb med beskytlelseslinje. Der findes
kun f& vandleb med abeskyttelseslinjer i neerheden af linje-
faringsforsiagene. Det drejer sig om Hallested A/Hpjvads
Rende ved Halsted, Nordkanalen pa det sydlige Lolland og
Neldevads A ved Narreballe.

De findes ingen seer med sebeskyttelseslinjer i naerheden
af linjeferingsforstagene.

Skovbyggelinjer (§ 17)

Der findes skovbyggeiinjer omkring en raekke skove pa Lol-
land. Inden for skovbyggelinjen, der ligger i en afstand pa
300 m fra skove, ma der ikke placeres bebyggelse, cam-

Al 1 1

A2 1 0

A3 1 1

A4 _ 1 0

C 5 1

10 2

i F & 2

Antallet af § 3-beskyttede vandleb og vandigb med a-beskyltelseslinjer
der krydses af de linjeferingsforslagene.

pingvogne og lignende. For privatejede skove geelder dette
kun, hvis arealet udger mindst 20 ha sammenhzangende
skov.

Hovedparten af linjeferingsforslagene bererer skovebygge-
linjer til en eller flere skove undtagen linjefaringsforslag A3,
der ikke bergrer nogen skovbyggelinjer.

Linjeferingsforslag C og F har et forlgb tset pa eksisterede
fredskov og berarer et relativt stort antal skovbyggelinjer.

‘Antai skove, hvor  Antal skove, der

jefbringsforsla g

Al
A2

2

;

A3 0
A4 1
6

1

6

c
D .
F

o m | mlla]lolel <=

Skove hwor skovbyggelinjer bergres. og til sammenligning antal skove
der bereres direkte.

Fredede omrader

Fredninger har til formal at bevare et omrade i den eksiste-
rende filstand, eller fastlzegge en saerlig drift, s& omradet
udvikler sig hen imod en bestemt enskelig tilstand, som
herefter skal bevares.

Fredningssager afgeres af Fredningsnaevnet, der kan med-
dele dispensation fra en fredningsbestemmelse ved ansog
ning om mindre sndringer i tilstanden i det fredede omrade
som ikke strider imod fredningens formal. Storre aendringer
af fredningens bestemmelser samt hel eller deivis ophae-
velse kan kun ske ved, at der rejses en ny fredningssag.



Ingen af linjeferingsforsiagene vurderes at berore fredede
omrader,

Kirkebyggelinjer (§ 19)

Omkring nazsten alle kirker er der jf. Naturbeskyttelsesloven
fastlagt en kirkebyggelinje pa 300 m. Inden for denne linje
ma der ikke opfares bebyggeises med hejder p4 mere end
8.5 med mindre kirken er omgivet af bymeaessig bebyggelse
i hele beskyttelseszonen. Formalet er at beskytte kirken, der
ligger dbnet i landskabet mod, at der opfares bebyggelse,
der kan virke skammende pa kirken.

Ingen af linjeferingsforslagene vurderes at ville pavirke
kirkebyggelinjer til nogen kirker.

SKOVLOVEN

Fredskov

Fredskovspligtige arealer er omf{attet af Skovioven og
reserveret til skovdrift. Inddragelse af arealer med fredskov
kraaver Naturstyrelsens tilladelse i henhold til Skovloven.

Hovedparten af skovarealerne ligge pa den nordlige del af
Vestlolland og det erisaer i dette omrade linjeferingerne vil
bergre fredskov.

Linjefaringsforslagene er segt placeret, séledes at de ikke
berarer skovarealer.

Linjeferingsforslag F bergrer flest fredskovspligtige arealer.
Det mere praecise omfang af fredskovsareaier, der berores

af vejprojektet, vil blive vurderet i forbindelse med en VVM-
undersogelse.

MUSEUMSLOVEN

Beskyttede jord- og stendiger (§ 2%9a)
I henhold til museumsloven ma der ikke foretages aendrin-
ger i tilstanden af beskyttede sten- og jorddiger.

Linjefaringsforslagene vil bergre ganske fi beskyttede
diger. | forbindelse med en VWM-undersagelse vil der blive
foretaget en nasrmere kortlazgning og vurdering af digerne,
herunder seerlige bevaringsvaerdige diger, der i videst muligt
omfang skal bevares.

Fredede fortidsminder (§§ 29e og 29f)

Der ma ikke foretages nogen form for tilstandszendringer af

fredede fortidsminder, eller foretages andringer inden for en
100 m beskyttelseszone pa en sadan made, at det forringer

oplevelsen af fortidsmindet.

P4 det foreliggende grundlag er der ikke registreret fortids-
minder, der vil blive berart af linjeferingsforslagene.

ANDRE FORHOLD

Kulturarvsarealer

Kulturarvsarealer er kulturhistoriske interesseomrader med
saerlig hej kulturhistorisk og arkzeologisk vaerdi. Kulturarvs-
arealerne er ikke fredede, men der ber tages hensyn dem i
forbindelse med plan- og anleegsarbejder med henblik pa en
vurdering i forhold til eventuelle forekomster af arkazologiske
fund.

Kulturarvsstyrelsen har kortlagt enkelte kulturarvsarealer pa
det vestlige Lolland.




Linjeferingsforslag D krydser et kulturarvsareal ved Vejleby
syd for Kristiansszade Skov.

Linjeferingsforslag C kan muligvis berare et kulturarvsareal
sydvest for Narreballe.

Ved anlaegsarbejder skal der tages hensyn til kulturarvsare-
alerne, og i det omfang det arkazologisk ansvarlige museum
vurderer det relevant, gennemfares forundersegelser og
eventuelle detailundersegelser far anlsegsfasen.

Staj

Der er i forbindelse med forundersegelsen ikke foretaget
stejberegninger fra det nye vejanlazg, og det er derfor ikke
muligt at vurdere stejbelastningen i omgivelserne nzermere.
Det kan dog ikke udelukkes, at det kan blive nedvendigt at
gennemfore afvaergeforanstaltninger fx i form af udlaegning
af slejsvag asfalt eller opsaetning af stajafskaermning langs
dele af vejanlaagget.

SAMMENFATNING

Der er ved forundersegelsen fundet flere mulige interesse-
konflikter ved forslag til udbygning af rute 9 i de undersegte
linjeforslag mellem Térs og E47 Sydmotorvejen. Samlet set
vurderes der i forbindelse med forundersegelsen dog ikke
at veere fundet plan-, natur- og miljiemazssige hensyn, der
skennes at vaere til hinder for at gennemfare en udbyg-
ning og opgradering af rute 9 pa strazkningen meltem Tars
Feergehavn og E47 Sydmotorvejen ved Maribo eller ved
Holeby, safremt der gennemfares de pakrasvede beskyt-
telseshensyn i henhold til retningslinjerne i plan-, natur- og
miljgbeskyttelsesloven.

Der findes en raskke Natura 2000-omréder i og omkring det
vestlige Lolland, der vil kunne blive pavirket af en udbygning
af rute 9. Ingen af linjefaringsforslagene vurderes umiddel-
bart al bergre Natura 2000-omraderne direkte, men flere af
linjeferingsforslagene kan maske pavirke beskyttelsesomra-
der indirekte, fx ved en gget stojbelastning eller afledning af
vejvand til et omrade.

Der skal i forbindelse med en evt. kommende VVM-under-
s@gelse foretages en forelpbig vurdering af om de konkrete
linjefaringsforslag vil kunne pavirke Natura 2000-omraderne
veesentligt. Hvis defte er tilfaeldet skal der udarbejdes en
Natura 2000-konsekvensvurdering med henblik p4 at sikre, at
vejprojektet ikke vil skade de respektive beskytteisesomrider.

Linjefaringsforslagene A3, C, D og F kan muligvis have

en positiv effekt pa det lille Natura 2000-omrade Halsted
Kloster Dyrehave, der graenser op til den eksisterende

rute 9 ved Halsted, idet trafikken pa den eksisterende rute 9
forventes aflastet ved anlaeg af en ny rute 9 syd om Halsted

Linjefaringsforslagene er forsagl placeret med henblik pa at
undga direkte og indirekte pavirkning af omrader med natur-
og landskabelige veerdier, § 3 beskyttet natur- og vandlab,
fredskov mv. Hvor dette ikke kan undgas fx ved krydsning af
de mange skologiske forbindelser og § 3 beskyttede vand-
lzb, skal det i den videre projektering sikres, at naturhensynet
og interesserne ikke tilsidesaettes, herunder at sprednings-
mulighederne for det vilde plante- og dyreliv ikke forringes,

og der skal gennemfares afvaergeforanstaltninger, fx i form af
faunapassager og erstatningsbiotoper, der sikrer dette.

Der kan forventes forekomst af en razkke bilag IV-arter som
isaer flagermus, der er strengt beskyttet i henhold til habitat-
bekendtgerelsen. Flagermus vil typisk vaere knyttet til skov-
og naturomrader, og da de fleste fredskovsarealer findes pa
den nordlige del af Lolland, ma det forventes, at linjeferings-
forslagene A1, A2, A3, C og F indebzerer starre risiko for
pavirkning af disse arter end linjefaringsforsiaget D. | forbin-
delse med en VWM-undersegeise skal forekomsten af bilag
IV-anter underseges naarmere, og der skal gennemfares
afvaergeforanstaltninger, der sikrer, at de strengt beskyttede
arters ekologiske funktionalitet opretholdes.

Linjefaringsforsiag D vil krydse et kulturarvsareal ved Vejle-
by. Der ma forventes at kunne patraeffes arkazalogiske fund
i omradet, og der skal formodenttig gennemfares arkzeolo-
giske forundersegelser i omradet inden anlagsarbejderne
igangszettes.




ANLAGSOVERSLAG 0G
SAMFUNDSOKONOMI

ANLEGSOVERSLAG

Der er beregnet anlezgsoverslag for projektforslagene i
henhold til Transportministeriets budgetteringsprincipper for
anlaegsprojekler pa vej- og baneomradet.

Til udarbejdelse af overslagene anvendes Vejdirektoratets
overslagssystem, som henter priser fra afsluttede entrepri-
ser for tilsvarende arbejder.

Pa forundersegelsesstadet kendes ikke det prascise
omfang af f.eks. jordarbejdet, som er afhaengigt dels af
jordens faktiske anvendelighed, som farst kan fastlzgges
efter geotekniske detailundersagelser i tracéet samt en
efterfelgende optimering af leengdeprofil og linjefaring. For
jordarbejder er derfor gjort en raekke forsimplende antagel-
ser, og de er som konsekvens heraf opgjort med maengder
pa overordnet niveau.

Prisgrundlag

Der er anvendt et prisbibliotek der er dannet pa baggrund

af enhedspriser og sumposter fra entrepriser pa en raskke
strazkninger, som er vurderet sammenlignelige med anlasg
og udbygning af rute 9.

Omkostninger til arkaeologiske for- og markundersegelser
er indeholdt i overslagene og vurderet ud fra Vejdirektora-
tets erfaringer.

Arealbehovet er opgjort ud fra det skennede arealbehov til
permanente ekspropriationer til vejanlazgget, regnvands-
bassiner og tilslutninger til skaerende veje, samt midlerti-
dige arbejdsarealer il anlazgsarbejderne. Heri indgar en
vurdering af omfanget af de forventede totalekspropriatio-
ner. Arealbudgettet er opstillet ud fra ejendomspriserne i
omradet, den forventede byudvikling, og pa baggrund af
ekspropriations og taksationskommissionens erstatnings-
fastszettelse pa sammenlignelige straskninger.

Basisoverslag

P& baggrund af ovenstdende er der beregnet et basisover-
slag, som omfatter etablering af anlasgget, arealanvendel-
se, projeklering, tilsyn og administration, eksklusive moms.
Basisoverslaget tillaegges 50 % til dackning af usikkerheder
og eventuelle fremtidige andringer, jf. Transportministeriets
budgetteringsprincipper for ekonomistyring af anlagspro-
jekter.




Projektforslag A1 {kort)
Kort forlaegning af rute 9 nard om Negrreballe,
3 km 2 sporet landevej

Projektforslag A1
Forlaegning af rute 9 E47 (ved Maribo)- Sgrup (nord om Nerreballe).
6 km 2+1 sporet motortrafikvej med 90 krmitime

Projektforslag A1+A2+A3 (kort)

Kort forlzzgning af rute 9 nord om Narreballe, syd om Stokkemarke og Halsted til
motartrafikvejen nord om Nakskov.

12 km 2 sporet landevej (3, 5 og 4 km)

s

a1

276

286

414

Projektforslag A1+A2+A3

Forlzegning af rute @ E47 - Serup (nord om Narreballe), syd om Stokkemarke og Halsted som

en direkte forleengelse af motortrafikvejen nord om Nakskov
16 km 2+1 sporet motortrafikvej med 90 kmitime

451

Projektforslag F

Samlet forleegning af rule ¢ E47 (ved Maribo)- Halsted som en direkte forlzengelse af
motortrafikvejen nord om Nakskov

20 km 2+1 sporet motortrafikvej med 90 kmitime

619

676

G249

Projektforslag F+A4

Samlet forlaagning af rute 9 E47 (ved Maribo) - Haisted som en direkie forleengelse af
motortrafikvejen nord om Nakskov som udbygges.

32 km motortrafikvej med 90 kmvtime

{21 km som 2+1 sporet vej og 11 km som 2 sporet vej)

a1

1218

Projektforslag C

Samlet forteegning af rute 9 E47 (ved Maribo)-Halsted som en direkte forlaengelse af
moetortrafikvejen nord om Nakskov

20 km 2+1 sporet motorirafikvej med 90 kmitime

613

$9

Projektforslag C+A4

Samlet forlzegning af rute 9 E47 (ved Maribo)-Halsted som en direkie forlaengelse af
motortrafikvejen nord orn Nakskov som udbygges.

31 kilometer motortrafikvej med 90 kmftime

{20 km som 2+1 sporet vej og 11 km som 2 sporet vej)

804

1206

Projektforslag D {kort)
Ny vejforbindelse rute 275 (ved E47 ved Holeby)-rute 9 (ved Halsted ved motortrafikvejen
nord om Nakskov).

18 km 2 sporet landevej

Projektforslag D

Ny vejforbindelse E47 (ved Holeby)-rute 9 (ved Halsted) som en direkte forlangelse af
motortrafikvejen nord om Nakskov.

21 km 2 sporet motortrafikve} med 90 kmvtime:

= —

4G5

652

T42

T

Projektforslag D+A4
Ny vejforbindelse E47 (ved Holeby)-rute 9 (ved Halsted)} som en direkte forlengelse af
motortrafikvejen nord om Nakskov som udbygges

33 km 2 sporet motortrafikvej med 90 knvtime

- — e

Forslag A4
Udbygning af motortrafikvejen (rute 9) nord om Makskov til Tars Fzergehavn med niveaufri

krydsninger ved Tars Landevej og Nakskovvej.
12 km 2 sporet motortrafikvej med 90 kmitime

Forslag A4 {kryds)

Ombygning af niveaukryds pa motortrafikvejen (rute 9) nord om Nakskov.

2 kryds bro med dobbelt hanke {Térs Landevej og Nakskovvej), 1 kryds (Halsted Hedevej/
Valdemarsvej) lukkes. 2 sporet motortrafikvej med 90 kmfime

843

51

Cykelstiforslag Halsted - Stokkemarke
Udbygning af rute 9 med cykelstier pa landevejen Halsted - Stokkemarke.
6 km cykelsti

25

38

Cykelstiforslag Stokkemarke -Nerreballe
Udbygning af rute 9 med cykeistier pa landevejen Stokkemarke - Nerreballe
4 km cykelsti

i8

27

Basisoverslag og basisoverslag +509% for projektforslagene. Prisniveau 2011. Belgb i mio. kr.
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Anleegsoverslagene viser, at Projektforslag D+Ad4 er
dyrest, og at Projektforstag A1 (kort) er billigst. Forskel-
lene skyldes i hej grad leengdeforskeliene for de enkelte
forslag. Deite medferer blandt andet starre anlasgsudgifter
og starre udgifter til arealerhvervelse, som beskrevet i
Arealbehov. Forslag A4(kryds) og Forslag A4 er ikke taenkt
som selvstaendige anlasgsforslag. men i kombination med
de samlede linjeforslag til E47 ved hhv. Maribo og Holeby.
Cykelstiforslagene er billigst som udbygning af rute 9i den
nuvaarende vejs tracé mellem landsbyerne Halsted, Stok-
kemarke og Narreballe.

SAMFUNDSOKONOMISKE EFFEKTER

Den samfundsakonomiske rentabilitet er vurderet for
udbygningsforslagene efter den metode, som er beskrevet

i Transportministeriets manual for samfundsekonomisk ana-
lyse og ministeriets samfundsekonomiske beregningsmodel
"TERESA". Et projekt vurderes som rentabelt, hvig det har
en positiv nettonutidsveerdi og en iniern rente over diskonte-
ringsrenten, der er 5%. Beregningsharisonten er 50 ar efter
forudsat abning i ar 2020, og med forudsat trafikvaskst frem
til &r 2030. Trafikvaeksten er baserst pa den overordnede
trafikprognose i "Prognoseforudsaetninger til trafikmodelbe-
regninger” fra DTU-transport samt Sund & Baelts prognoser
for Femernforbindelsen og faergeforbindelsen Tars- Spods-
bjerg.

| forbindelse med en forundersegelse er vurderingen ba-
seret pa en raekke relativi simple antagelser, idet der endnu
ikke er foretaget detaljerede undersegelser. Af den grund
er eksterne effekter som Irafiksikkerhed, stej, luft og klima
ikke medtaget | beregningen. Endvidere er ikke medtaget

gener i anlzegsperioden. Som en vaesentlig konsekvens af
forslagene aflastes de nuvaerende straskninger af rute 9 for
gennemkerende trafik, der flyttes il de nye vejstrazkninger.
Saledes trafikaflastes bystrazkningerne gennem Ngrre-
balle, Stokkemarke og Halsted. Forslagene giver sdledes
forbedret fremkommelighed for trafikken og bedre bymiljo,
herunder lokal trafiksikkerhed og stajreduktion, og sikrer
bedre regularitet til fasrgeruten Spodsbjerg- Tars.

Den samfundsekonomiske vurdering omfatter i gvrigt ikke
forhold som landskab og bykvalitet, dyr og planteliv, samt
sammenhaengen mellem fysisk planlaegning og regio-
nalekonomiske effekter. Disse effekler vurderes generelt
ikke at kunne pavirke det samlede samfundsekonomiske
beregningsresultat vaesentiigt. Anlaegsoverslaget indehol-
der omkostninger til at imedega negative effekter pa for fx
dyre- og planteliv i form af faunapassager.

Vurdering af resultaterne
De samfundsekonomiske effekter er beregnet for udbyg-
ningsforslagene, og resultaterne ses i tabellerne.

Beregnet ud fra "basisoverslaget” er projektforsiag C og

F de eneste af de samlede udbygningsforslag, der har en
positiv nettonutidsvaardi og samtidig har de den hgjeste
interne rente af de samiede udbygningsforslag. Blandt de
kortere udbygningsforslag har projektforstagene A1(kort) og
A1 den hpjeste interne rente og positiv nettonutidsvasrdi,

Beregnet ud fra "basisoverslaget + 50%" har kun projektfor-
slag Al(kort) en positiv nettonutidsvaerdi. Projektforslagene
far en darligere forrentning, nar A4 medtages i projektfor-
slaget.




P e

Anlaegsomkostninger -53 -159 -230 375 -516 -675 -510 -670 -412 =543 -702

Restvaardi 4 13 18 30 a4 53 40 53 32 43 55
Driftsomkostninger -1 -5 . -10 -20 -24 -25 -18 -19 -35 =52 -53
Tidsgevinster 105 218 220 351 596 618 716 714 187 240 236
?Kerselsomkostninge.r _ -35 -52 . -43 -53 -55 .-64 45 . 38 92 70 64
Afgiftskonsekvenser 34 49 39 58 90 94 64 -87 -20 -3 -14
SLatteforvridningstab -4 -23 . -40 - -67 -90 . -121 -93 -1 5.5. -9:’; -120 -.1 54
| alt nettonutidsvaerdi (NNV) 51 41 -45 -76 42 -120 245 -125 -248 -365 -568
Intern rente . 85% 6.0% 42% 4,2% 53% 43% 6.8% 4.3% 24% _.2.1% 1.4%

Nettogevinst pr. offentlig

omkostningskrone 3.4 0.4 -0,2 -0,2 0.1 -0,2 0.6 -0.2 -0.6 -0.7 -0.8

Samfundsekonomiske vurderinger af forslagene med basisoverslaget. Prisniveau 2011. Belgb i mio. kr.

basisoverslag +50 %

Anlaegsomkostninger -79 -238 -344 -563 -773 0 -1013 -765  -1005 -618 -814  -1053
Restvaerdi 6 19 27 44 61 80 60 79 48 64 83
Driftsemkostninger -1 -5 -10 -20 ' -24 -25 -18 -19 -35 -52 -53‘_
Tidsgevinster 105 218 220 351 596 618 718 714 187 240 236 N
Kersélsomkostninger -35 -52 -43 -53 -55 -64 45 38 92 70 64
-A_fg-iﬂskonsekvenser .34 49 39 58 90 94 64 -87 -20 -3 =14
Skattefowridninéslab -9 -39 -63 - 105 -141 -189 -144 B -222 -135 -174 -224
| alt nettonutidsveerdi (NNV) 21 -48 -173 -287 -247 -499 -41 -501 -479 -669 -961
. Intern rente 6.0% 4.2% 2.9% 2.9% 37% 2,9% 4.8% é.Q% 1,5% 13% 6.9 %

Nettogevinst pr. offentlig

omkostningskrone 05 -0.3 -0.6 -0,6 -04 -0.6 -0.1 -05 -0.8 -0.8 -0¢

Samfundspkonomiske vurderinger af forslagene med basisoverslaget+50%. Prisniveau 2011 Belab i mio. kr.
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V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har lokale kontorer i Aalborg, Flang, Herlev, Middelfart,
Nazstved og Skanderborg samt hovedkontor i Kebenhavn,

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kebenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
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