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Ved brev af 1. maj 2012 har TungVognsSpecialisten ApS (herefter Tung-
VognsSpecialisten) rettet henvendelse til Justitsministeriet vedrgrende for-
tolkning af kgre- og hviletidsbestemmelserne.

Justitsministeriet har i dag anmodet Rigspolitiet om en vdtalelse i anled- . .
ning af henvendelsen. Nar udtaleisen foreligger, vil ministeriet vende til-
bage til sagen.

Det fremgér-af TungVognsSpecialistens brev, at TungVognsSpecialisten _ B ]

-gusker, at Folketingets Retsudvalg og Trafikudvalg ggres bekendt med ' i
TungVognsSpecialistens henvendelse. Hvis TungVognsSpecialisten stadig . -
métte gnske dette, skal Justitsministeriet henvise TungVognsSpecialisten =
til i givet fald selv at rette henvendelse til Folketingets Retsudvalg og

Transp:ortudvalg._ o
*Med venlig hilsen
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- Katarina Lundh
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& Rédgivning og undewlsning for vejtrannportbranchen

Justitsministeriet -
Civil- og Politiafdelingen
Slotholmsgade 10

1216 Kaebenhavn K

Henvendelse vedr. fortolkning af kbre- og hvi_letidSbestemmelerne

. Radglvnlngs- og undervisningsvirksomheden Tungvognsspeclallsten og advokatvirksomheden
Forman & Rouvillain, hvis primeere arbejdsopgave ér at yde stotte og support il .
vejtransporterhvervet yder ogsé radglvnlng og undervisning mv. til forskellige uddannelsesmstltuttoner
pa vejtransportomradet.
| denne egenskab steder vi ofte pa sprargsmal om fortolkning af seerligt kere- og hw!etadsreglerne samt
om brugen af kontrolapparater mv. (fartskrivere og: tachografer).

Oftest er vi i direkte dialog med Rigspolitiet om disse emner, men i visse situationer henholder
Rigspolitiet sig til almindelig administrationspraksis og den ramme som Justitsministefiet har sat: Som
folge heraf er ngspoht[et ikke tllbejjehg til at dl‘ﬁﬁe aandrmg af admlmstrationspraks;s ej heller at sende
denne henvendelse fremsendes il udvalgenelJustltsmm|ster|et

Henvendelse drejer sig om 2 forhold (cases)

Case 1 omhand[er en sﬁuat:on hvor vi mener, at Rigspolitiets fortolkning er direkte forkert og. Case'?_'

som mere har karakter af et forslag til en aendret administrationspraksis — en aendring som vi mener

kan gennemfares inden for EL- Iovg:vmngen 0g som vil have stor positiv ge\nnst for : .
vejtransporterhvervet ' _ _ B IS

Case 1 - anvendelse af "feergeregien™:
| artikel 8 i Rédets forordning 561/2006 (kere- og hwlet:dsforordnmgen) fremgar det, aten frarer der er
- omfattet af forordningens anvendelsesomrade skal have en daglig hviletid inden for 24 timer efter
farerne har pabegyndt til daglige arbejdsperlode

Artikel 4 {definitionsartikien) angiver, at hviletiden skal vasre en sammenhzngende penode pa enten
11 timer {reguleer hviletid) eller 9 timer (reduceret hviletid). Ordet ”sammenhaengende ma i denne
forbindelse antages at betyde: uden afbrydelser. .

Det betyder, at s&fremt 24 timers perioden afsluttes med en reguleert hviletid pa 11 timer eller med en.
“reduceret hviletid pa 9 timer, vil farerne have en daglig radighedstsd pa hhv. 13 eller 15 timer inden for
hvilken, han mé& have en daglig keretid pa op il 9 timer.. Dog ma forerne hﬁjst 2 gange mellem 2
~ ugentlig hviletider have en daglig keretid pa op til 10 timer. .
| artikel 9 er anfart, at den daglige reguleere hviletid, der normalt ikke ma afbrydes tlllades afbrudt 2
- gange af andre aktiviteter, mens farerne [edsager karetgjet om bord pa faerge eller pa et tog '
(faergereglen). Afbrydelserne ma vare i hejst i 1 time — sammenlagt.
Det er Rigspolitiets administrationspraksis, at safremt en farer gnsker at anvende faergereglen og
- dermed udnytte mullgheden for at afbryde det regulaere h\nl i op til en time — skal det reelle hwl
sammenlagt fortsat vaere pa mindst 11 timer, '
| det konkrete eksempe! har en ferer en daglig radlghedstld pa 13 t!mer + 11 timers regu!aert hVIIet[d +
" 1 times afbrydelse = 25 timer, hvilket — efter ngspoistuets praksis — ikke er Iovhgt idet hvilet j jO skal
veere afsluttet inden for 24 timer. -

Det betyder, at safremt farerne ansker at anvende faargereglen og dermed mullgheden for tovhgt at

_ _ 1/3 ERY
'TungVognss,éecialfsten:ApS. . Telegrafve; 5A - 275C Ballerup - Tif. 40 916183 - CVR 3_2 09 09 .90 www tunqvoqn dk
I Med!em af Dansk Industrj, Trarisport RS o




TungVognsspecialisten.diz | S 1. maj 2012

afbryde sit reguleere hvil i op til 1 time, skal han forud for dagens kersel planisegge at hans daglige
radighedstid ikke overstiger 12 timer (12 timers daglig radighedstid + 11 timers reguisert hviletid + 1
times afbrydelse = 24 timer), saledes at det hele kan holdes inden for 24-timers perioden.

Det er vores opfattelse, at Rigspolitiets praksrs ikke er korrekt, hvilket begrundes med, at der som det
forste i artikel 9 star anfert: Uanset artikel 8 mé en reguleer daglig hviletid.. .

Det er vores vurdering, at ordlyden "Uanset artikel 8” dispenserer fra alle @ stykker i artlkel 8 og

dermed ogsa stykke 2, hvor bestemmelsen om at den daglige hviletid skal Ilgge inden for 24-timers
perioden er anfart. _ :
Sp@rgsma! 1: ' :

Vi skal pa det forellggende bede udvalgetIJustltsmimstenet vurdere hvowldt R!gspolltlets prakS[S er
korrekt efler om administrationen brar &ndres, saledes at den bliver i overensstemmelse med ordlyden .
i artikel 9. : -

Spgrgsmal 2: :

Vi skal i samme forbindelse bede udvalgeﬂdustltsmlnisterlet vurdere, hvorvidt artlke! 9 g:ver anlednlng
til at fareren i forbindelse med udnyttelsen af afbrydelsesreglen kan overskride sin dagllge maksimale
keretid pa 10 timer med den konkrete karsel, der udfares i de aktuelle afbrydelser Lf. m orr:bord karsel
og frakersel fra hhv. tog og faerge.

Case 2 - registrering af rejsetid: '

| artikel 9 i Radets forordning 561/20086 (kere- og hv:letldsforordnmgen) fremgar det, at rejsetld somen -

farer bruger il at rejse til- eller fra et k;aretra;, der er omfatiet af forordningen (lees: omfattet af kere- og -

hviletidsreglerne) skal registreres som "andet. arbejde” hvis den pageeldende i.f.m rejsen selv er forer

af et keretgj, der ikke er omfattet af forordningen og som "radighedstid”, hvis den pagaaldende i.f.m

rejsen lader sig transporiere.

Det er Rigspolitiets administrationspraksis, at denne rejsetid enten fzr et karetraj der er omfattet af

forordningen overtages eller efter at det pagasldende karetgj forlades skal medregnes i den sam[ede

daglige radighedstid pa maksimalt 15 timer

. Der er neeppe tvivl om, at denne praksis er fornuftig i de tiifselde, hvor det drejer sig om rejsettd der
-~ ligger forud for at foreren skal overtage keretejet, idet dette sikrer, at chauffgren ikke er traet allerede -

inden han skal fgrer lastbilen eller bussen. '

| den konkrete situation er en bustur planlagt saledes at chauffgren (A) kan na hjem til vicksomhedens

. adresse i Alborg inden for den daglige radighedstid pa 15 timer. Imidiertid opstér der en situation
under kgrslen, der bevirker at chauffgren (A) kan se, at han ikke kan na hjem indenfor de 15 timer,
men at hans radighedstid udigber et sted pa Fyn. Yognmanden sender en "frisk” chauffer (B) ien
personbil fra Alborg til Fyn,-hvor denne (B) overtager bussen med passagerer og kerer den hjem til
Aiborg Den forste buschauffer (A), hvis maksimale radighedstid pa 15 timer nu er udigbet er "fanget”
pa en motorvejsrasteplads pa Fyn. Chauffer (A) kan ikke lovligt komme hjem fra rastepladsen, idet
‘Rigspolitiets admln[stratlonsprak3|s foreskriver, at al rejsetid skal registreres som hhv. "Andet arbejde
"eller "Radighedstid” og dermed ligge inden for de 15 timers radighedstid. ' _

Paradoksalt nok kunne chauffgr (A), s&fremt han havde pabegyndt en daglig hvrlepenode pa '
rastepiadsen have taget til neermeste biludlejningsfirma, hvor han havde lejet en personbil og kart

“rundt p& Fyn i adskillige timer uden problemer, men han mj ikke kare hjem til Alborg i den personbil

~som chauffer (B) kom tit Fyn i.

" Man kan argumentere for, at nar chauﬁgr (A) forlader bussen treeder han ogsa samtidig ud af kere- og -
hviletidsbestemmelserne og at turen hjem i personbilen fra rastepladsen pa Fyn til Alborg skal -

- registreres som — i dette tilfeelde — "andet arbejde”. Tiden skal séledes ikke medregnes i-den daglige
maksimale radlghedstld pa 15 timer, men at registreringen alene skal danne grundlag for, hvornar det -
daglige hvil pa minimum 9 timer indledes, idet det daglige hvil naturligvis farstkan indledes efter
hjemkomsten til Alborg. Det forekommer naturltgt at kerslen fra Fyn til A[borg xkke samtldlgt kan vaere

- endel af det daglige hvil. ‘

En sadan "lempelse” af admtmstrataonspraksrs VI| have en tkke ubetydellg posmv effektlv for

virksomhedernes transportplanlaagning og deres mulighed for optimal udnyttelse af ressourcerne

* "Lempelsen” vil i i zvngt falde ltrad med en anden velkendt regel nemllg den aten buschauff;ar kan
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kore turistkersel (omfattet af kere- og hviletidsbestemmelserne) en hel dag — altsa udnytte den daglige
radighedstid for derefter at kere nogle timers rutekersel pa en rute under 50 km. (denne kerselstype er
undtaget fra kere- og hviletidsbestemmeilerne). Chauffgren kan derved "lovligt skubbe” det daglige
hvil foran sig — han skal blot afholde et dagligt hvil pa mindst 9 timer inden han igen skal kare en
korsel, derer omfattet af kere- og hvilelidsreglerne. : :

Spergsmal 3:.

Vi skal bede udvalget/justitsministeriet vurdere muhgheden for at sendre den nuvarende
administrationspraksis, saledes at fererne (farer (A)) ikke blive fanget i uhensigtsmaessig
administration og dermed veere "tvunget’” til lovbrud og séledes at transportvirksomhederne kan
optimere deres udnytieise af ressourcerne mak5|malt idet den foreslaede aendrlng vil have stor
betydnlng for vejtransporterhvervet - : .

Da henvendelsen har stor betydmng for transporterhvervets mullghed for planiasgning og ﬂeksibllitet
skal Advokat Jakob Forman og TungVognsSpecialisten skal anmode om, at hervaerende brev fordales '
til Trafik-, og Retsudvalget til orientering. :

Vi imgdeser Deres svar og star naturlig til radighed for en uddybning af henvendelse og for en
droftelse safremt dette matte anskes.

- Pa vegne af advokat Jakob F_orman og Tungvognsspec:iali_sten '

" Carl Peter Frederiksen
" Direktar
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