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Vedr.: Beslutning om anvendelse af kabelautovzern pa rute 21 v/Tuse-Vig

Narverende henvendelse inklusiv vedlagte kopi af 2 artikler om kabelautoveern bedes venligst
fordelt til Folketingets Transportudvalg.

Det er erfaret ifolge dagspressen, at transportminister, Henrik Dam Kristensen, nu agter at fzlge en
indstilling fra Vejdirektoratet om genindforeise af kabelautoveern pa rute 21 ved Tuse-Vig.

Dette ud fra at det nzeppe er Iykkedes for leveranderen af kabelautoveern at fa den pageldende type
autoveem til at opfylde EU’s normkrav som angivet EN1317, samt ogs3 i VD’s vejregelforslag af
maj 1999, hvoraf det fremgér, at det i bedste fald kun vil kunne opfylde sikkerhedsklasse H3; dvs.
keretgjer op til 16 tons — og ikke sikkerhedsklasse H4, der dzekker tungere keretgjer, herunder

- lastbiler med totalvaegt op til 38 tons.

Ifelge ES-Consult’s rapport fra marts 1994 fremgér det, at keretajer pa 16 tons er i stand til at give

- kabelautovainet en sideudbejning pa 4,32 ineter, hvilket indebaerer at midierrabatten skal veere
mindst 9 meter bred for at undg# frontalkollision i forbindelse med pakersel, men altsé ikke giver
tilstraekkelig sikkerhed ved tungere keretajer.

" Med andre ord vil en genindforelse af kabelautovaern, som omtalt herover, dels stille sterre areal-
krav eller i veerste fald forringe trafiksikkerheden markant. Sidstneevnte forhold var afgerende for at
man i perioden fra 1994 og fremefter brugte omkring 225 mio. kr. pa at udskifte de sikkerhedsmaes-
sigt uforsvalige kabelautovzern med stélplankeautovaern, hvor man statistisk har halveret risikoen

_ for dedsfald blandt personbilferere og samtidig reduceret risikoen for gennemkersler af autovarnet
med frontatkollisioner til felge. Disse data har veeret kendt siden 1976 i rapporter fra Schweiz.

Beslutning om at genindfare kabelautoveern pa rute 21 er siledes en beslutning, som ikke gavner
den passive sikkerhed pad vejen, og i veerste fald farer til hajere antal personskader og trafikdraebte
- end valg af et traditionelt stilplankeautoveern ville have medfort.

Vi vil derfor opfordre til at Transportudvalget til at bede Transportministeren at vaegte trafiksik-
kerheden hajere end udsigten til en mulig lavere etableringsomkostning ved at genindfpre
kabelautoveernet pa rute 21.
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- eller en Trafikminister, som
ikke har lzart af historien
Af: Rolf Skavlekke

| starten af december 2011
blev DMC oplyst om, at den
nye trafikminister, Henrik Dam
Kristensen, nu havde godkendt
et nyt forseg med kabelauto-
vaarn pa rute 21 - hvilket neer-
mere betegnet er den kom-
mende motorvejsstreekning fra
Tuse ved Holbeek i retning mod
Vig i Odsherred.

| sandhed en g@jendbner for
hvor kort hukommelsen er for
bla. de folkevalgte politikere,
hvis hukommelse gjensynligt
kun raekker til den seneste 4
ars valgperiode.

Kabelautovaarn blev tidligere
fjernet i Danmark

Tilbage i 1994 blev det efter
flere &rs diskussion omkring
feerdselssikkerhed  besluttet
at den tidligere trafikminister,
Jan Trejborg (S}, at kabelauto-
veerne pa hele det danske mo-

torvejsnet skulle udskiftes med
en anden model, der bestar
af stalplanker med afrundede
kanter og stolper, der ogsa har
afrundede kanter.

Forinden havde der bl.a.i dags-
pressen veeret en voldsom kri-
tik af, at man fra Vejdirektora-
tets side havde argumenteret
kraftigt for at bibeholde den
autovaernstype, som ifalge ty-
ske undersggelser havde en ca.
50% hajere risiko for dedsfald
ved pakorsel med biler end
den nyere autovaernstype, som
i @vrigt blev brugt ved udskift-
hingen.

Kabelautoveernet havde den-
gang det lidt spejse agenavn i
det tyske — nemlig “"schweiz'isk
guillotineg” som felge af ud-
formningen, der var i stand til
dels at amputere lemmerne pa
personer, der ramte stolper el-
ler kabler, dels ogsa fordi kab-
lerne var i stand til at skreelle
taget af biler, som pakarte vaer-
net. | danmark blev udtrykket
omskrevet til “ostehavl” - men

meningen er for s3 vidt den
samme,

Det var veerre for motorcykdi-
ster, men det statistiske mate-
riale herhjemme var for man-
geifuldt, s& det blev bilisternes
tisiko, der gav udslaget. Udgif-
ten til udskiftningen blev om-
kring 225 millioner kroner, som
biev fordelt over en arraekke pa
omkring 6 ar i takt med at tra-
fikken i @vrigt steg markant i
samme periode.

Historien gentager sig

Nu har den nyligt tiltradte tra-
fikminster valgt at felge et
spor, som for mange ar siden
blev forladt. At tidligere trafik-
minister Jan Trgjborg tilbage
i 1994 i sin tid forlod det spor,
var at han i fgrste omgang blev
vildledt af Vejdirektoratet og
siden blev afslgret i at komme
med forkerte oplysninger til
Trafikudvalget, hvilket = bl.a.
blev oplyst | ugebladet Inge-
nigren i august maned 1994.
De forkerte oplysninger var
dengang med til at 2endre be-
slutningen om hvorvidt man
ville bibeholde et ombygget
kabelautovaern eller udskifte
det helt. Sidstnaevnte blev den
endelige beslutning, godt hjul-
pet af at en presseforevisning
med pakersel af kabelauto-
vaarn, som gik helt galt i Karup.
Udskiftningen kom til at straek-
ke sig over en 6 arig periode og
blev sdledes afsluttet i 2000.
Oplysningerne om kabelauto-
vaernets fortraeffeligheder
dengang blev bla. givet fra et
firma i Vildbjerg gennem Vej-
direktoratet, som nu igen pre-
ver at fa en trafikminister "ud
i tovene” — hvilket naesten ser
ud til at vaere lykkedes ifelge
vore oplysninger. Firmaet har i




mellemtiden haft en del afszet-
ning af systemet i bl.a. Indone-
sien og vi ved fra det sydlige
Australien at man ogsa har for-
sagt sig her, men via kontakter
gennem FIM er det muligt at
det blev bremset. Bl.a. fra Tas-
manien blev DMC i midten af
"90-erne kontaktet fordi det via
motorcykelkredse var rygtedes
hertil at kabelautovaernet var
ved at blive udfaset i Danmark.

Kabelautovaern dedsdemt i
Sverige

| 2009 kunne vi gennem MC-
Folket -~ SMC’s medlemsblad

- med tilfredshed konstatere,
at de svenske forsikringssel-
skaber nu - langt om lzenge -
havde besluttet at de ikke lzn-
gere ville erstatte skader pa de
meget lidi motorcyklistvenlige
kabelautoveern; dette begrun-
det i det faktum, at de ganske
enkelt var for dyre for forsik-
ringsselskaberne.  Skaderne
blev uforholdsmaessigt dyre og
sikkerheden var for ringe i for-
hold til udgifterne.

Hvordan det ser ud i Sverige
her sma 3 ar senere har vi ikke

oplysninger om, men da DMC

gjorde den svenske motorcy-

kelorganisation SMC opmaerk-
som pa problemet tilbage i
1994 syntes der ikke at veere
erenlyd for det. Det er der for-
hé&bentlig nu, hvor det ikke er
motorcyklisterne, men i stedet
er forsikringsselskaberne, som
prever at tvinge Vejverket til en
udskiftning p.g.a. gkonomien.
Vi kan saledes kun gnske Sve-
rige tillykke med at det nu ser
ud til at kabelautoveernet bli-
ver dedsdemt, ¢g i samme om-
beering har vi da ogsa til hen-
sigt at fa gjene op for de dan-
ske politikere pa Chistiansborg.




Vajerrédcket ar

Hovrétten hdller med forsakringsbolagen om att Végverket sjéilva ska sta for kostnader for reparationer
av végracken. Detta kan betyda slutet for vajerrdcken eftersorm de ér billiga att sétta upp, men har
valdigt dyra reparationskostnader eftersom de latt gar sénder,

&r en trafikant kér sénder ett
vigrécke star forsikringsbola-
gen f6r reparationskostnaderna.
I manga fall vet man inte vem som orsa-
kat skadorna. D4 gar Trafikférsikringsfs-
reningen in och betalar reparationerna.
Pet ror sig om en kostnad pé cirka 100
miljoner per ir som férsikringsbolagen
betalar fir réickesreparationer. Vigverket
berdknar sjélva att drift- och underhail
av vagrécken kostade 185 miljoner kronor
2007 medan montering av ricken samma
&r kostacle 76 miljoner kronor.
I héstas bestiimde sig Ostgbta Brand-
stodsbolag, som &r en del av La&nsférsak-
“ringar, 8z att inte betala en rickesrepa-
ration efter en bilolycka E4:an vid Gyllene
Uttern férra sommaren.
Nér Vigverket inte fick betalt frén
forsikringsholaget vinde man sig till
domstol. I sitt anférande har Vagverkets

jurist bland annat skri’vit att de repara-—

tionsdtgirder som det rér sig om inte
innebér ett atgirdande av skyddska-
raktér. Med detta begrepp avses enligt
Vagverket istéllet ndgon form av akut
iordningst@llande av vigbana s& att ett
tverhingande trafikfara undanréjs. Vig-
verket anser alltsd inte att vajerstolpar
som ligger och spretar mot vigbhanan ut-
gbr ndgon dverhéngande fara fér trafikan-
ter. Vidare h#vdar Vagverket att uppsét-
tande och reparation av vajerr_;'ickenr inte
ingar i Vagverkets skyldighet, enligt wég-
lagen. Allt detta menar Férsikringsbola-
gen #r fel och de far medhall av rétten.

Vagverket forlorade bade i Tingsriitt
och senare, efter Bverklagande, &ven i
Gota Hovrétt som &ven de anser att Vag-
verket ska betala kostnader fér reparatio-
nerna.

Sedan dess har varken forsikrings-
bolag eller Trafikférsikringsféreningen
betalat ut pengar till Vigverket for vig-
réckesreparationer. Man vintar nu pa att

Numuner 1/ 2009

TEXT: Petra VHulqund, befra@mc—falker.se

hovriitens dom ske tréda i laga kraft, el
ler p& att frdgan tas upp i hégre instans.

- Vi har fryst alla utbetalningar till
Vigverket nér det handlar om sina hir
drenden, sager Ragnar Johansson, jurist
vid LinsFéraikringar. ’

FLERA FALL
I dagslaget finns ytterligare tre fall av
réckesreparationer dir Végverket gatt
till domstol fér att A pengar fran samma
forsakringsbolag sarat ett faH dér én bro
kdrts stnder och Vagverket ansett att for-
séikringsholag skulle bekosta lagningen. I
samtliga fall har domstolen démt till for-
sikringsbolagets fordel.

Nu har Vagverket Sverklagat. Den 27
oktober skickades &verklagan till higsta
domstolen '

I de inskickade handlingarna har
Vagverkets jurist inte anfért mycket mer
&n vad som hinvisades till i de tva tidiga-
re domstolsforhandlingarna, vid tingsritt
och hovrétt.

Om Hégsta Domstolen tar upp fallet
och domer till férsikringsbolagets fordel
betyder det att Vigverket hidanefter far
sté fir reparationskostnader av vigrick-
en. Om Hbgsta Domstolen inte tar upp
fallet géller hovritiens dom som preju-
dikat, vilket innebér att domslutet &r
en hinvisning till eventuellt kommande
réattsfall i liknande drenden. I sista fall,
om Hogsta Domstelen tar upp drendet
och gir emot tidigare domslut frén ligre
instanser blir det som det &r idag, att
Végverket slipper betala reparations-
kostnaderna.
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