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Bedre tilbud til rejsende med tog, bus og cykel ved
indfgrelse af treengselsring i Kgbenhavn

1. Indledning

Formalet med denne publikation er at vise, hvilken forbedringer af kollektiv trafik,
parkeringsforhold og cykeltrafik i Hovedstadsregionen, der kan ske i forbindelse med indfarelsen af
treengselsafgiften i Kgbenhavn. Det illustreres, hvordan der kan skabes velfungerende systemer
bade ved opretning af efterslab i kvaliteten i systemerne i dag og ved ekstra kapacitet til de nye
trafikanter i busser, i tog og pa cykler.

Der fokuseres dels pa at skabe synlige og tilstreekkelige forbedringer fra dag 1 for dbningen af
treengselsringen i 2014, dels pa at vise, hvordan der med de hidtidige bevillinger samt de ekstra
indtaegter fra afgifterne kan udvikles et effektivt og miljgrigtigt trafiktilbud til trafikanterne. Det vil
dermed ikke belaste den offentlige gkonomi yderligere.

Det diskuteres ikke, hvilken konkret udformning treengselsafgiften ber have.

Kapaciteten skal udvides allerede fra dag 1

Bade for at trafikanterne skal fale, at de far noget for treengselsafgifterne og for at handtere det
voksende antal tog-, bus- og cykelbrugere, bar der veere synlige og velfungerende forbedringer af
den kollektive trafik klar fra dag 1 for treengselsringen.

Det ma veere et krav, at der ikke bliver darligere plads til passagererne i den kollektive trafik i
Hovedstaden i forbindelse med indfarelsen af trengselsafgiften i 2014. Kapaciteten skal derfor
udvides fra dag 1, sa der er plads til bade nye og nuveerende rejsende.

Erfaringerne fra Stockholm, hvor man gennemfarte en god introduktion af treengselsafgifter, er, at
det primeert er pa busomradet, at der kan stilles ekstra kapacitet til radighed med kort varsel. Dette
var til gengald succesfuldt.

| Kgbenhavn er der maske visse muligheder for kapacitetsagning i metro og tog ogsa fra dag 1.
Derudover skal planer for, hvordan togtrafikken skal opgraderes i lgbet af fa ar, fremskyndes og
veere helt klar fra dag 1.

MOVIA ber hurtigt fremkomme med en plan for forbedrede bustilbud fra dag 1. Det er muligt
hurtigt at gge antallet af busser pa ruter med kapacitetsproblemer og at indfgre nye ruter inden for
og uden for ringen. Der kan bl.a. oprettes nye busruter pa motorvejene ind til Kgbenhavn og fares
busruter forbi eventuelle nye parkeringsanlaeg. Derudover skal mulighederne for at etablere flere
busbaner og signalprioritering inden abningen af ringen undersgges.

Mulighederne for at kabe eller leje flere regionale tog - f.eks. dobbeltdseekkervogne og flere S-tog,
f.eks. ved at satte nye S-tog ind pa ringbanen - skal undersgges og ivaerksattes allerede nu, men ma
dog nok farst forventes at veere i drift efter 2014. Hvis det lykkes at fa 1C4 togene i drift inden for
de naeste par ar, vil der veere en ekstra kapacitet af togvogne, som kan bruges til at gge kapaciteten.
Det skyldes, at DSB har forlaenget lejeaftalen for dobbeltdsekkervognene. Derudover kan man
minimere antallet af togvogne, der er til service i myldretiderne. Ogsa det vil bidrage til at age
kapacitet i myldretiden.

De igangveerende initiativer for at skaffe flere parkeringspladser for biler og cykler ved stationerne
og starre busterminaler i Hovedstadsomradet og pa det gvrige Sjeelland skal intensiveres. Og ogsa
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arbejdet med cykelsuperstier i Kgbenhavn skal intensiveres. Albertslundruten, hvis linjefgring er
lagt fast, skal gennemfares hurtigst muligt, og arbejdet med planleegning og igangsettelse af de
gvrige ruter speedes op. Derudover bar cykelstier andre steder, hvor der er behov for at gge
cyklisternes sikkerhed, ogsa udbygges.

Disse tiltag vil sikre, at forholdene for trafikanterne ikke forringes, men tvertimod forbedres i
forbindelse med indfarelse af treengselsafgiften.

Der skal samtidig planlaegges en veaesentlig udvidelse af kapaciteten pa leengere sigt

Der skal i perioden op til abningen af traengselsringen tages konkrete skridt til at udvide kapaciteten
i den kollektive trafik i Hovedstadsomradet, sa passagerene far en bedre kollektive trafik. Ogsa
vilkarene for cyklisterne skal forbedres.

Det skal i den forbindelse undersgges og besluttes, hvor det er bedst at udvide metronettet, og hvor
det er bedre at bygge letbaner.

Parkeringsanlaeg for cykler og biler ved de eksisterende stationer og sterre busterminaler skal
udbygges, og der skal eventuelt anleegget et mindre antal nye Park & Ride anlag.

Nar disse tiltag er gennemfart — som i hgj grad skyldes eftersleeb og manglende moderniseringer - er
den kollektive trafik og cykeltrafikken i Hovedstadsomradet opprioriteret veaesentligt, hvad der har
veeret savnet i mange ar. Den forbedring af den kollektive trafik og cykeltrafikken, som lgbende
sker, skal naturligvis fortsette sidelgbende med disse initiativer.

1. Anbefalinger

e Der skal vaere synlige og velfungerende forbedringer klar fra dag 1 for traengselsringens
abning.

e Frekvenserne for S- og E- busserne i Hovedstaden og R-busser pa Sjelland gges med 20 % i
gennemsnit

e Der indsettes hgjklassede busser i eget trace fra Ngrreport Station og ud til Ngrre Campus
og Ryparken Station og pa Frederikssundsvej

e Der oprettes nye busruter pa motorvejene ind til Kgbenhavn, f.eks. fra Nykgbing F, Stege og
Slagelse til Ballerup station og videre til Kgbenhavn. Der fares busruter forbi eventuelle nye
parkeringsanlaeg. De steder hvor motorvejene er 6-sporede, udlaegges et spor i hver retning
til ”fast lane”, reserveret til busser samt til biler med mere end én person i.

e Der anskaffes sa vidt muligt ekstra vogne til bade regional- og S-tog, sa alle tog har fuld
leengde i myldretiderne.

e Antallet af togvogne, der er til service i myldretiderne minimeres for at gge kapaciteten i
myldretiden.

e Metrotogenes togfelge (tidsafstand mellem hvert tog) reduceres hurtigst muligt fra 120
sekunder i dag til 110 sekunder (det betyder 9 % flere tog)

e Arbejdet med cykelsuperstier i Kgbenhavn skal intensiveres. Albertslundruten skal
gennemfares hurtigst muligt, og arbejdet med planlaegning og igangsettelse af de gvrige
ruter speedes op.

e Parkeringsanlag for cykler og biler ved de eksisterende stationer og starre busterminaler
skal udbygges. Disse samt udbygning af Parker og Rejs-anleg for bilister og cyklister
forudseettes i farste omgang finansieret af de 1 mia kr som i 2009 er afsat i Det grgnne
trafikforlig til forbedring af adgangsforhold pa stationer, herunder til parker og rejs-anleag.

Der anvendes



e 300 mill kr/ar til nye tog i S-togs og regionaltogstrafikken

e 80 mio kr/ar til cykelsuperstier og andre cykelinitiativer.

e 100 mio kr/ar til ekstra udbygning af bustrafikken
I alt: 480 mio kr, heraf kommer 380 mio kr fra treengselsafgiften og 100 mio kr fra ggede
passagerindtaegter som fglge af udvidelserne og treengselsringen.

Derudover anvendes
e Mindst 620 mill kr/ar til udbygning af letbane- og metronettet.

Hermed er disponeret over 1mia kr fra treengselsafgiften. Et eventuelt provenu herudover fra
afgiften kan bruges til yderligere udbygning af den kollektive trafik eller til at nedsatte
billetpriserne.

Driftsudgifterne ved tiltagene vil farst komme fra 2014 ved ringens abning. Indtil da er der udgifter
til planlaegning og til investeringer i anlaeg, i det omfang de kan nas at blive planlagt. Hertil
anvendes 200 mio. kr/ar i 2012 og -13, som tages fra de 800 mio. kr, som blev afsat til forberedelse
af ringen pa Finanslov 2012. Derudover optages i forngdent omfang et lan, der betales af det senere
provenu fra ringen.

Det anbefales, at Transportministeren snarest indkalder forslag fra DSB, Metroselskabet, Movia
mv. om konkrete forslag til udvidelser og udbygning af den kollektive trafik og cykelfaciliteterne,
som umiddelbart og pa leengere sigt vil kunne forbedre den kollektive trafik i Hovedstadsregionen
og til Kgbenhavn. Det vil give et overblik over relevante projekter, der skal planleegges og
gennemfares i forbindelse med indfarelse af treengselsringen, og sikre at der kommer fart pa
gennemfgrelsen.

2. Okonomi

Nettoprovenu fra afgift

Det forudseettes, at treengselsafgiften treeder i kraft i 2014 og vil give et nettoprovenu pa mindst 1
mia kr &rligt *, som kan anvendes til udbygning af serviceniveauet for tog-, bus- og cykeltrafikanter.
Frem til abningen af ringen er der som navnt behov for 380 mio. kr/ar. Dertil kommer mindre belgb
til projektering af senere udbygninger af letbane og metro. Disse belgb finansieres dels ud af de 800
mio., som blev afsat pa Finanslov 2012 til etablering af treengselsringen, dels ved at optage lan, som
senere tilbagebetales via treengselsafgiften.

Vi foreslar, at der i forbindelse med ringen afsattes 100 mio kr arligt til ekstra udbygning af
bustrafikken. Heraf kommer 75 mill kr fra treengselsafgifterne og 25 mill kr fra ggede
billetindteegter. Det svarer til knap 20 % ekstra oven i, hvad Region Hovedstaden og Region

! ) Det har veret omtalt i pressen, pa baggrund af beregninger i Finansministeriet, at provenuet reduceres til
7-800 mio. kr/ar. Men Det gkologiske Rad finder det ikke rimeligt, at modregne et fald i provenu fra
registreringsafgift, som resultat af at nogle kebenhavnere vil undlade at kabe bil som fglge af
treengselsringen. Hvis der sker et fald i bilanskaffelsen, ma staten skaffe det manglende provenu pa anden
vis, f.eks. via a@ndringer i andre bilrelaterede afgifter. P4 samme made som at man ifm. energi- og
klimapolitikken vil justere det generelle afgiftsniveau for at kompensere statens provenutab som falge af
energibesparelser.



Sjeelland samt Kgbenhavns kommune bruger pa bustrafik i dag. Erfaringerne fra Stockholm tyder
pa, at der ved en treengselsafgift samtidig vil veere en besparelse pa busserne, fordi de kommer
hurtigere frem. Denne besparelse bruges ogsa til at bedre forhold for bustrafikken. Mere detaljerede
analyser fra Movia af behovet vil vise, hvor de ekstra busser precist skal sattes ind. Efterhanden
som den skinnebarne trafik udbygges, vurderes behovet for bustrafik og eventuelle besparelser
overfares til den gvrige kollektive trafik.

Det foreslas desuden, at der anvendes 225 mill kr pr ar til nye tog i S-togs og regionaltogstrafikken,
hertil kommer skansmaessigt 75 mill kr ekstra i ggede billetindtaegter.

Der afsattes desuden 50 mio kr arligt til cykelsuperstier og andre cykelinitiativer.

Udbygning af Parker og Rejs-anleeg for bilister og cyklister forudsettes i farste omgang finansieret
af de 1 mia kr som i 2009 er afsat i Det grgnne trafikforlig til forbedring af adgangsforhold pa
stationer, herunder til parker og rejs-anleeg. Pengene skal komme fra DSBs salg af grunde. Vi er
dog opmarksomme pa, at indtegten fra grundsalg kan blive lavere, da finanskrisen endnu ikke er
overstaet.

Det resterende arlige provenu (ca 650 mill kr pr ar) anvendes til udbygning af letbane- og
metronettet.

Der tages her ikke stilling til, om der skal anvendes provenu fra treengselsringen til nedszttelse af
billettakster i den kollektive trafik. Det foreslas dog, at hvis dette skal ske, ma det tages af
indteegter, som ligger ud over den ene milliard kr pr ar, som her er foreslaet anvendt til infrastruktur.

Overflytning af trafik

Antal pastigere i den kollektive trafik som falge af treengselsafgiften vil gges med omkring 1,5 % i
Hovedstadsomradet (Traengselsafgift i Hovedstaden, Vejdirektoratet 2012, s 48-49). Den stigning
daekker over stigninger pa op til 5 % i morgenmyldretiden i S-togene i nabokommunerne til
Kgbenhavn, 2-4 % flere ture i bustrafikken om morgenen og 1-3% flere ture i Metroen. Der er dog
usikkerhed pa sadanne prognosetal.

Andre effekter af treengselsringen er, at der samtidig kommer flere ture som ekstra passagerer i
biler, flere cyklister og flere gadende. Endelig falder et mindre antal ture helt vaek (s 47).

| forvejen er der behov for et generelt lgft i kvaliteten af den kollektive trafik i Hovedstadsomradet.
Allerede nu er den kollektive trafik fyldt op i myldretiden en del steder i Kgbenhavn, idet der ikke
er siddepladser til alle pa visse afgange. Regionaltogene ind mod Kgbenhavn er fyldt op om
morgenen, sa der ikke er siddepladser, S-togene er fyldt pa de indre banegrene og Boulevardbanen.
Ogsa Metroen er fyldt i myldretiden, sa passagererne ma sta teet sammen eller i nogle tilfeelde vente
pa naeste tog. Selvom stigningen i antal passagerer i den kollektive trafik som falge af
traengselsafgiften ikke er voldsom, er der derfor behov for udvidelser og komfortforbedringer i form
af flere siddepladser til flere rejsende.

Derfor foreslas her op til 10 %’s ggning af kapaciteten isar pa de linjer, som pavirkes mest af
treengselsafgifterne.

3. Udbygning frem til samt de farste ar efter indfarelse af
treengselsafgiften

Kapaciteten i den kollektive trafik i Hovedstadsomradet skal udvides allerede inden abningen, sa
forholdene for de nuvaerende og de kommende passagerer ikke forringes. Desuden skal den
kollektive trafik udbygges, sa den kan levere et attraktivt alternativ til bilkerslen pa sigt.



De fglgende beregninger er baseret pa offentlige rapporter og vurderinger af forskellige
udbygninger af den kollektive trafik i Hovedstadsomradet. Det betyder, at der kan vare forskel pa
tidspunkter, vurderingsforudsatninger og prisniveauer. Da formalet er at give en oversigt over
mulighederne for udbygning, vurderes det, at disse forskelle ikke pavirker det overordnede billede.
De anvendte kilder fremgar undervejs.

Hvilken udbygning er besluttet
Der er i dag besluttet en reekke forbedringer af den kollektive trafik Hovedstadsregionen, vigtigst er
- Kgbenhavn-Ringsted banen, som forventes abnet 2018, den koster 10,4 mia kr

- Metro city ring, som forventes feerdig 2018, pris ca. 18 mia. kr

- Mulighed for udvidelse af metro city ring til Nordhavn, pris ca. 3 mia. kr

- Letbane i Ring 3, som forventes abnet senest 2020. Den er 28 km lang, anlaegspris 3,75 mia.
kr.

- Etablering af nye signalanlag pa jernbanen. Det giver bedre regularitet, kapacitet og
information.

Regional bane, S-tog og Metro

En del regionaltog er fyldt op i morgenmyldretiden, og DSB mangler tog pga. IC4-skandalen., Der
er derfor ikke umiddelbart flere tog til radighed til at gge kapaciteten. Det geelder ogsa
@resundstogene. DSB er ved at overveje, hvad de kan gare for generelt at skaffe flere tog, bl.a. IC3-
tog og dobbeltdaekkere.

S-togene er ogsa fyldt op i myldretiden. Der er dog plads til flere staende passagerer. Men der er
behov for en vis udvidelse af kapaciteten i S-togene om morgenen. Mulighederne for at mindske
antallet af S-tog, der er til service i morgentimerne, bagr undersgges. En mulighed er at kabe nye S-
tog til ringbanen og satte de eksisterende tog ind pa det gvrige S-tog net. Det er dog naeppe
realistisk, at disse tog kan skaffes inden 2014, men DSB bgr straks ga i gang for at undersage alle
muligheder.

Metroen er ogsa fuld om morgenen, sa mange ma sta op teet sammen - is&er mellem Ngrreport og
Christianshavn - og nogle ma vente pa naste tog. Da der er tale om korte streekninger, var det ved
indkab af tog tanken, at der ikke skulle vaere siddepladser til alle i myldretiden. Kapaciteten i
Metroen kan gges pa forskellig vis. Enkelte af tiltagene vil kunne nd at vare pa plads inden 2014.
Det geelder formentlig metrotogenes togfelge (tidsafstand mellem hvert tog), som uden starre
besveer kan nedsettes fra i dag 120 sekunder til 110 (+9 % flere tog, @restadsselskabet har muligvis
tog nok til dette). Ogsa Metroselskabet bar starte overvejelserne om at udvide kapaciteten, ogsa
under hensyntagen til at der kommer lidt flere metrorejsende pa de nuverende streekninger, nar
Metroringbanen abner i 2018.

Bustrafik

Direkte motorvejsbusser

Bustrafikken er det omrade, hvor det er lettest at udvide driften pa kort sigt. Af hensyn til
planleegning af nye ruter, afholdelse af udbud og entreprengrernes anskaffelse af materiel og
ansattelse af chauffarer ber man snarest ga i gang med processen om at beslutte, hvilke nye ruter
der skal oprettes, og hvilke udvidelser af eksisterende ruter, der skal ske.

Movia er tidligere kommet med et forslag om direkte motorvejsbusser ind til Kgbenhavn. Tanken
var, at de kunne kgre i ngdsporene, og dermed komme udenom bilkgerne. Efterfglgende har det vist
sig, at de fleste ngdspor ikke er anlagt til at kunne klare tunge karetgjer. Forslaget var derfor ikke
muligt at gennemfgre umiddelbart.



Imidlertid ber der i forbindelse med traengselsafgiften settes direkte busser ind pa motorvejene fra
Syd, vest og Nordsjeelland, selvom de ikke kan kgre i ngdsporet. Der bar indrettes lommer med
stoppesteder og eventuelt forstaeerkning af ngdsporet, sa busserne kan kere i ngdsporet pa steder med
serlige treengselsproblemer.

Movia har i en ansggning til buspuljen (behandlet pa Movias bestyrelsesmgde 10. september 2009)
foreslaet 3 ruter fra henholdsvis Nykebing F, Stege og Slagelse til Ballerup station. Det vurderes
bl.a. baseret pa erfaringer fra Oslo og Stockholm, at ruterne stort set vil veere selvfinansierende pa
sigt, hvis man som i de to byer sarger for god rejsehastighed for busserne ved kgrsel i motorvejes
nadspor (dvs. efter forsteerkning) eller ved indretning af hurtigbaner (pa motorvejenes 3. vejspor,
hvor et sadant findes) for karetgjer med f eks mindst 2 passagerer, som det kendes fra bl a USA. De
tre direkte buslinjer skal fares inden for betalingsringen, hvis systemet skal virke godt.
Startomkostningerne vurderes af Movia til at veere pa i alt 75 mio kr fordelt over en 3-arig periode
(ved karsel ind til Ballerup — men det foreslas som sagt at fare dem helt ind til Kgbenhavn).

Forggelse af frekvens for S, E og R busser
Frekvensen for busser ind til Kgbenhavn og pa tvaers i Kgbenhavn og pa Sjalland gges for at give
bedre service og kapacitet. Frekvenserne for S- og E- busserne i Hovedstaden og R-busser pa
Sjeelland gges med f.eks. 20 % i gennemsnit. Movia vurderer konkret, hvor der er behov for at sztte
flere busser ind.

Pa nuverende tidspunkt bruger Region Hovedstaden og Region Sjzlland omkring 187 mio kr
(Movia budgetforslag for 2011) til regionale busruter. Der afszttes et belgb pa knap 20 % heraf, i
alt 30 mio kr hertil arligt fra 2014. De tages af treengselsafgiftspengene samt ggede billetindtegter
Forggelse af kapacitet og frekvens af busser
Frekvensen af busser i Kgbenhavn og pa Amager gges for at sikre, at der er gode forbindelser til og
fra arbejdspladserne for de personer, der veelger at bruge offentlige transportmidler pga.
treengselsafgiften.

Desuden afsattes et belgb svarende til 5 % af Kgbenhavns kommunes udgifter til bustrafik til at
forage frekvens for busser til starre erhvervsomrader i og uden for Kgbenhavn. Der afsattes 20 mio
kr arligt hertil.

Kgbenhavns kommune bruger i dag 394 mio kr pa bustrafik (Movia budget 2011). Der afsettes et
belgb pa i alt knap 20 % heraf til udvidet busdrift, i alt 70 mio kr. til ovennavnte udvidelser af
bustrafikken. Pengene tages dels af treengselsafgiften og dels af ggede billetindteegter. Movia afgar
naermere, pa hvilke ruter i og uden for Kgbenhavn, der er starst behov for at forbedre bustrafikken.
Hgjklassede busser (BRT) til Ngrre Campus og pa Frederikssundsvej
Hgjklassede busser i eget tracé fra Narreport Station og ud til Ngrre Campus og Ryparken Station
og pa Frederikssundsvej vil forbedre bustrafikken ind til Kgbenhavn i de to retninger. Det vil koste
omkring henholdsvis 120 og 60 mio kr. Driftsudgifterne vurderes at tjene sig selv ind pa sigt.
Direkte busser fra nye Park and Ride-anlaeg
I forbindelse med anleaeg af nye Park and Ride-pladser, som ikke er placeret direkte ved stationer
eller hgjfrekvente buslinjer, men lagt ud til indfaldsvejene til Kgbenhavn, kan sgges omlaegning af
buslinjer forbi de nye anlag til stgrre stationer, til centrum og til sterre omrader med arbejdspladser.

4. Udvidelse af kapaciteten pa leengere sigt

@get kapacitet i den eksisterende metro
Der er behov for at kapaciteten i metrosystemet gges. Der er treengsel i metro nu i myldretiden.
Desuden kommer der lidt flere passagerer, nar ringmetroen abner, og traengselsafgiften vil ogsa



medfare flere metropassagerer. Kapaciteten kan kun udvides, hvis der sker nogle tekniske
&ndringer i metroen:
1. Glasdgre pa overjordiske stationer vil mindske uregelmassigheder og dermed gge
kapaciteten
2. Udover ovennavnte reduktion af metrotogenes togfalge (tidsafstand mellem hvert tog)
fra i dag 120 sekunder til 110 kan togfalgen pa leengere sigt komme helt ned pa 80
sekunder, hvis signalsystemet udvikles (dvs i alt en ggning af kapaciteten pa +50 % i
forhold til i dag). Det sidste kan dog veere bekosteligt.
3. Toget kan forleenges med en vogn. Det vil dog kraeve nye glasdgre pa stationerne (+33
%)
4. Toget kan forlnges med endnu en vogn. Der bliver sa ikke udgang fra togets forreste og
bageste dare (+25 %, da det vil tage lidt leengere tid pa stationerne).
5. Tiltagene 2, 3 og 4 kraever desuden indkgb af flere metrotog.

| alt kan det medfare naesten en fordobling af kapaciteten i myldretiden.

Udvidelse af Metroen og Letbane

Derudover begr der med det samme afseettes penge til at forberede ringmetroen til senere
udbygninger, hvis det kan nas. Der kan - hvis man vil veelge en metrolgsning her - sikres mulighed
for senere banegrene til Gladsaxe /Herlev og til Fisketorvet/ Sydhavnen (udover til Nordhavn som
er sikret med det seneste trafikforlig (febr 2012).

Det kollektive trafiksystem i Kgbenhavn bar ogsa udvides pa andre mader. Om det skal ske med
Metro eller med letbane (moderne sporvogne) er ikke besluttet. Formalet med dette papir er at vise
den udbygning af det kollektive trafiksystem, der kan ske, finansieret af treengselsafgiften, ikke at
tage stilling for metro eller letbane. Begge systemer har deres fordele og ulemper. Metro vil have
hgjere hastighed fra station til station end en letbane og kan maske tiltreekke flere passagerer.
Imidlertid er den ogsa veesentlig dyrere at anleegge, da den skal kare i et helt afgreenset og aflukket
trace. Letbanen kan have lettere tilgeengelighed pa grund af kortere mellem stoppestederne, og da
den karer direkte i gadeplan, sa der undgas lange gangafstande under jorden. Desuden er letbaner
forholdsvis billige at anleegge. Mulighederne for en kombination, hvor letbanerne karer i helt egne
traceer, eller hvor en bemandet metro karer fra tunnelsystemet og op i gadeplan pa delstraeekninger
bar ogsa undersgges.

Kgbenhavns kommune har undersggt 3 nye linjer som udvidelse af metronettet: mellem Nordhavn
og Hvidovre, mellem Tingbjerg og Lufthavnen samt mellem Tingbjerg og det Nordgstlige Amager.
Der er desuden set pa nye letbaner. De 3 undersggte letbaneforslag er fra Husum til Lufthavnen, fra
Tingbjerg til Refshalegen og fra Nordhavn til Hvidovre. Disse forslag kan erstatte de undersggte
metrolinjer.

En udbygning af de 3 metrolinjer er anslaet til knap 50 mia kr, mens en tilsvarende udbygning med
3 letbanelinjer er anslaet til knap 10 mia kr. En udbygning med letbaner kan saledes
finansieres/afdrages af indtegterne fra treengselsafgiften, mens en metroring vil kraeve en leengere
arreekke bade at finansiere og anleegge. Metrolinjerne er sa bekostelige, at helt nye linjer primaert
ma finansieres af andre kilder end treengselsafgifterne.

Det er ogsa relevant at se pa andre letbane-/metrolinjer, som kan forbinde ringmetroen eller de nye
metrolinjer med letbanen i ring 3: en forbindelse til Lyngby, en forbindelse til Gladsaxe/Herlev og
en forbindelse til Hvidovre er relevante at undersgge. | en rapport fra Kgbenhavns kommune er



foretaget beregninger af 3 metrolinjer (M), 3 letbanelinjer (L) og 3 buslinjer i nogenlunde samme
spor som lethanelinjerne. De foreslaede linjefgringer er:

M 4 Mellem Nordhavn og Hvidovre

M 6 Mellem Tingbjerg og lufthavnen

M7 Ny ringlinje mellem Sjeelland og det nordgstlige Amager
L1 mellem Husum og Lufthavnen

L2 Mellem Tingbjerg og Refshalegen

L3 Mellem Nordhavn og Hvidovre

Investeringer og driftsoverskud pr ar

Metro M4 M6 M7 M4+M6+M7
Mia kr investeringer 12,3 28,3 16,8 47,8

Mio kr driftsoverskud pr ar | 200 300 200 600

Letbane L1 L2 L3 L1+L2+L3
Mia kr investeringer 48 4.2 5,3 9,6

Mio kr driftsoverskud pr ar | -100 0 100 0

Bus B1 B2 B3 B1+B2+B3
Mia kr invest. 1,9 1,8 2,3 45

Kilde: Udbygning af den kollektive trafik i Kebenhavn, Kgbenhavns Kommune 2011 s 33 og
rettelsesblad
| andre rapporter er set pa flere letbanelinjer, som det er relevant at vurdere, f.eks. www.letbaner.dk.

S-tog

Der er manglende kapacitet i S-togene allerede nu. Der kan vanskeligt kare flere tog mellem
@sterport og Hovedbanegarden i hvert fald inden signalprogrammet er udfgrt. Man kan dog kabe
ekstra S-togsvogne, sa alle tog i myldretiden har fuld leengde. I praksis kan man evt. flytte togene
fra Ringbanen over pa de radiale linjer og anskaffe nyt materiel pa Ringbanen.

Nar signalprojektet for S-tog er faerdigt, vil man kunne fa et ekstra tog gennem Raret i hver retning
pr. 20 min — en kapacitetsudvidelse pa 10 %. Det vil ogsa kraeve ekstra investeringer i S-tog.

Regionaltog

Kapaciteten pa regionaltogene kan forbedres pa flere mader. Der kan anskaffes eller lejes flere
dobbeltdekkertog. Og nogle tog kan gares leengere, dog under hensyn til stationernes leengde.
Desuden kan kapaciteten i regionaltogene forbedres i forbindelse med abningen af Kgbenhavn-
Ringstedbanen. Men udnyttelse af denne kapacitet vil ogsa kraeve flere tog. Hvis problemerne med
IC4-togene lgses pa sigt, kan de bidrage til en kapacitetsudvidelse, idet DSB har forlanget
lejeaftalen pa de almindelige togvogne, som sa vil blive frigjort og kan indsettes pa regionaltogs-
strekningerne.

6. Cykelsuperstier

Med cykelsuperstier vil 18 kommuner i Hovedstadsomradet udvikle et sammenhangende net af
superpendlerruter. Stierne skal have hgj kvalitet, ensartet standard, fa standsninger for cyklisterne,
direkte linjefaring og veere tydeligt skiltet.



Ruterne er netop rettet mod pendlere, som krydser eller fordeler sig i ring omkring
kommunegreensen til Kgbenhavn. Dvs. de er velegnede for pendlere, som vil overveje alternativer
til bilkersel over kommunegrensen (traengselsafgiftsgraensen).

I dag cykler hver 8. pendler over Kgbenhavns kommunegranse. Med bedre stitilbud kan andelen
gges. Fordelene geelder miljg, sundhed, gkonomi, reduceret treengsel i byen mv.

Der er skitseret i alt 19 ruter, med en samlet leengde pa omkring 300 km og en anslaet samlet
anlaegspris pa 400-900 mill kr afhangig af standard. | forhold til de nuvarende ca 40.000 cyklister i
ruternes oplande skennes en vaekst pa 30 % at vaere mulig.

De 18 kommuners forslag til ruter

Det er helt oplagt at afseatte penge til cykelsuperstier. Det foreslas at afsaette 80 mio kr om aret il
cykelsuperstier og andre cykelstier. Det betyder, at det foreslaede net kan udbygges pa mellem 10
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Kommunerne har nu fastlagt 1 rutes precise forlgb, ’Alberstlund-ruten”. Leengde: 13,4 km, pris
13,4 mill kr.
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og 14 ar, idet standarden sa kan gges pa sigt. Den allerede nu fastlagte Albertslundrute bar
fremmest mest muligt og dele vil kunne vere klar inden starten pa treengselsringen. Men ogsa andre
stiplaner bar fremmes, idet fremme af cykeltrafik er forholdsvis billigt.

7. Flere parkeringspladser og Park & Ride anlaeg

Malet med Park & Ride anleg er, at trafikanter bruger kollektiv trafik pa starstedelen af rejsen.
Erfaringen viser da ogsa, at Park & Ride -trafikanter generelt sgger til neermeste station ved boligen
pa vej til arbejde. Der er derfor kun i beskedent omfang brug for ekstra parkeringspladser langs
treengselsringen og primeert til trafikanter i ringens naeropland.

Strategien ber derfor veere at etablere tilstreekkeligt med Park & Ride -pladser ved alle stationer og
andre terminaler og ikke satses pa fa store Park&Ride -anlag.

Det samme geelder for cykler. De der har lyst til at cykle, vil cykle til neermeste station eller stgrre
busstoppested og skal ikke hindres af manglende P-faciliteter.

Parkeringsbelaegningerne ved regionens og det gvrige Sjellands stationer og evt. andre
terminalanlaeg bgr snarest kortlaegges, som det blev gjort i 2003, jf. figuren. Der, hvor der ikke
skagnnes at veere plads til en vaekst i antal parkerende efter treengselsringens abning, ber der hurtigst
muligt tages initiativ til udvidelser.

Ved byfingrenes spidser er der brug for sterre anlag til opsamling fra de starre oplande. Det kan
veere for belastende for disse byer at modtage trafikanter fra stgrre oplande. Derfor bar
aflastningsanleag etableres uden for byernes kerner, ved tilgeengelige stationer tzet ved byerne pa
vejen ind mod Kgbenhavn.

-10 -



Erfaringerne med etablering af nye Park & Ride anlaeg, som ligger isolerede fra bymaessige
aktiviteter, er ikke sa gode. Trafikanterne foretraekker at parkere steder, hvor de kan deekke andre
behov ogsa (indkeb mv). Samtidig medfarer nye stationer yderligere stop for togene og dermed
reduceret rejsehastighed. Denne type parkeringspladser bgr derfor begranses.

Der er dog steder, hvor der med fordel kan etableres nye stationer i forbindelse med eksisterende og
nye bebyggelser, f.eks. bgr den ny station ved Overdrevsvejen syd for Hillergd naer det kommende
storhospital fremskyndes og Park & Ride-anlaeg bar etableres. Vejforbindelserne til stedet er
egnede til Park & Ride fra Hillerad og omegn.

Parkér og Rejs-pladser i
hovedstadsomradet
- uden for Motorring 3
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Pr. 11,2003

Tallet efter stationsnavn angiver antal pladser
Ledige P-pladser

w Y Benyttade P-pladser
Motorring 3
Stationer inden for Motoming 3

DSB ma hurtigst muligt ga i dialog med kommunerne for at vurdere mulighederne. Kommunerne
begr have en interesse i at finde lgsninger, da det er deres borgere, der fortrinsvis skal benytte
mulighederne.

Da cykelparkeringspladser er vaesentlig billigere end bilparkeringspladser, bar der allerede fra
starten sikres ordentlige og sikre forhold for cyklisterne.

DSB kan som fglge af trafikforliget i 2009 bruge 1 mia kr til at udbygge parkeringspladserne ved
stationerne, samt til generel forbedring af adgangsforhold til stationerne, herunder forhold for
bevaegelseshaemmede og handikappede. Pengene skal komme fra DSB’s salg af grunde. Pga
faldende ejendomspriser kan provenuet dog blive mindre end forudsat.
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Park &Ride anleeg bar som udgangspunkt veere gratis for pendlerne, men hvis der indfares betaling,
bar pendlerne have rabat. | Stochholm har man indfert pendlerparkeringspladser med betaling, idet
taksten er serlig lav ved parkering om morgenen. Hvis det bliver ngdvendigt at anleegge dyre Park
& Ride-anlaeg f.eks.. i parkeringshuse, bar der opkraeves betaling for parkering, evt. kan parkering
veere gratis eller med rabat for trafikanter som kaber togbillet (evt. senere handteret direkte via

Rejsekortet).
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