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1. INDLEDNING

Danmark og Tyskland indgik den 3. september 2008 en
traktat om at bygge en fast forbindelse over Femern Beelt
mellem Rgdbyhavn og Puttgarten. Folketinget vedtog den
26. marts 2009 lov om projektering af fast forbindelse over
Femern Beelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark.

Af projekteringsloven fremgar det, at der skal foretages pro-
jektering af de ngdvendige opgraderinger og miljgmaessige
forbedringer af den eksisterende motorvej mellem Sakskg-

bing og Radbyhavn.

Vejdirektoratet har i 2010 og 2011 gennemfgrt en VVM-
undersggelse af en opgradering af den ca. 25 km lange
straekning mellem Sakskgbing og Radbyhavn. VVM star for
Vurdering af Virkninger pa Miljget.

Resultatet af VVM-undersggelsen fremlaegges nu til offentlig
hgring i en 8 ugers periode, og der vil i Igbet af hgrings-
perioden blive afholdt borgermgade i Maribo. P& madet vil
Vejdirektoratet orientere om undersggelsen, og der vil veere
mulighed for spgrgsmal og debat.

Haringsperiodens start- og slutdatoer samt tidspunkt og
sted for afholdelse af borgermade vil blive annonceret bl.a.
pa vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet opfordrer borgerne til at sende eventuelle be-
maerkninger til projektet inden udlgbet af hgringsperioden til:

Vejdirektoratet

Vejplan- og Miljgafdelingen
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K

E-mail: vd@vd.dk

Yderligere oplysninger kan fas hos projektleder Niels Fejer
Christiansen pa telefon 7244 3333.

VVM-processen

Ifalge VVM-bekendtggrelsen skal den relevante myndighed
foretage en vurdering af et projekts indvirkning pa mil-

joet. Det ggres ved udarbejdelse af en VVM-redeggrelse
med beskrivelse af det pagzeldende projekts pavirkning af

miljget, hvor miljgbegrebet skal forstas ganske bredt. Det
indebeerer bl.a.:

»  at projektets virkninger pa mennesker, dyr, planter,
jord, luft, vand, klima og landskab samt arkitektonisk
og arkeeologisk kulturarv og afledte sociogkonomiske
effekter skal undersgges, vurderes og beskrives.

e at projektet skal udformes, sa virkningen pa miljget
mindskes. Hvor det er relevant, udpeges foranstalt-
ninger, der kan kompensere for anleeggets negative
virkninger.

e atde veesentligste alternativer og begrundelsen for
deres fravalg er beskrevet.

e at konsekvenserne ved ikke at gennemfgre projektet
(O-alternativet) er beskrevet.

Det er en vigtig del af VVM-processen, at man benytter den
viden, som miljgundersggelserne og de offentlige hgringer
frembringer, s& der tages hensyn til mennesker og miljget
svarende til direktivets intentioner.

Opgraderingen og dens virkninger pa miljget beskrives i
enkeltheder. Beskrivelsen offentliggares, sa der kan sikres
en offentlig debat om virkningerne pa miljget.

Indledende offentlige hgring

Som led i VVM-undersggelsen blev der i perioden fra 9. juni
til 15. juli 2010 gennemfart en indledende offentlig idé- og
forslagsfase, hvor borgere, erhvervsliv, trafikanter, interesse-
organisationer og myndigheder blev opfordret til at frem-
komme med synspunkter og komme med alternative forslag
og ideer til, hvad der bgr belyses, saledes at flest mulige
hensyn kan indga i den videre planlaegning.

Forud for den offentlige hgring udsendte Vejdirektoratet et
debatopleeg til myndigheder og foreninger o.l. samt til ca.
400 husstande i undersggelseskorridoren. Debatoplaeg-
get har desuden veeret fremlagt pa radhuse og biblioteker i
omradet og har kunnet ses pa vejdirektoratet.dk.

Der blev i den indledende hgringsperiode modtaget 31
hgringssvar, heraf 3 fra offentlige myndigheder, 6 fra virk-
somheder og interesse-organisationer og 22 fra borgere og
grupper af borgere (eksempelvis grundejerforeninger).



RZDBYHAV

Figur 1.1: Oversigt over den undersggte streekning p4 Sydmotorvejen

Stajforholdene langs E47 Sydmotorvejen var det emne, der
hyppigst blev nzevnt i de modtagne henvendelser. @nsker
om bedre stgjafskeermning og mere stgjsvage vejbelaeg-
ninger pa motorvejen var det oftest fremsatte forslag i disse
henvendelser.

Afsluttende offentlig haring

VVM-redeggrelsen fremlaegges til offentlig haring, s& der
kan sikres en offentlig debat om virkningerne pa miljget.
VVM-redeggrelsen skal tilvejebringe tilstraekkelig viden til, at
politikere og borgere kan vurdere miljgpavirkningerne som
falge af projektet og sammenligne alternativer.

Efter den offentlige hgring vil Vejdirektoratet behandle
hgringssvarene og udarbejde en indstilling til transportminis-
teren.

Det videre forlgb

Nar Folketinget har vedtaget en anleegslov falger 1-2 ar med
detailprojektering, besigtigelse og ekspropriation efterfulgt
af ca. 2 a&rs anleegsarbejde. | denne fase vil der igen blive
afholdt mgder med ejere og brugere af de ejendomme, der
bergres af vejanleegget.

| Vejdirektoratets pjece "Hvem gar hvad hvornar - informa-
tion til lodsejere om anleeg af starre veje” og "Ekspropriation

- til forbedringer af veje” oplyses naermere om forlgbet og
om de forhold, man som lodsejer kan komme ud for i forbin-
delse med starre vejanlaeg. Pjecen kan ses pa Vejdirektora-
tet.dk.

VVM-undersggelsen

Vejdirektoratet har gennemfgrt VVM-undersggelsen i et sam-
arbejde med Guldborgsund Kommune, Lolland Kommune og
Naturstyrelsen, som har vaeret repraesenteret i et teknikerud-
valg, der har drgftet og koordineret undersggelsen.

Det radgivende firma Grontmij har bistdet med miljgun-
dersggelser og miljgvurderinger samt vej-, bro- og afvan-
dingsteknisk projektering. Arkitektfirmaet Thing & Waing har
bistdet med landskabsanalyse og aestetisk radgivning.

Denne sammenfattende rapport indeholder i kapitel 2 et
ikke-teknisk resumé af undersggelsen og dens konklusio-
ner. Miljgvurdering og Arealanvendelsesanalyse er desuden
behandlet i to seerskilte rapporter, som indgar i VVM-rede-
garelsen.

Der er endvidere udarbejdet en raekke baggrundsnotater om
vejtekniske forhold, bygveerker, miljgforhold, afvanding, be-
plantning m.v., som alle kan findes i elektronisk form pa Vejdi-
rektoratet.dk. Se oversigten i kapitel 13 bagest i rapporten.



2. SAMMENFATNING

2.1 BAGGRUND FOR UNDERSYGELSERNE
Danmark og Tyskland indgik den 3. september 2008 en
traktat om at bygge en fast forbindelse over Femern Beelt
mellem Rgdbyhavn og Puttgarten. Folketinget vedtog den
26. marts 2009 lov om projektering af fast forbindelse over
Femern Beelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark.

Af projekteringsloven fremgar det, at der skal foretages pro-
jektering af de ngdvendige opgraderinger og miljgmaessige
forbedringer af den eksisterende motorvej mellem Sakskg-

bing og Rgdbyhavn. Sydmotorvejen er pa denne straekning
anlagt som en 4-sporet motorvej uden ngdspor. Hvis der

ses bort fra opseetning af autoveern i midter- og yderrabatten

samt opseetning af stgjskaerme ved Sakskgbing og Maribo,

er der ikke sket betydelige eendringer siden dbningen i 1963.

Den faste forbindelse pa tveers af Femern Beelt forventes at
abne i 2020. Senest samtidig skal de danske vej- og jernba-
neanleeg pa land veere Klar.

Det er pa den baggrund, at Vejdirektoratet har undersggt
forskellige lgsningsmuligheder og konsekvenserne heraf.

VVM-undersggelsen gennemfgres for at kunne beskrive
og vurdere, hvilke virkninger en opgradering af motorvejen
vil f& pa befolkning, dyr, planter, landskab, kulturarv m.v.
Undersggelserne skal sikre, at opgraderingen udformes,
sa virkningerne pa miljget minimeres, og at der udpeges
foranstaltninger, som kan kompensere for opgraderingens
negativer virkninger.

| det folgende sammenfattes resultaterne af VVM-undersg-
gelsen for en opgradering af Sydmotorvejen.

Bagest i rapporten er der luftfotos, hvor det opgraderede
vejanleeg er tegnet ind, og hvor skeerende veje, stier og
vandlgb kan ses.

2.2 HOVEDFORSLAGET
Den ca. 25 km lange straekning, der skal opgraderes i dette

projekt, starter umiddelbart gst for tilslutningsanleeg 46 (TSA

46) Sakskabing, hvor motorvejen tilpasses motorvejsstraek-
ningen mellem @nslev og Sakskgbing. Pa den sydlige del
af streekningen afsluttes opgraderingen ved overgangen til
den nye motorvejsforbindelse pa tveers af Femern Belt, se
figur 1.1.

Der er gennemfgrt en omfattende analyse af trafiksikkerhe-
den pa den eksisterende motorvej Den viser bl.a., at mere

end 70 % af personskadeuheldene er eneuheld. Manglende
ngdspor og ngdrabatter kan vaere medvirkende arsag til
eneuheld, hvor bilister mister herredemmet over deres kga-
retgj, nar et hjulpar ved hgj hastighed kommer ud i de blgde
rabatter langs motorvejen.

Analysen viser endvidere, at uheldsfrekvensen for person-
skadeuheld pa straekningen mellem Sakskgbing og Redby-
havn er dobbelt s hgj som den gennemsnitlige uheldsfre-
kvens for alle landets motorveje.

| trafiksikkerhedsanalysen er det ligeledes konstateret, at
udformningen af motorvejens rampekryds har medfgrt en
reekke uheld, hvor bilister overser krydsende cyklister.

Ud fra en samlet vurdering og afvejning af trafikale, sikker-
hedsmeessige, miljgmaessige og gkonomiske konsekvenser
er der peget pa et hovedforslag, som omfatter falgende
elementer:

e Anleeg af nyt ngdspor i vejens yderside og ngdrabat
i eksisterende midterrabat i begge vejsider, dog ikke
under 9 af de 10 broer, som fares over motorvejen.

e Etablering af sidefag i broen, der farer Vestre Landevej
over motorvejen, udskiftning af broen, der farer Lunde-
gardsvej over motorvejen og sideudvidelse af 7 broer,
som farer veje, jernbaner og vandlgb under motorvejen,
samt opsaetning af autovaern mm.

e Etablering af nyt afvandingssystem med regnvandsbas-
siner pa hele streekningen.

»  Forleengelse af ramper og anlaeg af ngdspor langs
ramper i forbindelse med TSA 46 Sakskgbing, 47 Va-
bensted og 48 Maribo. Opgradering af rampekryds ved
TSA 46, 47 og 48 samt etablering af samkgrselsplads
ved TSA 46 og 48. Mindre ombygning af ramper ved
TSA 49 Holeby.

«  Etablering af stgjskaerme pa seks delstreekninger.

»  Etablering af en reekke miljgforanstaltninger, herunder

etablering af banketter ved passagen af Sakskgbing A,

forbedring af vandhuller og opseetning af paddehegn.

Opgradering af beplantning pa hele streekningen, med

fiernelse af beplantning, som forringer oversigtsforhol-

dene, og etablering af ny beplantning, sa de oprinde-
lige principper med langs- og tveergdende plantninger
bevares.

2.3 TRAFIK
| 2009 udgjorde den gennemsnitlige dagntrafik (arsdagn-
trafik) mellem 7.000 og 16.000 keretgjer pa Sydmotorvejen



Figur 2.1: Visualisering af tilslutningsanlaeg 46 - Sakskgbing




mellem Sakskgbing og Radbyhavn. De tunge keretgjer pa
straekningen udgjorde ca. 15-20 % af den samlede trafik.

Pa baggrund af trafikprognosen for den faste forbindelse
over Femern Beelt forventes arsdggntrafikken over Femern
Beelt at stige fra de nuveaerende ca. 5.500 karetgijer til ca.
10.800 kearetgjer i 2025, heri er medregnet det forventede
trafikspring ved etableringen af den faste forbindelse. Til-
svarende forventes arsdggntrafikken mellem Sakskabing og
Ragdbyhavn at stige til mellem 12.000 og 24.000 kgretgjer
pr. dggn i 2025. Det vurderes, at motorvejens 4 spor har
tilstreekkelig kapacitet i en lang arreekke.

2.4 ST@JI

For at belyse de stgjmaessige konsekvenser pa Sydmotor-
vejen mellem Sakskgbing og Rgdbyhavn ved etablering af
Femern Beelt-forbindelsen og opgradering af motorvejen, er
der gennemfgart beregninger af stgjudbredelsen fra motorve-
jen og skeerende veje.

Resultatet af stgjkortleegningen er opgjort som antallet af
stgjbelastede helars- og fritidsboliger samt kolonihaver. En
bolig betragtes som stgjbelastet, nar stgjniveauet overstiger
58 dB. Overstiger stgjniveauet 68 dB, betragtes boligen som
steerkt stgjbelastet.

Det vurderes, at der i dag er i alt 305 boliger og kolonihaver
med et stgjniveau pa mere end 58 dB. | 2025 efter etable-
ring af Femern Beelt-forbindelsen vurderes det, at antallet
er forgget til 324 som fglge af en forventelig forggelse af
vejtrafikken pa trods af udleegning af en stgjreducerende
asfaltbeleegning omkring Sakskgbing og Maribo.

Ved gennemfgrelse af hovedforslaget med etablering af
stgjskaerme pa seks delstraekninger reduceres antallet til
252 stgjbelastede boliger og kolonihaver.

2.5 BVRIGE MILIOKONSEKVENSER

Befolkning

Projektet omfatter en udbygning af en eksisterende motor-
vejsstraekning og vil ikke medfgre vaesentlige pavirkninger
af befolkningen i forhold til den eksisterende vej.

Straekningen vil i forbindelse med udbygningen blive supple-
ret med stgjskeerme, som vil medfare en visuel pavirkning,
men som Vil sikre, at gget trafik ikke vil medfgre mere stgj
for beboere langs med motorvejen.

Alle skeerende veje, stier og vandlgbsunderfagringer opret-
holdes, men der kan lokalt i Igbet af anleegsfasen forekom-
me midlertidige lukninger af stier og veje. Opgraderingen af
til- og frakgrselsramper vil kunne medfgre en omlaegning af
trafikken i kortere perioder.

P& baggrund af den forventede vaekst i trafikken frem til 2025
forventes en forggelse af udledningen af luftforurenende
stoffer og drivhusgassen CO, pa ca. 45 % sammenlignet med
udledningen i 2010. Da stigningen i luftemissionerne vil ske i
det &bne land med god spredning vurderes stigningen ikke at
ville medfgre gener for naboerne til Sydmotorvejen.

Friluftsliv

Omréadet omkring Sydmotorvejen er domineret af landbrug.
Rekreative arealer og naturomrader, som anvendes i forbin-
delse med friluftsliv, er kun repraesenteret i begreenset omfang.




Naturomrader med friluftsliv pa straekningen findes primeert
ved Maribosgerne, som udgar et kerneomrade i forhold

til friluftsliv og rekreative interesser. | tilknytning til natur-
omraderne er der et udbygget stisystem rundt om sgerne.
Omradet er udpeget til Naturpark.

Sydmotorvejen krydses endvidere af to nationale cykelruter
henholdsvis cykelrute nr. 7 Sjeellands Odde-Rgdbyhavn og
nr. 8 Sydhavsruten Rudbgl-Man.

Sydmotorvejen har eksisteret i mange ar, og beliggenheden
og funktionen som gennemgaende vejforbindelse sendres
ikke. Friluftsarealer og aktiviteter er i en overordnet plan-
sammenheaeng tilpasset til motorvejens beliggenhed.

Opgraderingens pavirkning af omraderne vurderes at vaere
relativt begraensede, da arealinddragelsen sker langs med
den eksisterende motorvej og i yderkanten af de rekreative
interesseomrader. Samtidig vurderes indgrebene ikke at
medfgre forringelser af de rekreative aktiviteter og interes-
ser, der er knyttet til omréderne.

Alle sti- og vejforbindelser over og under motorvejen samt
de langsgéende stier vil blive opretholdt ved udbygning af
Sydmotorvejen.

Kulturarv

De kulturhistoriske interesser langs motorvejen er knyttet
til kirkerne, voldstedet Galmindeager Slot, landsbyer med
de inddigede jorde, bevaringsvaerdige bygninger og selve
motorvejen som en del af Fugleflugtslinjen. Hertil kommer
de arkeeologiske fund i omradet.

Fugleflugtslinjen, som Sydmotorvejen er en del af, er en be-
tegnelse for den korteste forbindelse mellem Kgbenhavn og
Hamborg. Fugleflugtslinjen er en del af den danske kulturarv
og er beskrevet i planer fra sidst i 1700-tallet.

Der er ikke udpeget beskyttede kulturmiljger i omradet langs
motorvejen.

Hovedforslaget vil kun pavirke de kulturhistoriske interesser
i mindre grad. Fem kirkeomgivelseszoner bergres, de fire
dog kun i deres udkant.

P& hele streekningen skal der udfares arkaeologiske for-
undersggelser for at sikre de arkaeologiske veerdier, inden
anleegsarbejdet igangseettes.

Plante- og dyreliv
Pa starstedelen af straeekningen mellem Sakskgbing og

Rgdbyhavn passerer Sydmotorvejen igennem omrader
med intensivt landbrug og med begraensede naturarealer.
Tre omrader langs motorvejen kan dog karakteriseres som
seerligt veerdifulde naturomrader:

e Omradet syd for Sakskabing
e Omradet omkring Maribo Ngrresg
e Omradet mellem Hillested og Hared.

| omradet syd for Sakskabing passerer motorvejen igen-
nem et starre sammenhaengende skovomrade. | gstkan-
ten af skoven passerer Sakskgbing A under motorvejen.
Laengere mod vest ved Sakskgbing ligger et veerdifuldt
paddevandhul med stor vandsalamander, spidssnudet frg
og springfra.

Hele omrédet syd for Sakskebing og langs Sakskebing A
er sammen med Holmeskov Dyrehave og Krenkerup Gods
af national betydning for en raekke flagermusarter, herunder
bredgret flagermus.

Maribo Ngrresg krydses af den eksisterende motorvej. Sgen
er karakteriseret ved forekomsten af mange svammefugle
og er den vigtigste fuglelokalitet, som ligger i umiddelbar
naerhed af motorvejen. Iseer om vinteren huser sgen et stort
antal svgmmefugle.

Omréadet omkring Maribo Ngrresg haenger sammen

med Maribosgerne. Maribosgerne er udlagt til Natura
2000-omrade og udger maske det vigtigste omrade for
flagermus i Danmark uden for Bornholm. Séaledes fore-
kommer 13 af de 17 danske arter i omradet. En koloni af
den sjeeldne og truede frynseflagermus ligger relativt teet
pa motorvejen.

I omradet omkring Hillested og Hared findes en raekke
vandhuller med bestande af bilag IV-arterne springfra og
stor vandsalamander. Flere af vandhullerne har ogsa sterre
bestande af andre paddearter.

Generelt er den langsigtede direkte pavirkning af natu-
ren som fglge af hovedforslaget meget begraenset. Pa
kort sigt er faeldning af levende hegn langs vejen dog

en vaesentlig trussel for den gkologiske sammenheaeng i
omradet. Mange steder kan feeldning dog ikke undgas, og
her er det vigtigt at sikre en hurtig genplantning. £ndrin-
gen af tilslutningsanlaeggene i hovedforslaget medfarer
kun inddragelse af mindre naturarealer. De veesentligste
pavirkninger i hovedforslaget pa lang sigt er dog knyttet
til den ggede trafik som fglge af etableringen af Femern
Beelt-forbindelsen.



For at opretholde den gkologiske funktionalitet foreslas
opseetning af paddehegn pa vestsiden af vejen omkring
Beggelundgard som afvaergeforanstaltning i forhold til padder
i omradet langs vejen. Desuden foreslas etablering af sup-
plerende vandhuller samt rydning af vegetation og pleje af
eksisterende vandhuller.

Den forventede veekst i trafikken vil forgge risikoen for
pakarsel af krydsende flagermus. For at beskytte flagermu-
sene opszettes en flagermusskeerm péa nordsiden af motor-
vejen, hvor den passerer Maribo Ngrresg.

Tilsammen skal de to skaerme minimere risikoen for
trafikdraebte flagermus pa det meget kritiske sted med sg
pa begge sider af vejen. Tilsvarende etableres 'hop-over’
beplantning ved Sakskebing A og to steder mellem Saks-
kgbing og Binnitse for at sikre flagermusene mod pakearsler
ved krydsning af vejen. Som kompensation for faeldning

af zeldre, hule treeer foreslas opseetning af redekasser til
flagermus.

Endvidere genplantes starstedelen af beplantningerne langs
motorvejen efter anleegsarbejdet.

Det vurderes, at projektet ikke vil medfare pavirkning af
gunstig bevaringsstatus for naturtyper og arter i udpegnings-
grundlaget for nzerliggende Natura 2000-omrader.

Overfladevand og grundvand

Sakskgbing Sg, P. Hansens Sg og Maribo Ngrresg er
beliggende i tilknytning til Sydmotorvejen. Hertil kommer 10
vandlgb, hvoraf de fleste er relativt sma. | dag bortledes vej-
vand fra Sydmotorvejen ved nedsivning eller ved afledning
gennem draen med direkte udlgb til vandigb.

Ved etablering af ngdspor og ngdrabatter udvides det
befeestede vejareal med ca. 200.000 m?, svarende til en for-
@gelse pa 50 %. For at kunne handtere den ggede maengde
vejvand efter opgraderingen etableres et nyt lukket afvan-
dingssystem med kantopsamling og regnvandsbassiner
langs hele straekningen.

| regnvandsbassinerne vil en stor del af de fremmedstof-
fer, som findes i vejvand, blive tilbageholdt. Afledningen af
vejvand fra den opgraderede motorvej vurderes herved ikke
at pavirke vandkvaliteten i vandlgb i veesentlig grad.

Undersggelsesomradet ligger i et omrade med drikke-

vandsinteresser, og ca. halvdelen af straekningen ligger i to
omrader med seerlige drikkevandsinteresser, dels mellem
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Sakskabing og Maribo, dels syd for Maribo. Sydmotorvejen
krydser indvindingsoplandene til en raekke kildepladser, som
herer til de almene vandvaerker i omradet.

Nogle af kildepladserne er i et vist omfang sarbare pa grund
af begraenset tykkelse af beskyttende lerlag over grund-
vandsmagasinet. Den vaesentligste risiko for forurening af
grundvandet er knyttet til nedsivning af forurenende stoffer
fra ubefaestede arealer samt spild af forurenede stoffer i
forbindelse med trafikuheld.

Etableringen af et lukket regnvandssystem med afledning til
regnvandsbassiner vil minimere risikoen for pavirkningen af
grundvandet.

Forurenede grunde

Undersggelseskorridoren langs med motorvejen er gen-
nemgaet med henblik pa at finde lokaliteter, hvor der enten
er konstateret forureninger, som kan have skadelig effekt
pa mennesker og miljg eller udger en potentiel risiko for
forurening, som faglge af aktiviteterne i forbindelse med
opgraderingen.

Ingen af de kortlagte lokaliteter vurderes at veere i konflikt
med opgraderingen af Sydmotorvejen.

Der forventes fundet lettere forurenet rabatjord langs mo-
torvejen, som kan indeholde bly, tungere olieprodukter og
polyaromatiske hydrocarboner (PAH’er) som stammer fra
vejbelaegning og trafik. Mindre omrader inden for vejarea-
let kan endvidere veere punktkildeforurenet som falge af
spild af f.eks. olieprodukter ved trafikuheld. Den diffuse
forurening af rabatjorden forventes at veere sammenligne-
lig med resultaterne fra undersggelser langs andre danske
motorveje.

Forurenet jord vil blive handteret, sa eventuelle miljgkonflik-
ter i anleegs- og driftsfasen minimeres, ligesom handtering
af forurenet jord og gennemfgrelse af afvaergeforanstaltnin-
ger vil ske efter gaeldende regler. Lettere forurenet jord vil
sa vidt muligt blive genanvendt inden for vejprojektet, f.eks. i
tilslutningsanlaeg og ved terreenregulering.

Réastoffer og affald

Ved anleegsarbejdet vil der blive benyttet forskellige rastoffer
primeert i form af stabilgrus, bundsikring (sand og grus),
asfalt, beton og stal. Affaldsprodukter som falge af anleegs-
arbejdet vil s& vidt muligt blive genindbygget i vejanleegget
sammen med de tilfgrte rastoffer. Det drejer sig om f.eks.
asfalt, jord og grus ved afgravning.



Der skal bruges ca. 50.000 tons asfalt til det samlede vej-
projekt. Fra det eksisterende anleeg skal der genbruges i alt
13.000 tons asfalt. Det giver et nettoforbrug pa 37.000 tons
asfalt. Der bliver i projektet gjort en indsats for at optimere
udnyttelsen af ressourcer ved at genanvende alle potentielt
genanvendelige affaldsfraktioner.

| projektet forventes det, at der skal afgraves i alt ca.
450.000 m® muld og rajord i forbindelse med etableringen af
nye ngdspor, ngdrabatter, tilslutningsanleeg og regnvands-
bassiner. Jord, som har en kvalitet, sa det ikke kan gen-
anvendes i projektet, bortskaffes i overensstemmelse med
geeldende regler.

Forbruget af stabilgrus og bundsikringsgrus til ngdspor,
ngdrabatter og tilslutningsanleeg er anslaet til ca. 250.000
m3. Det opgjorte forbrug af rastoffer vurderes ikke at veere
problematisk set ud fra et nationalt rastofindvindingssyns-
punkt, men da grus er et ikke-fornybart rastof, skal eventu-
elle forekomster af grus fra afgravninger genbruges.

2.6 LANDSKAB OG VISUELLE FORHOLD

Landskabet omkring motorvejen mellem Sakskgbing og
Radbyhavn er karakteriseret ved at veere et fladt moree-
nelandskab. Flere landskabselementer, herunder mindre
skove og beplantninger ved gérde og bebyggelser, dan-
ner rum omkring motorvejen. Andre landskabselementer,
herunder vindmgller og hgjspaendingsledninger, fremheever
det flade landskab. De mindre landsbyer, seerligt de rade
kirker i landsbyerne, danner baggrund for flotte udsyn fra
motorvejen.

Vejbeplantningerne omkring motorvejen udggr et veesent-
ligt kulturhistorisk element. Beplantningerne er planlagt af
havearkitekt, C. Th. Sgrensen i perioden 1942-51. C. Th.
Sgrensens beplantninger er anlagt efter to principper. Det
ene princip er langsgdende beplantninger, der falger motor-
vejen. De er overvejende plantet pa skranings- og deem-
ningsforlgh. Det andet princip er tvaergaende beplantninger
pa vej- og jernbaneoverfgringer.

Beplantninger udfart efter begge principper er etableret som
monokulturer og opleves meget kraftfulde og rumskabende.
Beplantningerne integrerer motorvejen og broerne i det flade
landskab. Ligeledes danner de en rytmisk vekslen mellem
abne og lukkede rum omkring motorvejen. De langsgaende
beplantninger danner grgnne korridorer og skaber kontrast
til de abne motorvejsstraekninger.

Ved etablering af nye ngdspor vil der blive foretaget terreen-
regulering af eksisterende skraninger. Eksisterende langs-
gaende vejbeplantninger star overvejende pa skranings-
anleeg og vil blive ryddet. De tvaergdende beplantninger
bevares. De langsg&ende beplantninger vil i stor udstraek-
ning blive ryddet, men de vil efterfglgende blive genetableret
efter C. Th. Sgrensens principper. Af hensyn til beskyttede
dyrearter, herunder flere arter af flagermus, etableres des-
uden nye beplantninger tre steder for at sikre ledelinjer og
spredningskorridorer i landskabet.

Regnvandsbassiner foreslas etableret, sa de fremstar som
en del af det vejtekniske anleeg, mens det visuelle udtryk
af de gvrige opgraderingselementer, herunder samkgarsels-
pladser, foreslas etableret, sa de danner en sammenhaeng
med det omgivende landskab.

2.7 GENNEMFJRELSE AF UDBYGNINGEN
Straekningen mellem Sakskgbing og Rgdbyhavn forventes
at kunne ombygges i lgbet af 2 ar.

Forholdene omkring trafikafvikling pa Sydmotorvejen vil ge-
nerelt veere de samme i hele anlaegsperioden. Det disponi-
ble karebaneareal vil veere den ene side af motorvejen, hvor
der etableres dobbeltrettet trafik med ét spor i hver retning.
Som supplement til det nuveerende kgrebaneareal vil det
veere ngdvendigt at etablere ngdlommer pr. ca. 500 m.

Den tilladte hastighed ved kgrsel gennem streekningen med
dobbeltrettet trafik vil normalt veere skiltet til 80 km/t. Der
kan dog i kortere perioder veere lavere hastighed, ved f.eks.
autoveernsarbejder i midterrabatten.
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For at kunne feerdigggre anleegsarbejdet hurtigst muligt og
med mindst mulige gener for trafikken foreslas udbygnin-
gen af motorvejen opdelt i 4 delstraekninger, som svarer til
straekningerne mellem tilslutningsanleeggene.

2.8 PAVIRKNING AF EJENDOMME

Der skgnnes at veere behov for permanent arealerhver-
velse ved ekspropriation af 26 ha. Vejprojektet vil saledes
bergre op til 140 ejendomme. Arealerne medgar til op-
gradering af selve vejstreekningen og til ombygning af de
eksisterende tilslutningsanleeg. Dertil kommer arealer til
anleeg af samkgrselspladser og til etablering af regnvands-
bassiner.

Det vurderes, at 1-3 ejendomme skal totaleksproprieres.

Af hensyn til gennemfgrelse af anleegsarbejderne skal der
endvidere ske en midlertidig ekspropriation til arbejdsarealer
og udseetningsomrader for deponering af jord i anleegspe-
rioden. Stgrrelsen af disse arealer vurderes til ca. 40 ha.
Arealerne vil blive retableret og leveret tilbage til de bergrte
ejendomme efter endt brug.
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2.9 ALTERNATIVER

O-alternativ

| 0-alternativet er den faste forbindelse over Femern Beelt
etableret, men der sker ingen fysiske aendringer af Syd-
motorvejen mellem Sakskgbing og Rgdbyhavn. Det vil
sige, at der forudseettes samme standard af motorvejen,
samme stgjafskeermning og omfang af vejudstyr m.m. som
i dag. O-alternativet benyttes som reference ved vurdering
af hovedforslaget.

Safremt der ikke etableres en fast forbindelse over Femern
Beelt, vil den forventede trafik pd Sydmotorvejen blive redu-
ceret med ca. 3.000 biler pr. dggn. Den primeere effekt ved
reduceret trafik vil veere mindre stgjudbredelse og luftforure-
ning langs motorvejen.

2.10 ANDRE UNDERSYGTE MULIGHEDER

Med udgangspunkt i den eksisterende motorvejs udformn-
ing og tilstand samt det trafikale behov er der undersggt
en raekke forskellige muligheder for en opgradering af mo-
torvejen. Der er saledes i forbindelse med VVM-undersg-



gelserne opstillet en variant og en raekke tilvalg til hoved-
forslaget.

Ombygning af ramper ved tilslutningsanlaeg 46,
Sakskgbing

Guldborgsund Kommune har fremsendt et forslag til
ombygning af tilslutningsanlaegget, som indebeerer, at de
eksisterende ramper nord for motorvejen og rampekrydset
pa Stadionvej nedleegges. | stedet etableres nye ramper for
den vestgdende motorvejstrafik til/fra et nyt signalreguleret
rampekryds, som placeres i det eksisterende vejkryds mel-
lem Nykgbingvej og Stadionve;.

| forbindelse med den nye gstvendte frakarselsrampe er
det ngdvendigt at etablere en ny bro, sa rampen kan fgres
under jernbanen.

Den eksisterende nord-syd gaende del af Nykgbingvej for-
leegges mod vest og fgres under jernbanen ved etablering
af en ny bro. Den forlagte vej tilsluttes Stadionvej i et nyt vej-
kryds. Den eksisterende vej og jernbaneoverkgrsel fiernes.

Samling af ramperne ved Nykgbingvej vil forbedre de trafi-
kale forhold pa Stadionvej, gare tilslutningsanleegget mere
overskueligt og lette vejvisningen. Samtidig gges trafikanter-
nes motivation til at benytte samkgrselspladsen.

Etablering af et nyt 4-grenet, signalreguleret rampekryds
vurderes at have samme trafiksikkerhedsmaessige effekt
som hovedforslaget. Omvendt vil etablering af en ny ni-

veaufri skaering mellem jernbanen og Nykgbingvej medfare
en vaesentlig sikkerhedsmaessig forbedring i forhold til det
nuveerende overkgrselsanlaeg.

Ombygning af rampekryds ved tilslutningsanlaeg 46,
Sakskgbing

Pa baggrund af trafiksikkerhedsanalysen har Vejdirektoratet
set pa et forslag, som indebeerer signalregulering og ombyg-
ning af rampekrydset pa Nykabingvej med kanalisering pa
Nykgbingvej, s& der bliver venstresvingsspor mod tilkarsels-
rampen og midterhelle overfor. | forhold til hovedforslaget

vil anlaeg af et venstresvingsspor pa Nykgbingvej reducere
risikoen for uheld, hvor et bagfra kommende karetgj pakarer
et holdende kgretgj. Desuden vil signalreguleringen give

en forbedret fremkommelighed i krydset, specielt for den
venstresvingende trafik pa frakarselsrampen.

Vestvendte ramper ved tilslutningsanlaeg 47, Vabensted
Lolland Kommune, Guldborgsund Kommune og Erhvervs-
rad Lolland-Falster har foreslaet at tilslutningsanleegget ved
Vabensted udbygges til et fuldt tilslutningsanlaeg, dvs. med
anleeg af nye vestvendte ramper. En sadan lgsning vil med-
fare, at trafikanter til og fra motorvejen syd for Vabensted

vil fa en kortere rute og vil samtidig kunne gge hastigheden
ved karsel pa motorvejen frem for pa det lokale vejnet.

Som falge af reduceret karsel pa det lokale vejnet til fordel
for kgrsel pa motorvejen med en lavere uheldsfrekvens vil
ramperne medfgre en trafiksikkerhedsmaessig forbedring.

Omvendt vil vestvendte ramper dog ogsa generere mere
trafik pa Maribovej (rute 153) gennem Vabensted. Vejen er
trafiksaneret med adskillige bump i byen, hvilket tyder p3, at
den gennemgaende trafik allerede i dag er til gene for det
lille bysamfund.

Ombygning af tilslutningsanlaeg 49, Holeby

Pa baggrund af gnsker fra Lolland Kommune om forbedring
af tilslutningsanlaegget har Vejdirektoratet udarbejdet et for-
slag, hvor den overordnede udformning af de gstlige ramper
fastholdes; men kurveforlgbet @endres, sa radier i kurverne
bliver starre. De vestlige ramper forleegges fra nord til syd
for Holebyvej og tilsluttes denne i et nyt prioriteret vejkryds
umiddelbart gst for den niveaufri krydsning af Maribovej.
Herefter befinder begge rampekryds sig pa Holebyvej. Alle 4
ramper opgraderes med ngdspor.

Ngdspor forbedrer fremkommeligheden, fordi manglende
ngdspor ggr ramperne sarbare over for haendelser som
karetgjsnedbrud, uheld og vejarbejde med deraf fglgende
risiko for kedannelse, som igen kan give anledning til bag-
endekollisioner.
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Ramperne anleegges med gget radius i forhold til de eksi-
sterende ramper, som har meget skarpe kurver. Dermed
reduceres risikoen for uheld.

Ombygning af rastepladser

P& baggrund af den forventede veekst i antallet af besggen-
de pa rastepladserne ved abningen af den faste forbindelse
har Vejdirektoratet set pa et forslag, som indebeerer for-
bedret serviceniveau (belysning, p-pladser, toiletforhold) pa
rastepladserne ved Lysemose N og Hared samt forlaengelse
af de eksisterende ramper ved Hared rasteplads.

Sideheeldning

Pa baggrund af trafiksikkerhedsanalysen har Vejdirektoratet
set pa et forslag, hvor der etableres en sidehzelding af kare-
banen pa 25 %o pa lige delstreekninger, hvor den eksisteren-
de sidehaelding ikke er tilstraekkelig. | horisontale kurver med
en relativt lille radius gges sidehaeldningen til 30 %o.

Starre sidehaeldning bortleder bedre regnvand og dermed
mindskes risikoen for uheld i vadt eller glat fgre. Starre
sideheeldning mindsker ogsa risikoen for uheld i kurver, som
skyldes, at bilister ikke kan gennemkgre en kurve med den
hastighed, som de forventer.

2.11 FORSLAG FRA IDEFASEN

| forbindelse med den offentlige haring er der rejst 2 forslag,
som ikke er medtaget i hverken hovedforslaget eller i de
undersggte varianter og tilvalg. Det drejer sig om en an-
dring af den tilladte hastighed fra 110 til 130 km/t og om en
forlaegning af motorvejen nord om Maribo med henblik pa at
genetablere Ngrresg.

Vejdirektoratet har vurderet muligheden for at heeve den til-
ladte hastighed til 130 km/t pa streekningen mellem Sakskg-
bing og R@dbyhavn.

Pa en reekke punkter vil opgraderingen af motorvejen
muligggre gnsket om at haeve hastighedsgraensen til 130
km/t. Vejdirektoratet vurderer derimod, at afbrudte ngdspor
og ngdrabatter ved broer over motorvejen vil vaere kritisk i
forhold til en sddan aendring af hastighedsbegraensningen.
Hastighedsbegreensningen fastleegges endeligt i samarbejde
med politiet.
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En forleegning af Sydmotorvejen nord om Maribo vil medfare
store anleegsudgifter og give en forleengelse af streekningen
med tilhgrende forleengelse af karetider, aget CO,-udledning
og energiforbrug. Derudover vil en saddan Igsning give mere
trafik pa lokalvejnettet i Maribo.

2.12 JKONOMI

Anlaegsoverslaget (basisoverslaget) for de samlede udgifter
til projektering, arealerhvervelser og opgradering af E47
Sydmotorvejen mellem Sakskgbing og Rgdbyhavn er for
hovedforslaget opgjort til ca. 467,1 mio. kr. (prisniveau 2011,
vejindeks 169,7).

I henhold til Transportministeriets nye budgetteringspro-
cedurer tilleegges basisoverslaget 10 % (ankerbudgettet).
Ankerbudgettet udgegr hermed 513,8 mio. kr.

Derudover afseettes yderligere 20 % af basisoverslaget til en
seerlig reserve.

Den samlede bevilling (ogs& bensevnt det samlede anlaegs-
budget) efter vedtagelse af projektet som beskrevet for
hovedforslaget vil séledes veere basisoverslaget + 30 %, se
tabel 2.1. Det samlede anleegsbudget udgar hermed 607,2
mio. kr.

Det skal bemaerkes, at omkostningerne ved gennemfgrelse
af varianter og tilvalg er beregnet under forudseetning af, at
de gennemfgres i forbindelse med hovedforslaget.

For at vurdere opgraderingens rentabilitet er de samfunds-
gkonomiske konsekvenser (sparede uheld og reduceret stgj)
sammenholdt med anlseegsomkostningerne til vejprojektet.
Opgraderingens nettonutidsveerdi er beregnet til -228 mio.
kr. for basisoverslaget og den tilhgrende interne rente er
beregnet til 2,3 %.

Basisoverslag Ankerbudget
(i mio.kr.)

513,8

Samlet anleegs-
budget (i mio.kr.)
607,2

(i mio. kr.)

467, 1

Tabel 2.1: Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsbudget for en opgradering
af Sydmotorvejen mellem Sakskgbing og Rgdbyhavn






3. EKSISTERENDE FORHOLD

Anleegget af Sydmotorvejen mellem Sakskgbing og Rad-
byhavn blev padbegyndt i 1941, men farst afsluttet i 1963.
Under 2. verdenskrig blev jordarbejdet udfgrt og de fleste
broer bygget, men arbejdet stoppede i slutningen af krigen
og blev fgrst genoptaget i 1958. Motorvejen blev anlagt som
en 4-sporet motorvej uden ngdspor. Hvis der ses bort fra
autoveernet i midterrabatten og stgjskeerme ved Sakskg-
bing og Maribo, er der ikke sket betydelige eendringer siden
abningen i 1963. Straekningen @nslev-Sakskabing gennem
Guldborgsundtunnelen blev udbygget til motorvej i 2007.
Motorvejen er skiltet med hastighedsbegreensning pa 110
km/t.

3.1 TRAFIK

E47 Sydmotorvejen udggr sammen med feergeforbindelsen
Radby-Puttgarden en vigtig international forbindelse mellem
Skandinavien og Centraleuropa. Nationalt indgar Sydmotor-
vejen i det sakaldte store H, og den forbinder Lolland med
Falster og Sjeelland.
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Figur 3.1: Arsdggntrafik 2009 (sorte tal) og 2025 (r@de tal) i 1.000 karetgjer pr. dagn
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Som det fremgar af figur 3.1, var der i 2009 en gennemsnit-
lig dagntrafik (arsdggntrafik) pa 7.000-16.000 karetgjer pa
E47 mellem Sakskgbing og Rgdbyhavn. De tunge kgretgjer
pa straekningen udger 15-20 % af den samlede trafik.

Pa baggrund af trafikprognosen for den faste forbindelse

pa tveers af Femern Beelt forventes arsdggntrafikken over
Femern Beelt at blive 10.800 kgretgjer pr. dggn i 2025. Heri
er medregnet det forventede trafikspring ved etableringen af
den faste forbindelse.

Tilsvarende forventes trafikken pa Sydmotorvejen mellem
Sakskgbing og Rgdbyhavn at veere steget til 12.000-24.000
keretgjer pr. dagn i 2025. Det vurderes, at motorvejens 4
spor har tilstraekkelig kapacitet i en lang arraekke.

3.2 TRAFIKSIKKERHED
| 5-ars-perioden 2005-2009 er der pa straekningen (inkl.
ramper og rampekryds) registreret i alt 26 personskadeulyk-
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Figur 3.2: Tveersnit af motorvejen

ker med 2 draebte, 14 alvorligt og 18 lettere tilskadekomne
samt 20 materielskadeulykker.

Den ulykkessituation, som optreeder hyppigst pa selve mo-
torvejsstreekningen, er eneulykker. Dette kan indikere, at en
kombination af hgj hastighed, vejens tracé med flere skarpe
kurveforlgb og manglende ngdspor/ngdrabatter resulterer i, at
bilisten kommer ud i rabatten og mister herredgmmet over bi-
len og derefter pakgrer autovaern, traeer, master eller skraenter.

I en sammenligning med nyere motorvejsanleeg kan den
manglende ensartethed pa straekningen mellem Sakskga-
bing og R@dbyhavn forekomme ikke-stedkendte trafikanter
overraskende. Dette geelder iseer manglen pa nagdspor og
normale rampelaengder.

Med hensyn til trafiksikkerhed kan manglen pa ngdspor og
ngdrabatter ogs& have negative konsekvenser i forhold til
alvorlighedsgraden af personskadeuheld. Det samme geel-
der manglende beskyttelse ved treeer teet pa kgrebanen og
manglende stopsigt p& grund af beplantning.

Endelig kan brede spor i rampekryds gge risikoen for vige-
pligtsuheld, fordi 2 biler kan holde og afvente svingmulighed
ved siden af hinanden samtidig, sa de blokerer for hinan-
dens oversigt.

3.3 VEJUDFORMNING

Motorvejen er anlagt som en 4-sporet motorvej uden ngd-
spor og ngdrabat med en kronebredde pa& 25 m. Tvaerprofi-
let fremgar af figur 3.2.

3.4 TILSLUTNINGSANLAG

Den aktuelle streekning af Sydmotorvejen har 3 fuldt udbyg-
gede tilslutningsanleeg (med til- og frakearselsramper i beg-
ge retninger) ved Sakskgbing (46), Maribo (48) og Holeby
(49). Hertil kommer et halvt tilslutningsanleeg alene med
gstvendte ramper ved Vabensted (47).

Bortset fra tilslutningsanlaeg 47 har ramperne ved tilslut-

ningsanlaeggene ikke tilstreekkelig leengde, hvilket medfarer
forringet trafiksikkerhed og karselskomfort.

Endvidere mangler ramperne i alle tilslutningsanlaeg ngdspor.
Endelig er en raekke af de kryds, hvor ramperne tilsluttes det
lokale vejnet, ikke udformet trafiksikkerhedsmeaessigt optimalt.

3.5 RASTEPLADSER

Der er to rastepladser pa straekningen: Lysemose N (se fi-
gur 3.3) i sydgéende retning og Hared i nordgaende retning.
Til- og frakarselsramperne ved rasteplads Hared har ikke
tilstreekkelig laengde i forhold til at opna en ind- og udflet-
ningshastighed pa 90 km/t.

3.6 BROER

Pa den aktuelle straekning er der i alt 10 broer, som farer
veje eller jernbaner over motorvejen (9 vejbroer og 1 jernba-
nebro). Endvidere er der i alt 17 broer, som farer veje, stier,
jernbaner og vandlgh under motorvejen.

3.7 KOLLEKTIV TRAFIK

Jernbanestreekningen Nykgbing Falster - Maribo krydser
motorvejen gst og vest for Sakskgbing. Endvidere krydser
jernbanen Maribo - Nakskov motorvejen vest for Maribo.
Endelig krydser veteranjernbanen Bandholm - Maribo mo-
torvejen nord for Maribo.

Udover de naevnte jernbaner omfatter den kollektive trans-
port omkring Sydmotorvejen forskellige busruter, som be-
tjener omradet langs med og pa tvaers af motorvejen. Ingen
busruter benytter Sydmotorvejen.

3.8 STIFORHOLD

Der er etableret en ca. 700 m lang og 2,5 m hgj stgjskeerm
nord for motorvejen ved Sakskgbing, vest for Nystedvej ved
boligomradet p& Rennebzervej. Endvidere er der etableret en
ca. 300 m lang og 3,0 m hgj stgjskaerm syd for motorvejen ved
Maribo, vest for Maglemervej ved boligomradet pa Engve;.
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Bygningsanvendelse 58 - 63 dB 63 - 68 dB 68 —-73dB >73 dB >58 dB
Landbrugsejendom 3 2 0 0 5
Parcelhus 91 64 10 0 165
Lejlighed i etagebebyggelse 45 5 0 0 50
Kolonihave 63 22 0 0 85
Sum 202 93 10 (0] 305

Tabel 3.1: Stgjbelastede boliger og kolonihaver i 2010

Ved den nuveerende trafikbelastning og med de to
stgjskaerme, der er opstillet pa streekningen, er 305 boliger
og kolonihaver belastet med mere end 58 dB, se tabel 3.1.

Stersteparten af de stgjbelastede boliger ligger i boligom-
rader langs motorvejen. | det abne land er der imidlertid et
antal enkeltejendomme, som ligeledes er stgjbelastet med
mere end 58 dB.

Den nuveerende beleegning pa Sydmotorvejen er en tradi-
tionel asfaltbeton. Frem til 2025 forventes det, at der ud-
leegges en ny stgjreducerende asfaltbeleegning pa straek-
ningerne omkring Sakskabing og Maribo i forbindelse med
den almindelige vedligeholdelse af karebanen. Ved anven-
delse af en ny stgjreducerende belaegning vurderes det, at
der kan opnas en reduktion i stgjudsendelsen pa minimum
2 dB i forhold til eksisterende beleegningsforhold.

3.9 AFVANDING

Det eksisterende afvandingssystem bestar af vejdreen i
begge sider af vejen samt i midterrabatten. Vejdraen samt
nedlgbsbrgnde i yderrabat er placeret ca. 2 - 3 meter fra
eksisterende vejkant. Der foreligger ingen oplysninger om,
hvor vand fra vejdraenene udledes til.

Der er ingen streekninger med kantopsamling eller streek-
ninger med lukket, teet afvandingssystem. Vejvand, der
ikke bliver fanget af dreensystemet, lgber saledes ud pa
de arealer, som graenser op til motorvejen. Afledningen af
vejvand med neeringsstoffer og miljgfremmede stoffer sker
saledes enten ved nedsivning eller direkte ud i de vand-
lgb, som vejdraenene afleder til.

Der er i alt 23 vandlgb, som krydser eller forlgber teet pa
Sydmotorvejen, hvoraf en del ma formodes at modtage
dreenvand, selv om det ikke er oplyst. Tre af vandlgbene
er ikke naturlige. Ud af de 23 vandlgb er der 2, som opfyl-
der malszetningskravene i de kommende vandplaner. De
gvrige vandlgb opfylder ikke kravene, eller ogsa foreligger
der ikke oplysninger om deres tilstand.

3.10 AUTOVARN

Der er opsat autoveern i midterrabatten pa hele straeknin-
gen. Endvidere er der pa mange delstraekninger opsat
autoveern i yderrabatten, herunder ud for brounderfaringer,
ved skilteportaler og langs med ramper.

3.11 BELYSNING

Der er belysning i rampekrydsene ved tilslutningsanleeg
46 Sakskgbing. Der er ikke belysning i andre rampekryds,
og der er ikke belysning hverken langs motorvejen eller pa
rastepladserne.

3.12 HASTIGHED

Sydmotorvejen mellem Sakskgbing og Radbyhavn er
skiltet med lokal hastighedsbegraensning p& 110 km/t. Det
er primeert fglgende forhold, som begrunder hastighedsbe-
graensningen:

¢ Ingen ngdspor eller ngdrabat
e Begreenset sigtelaengde i kurver
e Korte ramper i tilslutningsanleeg

3.13 LEDNINGER (OVER/UNDER)

Forskellige ledninger lgber langs med eller krydser
motorvejen. De omfatter ledninger til telefon og lysleder.
Desuden findes hgjspaendingsledninger (bade mastebarne
og jordlagte).

3.14 EJENDOMSFORHOLD

Motorvejen forlgber primaert gennem dyrkningsomrader

i &bent land. Ved Sakskgbing og Maribo passerer motor-
vejen teet forbi omrader med beboelse, kolonihaver og
erhverv. Ved Sakskgbing passerer motorvejen gennem en
skov (Holmeskov Dyrehave). Ved Maribo forlgber motorve-
jen, pa deemning og bro, gennem Ngrresg.



T
[}
P
[}
[%2)
o
S
[}
2
>
-
1%2)
he]
©
Q.
jJ)
|5
(%]
©
()
Ee]
c
<)
jJ)
5
R
2]
X
w
&
(32}
E
i
[V




4. HOVEDFORSLAG

Ud fra en samlet vurdering og afvejning af trafikale, sikker-
hedsmeessige, miljgmeessige og gkonomiske konsekvenser
er der i VVM-undersggelserne saledes peget pa et hoved-
forslag til opgradering af Sydmotorvejen mellem Sakskgbing
og Ragdbyhavn, som omfatter fglgende elementer:

* Anleeg af nyt ngdspor i vejens yderside og ngdrabat i ek-
sisterende midterrabat i begge vejsider, dog ikke under 9
af de 10 broer, som fgres over motorvejen.

» Etablering af sidefag i broen, der fgrer Vestre Landevej
over motorvejen, udskiftning af broen, der farer Lunde-
gardsvej over motorvejen og sideudvidelse af 7 broer,
som farer veje, jernbaner og vandlgb under motorvejen,
0g opseetning af udstyr i form af autoveern mm.

e Etablering af nyt afvandingssystem med regnvandsbas-
siner p& hele streekningen.

» Etablering af stgjskaerme pa seks delstraekninger

Forleengelse af ramper og anlaeg af ngdspor langs ramper

i forbindelse med TSA 46 Sakskgbing, 47 Vabensted og

48 Maribo. Opgradering af rampekryds ved TSA 46, 47 og

48 samt etablering af samkarselsplads ved TSA 46 og 48.

Mindre ombygning af ramper ved TSA 49 Holeby.

Etablering af en reekke miljgforanstaltninger, herunder

etablering af banketter ved passagen af Sakskgbing A,

RZDBYHAV
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forbedring af vandhuller og opseetning af paddehegn.

- Opgradering af beplantning p& hele streekningen, med
fiernelse af beplantning, som forringer oversigtsforholde-
ne, og etablering af ny beplantning, sa de oprindelige prin-
cipper med langs- og tveergdende beplantninger bevares.

| kapitel 12 er andre undersggte muligheder beskrevet

for varianter og tilvalg til hovedforslaget. Endvidere er der
redegjort for konsekvenserne af disse forslag. Endelig er der
omtalt to forslag, som har veeret fremsat i forbindelse med
den indledende idéfase.

Bagest i rapporten findes en raekke oversigtskort, hvor
hovedforslaget er tegnet ind pa luftfoto af det eksisterende
motorvejsanleeg.

Den 25 km lange streekning, der foreslas opgraderet i dette
projekt, starter umiddelbart gst for tilslutningsanleeg 46 (TSA
46) Sakskgbing, hvor den tilpasses motorvejsstraekningen
mellem @nslev og Sakskebing. Pa den sydlige del af streek-
ningen afsluttes opgraderingen ved overgangen til den nye
'kyst-kyst’ motorvejsforbindelse pa tveers af Femern Beelt.
Denne overgang befinder sig ca. 250 m syd for den bro,
som farer Lundegardsvej over motorvejen.

SAKSKEBING
i Vg
gl
f’/&\-—/‘/ Sakskabing h\‘\

o

Figur 4.1: Oversigt over den undersggte straekning pa Sydmotorvejen
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Figur 4.2: Tvaersnit af motorvejen (hovedforslag)

4.1 TVARPROFIL

Ved opgraderingen zendres tveerprofilet, séledes at det sva-
rer til tveerprofilet for nabostreekningen mellem @nslev og
Sakskghbing, der blev udbygget til motorvej i 2007, se figur
4.6. Ved anleeg af ngdspor og ngdrabatter udvides motorve-
jen i hver yderside med 0,5 m og midterrabatten reduceres
fra3,0mtil 1,0 m.

Den samlede kronebredde er 26 m. Tveerprofilet fremgar af
figur 4.2 og vil besta af falgende elementer:

o 2 karebaner pa 8,0 m, hver med 2 vognbaner med en
bredde pa 3,5 m samt 2 kantbaner a 0,5 m i hver side

« 1 m bred midterrabat med graes, der indeholder dobbelt-
sidet stalautoveern og brosgiler

e 2 ngdrabattera 1,0 m

* 2 ngdspor a 3,0 minkl. 0,5 m kantopsamling

o 2 yderrabatter a 0,5 m

» Autoveern placeres i bagkant af ngdspor ved faste gen-
stande og skréninger

4.2 BROER OVER MOTORVEJEN

Der er i alt 10 broer over motorvejen, heraf 1 jernbaneover-
faring og 9 vejoverfaringer. Fire af vejoverfgringerne indgar i
tilslutningsanleeg.

Bredden mellem sgjlerne ved de eksisterende broer er for
smal til etablering af ngdspor og ngdrabatter. Da det vil
veere forbundet med store udgifter at nedbryde de eksiste-
rende broer og genopfare nye broer, er det valgt at bevare 9
af de 10 eksisterende broer og afbryde ngdspor og ngdra-
batter lokalt under disse broer.

| forbindelse med etableringen af den faste forbindelse over
Femern Beelt undersgges muligheden for at etablere en ny
station pa Lolland umiddelbart gst for Ladhavevej. Den mest
direkte forbindelse mellem Radby og den nye station gar via
Lundegardsvej, som fgres over Sydmotorvejen.

Det forventes, at der skal indsaettes busforbindelse mellem
Radby og den nye station, men broen, som fagrer Lunde-
gardsvej over motorvejen, har en begreenset bzereevne pa
30 tons og treenger til vedligeholdelse. | forbindelse med

opgraderingen vil broen derfor blive udskiftet med en ny bro
med tilstreekkelig baereevne.

For at fa plads til en ny vestgaende tilkarselsrampe udbyg-
ges broen ved Vestre Landevej (rute 9) med et nyt sidefag
pa nordsiden af motorvejen, se figur 4.5.

4.3 BYGVARKER SOM FZRER VEJE, STIER,
JERNBANER OG VANDL@B UNDER MOTORVEJEN
Ved alle underfarte bygveerker udskiftes kantbjeelke og bro-
autoveern til en kraftigere dimension, og 7 bygveerker side-
udvides med 0,8-1,8 m i hver vejside. Det anses for relativt
ukompliceret at udvide de fleste broer. Dog besveerliggares
sideudvidelsen af broen over jernbanen vest for Maribo af,
at anlaegsarbejderne forudseettes udfgrt med jernbane i drift.

4.4 NODSPOR OG NODRABATTER

Der etableres 3,0 m brede ngdspor inkl. 0,5 m bred kant-
opsamling langs motorvejen undtagen pa delstraekninger
under de 9 broer, som bevares. Ngdsporet dimensioneres
saledes, at det kan klare den normale motorvejstrafik i kor-
tere perioder i forbindelse med f.eks. driftsarbejder.

Der etableres 1,0 m brede ngdrabatter i hver inderside und-
tagen pa delstraekninger under de 9 broer, der bevares. For
at fa areal til ngdrabatterne ggres midterrabatten smallere.

4.5 HASTIGHEDSBEGRANSNING

Den tilladte maksimale hastighed pa motorvejen forudsaet-
tes fortsat at veere 110 km/t lige som pa nabostreekningen
mellem Guldborgsund og Sakskgbing, sa der skabes
ensartethed. Hertil kommer, at de manglende ngdspor og
ngdrabatter under broerne anses for at veere kritisk i forhold
til en hastighedsbegraensning pa 130 km/t. Hastighedsbe-
greensningen fastleegges endeligt i samarbejde med politiet.

4.6 TILSLUTNINGSANLAG 46 SAKSKZBING
Ramperne forleenges og udvides med ngdspor, og pa 3 af
de 4 ramper eendres kurveforlgbet, sa radier i kurverne bliver
starre, se figur 4.3. Den forbedrede geometri med anvendel-
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U Ombygri'ing af rampekryds

e Tilkarselsr: e NV

forleenges & ) T

e, —— {
/ Ngdspor. lafgs til=
[ kerselsrampe NV

Bassin ——\
N

—— Udvidelse:af underfering
((CETale351))

—— Udvidelse af bro
over Nystedvej

Udvidelse af-underfering —/
“ - «Sakskgbing A

Figur 4.3: Forslag til ombygning af tilslutningsanlaeg 46 Sakskgbing

se af starre kurveradier pa ramperne forbedrer karselskom-
forten og mindsker risikoen for uheld i kurver pa ramperne.

Ngdspor forbedrer fremkommeligheden, fordi manglende
nadspor ger ramperne sarbare over for haendelser som kg-
retgjsnedbrud og uheld med deraf fglgende risiko for kadan-
nelse, som igen kan give anledning til bagendekollisioner.

Forlaengelse af tilkkarselsramperne sikrer, at trafikanterne
kan n& at accelerere til en hastighed, der sikrer problemfri
indfletning i motorvejens hgjre spor. Forleengelse af frakar-
selsramperne sikrer tilsvarende, at trafikanter kan vente
med at bremse, til de er pa rampen.

Rampekrydsene pa Nykgbingvej og Stadionvej ombygges,
sa der kun er ét spor pa frakgrselsrampen ved rampekryd-
set. Herved forbedres trafiksikkerheden, fordi to biler, der
holder ved siden af hinanden, ikke mere tager oversigten

Figur 4.4: Forslag til ombygning af tilslutningsanleeg 47 Vabensted
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Optimering af fra- ! f
kerselsrampe SV J

Ombygning af rampekryds

\ Frakefselsrampe SO /
forlaanges.ca. 15 m
/

fra hinanden. Det reducerer risikoen for, at cyklister over-
ses i forbindelse med hgjresving fra frakgrselsrampen.

Stadionvej ombygges ud for rampekrydset, sa der kun
bliver ét gennemfartsspor i hver retning. Herved bliver
krydset nemmere at overskue, og det vil ikke leengere veere
muligt at overhale gennem krydsomrédet. Den nuvaerende
mulighed for at overhale gennem krydsomradet giver gget
hastighed, hvilket er specielt uheldigt pa Stadionvej, fordi
krydset befinder sig teet pa bygraensen.

4.7 TILSLUTNINGSANL/EG 47 VABENSTED
Ramperne udvides med ngdspor, og det sydlige rampekryds
pa Maribovej udvides med en venstresvingsbane, se figur 4.4.

Ngdspor forbedrer fremkommeligheden, fordi manglende
nadspor ggr ramperne sarbare over for heendelser som kg-

Ngdspor langs fra-
karselsrampe N@

\ Nedspor langs til-

karselsrampe S

- Kanalisering i rampekryds
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Figur 4.5: Forslag til ombygning af tilslutningsanleeg 48 Maribo

retgjsnedbrud og uheld med deraf fglgende risiko for kadan-
nelse, som igen kan give anledning til bagendekollisioner.
En venstresvingsbane vil gge fremkommeligheden for den
gennemkgrende trafik i sydgstlig retning pa Maribovej og
reducere risikoen for uheld, hvor et bagfra kommende kare-
taj pakerer et holdende karetgj, der venter pa venstresving
samt uheld ved venstresving ind foran modkgrende.

4.8 TILSLUTNINGSANLZAG 48 MARIBO

Der anleegges en ny frakarselsrampe vest for Vestre Lan-
devej samtidig med, at den eksisterende rampe nedlaegges.
Den eksisterende vestvendte tilkarselsrampe forlaeegges og
ombygges, sa den fgres gennem et nyt sidefag i broen, som
farer Vestre landevej over motorvejen. Begge de gstvendte
ramper forleenges. Den gstvendte tilkgrselsrampe er dob-
beltrettet frem til SEAS-NVE. Alle 4 ramper opgraderes med
nadspor. De 2 rampekryds pa Vestre Landevej ombygges til
rundkgrsler, se figur 4.5.

Ngdspor forbedrer fremkommeligheden, fordi manglende
ngdspor ger ramperne sarbare over for haendelser som kg-
retgjsnedbrud og uheld med deraf falgende risiko for kadan-
nelse, som igen kan give anledning til bagendekollisioner.
Forlaengelse af tilkkarselsramperne sikrer, at trafikanterne
kan na at accelerere til en hastighed, der sikrer problemfri
indfletning i motorvejens hgjre spor. Forleengelse af frakar-
selsramperne sikrer tilsvarende, at trafikanter kan vente
med at bremse, til de er pa rampen. Rundkgrsler i de 2
rampekryds pa Vestre Landevej mindsker risikoen for uheld,
iseer med personskade.

4.9 TILSLUTNINGSANLAG 49 HOLEBY

Udformningen af ramperne fastholdes; men ramperne for-
leenges langs motorvejen. Ramper og rampekryds tilpasses,
s& modulvogntog kan passere.

|

Venstresving fra
TR
tilkgrselsrampe forbudt

—— Adgangye;til rasteanlaeg

—— Frakarselsrampe N&
forleenges ca.20 m

e 'assin —/

\\L\§¥ Ny samkarselsplads /

Udvidelse af underfering ¥ i
(Gangsti 0g gennemsejling)

Tilkerselsrampe S@ —/
forleenges ca. 85 m

Forleengelse af tilkarselsramperne sikrer, at trafikanterne
kan na at accelerere til en hastighed, der sikrer problemfri
indfletning i motorvejens hgjre spor. Forlaengelse af frakar-
selsramperne sikrer tilsvarende, at trafikanter kan vente
med at bremse, til de er pa rampen.

4.10 SAMK@RSELSPLADSER

| forbindelse med ombygningen af de to tilslutningsanleeg
46, Sakskgbing, og 48, Maribo, etableres der begge steder
en samkarselsplads med ca. 40 p-base, se placering pa
figur 4.3 og 4.5. Samkgrselspladserne vil kunne nedbringe
antallet af bilture og dermed emissioner fra biltrafikken.

4.11 RASTEPLADSER

De eksisterende to rastepladser pa streekningen ved
Lysemose N i sydgaende retning og ved Hared i nordgéa-
ende retning fastholdes.

Rasteplads Lysemose N indgar i tilslutningsanleeg 48
Maribo, se figur 4.5. Adgangsforholdene ved rastepladsen
aendres af trafiksikkerhedsmaessige arsager, sa det kun er
muligt at kare hgijre ind pa og hgjre ud fra pladsen. Det be-
tyder, at efter at have besggt pladsen skal bilister, som skal
videre ad motorvejen mod sydvest, fortsaette ad frakarsels-
rampen og U-vende i rundkgrslen i det nordlige rampekryds
pa Vestre Landevej. Herefter kan de kare videre ad den
vestvendte tilkagrselsrampe.

4.12 AUTOVARN

Langs motorvejens ydersider opseettes enkeltsidet autovaern
i forbindelse med skraninger, hvor det omkringliggende ter-
reen ligger lavere end vejen, og foran fareelementer (f.eks.
brosgijler eller tykke treestammer) i sikkerhedszonen, der ikke
kan fiernes eller aendres, sa pakearsel undgas.
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Sikkerhedszonen er et areal uden for karebanen, som er fri for
pakarselsfarlige genstande. Den er udformet saledes, at en
bil, som utilsigtet karer uden for karebanen, ikke veelter og kan
bringes til standsning uden risiko. Derudover opseettes der
enkeltsidet autoveern delvist langs ramper og skaerende veje.

Det dobbeltsidede autoveern i midterrabatten bevares pa
de delstraekninger, hvor det findes i dag. Pa delstreekninger,
hvor der i dag er 2 reekker enkeltsidet autoveern, erstattes
det af dobbeltsidet autoveern som fglge af indsnaevringen af
midterrabatten.

4.13 MODULVOGNTOG

Der gennemfgres aktuelt et landsdeekkende forsgg med de
sakaldte modulvogntog. Det er seerligt lange lastbilvogntog,
der har en kapacitet, s& 2 modulvogntog kan erstatte 3
almindelige vogntog. Modulvogntogene skal kgre pa seerligt
udpegede vejstreekninger mellem udvalgte havne og trans-
portcentre, hvor der kan foretages af- og paleesning samt
omkobling til mindre lastbilenheder.

Forsgget med modulvogntog medfarer blandt andet, at
disse karetgjer skal kunne kare pa Sydmotorvejen. Derfor
udformes motorvejsstreekningen, ramper og rampekryds, sa
modulvogntog kan passere, safremt kommunerne gnsker
modulvogntog pa de skaerende veje.

4.14 BELAGNING

Som falge af tidshorisonten for opgraderingen forudsaettes
det, at der forinden vil vaere udlagt stgjreducerende asfalt pa
delstreekninger langs byomréader.

4.15 BELYSNING

Eksisterende belysning i prioriterede rampekryds bevares. |
de 2 rampekryds med nye rundkarsler pa Vestre Landevej i
tilslutningsanleeg 48, Maribo, opseettes belysning af trafiksik-
kerhedsmaessige arsager.

4.16 AFVANDING

| forbindelse med VVM-undersggelsen er der foretaget en
overordnet kortleegning af det eksisterende afvandings-
system, der bestar af vejdreen med nedlgbsbrgnde i begge
vejsider samt i midterrabatten.

Kortlaegningen har vist, at det er ngdvendigt at udskifte det
nuvaerende system, fordi systemets restlevetid ma forven-
tes at veere begraenset. Hertil kommer, at ledningssystemet
ikke har kapacitet til at handtere de vandmaengder, som det
ggede vejareal med ngdspor og ngdrabatter vil medfare.

Afvandingssystemet etableres med kantopsamling, ned-
lgbsbrgnde, vejdreen og regnvandsbassiner. Regnvandet
vil blive ledt via teette ledninger frem til regnvandsbassiner
inden udlgb til vandlgb.

Bassinerne forsynes med olieudskillere, dykket udlgb og
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lukkemekanismer. Herved opnas, at man kan tilbageholde
forurenende stoffer og kontrollere udlgbet til vandlgb.

Der etableres 29 bassiner, som alle afvander til vandigb.
Den forventede placering kan ses pa kortbilagene.

4.17 STOIAFSKARMNING

Ved etablering af ngdspor er det ngdvendigt at fierne de 2
eksisterende stgjskeerme ved Sakskgbing og Maribo. De

erstattes af nye stgjskeerme de samme steder. Endvidere
etableres yderligere 4 stgjskeerme, saledes at der samlet

bliver falgende 6 stgjskeerme:

1. Sakskghbing vest for Nystedvej ved boligomradet
pa Regnnebaervej

2. Sakskgbing ud for kolonihaven Dannebrog

3. Vabensted

4. Maribo ved kolonihaverne gst for Ngrresg

5. Maribo vest for Maglemervej ved boligomradet pa
Engvej

6. Forleengelse af skeerm 5 mod vest langs Maribo
Ngrresg

4.18 HENSYN TIL DYRE- OG PLANTELIV

Som fglge af den ggede trafikmeengde og sendrede dggn-
fordeling af trafikken ved etablering af Femern Beelt-forbin-
delsen indgér falgende foranstaltninger for at sikre dyrelivet
langs motorvejen:

«  Etablering af en tgr passage péa hver side af underfgrin-
gen af Sakskobing A, s& mindre pattedyr kan passere.

e Erstatningsvandhul i den sydlige udkant af Sakskabing
som nyt ynglested for store vandsalamandre, spidssnu-
dede frger og springfrger.

e Forbedring af 3 vandhuller mellem motorvejens skeerin-
ger med Vestre Landevej og Radbyvej som ynglesteder
for springfraer.

+  Flagermusskaerm pa 560 m langs motorvejens nordside
ved Maribo Ngrresg.

«  Paddehegn pa ca. 400 m ved Bggelundgard vest for
motorvejen ved seerligt veerdifulde vandhuller med store
bestande af store vandsalamandre og springfrger.

*  'Hop over’ beplantning og redekasser til flagermus.

4.19 BEPLANTNING
Beplantning langs motorvejsstraekningen fjernes fra de
arealer, som anvendes til ngdspor og ngdrabatter.

Ved etablering af ny beplantning langs motorvejsstreeknin-
gen tilstraeebes, at:

«  De nuveerende principper med langs- og tveergaende
beplantninger bevares.

*  Rytmen med lukkede og &bne rum omkring motorvejs-
straekningen fremhzeves.

»  Der skabes indblik til sserlige elementer og naturtyper i
landskabet.
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5. TRAFIK OG TRAFIKSIKKERHED

5.1 TRAFIKMZANGDER OG HASTIGHEDER

| 2009 var arsdggntrafikken mellem 7.100 og 16.100 kare-
tajer pa Sydmotorvejen mellem Sakskgbing og Rgdbyhavn
og 5.500 keretgjer pa overfarten mellem Radby og Puttgar-
den. Arsdggntrafikken er beregnet som det antal keretgijer,
der i gennemsnit karer pa en vejstraekning pa et dagn. De
tunge karetgjer p& Sydmotorvejen udgjorde 15-20 % af den
samlede trafik.

Der er foretaget forenklede fremskrivninger af de eksiste-
rende trafikmaengder p& Sydmotorvejen med en forventet
gennemsnitlig arlig trafikveekst p& 2,1 % i perioden 2010 -
2020 og pa 1,1 % i perioden 2020 - 2025.

Erfaringer fra de faste forbindelser over Storebeelt og Dre-
sund viser, at trafikken vokser, nér en fast forbindelse erstat-
ter feergetrafikken. Det s&kaldte trafikspring skyldes de nye
muligheder, som opstar i form af tidsbesparelser og starre
tilgeengelighed. P& baggrund af trafikprognosen for Femern
Beelt-forbindelsen forventes den faste forbindelse at skabe
et spring opad i arsdggntrafikken pa ca. 3.000 keretgjer over
en 4-arig periode fra &bningen i 2020.

Pa den baggrund forventes arsdggntrafikken pd Sydmotor-
vejen mellem Sakskgbing og Rgdbyhavn at stige til 12.000
- 24.000 kgretgjer i 2025, se figur 5.1.

Den omtalte trafikprognose for Femern Beelt-forbindelsen er
baseret pa "Fehmarn Belt Forecast 2002 Final report”, der er
udarbejdet af Fehmarnbelt Traffic Consortium (FTC) for det
danske og det tyske Transportministerium.

I henhold til trafikprognosen forventes den faste forbindelse
at fa en arsdegntrafik pa 8.000 kgretgjer i 2020, hvor Fe-
mern Beelt-forbindelsen forventes dbnet. Som naevnt ovenfor
forventes et spring i trafikken efter en tilvaenningsperiode,
sdledes at arsdggntrafikken p& Femern Beelt-forbindelsen vil
stige til 10.800 karetgjer i 2025.

| trafikprognosen indgar et hgjvaekstscenarie, hvor en raekke
forudsaetninger er aendret og som i korte treek betyder, at
arsdegntrafikken pa Femern Beelt-forbindelsen vil stige til
11.700 karetgjer i 2025. Scenariet bruges i beregninger

af miljgmeessige konsekvenser ved etablering af en fast
forbindelse, herunder beregning af stgjudbredelse og luftfor-
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urening. Ved de tilsvarende beregninger for Sydmotorvejen
har Vejdirektoratet gget den forventede arsdggntrafik i 2025
med 900 kgretgjer.

Hastighed p& Sydmotorvejen

Den gennemsnitlige malte hastighed i 2009 ved tilslutnings-
anleeg 46 Sakskgbing, og ved tilslutningsanlaeg 47 Vaben-
sted var begge steder pa 108 km/t.

Hastighedsbegraensningen pa motorvejen forventes fast-
holdt p& 110 km/t efter opgraderingen, og der forventes
derfor uzendret hastighed. Herved opnas ingen tidsbespa-
relse for trafikanterne i normalsituationen. Opgraderingen
af motorvejen med ngdspor betyder dog, at forsinkelser ved
uheld kan reduceres.

5.2 TRAFIKSIKKERHED

Der er gennemfagrt en omfattende analyse af trafiksikkerhe-
den péa den eksisterende motorvej. Resultatet af analysen
med forslag til forbedringer af trafiksikkerheden er et vee-
sentligt grundlag for de foreslaede opgraderingselementer

i hovedforslaget, se kapitel 4. For hvert forslag er der ogsa
udfart en skansmaessig vurdering af deres trafiksikkerheds-
maessige effekt.

5.3 UHELD OG PERSONSKADER

| perioden fra 2005 til 2009 er der registreret 26 trafikuheld
med personskade samt 20 trafikuheld alene med materiel-
skade. Ved de 26 personskadeuheld er der registreret 34
personskader, som er fordelt pa:

e 2 dreebte personer
e 14 alvorligt tilskadekomne personer
e 18 lettere tilskadekomne personer

Uheldene fordeler sig pa de hovedsituationer, som fremgar
af tabel 5.1.

Her er det bemeerkelsesveerdigt, at over 70 % af person-
skadeuheldene, svarende til 19 ud af i alt 26 personskadeu-
held, er eneuheld, hvor bilisten mister herredemmet over sit
karetg;.

Arsagerne til uheldene vurderes at veere:

e Manglende ngdspor og ngdrabatter kan veere medvir-
kende til eneuheld, fordi bilister mister herredgmmet over

deres karetgj, hvis et hjulpar ved hgj hastighed kommer
ud i de blgde rabatter langs motorvejen.

« 35 % af uheldene p& selve motorvejen er sket i vadt
eller glat fgre. Det er en stgrre del end forventet og kan
skyldes, at vejen ikke har den ngdvendige sidehaeld-
ning til at bortlede regnvand.

e Mange treeer star teet p& karebanen uden afskaermning
med autovaern. Det gger risikoen for alvorlige personska-
der, hvis et motorkgretgj utilsigtet karer af vejen i hgj fart.

« | det gstlige rampekryds pa Nykabingve; i tilslutnings-
anlaeg 46, Sakskgbing kan uheld med manglende over-
holdelse af vigepligten for bilister fra frak@rselsrampen
skyldes, at der er mulighed for et "hurtigt” hgjresving
mod Nykgbing Falster. Dette gger risikoen for at overse
trafikanter, der kommer fra venstre. Tre gange har det
resulteret i en pakarsel af en cyklist i dette kryds.

« | rampekryds i Sakskgbing, Vabensted og Maribo kan
uheld med manglende overholdelse af vigepligten for
bilister fra frakarselsrampen skyldes, at tilfarterne er sa
brede, at to biler kan holde og afvente svingmulighed fra
rampen samtidig. Dette kan resultere i, at de blokerer for
hinandens oversigt. Dette gger risikoen for uheld.

Til en sammenligning af trafiksikkerheden med andre
motorvejsstraekninger benyttes uheldsfrekvensen for per-
sonskadeuheld. Den er et mal for uheldsrisikoen, hvori der
tages hensyn til trafikmaengden pa hver enkelt straekning og
streekningens laengde. P& den aktuelle motorvejsstraekning
er uheldfrekvensen for personskadeuheld for perioden 2005

- 2009 opgjort til 0,04. For alle landets motorveje er uheldsfre-
kvensen for personskadeuheld i perioden 2005-2009 bereg-
net til 0,02, altsa 50 % mindre end pa den aktuelle streekning.

For de forslag til forbedring af trafiksikkerneden, som indgar
i hovedforslaget, er der udfgrt en vurdering af deres sam-
lede forventede effekt pa at mindske omfanget af person-
skadeuheld pa motorvejsstraekningen.

Det vurderes, at hovedforslaget vil kunne reducere antal-
let af personskadeuheld med 35-40 % svarende til 2 faerre
personskadeuheld pr. ar.

Uheldssituation Alle uheld Personskadeuheld
Eneuheld 57 % 73 %
Bagendekollisioner 17 % 4%
Krydsuheld 26 % 23 %

Tabel 5.1: Uheldenes fordeling p& uheldssituationer.
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6. STOIJFORHOLD

Stojudbrecelss | omradet baregnet i 1,5 meter

| dette kapitel beskrives de stgjmeessige konsekvenser
ved en opgradering af Sydmotorvejen mellem Sakskgbing
og Ragdbyhavn. De stgjmaessige forhold er mere detaljeret
beskrevet i den separate miljgvurderingsrapport.

6.1 VEJLEDENDE GRANSEVARDIER FOR
VEJTRAFIKST@J

De vejledende greenseveerdier for vejtrafikstgj er beskrevet i
Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”. Graense-
veerdierne anvendes i kommune- og lokalplanleegningen, nar
der skal udlaegges nye boligomrader og andre stgjfglsomme
omrader langs eksisterende veje med henblik pa at forebygge
fremtidige stagjgener. De lzegges ogsa til grund, nar man skal
vurdere stgjgener ved eksisterende boliger mv. langs veje.

De vejledende graenseveerdier for vejstgj omfatter ikke stgj-
belastningen fra eksisterende eller nye veje. Miljgstyrelsen
anbefaler dog, at der tages samme hensyn til stgjen, nar
man planleegger nye veje og vejudbygninger, som nar man
planleegger nye boliger.

Stejkonturer:

58 - 63 dB
63 -68dB
68 - 73 dB
[ 7a-78dB
[ =78dB
r==1 Undersggelseskorridor
| B

e StejskaEm

ower terrsan for &r 2025,

Vejdirektoratet tilstraeber, sa vidt det er teknisk og gkono-
misk muligt, at begreense stgjen ved de boligomrader og
kolonihaver, der vil blive udsat for et stgjniveau pa mere end
58 dB, nar der anlaegges nye veje, eller nar eksisterende
veje opgraderes eller udbygges.

6.2 STOIBEREGNINGER

Stej fra veje kan bade males og beregnes. Der er dog en
lang reekke usikkerheder ved stgjmalinger, der bevirker, at
et malt stgjniveau kun undtagelsesvis kan anses for mere
palideligt end et beregnet. Desuden kan stgjmalinger ikke
sige noget om, hvordan stgjforholdene bliver i fremtiden,
hvis f.eks. trafikken stiger i intensitet, eller der opstilles
stagjskaerme. Derfor benyttes stgjberegninger altid til kort-
leegning af vejstaj.

De stgjmaessige konsekvenser ved opgraderingen af Syd-
motorvejen er blevet undersggt ved at foretage beregninger
af stgjudbredelsen i omrédet langs vejen far og efter en
opgradering af motorvejsstreekningen. Stgjkonsekvenshe-

Omradetype Vejledende graenseveerdi

Rekreative omrader i det dbne land, sommerhusomrader, campingpladser o.l. L., 53 dB
Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger, plejehjem,

. ) L, 58dB
hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker. den
Hoteller, kontorer mv. L, 63dB

TABEL 6.1 Vejledende graenseveerdier for stgj fra vejtrafik

FAKTABOKS

Greenseveerdierne er et udtryk for en afvejning mellem
hensyn til sundhed og miljg pa den ene side og samfundets
omkostninger til at reducere stgjen pa den anden side. Det
er ressourcekraevende, hvis overhovedet praktisk muligt, at
overholde graenseveerdierne for stgj langs motorveje gen-
nem stgrre bysamfund.

En lang reekke undersggelser dokumenterer, at der er en
god sammenhgng mellem beregnede gennemsnitsveerdier
og de gener, som vejens naboer oplever. Saledes stiger
andelen af mennesker, der fgler sig generet, i takt med at
stgjniveauet stiger. Typisk svarer den vejledende greense-
veerdi pa 58 dB til, at omkring 10-15 % af befolkningen vil
fole sig steerkt generet af vejstgjen.

Ved et gennemsnitligt niveau pa 68 dB er ca. 20-25 % af
befolkningen steerkt generede.

Bag det gennemsnitlige stgjniveau ligger betydelige varia-

tioner i stgjen. F.eks. er stgjen kraftigere om dagen end om
natten og kraftigere pa hverdage end i weekenden. Herud-
over varierer stgjen med vejrforholdene.

Nar vinden kommer fra vest, er det beboerne st for vejen,
der er mest stgjudsatte. Derfor har man som nabo til en
trafikeret vej ofte en langt mere sammensat oplevelse af
stgjen, end en simpel gennemsnitsveerdi umiddelbart giver
udtryk for.




Figur 6.1: Placering af stgjskeerme ved Ngrresg, Maribo - Scenarie 2009 uden stgjskeerme og 2025 med stgjskaerme.

regningerne anvendes primeert til at vurdere behovet og
mulighederne for etablering af effektive stgjbeskyttende
foranstaltninger.

Der er foretaget stgjkortlaegning af stgjen fra motorvejen,
rampeanleeg og starre, lokale veje for fglgende 3 scenarier:

Scenario 1: Basis 2010
. Et scenario, der beskriver stgjen, som den er i dag.

Scenario 2: 0-alternativ 2025

. Et scenario, der beskriver stgjen, som den forventes
i 2025 efter etablering af Femern Beelt-forbindelsen,
og efter udleegning af stgjreducerende asfaltbeleeg-
ning p& udpegede straekninger omkring Sakska-
bing og Maribo i forbindelse med den almindelige
vejvedligeholdelse; men uden gvrig opgradering af
motorvejen.

Scenario 3: Hovedforslag

«  Scenariet bygger pa scenario 2, men beskriver stg-
jen i en situation, hvor hovedforslaget til opgradering
gennemfgres, herunder etablering af ngdspor og
ngdrabatter i begge sider af vejen samt etablering af
seks nye 4 m hgje stgjskeerme. De to eksisterende
stgjskeerme ved Sakskgbing og Maribo fjernes, men
genetableres i en hgjde af 4 m og i en gget afstand
fra vejmidten svarende til udvidelsen af motorvejen.

| stgjberegningerne indgar oplysninger, der har betydning
for stgjen i omgivelserne. Det drejer sig blandt andet om:

e Vejtrafikkens omfang, sammenseetning og hastig-
hed samt vejens belaegning, som er bestemmende
for, hvor meget stgj der udsendes fra vejen

«  Bygninger, stgjskeerme og -volde, omradets topo-

grafi samt vindforhold, som er bestemmende for

stgjens udbredelse fra vejen

Stgjberegningerne er for hvert scenario praesenteret pa
stgjkort, der viser stgjudbredelsen fra motorvejen og stgrre
lokale veje. Der er endvidere foretaget en optaelling af antal-
let af boliger og kolonihaver, der belastes af stgj-

niveauer over 58 dB, jf. tabel 6.3-6.5.

6.3 NEDBRINGELSE AF ST@J

Ved opgraderingen af Sydmotorvejen sgges stgjbelastnin-
gen af omgivelserne nedbragt ved anvendelse af stgjaf-
skaermning.

Det forventes, at der i forbindelse med den lgbende vedli-
geholdelse af motorvejen vil veere udlagt stgjreducerende
asfalt ved Sakskgbing, Vabensted og Maribo inden 2025.

En stgjskeerm kan mindske, men ikke fierne stgjen fra
motorvejen. Virkningen af en stgjskeerm er starst i omradet
umiddelbart bag skeermen og i lav hgjde over terreen. Her
kan en stgjskeerm typisk deempe stgjen med 8-10 dB, hvil-
ket almindeligvis opfattes som en halvering af stgjen. Ge-
nerelt er det sddan, at virkningen af stgjskeermen aftager, jo
leengere man beveeger sig veek fra den, da en del af stgjen
vil slippe over stgjskeermen og "falde ned” laengere veek.

For de mennesker, der bor teet p& motorvejen, vil der blive
tale om en veesentlig forbedring af lydmiljget, hvor der bliver
opsat stgjskeerme. Derimod méa det forventes, at de, der bor
lzengere fra motorvejen, kun vil opleve en lille eller maske
slet ingen forbedring.

De to eksisterende stgjskeerme ved Sakskgbing og Maribo
fiernes pa grund af pladsmangel i forbindelse med etablerin-
gen af nagdspor. | hovedforslaget genetableres de to skeerme
sammen med fire nye skeerme.

Den foreslaede stgjafskeermning i forbindelse med ho-

vedforslaget er angivet i tabel 6.2 og vist pa kortbilagene
bagerst i rapporten.
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Skeerm Placering af stgjskeerme Laengde (m)

nr.

1* Sakskgbing, vest for Nystedvej Ca. 750
ved boligomradet pd R@nnebeer-
vej. Udskiftning af eksisterende
ca. 2,5 meter hgj stgjskaerm.

2 Sakskgbing, foran kolonihave- Ca. 420
foreningen Dannebrog
Vabensted Ca. 520
Maribo, ved kolonihaver gst for Ca. 280
Ngrresg

5* Maribo, vest for Maglemervej ved Ca. 290
boligomradet pa Engvej. Ud-
skiftning af eksisterende ca. 3,0
meter hgj stgjskeerm

6 Forleengelse af skeerm 5 ved Ca. 480

Maribo, séledes at der skaermes
over hele sgen.

Tabel 6.2 Oversigt over stgjskaerme i hovedforslaget. *Straekninger, hvor der i

dag findes stgjskaerme.
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6.4 SUPPLERENDE ST@JISOLERING

Der er stgjbelastede boliger langs straekningen, hvor det
ikke er muligt at mindske stgjen ved etablering af stgjaf-
skeermning.

Helarsholiger langs motorvejsstraekningen, som ikke kan
aflastes tilstraekkeligt ved hjeelp af stgjreducerende foran-
staltninger som stgjafskeermninger eller stgjreducerende
asfalt, og som efter opgraderingen vil blive belastet med
mere end 63 dB, kan blive tilbudt tilskud til stgjisolering efter
Vejdirektoratets regler angivet i rapport 366-2010 "Tilskud til
stgjisolering af boligfacader - stgjbekeempelse langs stats-
vejene - vejledning til boligejere”.

Stgjisolering omfatter ofte forbedring eller udskiftning af

vinduer.

6.5 RESULTATER AF STOIBEREGNINGERNE
Resultatet af stgjberegningerne ses i tabel 6.3, 6.4 og 6.5.






Bygningsanvendelse 58 - 63 dB 63 - 68 dB 68 - 73 dB >73 dB >58 dB SBT
Landbrugsejendom 3 2 0 0 5 0,7
Parcelhus 91 64 10 0 165 26,9
Lejlighed i etagebebyggelse 45 5 0 0 50 1,0
Kolonihave 63 22 0 0 85 13,0
Sum 202 93 10 o 305 41,6

Tabel 6.3 Scenario 1. Nuvaerende forhold i 2010.

Bygningsanvendelse 58 - 63 dB 63-68dB  68-73dB >73 dB >58 dB SBT
Landbrugsejendom 5 2 0 0 7 11
Parcelhus 96 70 15 1 182 31,9
Lejlighed i etagebebyggelse 43 5 2 0 50 1,2
Kolonihave 39 46 0 0 85 14,6
Sum 183 123 17 1 324 48,8

Tabel 6.4 Scenario 2: Fremtidige forhold i 2025 med fremskrevet trafikforhold og med udleegning af stgjredu-
cerende asfalt pa udpegede streekninger omkring Sakskgbing og Maribo.

Bygningsanvendelse 58 - 63 dB 63-68dB  68-73dB >73 dB >58 dB SBT

Landbrugsejendom 7 2 0 0 9 11
Parcelhus 72 70 16 1 159 31,1
Lejlighed i etagebebyggelse 43 5 2 0 50 1,2
Kolonihave 34 0 34 5,8
Sum 156 77 18 1 252 39,2

Tabel 6.5 Scenario 3: Hovedforslag med opgradering af motorvejen med ngdspor og ngdrabatter samt etablering af 6 nye stgjskeerme.
De to eksisterende stgjskaerme pé straekningen fjernes i forbindelse med opgraderingen, men erstattes af nye og hgjere stgjskaerme.




Under de nuveerende forhold vurderes der i alt at vaere 305
boliger og kolonihaver, der er udsat for en stgjbelastning
over 58 dB.

Safremt motorvejen ikke opgraderes, vurderes der i 2025 at
veere i 324 boliger og kolonihaver, der vil veere udsat for en
stgjbelastning over 58 dB.

Ved en opgradering af motorvejen og med etablering af de
foreslaede stgjskeerme vurderes antallet af stgjbelastede
boliger og kolonihaver over 58 dB at blive reduceret til 252.
Det betyder, at antallet af stgjbelastede boliger og koloniha-
ver over 58 dB reduceres med 72.

| tabellerne er angivet et samlet stgjbelastningstal (SBT),

STOIBELASTNINGSTAL (SBT)
Stgjbelastningstallet for en bolig er et tal,

der svarer til den oplevede stgjgene ved et
bestemt stgjniveau. F.eks er genetallet for en
bolig, der udseettes for 76 dB lig med 1,0. Ved
60 dB er genetallet lig med 0,1. Det betyder,
at stgjgenen ved 1 bolig, der udseettes for 76
dB, er den samme som den samlede stgjgene
ved 10 boliger, der udsaettes for 60 dB.

som kombinerer antallet af stgjbelastede boliger og graden
af den stgjbelastning, hver bolig bliver udsat for.

6.6 STOIKORT

Oversigtskort over stgjudbredelsen med og uden opgrade-
ring af motorvejen er vist pa de fglgende sider. P& stajkortet
er det muligt at orientere sig om stgjniveauet i omgivelserne
omkring motorvejen. Stgjniveauet er vist i intervaller pa 5
dB. F.eks. indikerer omrader, der er farvelagt med gult, at
stgjen er mellem 58 dB og 63 dB.

Det er veerd at vide, at en forskel i stgjniveauet pa 5 dB tydeligt
kan hgres, men at forskellen ikke er voldsom. En forskel pa 10
dB opleves derimod som en halvering/fordobling af stgjen.
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Figur 6.3: Stgjforhold km 131 - 137 - Hovedforslag 2025 (Scenarier med og uden nye stgjskeerme)
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Figur 6.8: Stgjforhold km 151 - km 156 - Eksisterende forhold 2010.
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Figur 6.9: Stgjforhold km 151 - km 156 - Hovedforslag 2025



/. MILJOFORHOLD

| dette kapitel beskrives miljgkonsekvenserne af hovedfor-
slaget i anleegsfasen og driftsfasen. Miljgkonsekvenser af
varianter og tilvalgsforslag afviger kun ganske lidt fra dem,
der er beskrevet i forbindelse med hovedforslaget.

Pavirkninger af staj er beskrevet saerskilt i kapitel 6, mens
landskabspavirkningerne er beskrevet i kapitel 8. Ved vurde-
ringen af miljgpavirkninger er hovedforslaget sammenlignet
med O-alternativet, som er motorvejen uden opgradering,
men med forventet trafik i 2025.

7.1 PLANFORHOLD

Planforhold beskriver de bindinger i arealanvendelsen, der
er udstukket i forbindelse med lokal-, kommunal- og region-
planleegningen samt national og international lovgivning.
Opgraderingen af Sydmotorvejen straekker sig igennem
Guldborgsund og Lolland kommuner, der i 2009 har udar-
bejdet nye kommuneplaner.

Sydmotorvejen forlgber hovedsaligt gennem landbrugsom-
rader i det abne land. De bymaessige bebyggelser belig-
gende i tilknytning til Sydmotorvejen er Sakskghing, Maribo
og til dels Ragdby. Motorvejen bergrer falgende interesseom-
rader:

«  Omrader med landskabelige interesser

«  Skovrejsningsomrader

e Grundvands- og drikkevandsinteresser samt nitratfal-
somme omrader

e Malsatte vandlgb

»  Fredede naturomrader og biologiske spredningskorridorer

«  Lavbundsarealer og potentielle vddomrader

e Kulturarv herunder kulturhistoriske veerdier, kulturmiljg
og kirkebeskyttelseslinjer

e Friluftsliv

7.2 KOMMUNEPLANEN FOR GULDBORGSUND
KOMMUNE

Kommuneplanen for Guldborgsund Kommune angiver de
overordnede mal for udviklingen i kommunen over en 12-
arig periode.

| relation til opgraderingen af Sydmotorvejen naevnes det i
kommuneplanen, at byneere arealer er et indsatsomrade,
som kommunen vil arbejde med gennem forbedring af sti-
systemer. Ved skovrejsning og udleeg af rekreative omrader
skal der veere fokus pa bynzerhed.
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Under indsatsomradet "landdistriktspolitikken” vil kommu-
nen arbejde for en sikring af den trafikale infrastruktur og
erhvervsudvikling, som kan understgtte boseetning i land-
distrikterne.

Sakskabing er en af kommunens centerbyer, hvor beliggen-
heden ved motorvejen giver byen et erhvervspotentiale. Der
er i planleegningen lagt veegt pa rummeligheden til placering
af starre, nye virksomheder ved Sakskgbing.

7.3 KOMMUNEPLANEN FOR LOLLAND KOMMUNE
Kommuneplanen for Lolland Kommune udpeger de over-
ordnede mal for udviklingen i kommunen over en 12-arig
periode.

Lolland Kommune forbereder sig til den udvikling, Femern
Beelt-forbindelsen forventes at medfgre, hvor bade byer,
erhvervsomrader og turistattraktioner forventes at fa et
loft.

Kommunen planleegger nye erhvervsarealer langs motorve-
jen ved Holeby. Ved Maribo er der planer om et besggscen-
ter Gateway North samt udvikling af erhvervsomrader mod
motorvejen. Erhvervsstrukturen i kommunen understatter
transportstrukturen, da nye erhvervsarealer placeres teet
pa motorvej, havne og jernbaner. Desuden forventes flere
besggende til Lalandia, Knuthenborg Park og sommerhus-
omrédet pa Lollands sydkyst.

Til opgraderingen af Sydmotorvejen og etableringen af
Femern Beelt-forbindelsen vil der veere knyttet en raekke
positive effekter, som ligger i forleengelse af malsaetninger-
ne for den planlagte erhvervsudvikling i de to kommuner.
Af betydning for transporterhvervet vil tilkgrselsforholdene
ved tilslutningsanleeggene blive forbedret, sa de i fremtiden
kan benyttes af modulvogntog, og generelt vil den plan-
lagte erhvervsudvikling blive understattet gennem forbin-
delsen til Tyskland.

7.4 BEFOLKNING

Projektet omfatter en opgradering af en eksisterende motor-
vejsstraekning og vil ikke medfgre veaesentlige pavirkninger
af befolkning i forhold til den eksisterende vej.

Streekningen vil i forbindelse med opgraderingen blive sup-
pleret med stgjskeerme, som vil reducere stgjen fra motor-
vejen langs boligomrader.



Der vil blive opstillet 6 nye stgjskeerme, hvoraf de to er-
statter eksisterende stgjskaerme. To stgjskaerme vil blive
opstillet ved Sakskgbing, én stgjskaerm vil blive opstillet ved
Vabensted og tre stagjskaerme vil blive opstillet ved Maribo.

Alle skeerende veje, stier og vandlgbsunderfgringer opret-
holdes, men der kan lokalt i Igbet af anleegsfasen forekom-
me midlertidige lukninger af sti- og vejafsnit. Opgraderingen
af til- og frakarselsramper vil kunne medfgre en omlaegning
af trafikken i kortere perioder.

Den forventede veekst i trafikken fra 2010 til 2025 kombine-
ret med abningen af Femern Bzelt-forbindelsen vil give en
forggelse af trafikbelastningen pa Sydmotorvejen. Tilsvaren-
de vil der ske en forggelse af udledningen af luftforurenende
stoffer og drivhusgassen CO, i starrelsesordenen 45 % og
for NO, en stigning p& 17 % sammenlignet med udlednin-
gerne i 2010. Da stigningen i luftemissionerne vil ske i det
abne land med god spredning, vurderes stigningen ikke at
ville medfgre gener for naboerne til Sydmotorvejen.

7.5 KULTURARV

De kulturhistoriske interesser langs motorvejen er knyttet til
kirkerne, voldstedet Galmindeager Slot, landsbyerne med
de inddigede jorde, bevaringsveerdige bygninger og selve
motorvejen som en del af Fugleflugtslinjen. Hertil kommer
de arkeeologiske fund i omradet.

Fugleflugtslinjen, som Sydmotorvejen er en del af, er en be-
tegnelse for forbindelsen mellem Kgbenhavn og Hamborg.

Fugleflugtslinjen er en del af den danske kulturarv og er
beskrevet i planer fra sidst i 1700-tallet. Anleegsarbejdet blev
farst igangsat under beszettelsen, og den endelige abning
skete i 1963. Stgrstedelen af de stagrre bygningsveerker pa
denne straekning af motorvejen blev opfart under besaet-
telsen, herunder de fleste broer og deemningen over Maribo
Narresga.

Det eneste fredede fortidsminde i motorvejens umiddelbare
naerhed er voldstedet, Galmindeager Slot ved Sakskabing.
Voldstedet er registreret som beliggende ca. 120 m fra
motorvejen. Motorvejen ligger dermed uden for fortidsmin-
debeskyttelseslinjen.

Motorvejen stgder i dag op til de udpegede kirkeomgivelser
for Hunseby, Hillested, Seedinge og Ringsebglle Kirker. Kir-
keomgivelserne for Vabensted Kirke krydses af motorvejen,
og motorvejen ligger i dag inden for kirkebyggelinjen.

Der er ikke udpeget beskyttede kulturmiljger i omradet langs
motorvejen.

Hovedforslaget vil kun pavirke de kulturhistoriske interesser
i mindre grad. Fem kirkeomgivelseszoner bergres, de fire
dog kun i deres udkant. Ved Vabensted opfgres en gennem-
sigtig stajskeerm, saledes at pavirkningen af kirkeomgivel-
seszonen begreenses.

Pa hele straekningen skal der udfgres arkaeologiske for-

undersggelser for at sikre de arkeeologiske veerdier, inden
anleegsarbejdet igangsaettes.
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7.6 FRILUFTSLIV

Omradet omkring Sydmotorvejen er domineret af landbrug.
Rekreative arealer og naturomrader, som anvendes i forbin-
delse med friluftsliv, er kun repraesenteret i begraenset omfang.

Naturomrader med friluftsliv p& straekningen findes primeert
ved Maribosgerne, som udgar et kerneomrade i forhold til
friluftsliv og rekreative interesser. | tilknytning til naturomra-
derne er der et udbygget stisystem rundt om sgerne. Omra-
det er udpeget til Naturpark. Rekreative naturomrader findes
ogsa i Holmeskov Dyrehave syd for Sakskgbing, som er
sammenhaengende med blandt andet Krenkerup Haveskov.

Sydmotorvejen krydses af to nationale cykelruter henholds-
vis cykelrute nr. 7 Sjeellands Odde-Rgdbyhavn og nr. 8 Syd-
havsruten Rudbgl-Mgn, samt gvrige cykelstier, der krydses
péd Vestre Landevej og Radbyve;.

Sydmotorvejen har eksisteret i mange ar, og beliggenheden
og funktionen som gennemgaende vejforbindelse sendres
ikke. Friluftsarealer og aktiviteter er i en overordnet plan-
sammenheeng tilpasset motorvejens beliggenhed.

Pavirkning af omraderne vurderes at veere relativt begraen-
sede, da arealinddragelsen sker langs med den eksiste-
rende motorvej, og i yderkanten af de rekreative interes-
seomrader. Samtidig vurderes indgrebene ikke at medfgre
forringelser af de rekreative aktiviteter og interesser, der

er knyttet til omraderne. Alle sti- og vejforbindelser over og
under motorvejen, samt de langsgaende stier vil blive opret-
holdt ved opgradering af Sydmotorvejen.

Kolonihaveforeningen "Dannebrog” med ca. 50 parceller
beliggende ved Sakskgbing og teet pd Sydmotorvejen vil
blive beskyttet mod fremtidige stgjgener gennem etablering
af en stgjskaerm.

Det samme geelder for ca. 30 kolonihaveparceller belig-
gende nord for Sydmotorvejen ved Maribo.

| anleegsfasen vil passage af gang- og cykelstier i videst
muligt omfang forsgges opretholdt, men hvor dette ikke er
muligt, vil der blive etableret midlertidige omlaegninger og
omkarsler. Eventuelle omkarsler vil blive skiltet behgrigt.

Efter opgraderingen af Sydmotorvejen forventes alle eksi-
sterende nationale cykelruter, gvrige cykelstier og gvrige
stiforbindelser opretholdt i deres nuvaerende krydsning af
Sydmotorvejen.

7.7 PLANTE- OG DYRELIV

Naturomrader, dyre- og planteliv er kortlagt i en korridor
langs Sydmotorvejen. Kortlaeegningen har specielt veeret
rettet mod dyr beskyttet under EF- habitatdirektivet (blandt
andet sakaldte bilag IV-arter) og EF-fuglebeskyttelsesdirek-
tivet. | feltundersggelserne er forekomsten og udbredelsen
af padder, krybdyr, beskyttede insekter, flagermus og flora
undersggt. Som supplement til artskortleegningerne er en
reekke lokaliteter langs motorvejen beskrevet og klassificeret
i forhold til f.eks. vandkvalitet, tilstand og potentiale som
levested for seerligt beskyttede arter.

Pa starstedelen af straekningen mellem Sakskgbing og
Rgdbyhavn passerer Sydmotorvejen igennem omrader med
intensivt landbrug og med begreensede naturarealer.

Tre omrader langs motorvejen kan dog karakteriseres som
seerligt veerdifulde naturomrader:

«  Omradet syd for Sakskabing
e Omradet omkring Maribo Ngrresg
e Omradet mellem Hillested og Hared.




Figur 7.1: Stor vandsalamander

| omradet syd for Sakskgbing passerer motorvejen igen-
nem et starre skovomrade. | gstkanten af skoven passerer
Sakskebing A under motorvejen. Leengere mod vest ligger
et veerdifuldt paddevandhul med stor vandsalamander (se
figur 7.1), spidssnudet frg (se figur 7.2) og springfra.

Hele omrédet syd for Sakskgbing og langs Sakskgbing A
er sammen med Holmeskov Dyrehave og Krenkerup Gods
af national betydning for en raekke flagermusarter, herunder
bredgret flagermus (se figur 7.3 og 7.4).

Sydmotorvejen fgres over Maribo Ngrresg pa en deemning.
Maribo Ngrresg er karakteriseret ved forekomsten af mange
svgmmefugle og er den vigtigste fuglelokalitet, som ligger i
umiddelbar neerhed af motorvejen. Isaer om vinteren huser
sgen et stort antal svgmmefugle.

Omradet omkring Maribo Ngrresg haenger sammen

med Maribosgerne. Maribosgerne er udlagt til Natura
2000-omrade og udggr maske det vigtigste omrade for
flagermus i Danmark uden for Bornholm. Séaledes fore-
kommer 13 af de 17 danske arter i omradet. En koloni af
den sjeeldne og truede frynseflagermus ligger relativt teet
pa motorvejen.

Damflagermus er ligeledes observeret ved Maribosgerne,
og de store der i omradet, herunder Sakskgbing A, fungerer
som vigtige spredningskorridorer for arten. Herudover fore-
kommer en stor og velkendt koloni af bredgret flagermus
ved Krenkerup Gods.

| omradet omkring Hillested og Hared findes en reekke
vandhuller med bestande af bilag IV-arterne springfrg og
stor vandsalamander. Flere af vandhullerne har ogsa starre
bestande af andre paddearter.

En reekke andre almindelige pattedyr forekommer langs
vejen, men hverken odder, hasselmus eller birkemus, som
er bilag IV-arter, er observeret i denne del af landet. Der
er ikke fundet seerligt veerdifulde plantesamfund, sjeeldne
plantearter eller lokaliteter med potentiale for sjeeldne eller
rgdlistede svampearter langs Sydmotorvejen.

Figur 7.2: Spidssnudet frg

En raekke levende hegn findes pa hver side af vejen

og flere steder udggr motorvejen et brud pa ledelinjer i
landskabet. To spredningskorridorer af regional betydning
krydser vejen ved Sakskgbing og Maribo. De udggr en me-
get veesentlig del af den biologiske "infrastruktur” pa Lolland
og er med til at sikre en gkologisk sammenhaeng imellem
naturomrader pa det centrale Lolland og naturomrader
langs nordkysten.

Anlaegsarbejdet vil primeert ske fra motorvejssiden, hvilket
betyder, at der generelt ikke vil ske pavirkning af arealer
af veesentlig biologisk interesse. De vigtigste pavirkninger
i anleegsfasen vil vaere knyttet til rydning af treevegetation
langs vejen. De tveergdende ledelinjer langs vejen skal s&
vidt muligt opretholdes og genetableres hurtigst muligt.

Generelt er den langsigtede direkte pavirkning af naturen
som fglge af hovedforslaget og regnvandsbassiner meget
begreenset. Pa kort sigt er faeldning af levende hegn langs
vejen en vaesentlig trussel for den gkologiske sammenhaeng
i omradet. Mange steder kan feeldning ikke undgés. Virknin-
gerne herfra vil blive afhjulpet gennem hurtig genplantning.

AEndringen af tilslutningsanlaeggene i hovedforslaget medfa-
rer kun inddragelse af mindre naturarealer. De veesentligste
pavirkninger pa langt sigt er dog knyttet til den ggede trafik
som fglge af etableringen af Femern Baelt-forbindelsen.

For at opretholde den gkologiske funktionalitet opsaettes
paddehegn pa vestsiden af vejen omkring B@gelundgard,
som skal forhindre padder i at forsgge at passere motorve-
jen. Desuden etableres supplerende vandhuller og pleje af
eksisterende vandhuller.

Den forventede veekst i trafikken vil forgge risikoen for pa-
karsel af krydsende flagermus.

For at beskytte flagermusene opseettes en flagermusskaerm
langs nordsiden af motorvejen, hvor den passerer Maribo
Ngrresg. Flagermusskeermen supplerer en stgjskaerm, som
opstilles langs sydsiden af motorvejen, hvor den passerer
Maribo Ngrresg.
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Figur 7.3: Bredgret flagermus

Tilsammen skal de to skeerme minimere risikoen for
trafikdreebte flagermus pa det meget kritiske sted med sg@
pa begge sider af vejen. Tilsvarende etableres 'hop-over’
beplantning ved Sakskgbing A og to steder mellem Saks-
k@bing og Binnitse for at sikre flagermusene mod pakarsler
ved krydsning af vejen.

Som kompensation for feeldning af eeldre, hule treeer opseet-
tes redekasser til flagermus. Endvidere genplantes en stor del
af beplantningerne langs motorvejen efter anleegsarbejdet.

7.8 NATURA 2000

Der er lavet en vurdering af projektets pavirkning af naer-
liggende Natura 2000-omrader. Motorvejen passerer ikke
igennem Natura 2000-omréder, og direkte pavirkninger fra
opgradering af Sydmotorvejen forventes ikke at forekomme.
Tre Natura 2000-omrader ligger imidlertid s& teet p& motor-
vejen, at der er lavet indledende vurderinger af eventuelle
indirekte pavirkninger af udpegningsgrundlaget i de pageel-
dende omrader. Det drejer sig om falgende omrader:

e Maltrup Skov - Natura 2000-omrade nr. 174 - Habitat-
omréde nr. 153

e Krenkerup Haveskov - Natura 2000-omrade nr. 176 -
Habitatomrade nr. H155

e Maribosgerne - Natura 2000-omrade nr. 177 - Habitat-
omrade nr. H156 - Fuglebeskyttelsesomrade nr. F87

Alle arter og naturtyper, der indgar i udpegningsgrundlagene
er gennemgaet, og det er vurderet, at opgradering af Syd-
motorvejen ikke vil pavirke arter og naturtyper.

Det vurderes samlet set, at projektet ikke vil medfare en

pavirkning af gunstig bevaringsstatus for naturtyper og arter
i udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omraderne.

7.9 OVERFLADEVAND
Sakskgbing Sg, P. Hansens Sg samt Maribo Ngrresg er
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beliggende i tilknytning til Sydmotorvejen. Hertil kommer ti
vandlgb, hvoraf de fleste er relativt sma.

| dag bortledes vejvand fra Sydmotorvejen ved nedsivning
eller ved afledning gennem dreen med direkte udlgb til
vandlgb. Ved etablering af ngdspor og ngdrabatter udvides
det befeestede vejareal med ca. 200.000 m?, svarende til

en forggelse pa 50 %. For at kunne handtere den ggede
maengde vejvand efter opgraderingen etableres et nyt lukket
afvandingssystem med kantopsamling og regnvandsbassi-
ner langs hele streekningen.

Ved opgraderingen af Sydmotorvejen vil der blive etableret
kantopsamling af vejvand, og der vil blive etableret 28 regn-
vandsbassiner.

| regnvandsbassinerne vil en stor del af de fremmedstoffer,
som findes i vejvand, blive tilbageholdt. Bassinerne bygges
med tilstraekkeligt volumen, sa der hgijst sker overlgb fra
bassinerne hvert 5. ar. Det er beregnet, at der efter opgra-
deringen af Sydmotorvejen vil blive udledt omtrent 563 kg N/
ar via regnvandsbassiner.

Dette svarer til 8,5 kg N/ha vejareal eller lidt under halvdelen
af den gennemsnitlige afstreamning af kveelstof fra land-
brugsjord. Afledningen af vejvand og kveelstof fra regn-
vandsbassiner vurderes saledes ikke at veere til hinder for at
opna "gunstig bevaringsstatus” i vandlgb og vurderes ikke at
pavirke vandkvaliteten i veesentlig grad.

7.10 GRUNDVAND

Undersggelsesomradet ligger i et omrade med drikke-
vandsinteresser, og ca. halvdelen af straekningen ligger i to
omrader med szerlige drikkevandsinteresser, dels mellem
Sakskabing og Maribo, dels syd for Maribo.

Sydmotorvejen krydser indvindingsoplandene til en raekke
kildepladser, som hgrer til de almene vandveerker i omradet.
Nogle af kildepladserne er i et vist omfang sarbare pa grund



Figur 7.4: Registrede flagermusearter Sakskgbing

af begraenset tykkelse af beskyttende lerlag over grund-
vandsmagasinet.

Den vaesentligste risiko for forurening af grundvandet er
knyttet til nedsivning af forurenende stoffer fra ubefeestede
arealer samt spild af forurenede stoffer i forbindelse med
trafikuheld.

Blandt andet af hensyn til indvindingen af drikkevand etable-
res vejafvandingssystemet som et lukket afvandingssystem,

som minimerer pavirkningen af grundvandet.

P& starstedelen af streekningen forventes grundvandet at

Figur 7.5: Kortlaegning af naturtyper Maribo

Signaturer

Dwaergflagermus
Pipistrelflagermus
Troldflagermus
Vandflagermus
Damflagemus
Frynseflagermus
Myotis flagermus sp.
Sydflagermus
Brunflagermus
Brederet flagermus

Langeret flagermus
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s} Lyttepunkt uden flagermus
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| Undersagelseskomidor
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____1

Sikkerhed pa observationeme
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nkeigg, © 1

ligge dybere end 2 m under terraen. Hvor der ikke foreta-
ges veesentlig afgravning, forventes projektet ikke at mgde
vaesentlige grundvandsmaessige gener.

Der kan dog i ler- og blgdbundsaflejringer forekomme ter-
reenneere sekundeere vandspejl, der kan kreeve draening i
forbindelse med udskiftning af jorden eller andre anlsegsar-
bejder.

Ved eventuelle midlertidige grundvandssaenkninger vil det
blive sikret, at pavirkning af beskyttede naturomrader und-
gas. Ved udledning af oppumpet grundvand vil vandet om
nadvendigt blive behandlet, s& udledningskrav overholdes.

i / o
| Signaturer:

< E Fredskow ikke undersagt

l I l I ] Matura 2000 cmrader

I @ Besigtigede Iokaliteter
| Eng(s3)
. Mose (§3)
Owverdrey (§3)
B Sei53)
Vandleb (§3)
Beskyitet dige
B Fredskov
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7.11 FORURENEDE GRUNDE

Undersggelseskorridoren langs med motorvejen er gen-
nemgaet med henblik pd at finde lokaliteter, hvor der enten
er konstateret forureninger, som kan have skadelig effekt
pa mennesker og miljg (kortlagte grunde pa vidensniveau
2, V2) eller udger en potentiel risiko for forurening (kortlagte
grunde pa vidensniveau 1, V1).

Ligeledes er undersggelseskorridoren gennemgéaet med
henblik pa at identificere omrader, der er omradeklassifice-
rede. Det betyder, at jorden som udgangspunkt betragtes
som diffust, lettere forurenet og skal handteres som sadan.

Ingen af de kortlagte lokaliteter vurderes at veaere i konflikt
med opgraderingen af Sydmotorvejen.

En del af anlaegsarbejderne vil ske inden for omradeklas-
sificerede arealer, svarende til en ca. 1,5 km lang straekning
langs den nordvestlige side af motorvejen og en ca. 2 km
lang streekning langs motorvejens sydgstlige side.

Der forventes fundet lettere forurenet rabatjord langs mo-
torvejen, som kan indeholde bly, tungere olieprodukter og
polyaromatiske hydrocarboner (PAH’er) fra vejbelaegning

og trafik. Mindre omrader inden for vejarealet kan endvidere
vaere punktkildeforurenet som fglge af spild af f.eks. oliepro-
dukter ved trafikulykker eller uheld. Den diffuse forurening af
rabatjorden forventes at vaere sammenlignelig med resulta-
terne fra undersggelser langs andre danske motorveje.

Bade rabatjorden og jorden fra de omradeklassificerede area-
ler paregnes at kunne genindbygges i projektet.

Handteringen af forurenet jord i projektet vil generelt ske, sa
eventuelle miljgkonflikter i anlaegs- og driftsfasen minimeres,
ligesom handtering af forurenet jord og gennemfarelse af
afveergeforanstaltninger vil ske efter geeldende regler. Let-
tere forurenet jord vil sa vidt muligt blive genanvendt inden
for vejprojektet, f.eks. i tilslutningsanleeg og ved terraenregu-
lering.

7.12 LUFT OG KLIMA

Den forventede veekst i trafikken fra 2010 til 2025 og etab-
lering af Femern Beelt-forbindelsen til Tyskland vil betyde en
stigning i trafikken. Det er beregnet, at den ggede trafik pa
streekningen medfarer en stigning i udledningen af luftfor-
urenende stoffer og drivhusgassen CO, pa ca. 45 % og en
stigning i luftforureningen p& 17 % for NO, i forhold til 2010.
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| beregningen er der taget hgjde for, at biler i fremtiden vil
forurene mindre end i dag.

Den beregnede stigning i udledningen af CO, svarer til ud-
ledningen fra ca. 1.400 personers arlige energiforbrug.

Motorvejsstraekningen forlgber hovedsagelig i det &bne
land, men passerer forholdsvis teet pa flere byomrader og
fritiggende landejendomme. Fire helarsboliger ligger dog
neermere end 50 m fra linjefgringen. Det forventes ikke, at
der i 2025 vil veere problemer med overholdelse af green-
seveerdierne for luftforurening langs motorvejsstreekningen
som fglge af en spredning af luftemissioner.

7.13 LYS

Pa vejstraekningen mellem Sakskabing og Redbyhavn er
der kun etableret belysning i rampekrydsene ved Sakskg-
bing. Ud over lys fra trafikken forekommer der i nattetimerne
kun lys fra vejnaere bygninger. Sydmotorvejen er sdledes et
nattemarkt omrade.

Lyspavirkninger fra karende biler er sammenlignet med an-
dre motorvejsstraekninger mindre omfattende og generende
ved almindeligt karelys som falge af det flade landskab, og

mange steder er lysets udbredelse begraenset af langs- og

tvaergaende beplantninger.

I hovedforslaget til opgradering af Sydmotorvejen indgar der
ikke aendringer i belysningsforholdene.

Men i anleegsfasen vil der ske rydning af dele af den eksi-
sterende beplantning langs vejen, som vil kunne forarsage
lokale aendringer i lysets udbredelse fra karende biler.

En del af den eksisterende beplantning vil blive genetable-
ret. Hvor der foretages genplantning, vil lysforholdene pa
leengere sigt blive som far opgraderingen.

7.14 RASTOFFER OG AFFALD

Ved anleegsarbejdet vil der blive benyttet forskellige rastoffer
primeert i form af stabilgrus, bundsikring (sand og grus),
asfalt, beton og stal.

Affaldsprodukter som fglge af anleegsarbejdet vil sa vidt
muligt blive genindbygget i vejanleegget sammen med de
tilfgrte rastoffer. Det drejer sig om f.eks. asfalt, jord og grus
ved afgravning.



Nettoforbruget af asfalt til det samlede vejprojekt er opgjort
til ca. 40.000 tons. Det veegtes hgijt at genbruge opbrudt
asfalt, da der i asfalt indgar ikke-fornybare ressourcer som
sten, skeerver og olie. Der bliver i projektet gjort en indsats
for at optimere udnyttelsen af ressourcer ved at genanvende
alle potentielt genanvendelige affaldsfraktioner.

| projektet forventes det, at der skal afgraves i alt ca. 450.000
m?3 muld og rajord i forbindelse med etableringen af nye ngd-
spor, ngdrabatter, tilslutningsanleeg og regnvandsbassiner.

| det omfang muldjorden og rajorden er geoteknisk egnet og
ikke er forurenet i et omfang, der ikke tillader genindbygning,
planlzegges al den opgravede jord genindbygget i projektet.
Forurenet jord, som ikke kan genanvendes i projektet, bort-
skaffes i overensstemmelse med gaeldende regler.

Forbruget af stabilgrus og bundsikringsgrus til nagdspor, ngd-
rabatter og tilslutningsanleeg er anslaet til ca. 250.000 m3.

Det opgjorte forbrug af rastoffer vurderes ikke at veere proble-
matisk set ud fra et nationalt rastofindvindingssynspunkt, men
da grus er et ikke-fornybart rastof, vil eventuelle forekomster
af grus fra afgravninger sa vidt muligt blive genbrugt.

7.15 MENNESKERS SUNDHED OG MILIJYAFLEDTE
SOCIOZKONOMISKE KONSEKVENSER
Opgraderingen af Sydmotorvejen og etableringen af
Femern Beelt-forbindelsen vil medfgre en raekke positive
effekter, som ligger i forleengelse af malsaetningerne for
den planlagte erhvervsudvikling i Lolland Kommune og
Guldborgsund Kommune.

Den vejtekniske opgradering vil betyde, at Sydmotorvejen
bliver sikrere at kare pa. Opgraderingen vil ikke i sig selv ge-
nerere vaesentlig mere biltrafik, men generelt vil trafikinten-
siteten pa motorvejen blive forgget, bl.a. som konsekvens af
den faste forbindelse over Femern Beelt.

| anleegsfasen vil opgraderingen medfare gener for lokalbe-
folkningen i form af stgj-, stav- og luftforurening. Anlaegsar-

bejderne vil derfor blive udfart, s pavirkningerne minimeres
mest muligt.

To eksisterende stgjskaerme pa straekningen vil blive
flernet og derefter genetableret sammen med fire nye
skeerme. Der er udpeget delstreekninger, hvor stgjsvag
asfalt vil blive udlagt som en del af det langsigtede vejved-
ligehold.

Samtidig vil etableringen af kantopsamling af vejvand og
anleeggelsen af regnvandsbassiner sikre et miljgvenligt
anlaeg til varetagelse af de samfundsmeessige interesser
vedrgrende beskyttelse af grundvand og vandkvaliteten i
sger og aer.

7.16 ANDRE UNDERSYGTE MULIGHEDER
Tilvalgsmuligheder og varianter forventes generelt ikke at
medfere anderledes pavirkninger end dem, der er forbundet
med gennemfarelsen af hovedforslaget. Der er sdledes hel-
ler ikke anvist afveergeforanstaltninger.

For tilvalg af udbygning af rastepladser skal der ligeledes

etableres supplerende afvandingssystemer, som ikke er
indeholdt i afvandingsprojektet for hovedforslaget.
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8. LANDSKAB OG
VISUELLE FORHOLD

8.1 LANDSKABSANALYSE OG VURDERING

Der er foretaget en registrering af motorvejsforlgbet med
fokus pa de visuelle og rumlige forhold omkring vejen samt
vejbeplantningen. Pa streekningen er der karakteristiske
vejbeplantninger, som er planlagt og anlagt af havearkitekt,
C. Th. Sgrensen i perioden 1942-51. Vejbeplantningerne
fremstar karakterfulde og er af stor kulturhistorisk veerdi.

Rumlig analyse

Landskabet pa Lolland er et fladt moraenelandskab. Morae-
nefladen er seerlig stor pa Lollands sydvestlige del, hvor mo-
torvejen forlgber. Det flade terreen fremhaeves af forskellige
elementer i landskabet. Flere steder forlgber hgjspeendings-
ledninger og andre ledninger langs vejen, og enkelte steder
krydser de vejen. Ledningernes retlinede forlgb, der fortsaet-
ter s langt gjet reekker, understreger det flade landskab.

Der er flere steder udsyn til de mange vindmgller, som star i
grupper langs motorvejen.

Figur 8.1: Rumlig landskabsanalyse Sakskgbing
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Kirker i landsbyerne er markante kulturhistoriske landskabs-
elementer. Kirkerne er karakteriserede ved rgde farver og
ses tydeligt fra motorvejen. Kun enkelte steder passerer mo-
torvejen stgrre skovplantninger, mest markant er Holmeskov
Dyrehave ved Sakskgbing.

Landskabet opleves som dbent med mindre beplantninger.
Belantningerne knytter sig ofte til garde eller andre bebyg-
gelser. Set fra motorvejen fremstar beplantningerne som
sma lunde.

De karakteristiske vejbeplantninger langs motorvejen er
plantet efter to principper. Det ene princip er langsgaende
beplantninger, der fglger motorvejen. De er ofte plantet pa
skranings- eller deemningsforlgb.

Signaturer.
Skov/mindre bevoksning

Zksist. plantning ikke C.Th.S
Sksist. plantning C.Th.S

_andmark

Airke

Vindmaller
Slejskaem

-edning

Seerlig kig

Rumilig afgraznsning

-evende hegn




Figur 8.2: Visualisering af tilslutningsanlaeg 48 - Maribo

Det andet princip er tvaergaende beplantninger pa vejoverfg-
ringer. Beplantninger udfert efter begge principper fremstar
som monokulturer. Flere af beplantningerne opleves meget
kraftfulde og rumskabende og integrerer motorvejen og bro-
erne i det flade lollandske landskab. Mange af vejbeplant-
ningerne er efterhanden udtjente og er preeget af selvgroet
opvaekst i beplantningerne af monokulturer.

Motorvejsheplantningerne giver trafikanterne en vekslen
mellem udsigter til landskabet og lukkede gr@gnne korridorer.
Hvor der er broer, danner de tveergdende beplantninger
lunde pé tveers af motorvejen i samspil med landskabets
@vrige bevoksninger.

Flere steder er der nye levende hegn bestaende af forskel-
lige blomstrende buske og treeer. Hegnsbeplantningerne er
velkendte fra det danske landskab, men pa denne straek-
ning, med beplantninger i monokulturer, virker de fremmede
i forhold til karakterbeplantningerne.

Adskillige steder pad motorvejen er der ogsa buskbeplantnin-
ger i midterrabatten. Buskbeplantninger danner et smallere
rum om motorvejen og leder trafikanterne gennem en lav
gren korridor.

8.2 RYDNING, GENPLANTNING OG

LANDSKABELIG TILPASNING AF BEPLANTNING
Den eksisterende langsgaende bevoksning star overvejen-
de pa motorvejens skraninger, hvor vejen ligger i afgravning
eller pa deemning. Ved opgradering af motorvejen med ngd-
spor vil der ske en regulering af skraningerne.

De langsgaende beplantninger af C. Th.Sgrensen vil blive
ryddet. Den rumlige virkning med vekslen mellem abne og
lukkede rum omkring motorvejen vil i en periode forsvinde,
og motorvejen vil blive mere synlig set fra landskabet.

Den langsgaende vejbeplantning vil blive genetableret for
at genskabe den rumlige virkning, som beplantningerne har
omkring motorvejen i dag.

| forslaget til nye langsgaende beplantninger er der taget
udgangspunkt i C. Th. Sgrensens oprindelige planteprojekt,
og der er foreslaet beplantninger efter de samme principper
med monokulturer og langsgéende beplantninger.

Der er valgt arter pa baggrund af registreringen af de eksi-
sterende beplantninger og treeernes sundhedstilstand. Arter,
der er gaet tabt, foreslas genplantet.

| de eksisterende beplantninger er der bade ask og heste-
kastanie. Begge arter er angrebet af sygdom, og da der pa
nuveerende tidspunkt ikke er fundet resistente arter, indgar
de ikke i de fremtidige beplantninger.

| forslaget til genplantning indgér overvejelser om rytmen af
abne og lukkede rum. Enkelte eksisterende beplantninger
foreslas ikke genplantet. Ved placering af beplantningen er
der taget hensyn til udsigten til szerlige landskabselementer.

Mens hovedparten af den eksisterende langsgaende vejbe-
plantning vil blive ryddet i forbindelse med terraenregulering,
vil de tvaergdende beplantninger omkring broerne blive
bevaret.

Hovedforslaget omfatter rydning af beplantning i midterra-
batter, s& udsynet for bilister forbedres. Der vil samtidig blive
bedre udsigtsmuligheder til det omkringliggende landskab.
Opgraderingen af motorvejen vil betyde mindre indgreb i det
neerliggende dyrkningslandskab flere steder.

| forbindelse med regulering af skraningsforlgb vil markarea-
ler blive inddraget for at fa plads til udvidede skraningsan-
leeg, der opfylder de gaeldende krav til skraningsanleeg.

Regnvandsbassiner

| forbindelse med opgraderingen af motorvejen etableres
nye regnvandsbassiner, som vil veere et tydeligt element

i det flade lollandske landskab. For at understrege den
vejtekniske funktion placeres og udformes regnvandsbas-
siner, sa de knytter sig til motorvejen og fremstar som en del
af denne.
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Tilslutningsanleeg

Opgradering af de fire tilslutningsanlzeg p& motorvejen vil
medfgre mindre terreenregulerende indgreb i landskabet
samt rydninger af vejbeplantninger. Tilslutningsanleeggene
vil efter opgradering fremsta som integrerede elementer i
landskabet.

Lav vegetation vil indga i visuel sammenhaeng med det om-
kringliggende dyrkningslandskab. Den lave vegetation skal
endvidere sikre oversigten ved til- og frakarselsramperne.

Ved tilslutningsanleeg 46 Sakskgbing bergres den omkring-
liggende fredskov af arbejdsarealer. Det tilstraebes her at
minimere forbruget af arbejdsarealet, hvilket ma afklares i
detailprojekteringen.

"Hop-over” vegetation for flagermus

Der etableres pa udvalgte steder langs motorvejen en
"hop-over” vegetation, som skal tvinge flagermus, der pas-
serer motorvejen, op i en flyvehgjde, hvor pakarsel undgas.
Ved Sakskgbing, omkring km. 132, plantes treeer og buske i
sammenheaeng med den eksisterende bevoksning. Ved Feel-
leshavevej, omkring km. 146, plantes treeer i sammenhaeng
med eksisterende levende hegn, der forlgber pa tveers af
motorvejen.

Ved Binnitsevej, omkring km. 148, etableres supplerende
vegetation i sammenhaeng med eksisterende treersekker.

Stgjskeerme
| forbindelse med opgraderingen fjernes eksisterende
stgjskeerme, og der etableres nye skeerme. Stgjskeermene
har betydning for trafikanternes oplevelse af vekslen mellem
abne og lukkede rum.

Udsigten til bne landskaber vil blive afskaermet, og set fra
landskabet vil stgjskeerme veere synlige. Nye stgjskeerme
etableres med et ens design for vejstreekningen for at
skabe en helhed omkring vejens arkitektur. Gennemsigtige
stgjskaerme vil sikre udsigten til landskabet.

Figur 8.3: Visualisering af stgj- og flagermusskaerme langs Ngrresg




S tecetacccacal

e exay

Figur 8.4: Visualisering af tilslutningsanleeg 49 - Holeby (tilvalg til hovedforslag)

Samkgrselspladser
Der etableres to nye samkgrselspladser med hver ca. 40

nye p-pladser pa Nykgbingvej ved tilslutningsanleeg 46 ved
Sakskgbing samt pa Vestre Landevej ved tilslutningsanleeg

48 ved Maribo.

Nye samkgrselsanlaeg vil betyde indgreb i landskabet,

og der vil skulle foretages terreenregulering og rydning af
eksisterende beplantning. Beplantningen pa samkarsels-
pladser etableres i sammenhaeng med motorvejens gvrige

beplantning. Beplantningerne skal danne trygge rammer for
trafikanterne, der efterlader deres biler pa pladsen.

8.3 ANDRE UNDERSYGTE MULIGHEDER

Der er ingen virkninger af varianter og tilvalgsforslag for
tilslutningsanleeg og udbygning af rastepladser, som afviger
veesentligt fra de virkninger, der er beskrevet i hovedforslaget.

Der er derfor ikke udarbejdet supplerende afveerge-
foranstaltninger for mulige varianter og tilvalg.




9. GENNEMFIRELSE AF

PROJEKTET

9.1 ANLAGSARBEJDET

Forholdene omkring trafikafvikling pa Sydmotorvejen i an-
leegsperioden vil generelt veere de samme i hele anlsegspe-
rioden. Det disponible kgrebaneareal vil veere den ene side
af motorvejen, hvor der etableres dobbeltrettet trafik med ét
spor i hver retning.

Som supplement til det nuveerende kgrebaneareal vil det
veere ngdvendigt at etablere ngdlommer pr. ca. 500 m. Den
tilladte hastighed ved karsel gennem straekningen med
dobbeltrettet trafik vil normalt veere skiltet til 80 km/t. Der
kan dog i kortere perioder veere lavere hastighed, ved f.eks.
autoveernsarbejder i midterrabatten.

Anlaegsarbejdet omfatter i hovedtraek:

e Anleeg af nyt ngdspor i vejens yderside og ngdrabat
i eksisterende midterrabat i begge vejsider, dog ikke
under broer, som fgrer skeerende veje over motorvejen.
Sideudvidelse af broer, som farer veje, jernbaner og
vandlgb under motorvejen, og opseetning af udstyr i
form af stgjskeerme, autoveern mm.

e Etablering af nyt afvandingssystem med regnvandsbas-
siner pa hele straekningen.

e Forleengelse af ramper og anleeg af ngdspor langs
disse. Opgradering af tilslutningsanleeg 46 Sakskgbing,
47 Vabensted, 48 Maribo og 49 Holeby samt etablering
af samkgarselsplads ved tilslutningsanlaeg 46 og 48.

e Etablering af en raekke miljgforanstaltninger, herunder
etablering af en tagr passage under motorvejen ved Saks-
kabing A, forbedring af vandhuller og opseetning af pad-
dehegn.Opgradering af beplantning pa hele straekningen,
med fiernelse af beplantning, som forringer oversigtsfor-
holdene, og etablering af ny beplantning, s& principperne
med langs- og tvaergaende beplantninger bevares.

9.2 ANLAGSFASER | HOVEDFORSLAGET

For at kunne feerdigggre anleegsarbejdet hurtigst muligt og
med mindst mulige gener for trafikken foreslas udbygnin-
gen af motorvejen opdelt i 4 delstraekninger, som svarer til
streekningerne mellem tilslutningsanleeggene. Hver del-
streekning opdeles i 2 etaper, hvor den ene side af motorve-
jen afspeerres, og trafikken afvikles med dobbeltrettet trafik
pa den anden halvdel af motorvejen.

Denne opdeling er mulig med den registrerede trafikbelast-
ning, og det vil give den bedste sikkerhedsmaessige adskil-
lelse mellem trafikken og anlaegsarbejderne, samtidig med
at anleegsarbejderne kan udfgres mest rationelt.
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Overordnet bestar anleegsarbejderne af falgende faser pa
hver delstraekning:

Fase 0

Forberedende arbejder fagr igangseetning af de egentlige
anlaegsarbejder, herunder omlaegning af fremmede lednin-
ger og forberedelse af trafikomlaegningen, blandt andet ved
etablering af ngdlommer.

Fase 1

| denne fase foretages indledningsvis rydning af be-
plantning. Efterfglgende opgraderes den ene halvdel

af motorvejen med udvidelse af broer, der fgrer under
motorvejen, etablering af afvandingssystem, sideudvidelse
af motorvejen med et nyt ngdspor og ngdrabat, samt reno-
vering/nyetablering af autoveern i midterabatten og langs
ngdsporet.

Endvidere udfgres opgradering af rampeanleeg, opsaetning
af eventuelle stgjskaerme og andre miljgmaessige foranstalt-
ninger samt ny beplantning.

Fase 2

Trafikken omlaegges til den opgraderede side af motorve-
jen, mens den anden side af motorvejen opgraderes som
angivet under fase 1.

9.3 UDVIDELSE AF BROER, DER FJRER VEJE,
JERNBANER OG VANDLZB UNDER MOTORVEJEN
Pa streekningen er der 7 broer, som skal sideudvides. Udvi-
delserne vil blive udfart i forbindelse med opgraderingen af
de enkelte delstraekninger p& motorvejen.

Udvidelse af baneunderfaringer forventes at kunne udfares
uden lukning af sporet. Den endelige lgsning vil dog farst
blive vurderet i en senere detailfase.

Trafikken pa skeerende veje og stier regnes generelt opret-
holdt i anlegsperioden. Der vil i detailfasen veere fokus pa
sa vidt muligt at undga gener for stier og veje, som fungerer
som skoleveje. Safremt det bliver ngdvendigt at lukke for
trafikken, vil arbejdet blive sggt tilrettelagt saledes, at det
sker i perioder med mindst trafik.

| det videre arbejde skal der i et samarbejde mellem
Vejdirektoratet og de bergrte kommuner, samt politi og
redningsberedskab foretages en detaljeret planlaegning af
trafikafvikling og redningsforhold i hele anlaegsperioden.
Tilsvarende forudsaettes det, at Vejdirektoratet i feellesskab



med kommunerne og trafikselskaberne afklarer, hvordan
den kollektive transport pa de tveergaende veje og spor
opretholdes i anleegsperioden.

9.4 OMBYGNING AF RAMPER OG RAMPEKRYDS

| de tilslutningsanleeg, hvor der skal etableres nye ramper, kan
ramperne etableres samtidig med, at trafikken afvikles pa de
eksisterende ramper. | de situationer, hvor eksisterende ram-
per med tilhgrende rampekryds skal ombygges, kan det blive
ngdvendigt at lukke ramperne for trafik i anleegsperioden.

9.5 TRAFIK | ANLAGSFASEN

Kapaciteten af en lang arbejdsstraekning p& en motorve;j
med overledning seettes til 1.600 personbilenheder/time/
spor. Med en lastbilprocent pa 15-20 % svarer det til en

kapacitet pa ca. 1.230 karetgjer/time/spor.

I 2009 var trafikken pa den mest befeerdede delstraekning
755 karetgjer/time i én retning. Trafikken pa motorvejen
forventes pa denne baggrund at kunne afvikles i 2 spor pa
alle delstraekninger.

9.6 TIDSPLAN

Efter vedtagelse af anleegslov for gennemfgrelse af op-
graderingen skal projektet detailprojekteres, og der skal
afholdes lednings- og vandsynsforretning samt afholdes
besigtigelses- og ekspropriationsforretninger med ejere og
brugere af bergrte ejendomme.

Forud for anleegsarbejdet skal der ogsa foretages de for
projektet ngdvendige forundersggelser, herunder even-
tuelle arkaeologiske forundersggelser pa arbejdsarealer.
Anlzegsarbejdet forventes at kunne gennemfares pa

ca. 2 ar.
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10. ANLAGS- OG
SAMFUNDSOKONOMI

10.1 ANLAEGSOMKOSTNINGER

Anlaegsoverslaget for en opgradering af Sydmotorvejen mel-
lem Sakskgbing og Rgdbyhavn er udarbejdet i henhold til
aktstykke 16 af 24. oktober 2006 om nye budgetteringsprin-
cipper for anlzegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Anlzegsoverslag er udarbejdet pa 4 niveauer:

e Fysikoverslag

e Basisoverslag

e Ankerbudget (projektbevilling)
e Samlet anleegsbudget

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjeelp af Vejdirektora-
tets overslagssystem pa baggrund af teoretiske maengder

Budgetoverslag mio. kr
Anlaegsomkostninger: mio. kr.
Restveerdi: mio. kr.

Anleegsomkostninger i alt: mio. kr.

Driftsomkostninger: mio. kr.

Tidsgevinster: mio. kr.

Karselsomkostninger: mio. kr.

Gener i anleegsperioden: mio. kr.
Uheldsgevinst: mio. kr.
Stgjgevinst: mio. kr.
Luftforurening: mio. kr.

Eksterne omkostninger i alt: mio. kr.
Afgiftskonsekvenser: mio. kr.
EU-tilskud: mio. kr.
Skatteforvridningstab: mio. kr.

@vrige konsekvenser i alt: mio. kr.

Nettonutidsveerdi: mio. kr.

Intern rente: %

Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone:

beregnet ud fra skitseprojektet og enhedspriser beregnet
ud fra senest gennemfgrte anleegsarbejder af samme
karakter.

Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da udgifter
til blandt andet ekspropriationer og jordarbejder ikke kan
beregnes preecist pa forhand. Til imadegaelse heraf tilleeg-
ges fysikoverslaget et erfaringsbaseret efterkalkulations-
bidrag.

Projektets detaljerede linjefgring, udformning, maengder mv.
kendes farst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i
priserne pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkur-
rencesituationen pa licitationstidspunktet er af veesentlig
betydning for anleegsudgifternes endelige starrelse.

Basisoverslag

Ankerbudget
513,8

Samlet bevilling

467,1 607,2

-411 -453
37 41

Tabel 10.1: Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort for henholdsvis basisoverslag, ankerbudget
og samlet anleegsbudget. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %. Prisniveau 2011 og vejindeks 169,7
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Der er beregnet et korrigeret anlsegsoverslag (basisover-
slag) for hovedforslaget pa 467,1 mio. kr. P& baggrund

af trafiksikkerhedsanalysen foreslar Vejdirektoratet, at

det centrale element i hovedforslaget bliver en trafiksik-
kerhedspakke til 394,3 mio. kr. med anleeg af ngdspor

og ngdrabatter langs midterrabatten samt opseetning af
autoveern. Ved TSA 46 Sakskgbing, TSA 47 Vabensted
0og TSA 48 Maribo ombygges rampekrydsene, mens til- og
frakarselsramperne forleenges og udbygges med ngdspor.
Ved TSA 49 Holeby foretages ngdvendig forleengelse af til-
og frakgrselsramperne.

| kombination med trafiksikkerhedspakken foreslar Vejdirek-
toratet endvidere, at fglgende elementer af hensyn til miljg
og Femern Beelt-projektet i gvrigt indgar i hovedforslaget:

»  Udskiftning af broen, der fgrer Lundegardsvej over
motorvejen. Pris 10,5 mio. kr.

e Etablering af 6 stgjskaerme og tilskud til facadeisolering.
Pris 49,1 mio. kr.

e Anleeg af samkgarselspladser ved TSA 46 Sakskgbing
0og TSA 48 Maribo. Pris 2,7 mio. kr.

e Beplantning, som sikrer, at flagermus bliver lgftet op
over motorvejen og flagermusskeerm pa deemningen
ved Maribo Ngrresg. Pris 8,0 mio. kr.

e Mindre miljgtiltag (paddehegn, ter passage langs Saks-
kabing A og vandhuller). Pris 2,5 mio. kr.

I henhold til Transportministeriets nye budgetteringspro-
cedurer tillaegges basisoverslaget 10 % (ankerbudgettet).
Ankerbudgettet udger hermed 513,8 mio. kr. Derudover
afseettes yderligere 20 % af basisoverslaget til en seerlig
reserve. Den samlede bevilling (ogsa benaevnt det samlede
anleegsbudget) efter vedtagelse af projektet som beskrevet
for hovedforslaget vil séledes vaere basisoverslaget + 30 %,
se tabel 10.1. Det samlede anleegsbudget udger hermed
607,2 mio. kr. (prisniveau 2011, vejindeks 169,7).

10.2 SAMFUNDS@KONOMI

Det vurderes, at de forslag til forbedring af trafiksikkerhe-
den, som indgar i hovedforslaget, vil reducere antallet af
personskadeuheld i 2025 med 35-40 % svarende til 2 feerre
personskadeuheld pr. ar.

Tilsvarende vurderes det, at stgjafskeermningen i hovedfor-
slaget vil reducere antallet af stgjbelastede boliger (over 58

dB) i 2025 fra 324 til 252.

Der er ikke regnet med aendret rejsehastighed, og der for-
ventes derfor ikke tidsbesparelser eller eendret karsel.

For at vurdere opgraderingens rentabilitet er de ovennaevnte

samfundsgkonomiske konsekvenser sammenholdt med
anlsegsomkostningerne til vejprojektet.

Opgraderingens nettonutidsveerdi er beregnet til -228 mio.
kr. for basisoverslaget og den tilhgrende interne rente er
beregnet til 2,3 %. For den samlede bevilling er nettonutids-
veerdien -340 mio.kr. og den interne rente 1,9 %, se tabel
10.1.

Da der ikke er tale om et skattefinansieret vejprojekt, er der
ikke beregnet skatteforvridningstab.

10.3 MILJIZGOMKOSTNINGER

| projektet indgar omkostninger til milighensyn. Som det
fremgar af de foranstaende kapitler i VVM-redeggrelsen,

er det ved udformning af vejanlaegget sggt at mindske de
negative virkninger pa miljget ved opgraderingen af Sydmo-
torvejen og ved etableringen af Femern Beelt-forbindelsen.

| forslaget til opgradering af Sydmotorvejen fra Sakskghing
til Radbyhavn indgar som naevnt en reekke afveergefor-
anstaltninger, som skal mindske eller kompensere for de
vaesentligste negative miljgpavirkninger.

Det drejer sig om nyt afvandingssystem med regnvandsbas-
siner, stgjafskeermning, banketter langs Sakskgbing A, fla-
germusskeerm ved Maribo Ngrresg, 'hop over’-beplantning
til flagermus, beplantning langs motorvejen, erstatnings-
vandhul og paddehegn.

10.4 KONSEKVENSER FOR ERHVERVSLIVET
Opgradering af Sydmotorvejen og etablering af Femern
Beelt-forbindelsen vil medfgre en reekke positive effek-
ter, som ligger i forleengelse af malseetningerne for den
planlagte erhvervsudvikling i Guldborgsund Kommune og
Lolland Kommune.

Af betydning for transporterhvervet vil tilkgrselsforholdene
ved tilslutningsanleeggene blive forbedret, sa de i fremtiden
kan benyttes af modulvogntog, og generelt vil den planlagte
erhvervsudvikling blive understgttet gennem etableringen af
den faste forbindelse til Tyskland.

10.5 ANLAEGSOVERSLAG FOR ANDRE
UNDERSQYGTE MULIGHEDER

| kapitel 12 er beskrevet en variant til hovedforslaget og

fire tilvalgsmuligheder, som kan kombineres med hoved-
forslaget. For savel variant som tilvalg er der angivet en
merpris for etablering af disse i forhold til basisoverslaget for
hovedforslaget.
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11. AREALFORHOLD

| dette kapitel beskrives konsekvenserne ved en opgra-
dering af motorvejen for de arealer og ejendomme, som
ligger op til motorvejen. Der er udarbejdet en selvstaendig
rapport "Arealer”, hvor der gives en udfgrlig beskrivelse af
de arealmaessige forhold med kort, der detaljeret viser de
arealmaessige konsekvenser.

Der er foretaget en undersggelse af de ejendomsmeessige
konsekvenser og arealbehovet for hovedforslaget med en
opgradering af motorvejen.

11.1 PAVIRKNINGER AF EJENDOMME VED EN
OPGRADERING

Farst og fremmest er ejendommene langs motorvejen bergart
af permanente og midlertidige ekspropriationer. Konsekven-
serne af dette er omtalt nedenfor.

Der hvor det feerdige vejanlaeg medfarer en betydelig
stgjforggelse for naboejendommene, er der givet forslag
til etablering af nye stgjskaerme. Placering af stgjskeerme
fremgar af oversigtskort bagest i rapporten.

11.2 AREALBEHOV FOR HOVEDFORSLAGET,
VARIANTER OG TILVALG

I denne VVM-undersggelse for en opgradering af motorvejs-
straekningen fra Sakskgbing til Radbyhavn er der undersggt
forskellige varianter og tilvalg til hovedforslaget. Dette kapitel
fokuserer pa de forslag, der medfarer ekspropriation af area-
ler fra naboejendomme.

Rapportens hovedforslag er en symmetrisk opgradering af
motorvejen. | hovedforslaget vil 9 af broerne over motorvejen
blive bevaret, hvilket medfgrer en mindre reduktion i areal-
behovet.

Opggrelsen af arealbehovet i forbindelse med opgraderingen
er behaeftet med en vis usikkerhed. Det skyldes, at der ikke
pa projektets nuveerende stade foreligger et detaljeret vej-
projekt. Det vil farst blive udarbejdet efter en beslutning om
opgraderingens gennemfgrelse. | tabel 11.1 vises det om-
trentlige arealbehov for hovedforslaget.
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Ejendomskonsekvenser Hovedforslag

Antal ejendomme bergrt af Op til 140 ejendomme
ekspropriation

Skgnnet permanent ekspro- Ca. 26 ha
priation
Skannet midlertidig ekspropria- Ca. 40 ha

tion

Skgnnet antal totalekspropria-
tioner

1-3 ejendomme

Fredskovareal - enten som Under 1 ha
permanent eller midlertidig

ekspropriation

Skennet antal kolonihaver, der Ca. 25 kolonihaver

bliver bergrt af ekspropriation

Skannet antal kolonihaver, der Ca. 15 kolonihaver

nedlaegges

Tabel 11.1 Opggrelse over det omtrentlige arealbehov

Beskrivelsen af arealbehovet i dette kapitel er foretaget

pa et overordnet niveau. En mere udfarlig skitsering af det
formodede arealbehov er illustreret og beskrevet i en selv-
staendig rapport "Arealer” med tilhgrende kortbilag. Kortbila-
gene i denne rapport viser arealbehov og konsekvenser pa
den enkelte ejendom ved opgraderingen.

De permanente ekspropriationer omfatter de arealer, som er
ngdvendige for at foretage en opgradering af motorvejen og
at bygge de ngdvendige regnvandsbassiner. Ved areal-
afgivelse til motorvejen vil der for det meste veere tale om
smalle strimler af arealer.

Hvor regnvandsbassinerne skal etableres, vil arealbehovet bli-
ve starre. For at kunne vedligeholde regnvandsbassinerne vil
der som hovedregel blive eksproprieret en vejadgang, saledes
at der kan kares frem til bassinet. Der kan ga lang tid mellem,
at en sadan vejadgang benyttes. Adgangsvej anleegges ikke,
men der udbetales erstatning, hvis der sker skade ved karsel.

De midlertidige ekspropriationer omfatter de arealer, som
anvendes til kgreveje for entreprengrmaskiner. Derudover



anvendes arealerne til oplagsplads for jord og materialer, ar-
bejder med underfaringer (f.eks. faunapassager), etablering
af midlertidige transportveje og skurby for entreprengrerne.
Midlertidige arbejdsarealer er indtegnet pa kortbilagene i
arealanvendelsesanalysen.

Arbejdsarealerne leveres tilbage til ejerne sa vidt muligt

i samme stand, som fgr anleegsarbejdet begyndte. Som
naevnt ovenfor betales der erstatning for de tab, som lods-
ejerne matte have i den periode, hvor arealet afgives.

Der er som udgangspunkt reserveret en stribe midlertidige
arbejdsarealer pa op til 7 meters bredde pa hver side af mo-
torvejen. Arbejdsarealet er reduceret f.eks. ved beboelse og
bebyggelse samt pa seerlige arealer. Den endelige placering
og omfanget af midlertidige arbejdsarealer fastleegges, nar
der skal udfeerdiges et detaljeret vejprojekt.

| forbindelse med eventuel omleegning af ledninger i jorden kan

det blive ngdvendigt at ekspropriere midlertidige arbejdsarealer.

11.3 ANDREDE ADGANGSFORHOLD SOM F@LGE
AF OPGRADERINGEN

For nogle ejendomme vil adgangsforholdene blive aendret
som fglge af opgraderingen, men alle ejendomme vil bevare
vejadgangen til offentlig vej. Der er ikke nogen ejendomme,
der vil miste vejadgang som fglge af motorvejsprojektet.

11.4 ARKAOLOGISKE UDGRAVNINGER
Vejdirektoratet vil i samarbejde med Museum Lolland-Fals-
ter vurdere omfanget af arkeeologiske prgvegravninger pa
de arealer, der bergres af vejprojektet.

11.5 KOLONIHAVER

P4 streekningen bergres 2 haveforeninger af anleegsarbejder-
ne i forbindelse med opgraderingen. Haverne i farste raekke
mod motorvejen skal afgive areal til vejudvidelse. Det kan
medfare, at op til 15 kolonihaver nedleegges. Der udleegges
ikke erstatningshaver i stedet for nedlagte haver. Erstatnings-
spergsmal behandles af Ekspropriationskommissionen.

11.6 BYGGELINJER

Motorvejen er i dag palagt byggelinjer i henhold til § 34 i lov
om offentlige veje (vejloven). Byggelinjeafstanden er som
udgangspunkt for hele streekningen 30 m pa begge sider af
motorvejen. Afstanden er regnet fra vejmidte af motorvejen.

For til- og frakarselsramper er der generelt samme afstand.
Formalet med byggelinjerne er at sikre, at fremtidige vejud-
videlser ikke fordyres, og at arealanvendelsen pa arealerne
ikke er til gene for feerdslen pa motorvejen.

Arealbehovet til gennemfgrelse af udbygningen er fortrinsvis
placeret pa byggelinjepalagt areal og derved pa arealer,
hvor de pageeldende lodsejere ma have en forventning

om, at der kan ske en udvidelse af motorvejen med deraf
folgende ekspropriation af arealer.

11.7 GENERELT OM EKSPOPRIATION
Arealerhvervelse til ombygning af eksisterende motorveje
foregar ved ekspropriation. Nar ejendomme bliver eks-
proprieret — helt eller delvist — bliver den pagaeldende ejer
af ejendommen tilkendt fuld erstatning for de arealer, der
afstas til vejanleegget.

| de fleste tilfeelde afgives arealer fra ejendomme som
delekspropriation. | de tilfeelde, hvor det nye vejprojekt har
meget indgribende konsekvenser for den enkelte ejendom,
kan det besluttes, at ejendommen skal eksproprieres i sin
helhed. Et sddant indgreb kaldes en totalekspropriation.

Udover erstatning for arealafgivelse kan en lodsejer
tilkendes erstatning, hvis der opstar ulemper som falge af
vejanleegget. Det kan veere tilfeeldet ved palaeg af servitutter
for rgrledninger, stgjskeerme og lignende til vejen, fiernelse
af bevoksning og hegn eller afgradetab pa landbrugsarealer,
der anvendes som arbejdsareal. Erstatningerne fastsaettes
ud fra de geeldende markedspriser pa fast ejendom.

Det er Ekspropriationskommissionen, der treeffer endelig
beslutning om erstatningernes stgrrelse og omfanget af
ekspropriationerne. Ekspropriationskommissionen er en
uafheengig instans i forhold til lodsejerne og Vejdirektoratet.
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12. ANDRE UNDERSQGTE

MULIGHEDER

Med udgangspunkt i den eksisterende motorvejs udform-
ning og tilstand samt det trafikale behov er der undersggt en
reekke forskellige muligheder for en opgradering af Sydmo-
torvejen pa straekningen mellem Sakskgbing og Rg@dbyhavn.
Der er séledes i forbindelse med VVM-undersggelserne
opstillet en variant og en raekke tilvalg til hovedforslaget.

Endvidere har Vejdirektoratet i forbindelse med idéfasen
modtaget nogle forslag, som er beskrevet sidst i dette
kapitel.

12.1 VARIANT TIL HOVEDFORSLAGET

Ombygning af ramper ved tilslutningsanleeg 46,
Sakskgbing

Guldborgsund Kommune har fremsendt et forslag til ombyg-
ning af tilslutningsanlaegget, som indebaerer, at de eksisteren-
de ramper nord for motorvejen og rampekrydset pa Stadion-
vej nedlaegges, se figur 12.1. | stedet etableres to nye ramper
i et nyt 4-grenet signalreguleret rampekryds pa Nykgbingve;j.

| forbindelse med den nye gstvendte frakarselsrampe er det
ngdvendigt at etablere en ny bro under jernbanen.

Figur 12.1: Alternativt forslag til ombygning af tilslutningsanleeg 46 Sakskgbing

Den eksisterende nord-sydgaende del af Nykabingvej for-
leegges mod vest og fgres under jernbanen ved etablering af
en ny bro. Forlzegningen er ngdvendig for at opna en rimelig
heeldning af vejen pa delstreekningerne pa hver side af jern-
banen. Den forlagte vej tilsluttes Stadionvej i et nyt 3-grenet
prioriteret vejkryds. Den eksisterende vej og jernbaneover-
karsel fiernes. Ombygning af ramper og rampekryds syd for
motorvejen er ugendret i forhold til hovedforslaget.

Samling af ramperne ved Nykgbingvej vil forbedre de trafi-
kale forhold pa Stadionvej, gare tilslutningsanlaegget mere
overskueligt og lette vejvisningen. Samtidig gges trafikanter-
nes motivation til at benytte samkarselspladsen.

Etablering af et nyt 4-grenet, signalreguleret rampekryds
vurderes at have samme trafiksikkerhedsmaessige effekt
som hovedforslaget. Omvendt vil etablering af en ny ni-
veaufri skeering mellem jernbanen og Nykgbingvej medfare
en veesentlig sikkerhedsmaessig forbedring i forhold til det
nuvaerende overkgrselsanlaeg.

Merprisen for dette forslag er 30,1 mio. kr.

Ny underfaring
/| ved jernbane

Ny tilkgrselsrampe NV —

. .. STADIONVE,
W<
[ —— Ramper fjernes

4322

Udvidelse af underfaring e
(Sakskebing A)

S Udvidelse af underfaring
(Gangssti)
— Udvidelse af bro
over Nystedvej

56

Ramperfjernes — ]
Optimering af fra-—
kgrselsrampe SV

Ombygning af rampekryds %
\ Ny samkarselsplads

Lf Frakgrselsrampe 3 - ol \._i .
forleengesca 5m = k,




Figur 12.2: Skitse af signalreguleret rampekryds p& Nykgbingvej

12.2 TILVALG TIL HOVEDFORSLAGET

Ombygning af rampekryds ved tilslutningsanlaeg 46,
Sakskgbing

Pa baggrund af trafiksikkerhedsanalysen har Vejdirektoratet
set pa et forslag, som indebzerer kanalisering pa Nykgbing-
vej, sa der bliver venstresvingsspor mod tilkagrselsrampen
og midterhelle overfor. Desuden signalreguleres krydset, se
figur 12.2.

Et kanaliseret, signalreguleret kryds vil forbedre fremkom-
meligheden i krydset, specielt for den venstresvingende
trafik pa frakarselsrampen.

Der forekommer vigepligtsuheld i det eksisterende rampe-
kryds, som et kanaliseret, signalreguleret kryds vil reducere.
Desuden vil anleeg af et venstresvingsspor pa Nykabingve;j
reducere risikoen for uheld, hvor et bagfra kommende kare-
taj pakgrer et holdende karetgj, der venter pa venstresving
samt uheld ved venstresving ind foran modkgrende.

Merprisen for dette forslag er 2,9 mio. kr.

Vestvendte ramper ved tilslutningsanleeg 47, Vabensted
Lolland Kommune, Guldborgsund Kommune og Erhvervsrad
Lolland-Falster gnsker tilslutningsanleegget ved Vabensted
udbygget til et fuldt tilslutningsanleeg, dvs. med anlaeg af
nye vestvendte ramper, se figur 12.3.

Trafikanter til og fra motorvejen syd for Vabensted vil herved
f& en kortere rute og vil samtidig kunne gge hastigheden
ved karsel pa motorvejen frem for pa det lokale vejnet. Det
vil medfgre en trafiksikkerhedsmaessig forbedring.

Nye vestvendte ramper vil dog ogsa generere mere trafik
pa Maribovej (rute 153) gennem Vabensted. Vejen er i dag
trafiksaneret med adskillige bump i byen for at mindske
generne fra den gennemkgrende trafik.

Merprisen for dette forslag er 15,9 mio. kr.
Ombygning af ramper ved tilslutningsanleeg 49, Holeby

Pa baggrund af gnsker fra Lolland Kommune om forbedring
af tilslutningsanlaegget har Vejdirektoratet et forslag, hvor

Figur 12.3: Forslag til nye vestvendte ramper i forbindelse med tilslutningsanlaeg 47 Vabensted
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Ny frakgrselsrampe NV —

Ny tilkerselsrampe SV —

Figur 12.4: Forslag til ombygning af tilslutningsanleeg 49 Holeby

den overordnede udformning af de gstlige ramper fasthol-
des; men kurveforlgbet sendres, sé radier i kurverne bliver
starre. De vestlige ramper forleegges fra nord til syd for Ho-
lebyvej og tilsluttes denne i et nyt prioriteret vejkryds umid-
delbart gst for den niveaufri krydsning af Maribo Landeve;.
Herefter befinder begge rampekryds sig pa Holebyvej. Alle 4
ramper opgraderes med ngdspor, se figur 12.4.

Ngdspor forbedrer fremkommeligheden, fordi manglende
ngdspor gar ramperne sarbare over for haendelser som
karetgjsnedbrud, uheld og vejarbejde med deraf falgende
risiko for kedannelse, som igen kan give anledning til bag-
endekollisioner.

Ramperne anleegges med gget radius i forhold til de eksi-
sterende ramper, som har meget skarpe kurver. Dermed
reduceres risikoen for uheld.

Merprisen for dette forslag er 15,5 mio. kr.

Sidehealdning

Pa baggrund af trafiksikkerhedsanalysen har Vejdirekto-
ratet set pa forslag, hvor der etableres en sidehzelding

af karebanen pa 25 %o pa lige delstraekninger, hvor den
eksisterende sideheelding ikke er tilstraekkelig. | horisontale
kurver med en relativt lille radius gges sidehaeldningen

til 30 %o.

Starre sidehaeldning bortleder bedre regnvand. Derfor
mindsker den risikoen for uheld i vadt eller glat fare. Starre
sideheeldning mindsker ogsa risikoen for uheld i kurver, som
skyldes, at bilister ikke kan gennemkgre en kurve med den
hastighed, som de forventer.

Merprisen for dette forslag er 19,1 mio. kr.
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Rastepladser

P& baggrund af den forventede veekst i antallet af besggende
pa rastepladserne ved &bningen af den faste forbindelse
over Femern Beelt har Vejdirektoratet set pa et forslag, hvor
serviceniveauet pa rastepladserne Lysemose N og Hared
forbedres ved at opgradere fglgende elementer:

e Udvidelse af parkeringsareal
e Vejbelysning

* Ny toiletbygning

e Legeplads

Derudover ombygges ramperne ved Hared, sa de far tilstreek-
kelig leengde i forhold til en ind- og udfletningshastighed pa
90 kmit.

Forleengelse af tilkarselsrampen sikrer, at trafikanterne kan
na at accelerere til en hastighed, der sikrer problemfri ind-
fletning i motorvejens hgijre spor. Forleengelse af frakarsels-
rampen sikrer tilsvarende, at trafikanter kan na at bremse,
inden de kommer ind pa rastepladsen, og uden at de skal
bremse pa motorvejen.

Merprisen for dette forslag er 15,0 mio. kr.

12.3 GVRIGE FORSLAG FRA IDEFASEN
Hastighedsbegraensning p& 130 km/t

Guldborgsund Kommune, Lolland Kommune og Erhvervs-
rad Lolland-Falster har foreslaet, at den tilladte hastighed pa
motorvejen eendres til 130 km/t efter opgraderingen.

Pa en raekke punkter vil opgraderingen af motorvejen mulig-
gare gnsket om at haeve hastighedsgraensen til 130 km/t.
Vejdirektoratet vurderer dog, at afbrudte ngdspor og ngdra-



batter ved broer over motorvejen vil veere kritisk i forhold til
en sadan eendring af hastighedsbegraensningen.

Hastighedsbegreensningen fastleegges endeligt i samar-
bejde med politiet.

Forleegning af motorvejen nord om Maribo

En borger har foreslaet, at motorvejen flyttes 1 km mod nord-
vest ved Maribo med henblik pa at genetablere Ngrresg som
én sg. Et par mulige linjefgringer er vist pa figur 12.5.

Den rgde linjefagring vil medfgre, at der skal anleegges ca.
8,1 km ny motorvej, mens den bla linjefgring vil betyde, at
der skal anleegges ca. 9,6 km ny motorve;j.

Med den rgde linjefaring vil motorvejen mellem Sakskgbing
og Ragdbyhavn blive ca. 1,5 km leengere, mens motorvejen

vil blive ca. 1,9 km leengere ved den bla linjefering.

Udover en forleengelse af straekningen med tilhgrende for-
lzengelse af karetider, gget CO,-udledning og energiforbrug
kan ogsa nzevnes fglgende konsekvenser:

* Leengere afstand fra Maribo til naermeste tilslutnings-
anleeg, som kan have den konsekvens, at trafikanter
fra Maribo fraveelger motorvejen, uanset om de skal
mod syd eller nord

»  Ekspropriation af et stort antal ejendomme

»  Store anleegsudgifter og ggede driftsudgifter

* Nedleeggelse af eksisterende motorvej og genetable-
ring af Ngrresg

Figur 12.5: Forslag til forlaegning af motorvejen ved Maribo
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13. RAPPORTER OG
BAGGRUNDSMATERIALE

VVM-redeggrelsen omfatter falgende rapporter:

Opgradering af E47 Sydmotorvejen fra Sakskabing til
Radbyhavn, VVM-redeggrelse. Sammenfattende rapport,
rapport nr. 389, Vejdirektoratet, 2011.

Opgradering af E47 Sydmotorvejen fra Sakskabing til Rad-
byhavn, VVM-redeggrelse. Miljgvurdering, rapport nr. 390,
Vejdirektoratet, 2011.

Opgradering af E47 Sydmotorvejen fra Sakskabing til
Radbyhavn, VVM-redeggrelse. Arealanvendelsesanalyse,
rapport nr. 391, Vejdirektoratet, 2011.

Rapporterne kan downloades fra vejdirektoratet.dk under
Veje og trafik - Vejprojekter - Her planleegger vi - Opgrade-
ring af E47 Sydmotorvejen fra Sakskgbing til Radbyhavn.

Der er ogsa udarbejdet forskelligt baggrundsmateriale til
undersggelsen. Baggrundsmaterialet kan ligeledes ses pa
vejdirektoratet.dk.

Baggrundsmaterialet foreligger i rapporter og notater og
omfatter fglgende:

Vejteknisk beskrivelse

Afvanding, kortlaegning og skitseprojekt
Broteknisk beskrivelse

Kortlaegning af miljgforhold







KORTBILAG - HOVEDFORSLAG VED SAKSK@BING

KROGGARDSVE I-

=i

Note:

Ubenzevnte mal er i meter
Koter er i meter i forhold til DVR90.

Signaturer:
m Arbejdsareal
\J/ Bassin

————  Stojskeerm

—  Flagermusskaerm
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NYSTED

594000.00

S

Note: o
o =107

Ubenzaevnte mél er i meter s 3200.00 m

Koter er i meter i forhold til DVR90.

Signaturer:
Arbejdsareal
) Bassin
Stojskaerm

Flagermusskaerm




KORTBILAG - HOVEDFORSLAG VED VABENSTED

Note:

Ubenzevnte mal er i meter
Koter er i meter i forhold til DVR90.

Signaturer:
m Arbejdsareal
\/} Bassin

————  Stojskeerm

—  Flagermusskaerm




Note:

Ubenzaevnte mél er i meter
Koter er i meter i forhold til DVR90.

Signaturer:
Arbejdsareal
< / Bassin

——  Stojskaerm

Flagermusskaerm




KORTBILAG - HOVEDFORSLAG ST FOR MARIBO

£
o
=
o
S
@
5
@
©

x
+ Y = 1074400.00 m

Ubenzevnte mal er i meter
Koter er i meter i forhold til DVR90.

Signaturer:
m Arbejdsareal
\J/ Bassin

————  Stojskeerm

E— Flagermusskaerm




Note:

Ubenzaevnte mél er i meter
Koter er i meter i forhold til DVR90.

Signaturer:

Arbejdsareal

Bassin

Stojskaerm

Flagermusskaerm




KORTBILAG - HOVEDFORSLAG VED MARIBO

Note:

Ubenzevnte mal er i meter
Koter er i meter i forhold til DVR90.

Signaturer:
m Arbejdsareal
\/} Bassin

———  Stojskeerm

—  Flagermusskaerm




Flagermusskaerm

=3

g

o

>

[a]

H 3 €
S s

£ 2 8
2 T oy
= £ i)
L < [
3

13

T

g

2

X

Ubenzaevnte mél er i meter

Signaturer:
j




KORTBILAG - HOVEDFORSLAG VED HELLESTED

i ¢

LLEVEJ

HILLESTED Mg

Note:

Ubenzevnte mal er i meter
Koter er i meter i forhold til DVR90.

Signaturer:
m Arbejdsareal
\J/ Bassin

————  Stojskeerm

—  Flagermusskaerm




Note:

Ubenzaevnte mél er i meter
Koter er i meter i forhold til DVR90.

Signaturer:
Arbejdsareal
Bassin
Stojskaerm

Flagermusskaerm




KORTBILAG - HOVEDFORSLAG VEST FOR HOLEBY

Note:

Ubenzevnte mal er i meter
Koter er i meter i forhold til DVR90.

Signaturer:




Note:

Ubenzaevnte mél er i meter
Koter er i meter i forhold til DVR90.

Signaturer:

Arbejdsareal

/) Bassin

Stojskaerm

Flagermusskaerm




KORTBILAG - HOVEDFORSLAG @ST FOR RZDBY

Note:

Ubenzevnte mal er i meter
Koter er i meter i forhold til DVR90.

Signaturer:

m Arbejdsareal

) Bassin
————  Stojskeerm

E— Flagermusskaerm




Note:

Ubenzaevnte mél er i meter
Koter er i meter i forhold til DVR90.

Signaturer:

Arbejdsareal

Bassin

Stojskaerm

Flagermusskaerm




76






@
V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har lokale kontorer i Aalborg, Flgng, Herlev, Middelfart,
Neestved og Skanderborg samt hovedkontor i Kgbenhavn.

Find mere information pa vejdirektoratet.dk

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk




