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INTELLIGENT TRANSPORT SYSTEM

Anbefaling

Ledelsen i Cartime Technologies anbefaler falgende strategi for at opna realisering og godkendelse af selskabets lgsning til handtering af
Automatisk roadpricing, Automatisk betalingsparkering & automatisk tidsbestemt parkering

Grundlag for anbefalingen:

Automatisk roadpricing for lastbiler planleegges introduceret i EU inden udgangen af 2012

Automatisk roadpricing for personbiler planlaegges introduceret i EU inden udgangen af 2014

Losningen harmonisereres og skal veaere geeldende for hele EU

Der stilles seerdeles store finansielle, faglige, administrative og etiske krav til udbyderne

Automatisk betalingsparkering er endnu ikke pa dagordenen i EU, og vil kraeve omfattende lobbyistarbejde i EU

Antallet af konkurrerence udbydere vil veere omfattende

N o o s~ w NP

En lang reekke af de opstillede krav og betingelser kan ikke besvares af Cartime Technologies

For at kunne realisere Cartime Technologies lgsning til automatisk roadpricing og automatisk betalingsparkering skal fglgende 6
hovedelementer handteres:

Device til kgretgjet med tilfredsstillende positioneringschip skal udvikles
Server skal opbygges og administreres

Betalingstransaktioner skal kunne handteres

Aftaler med Nationale myndigheder skal indgas

Aftaler med lokale bompengeopkreaevere skal indgas

o g~ wDNh e

Opdatering og vedligehold af systemet skal handteres
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Det vurderes at alle (bortset fra pkt. 6) ovennavnte punkter skal kunne sandsynliggeres indenfor 1 ar fra nu. Cartime Technologies
gkonomiske, ressourcemaessige og vidensmaessige niveau kan ikke handtere ovennavnte punkter, ligesom Cartime Technologies end ikke kan
komme i betragtning som leverandgr/producent af blot device til selve kgretgjet. De krav der stilles til betalingsgarantier, hastigheden
hvormed det kan udvikles, kendskab og omdgmme i Europa samt sterrelse pa virksomheden kan pa ingen made indfries af virksomheden.
Selvom Cartime Technologies kan veere af den overbevisning at vi vidensmaessigt p.t. godt kan feerdigudvikle og producere den device der skal
sidde i bilen, er selskabet sardeles sarbart stillet i forhold til de kraefter der skal kunne realisere dette. Henrik Lindberg er ansat pa kontrakt
og ingen ved hvad dagen i morgen bringer. Ib Haaning Hgj kan i veerste fald sta alene med udviklingen af et Europa omspaendende projekt, og

virksomheden kan ikke risikere at investere massivt i et projekt med sa utalt sarbarhed.

Anbefaling
Med udgangspunkt i ovennaevnte anbefales falgende strategi:

Cartime Technologies fortsaetter udvikling af prototype samt tests heraf (feerdiggeres inden udgangen af 2009) (zkonomi defineres)
Cartime Technologies indgéar tidsbestemt kontrakt med Henrik Lindberg (ca. kr. 400.000)
Cartime Technologies indgar udvidet aftale med Sgren Franck vedr. intern projektledelse (ca. kr. 120.000 for 2009)

Cartime Technologies indgar aftale med Cabinet DN om varetagelse af fase 2 og 3 ogsa (ca. kr. 400.000)

a > v N oPRE

Cartime Technologies sgger at beskrive opgaven med alle dens facetter malrettet producent af device, serveradministrator og

transaktionsselskab

o

Cartime Technologies forfalger patentsituationen malrettet
7. Cartime afhaender hele projektet til de tre europaisk respekterede, gkonomisk velfunderede og vidensmaessigt steerke enheder som skal

realisere hver sin del af projektet
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8. Det kan overvejes om DMC igen skal pa banen for at hjeelpe med at udpege relevante parter i projektet (ved ikke om det vil koste
ekstra)

9. Disse tre udvalgte enheder overtager kontakten til EU (med tilkgbt sparring fra Cartime Technologies)

10. Disse tre enheder fordeler selv opgaverne imellem sig (udvikling, aftale med myndigheder, aftale med bompengeopkravere etc.)

11. Cartime Technologies forpligter sig til sparring i en neermere bestemt periode

12. Der aftales en realistisk pris for dette (upfront, royalty etc.), som betales af de tre parter, som evt. feelles ejer det fremtidige projekt
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Problemstilling

Cartime Technologies A/S har gennemfgrt mgde med EU-Parlamentet og har indgaet aftale med europaisk lobbyistvirksomhed med speciale
indenfor EU-ret. Formalet med aftalen er at praege transport debatten og de deraf afledte bekendtggrelser/direktiver, s de tilgodeser de
lgsninger Cartime Technologies A/S udvikler. De indledende debatter har synliggjort fglgende:

Automatisk roadpricing

EU-Kommissionen er serdeles optaget af at sikre implementering af roadpricing i EU, og allerhelst i en automatisk udgave
Kommissionen har i april 2009 fremsat forslag til de retningslinier/direktiver som skal vedrgre elektronisk roadpricing i fremtiden
Veer opmaerksom pé at direktivet alene omhandler elektronisk roadpricing og ikke automatisk roadpricing

Dette forlag er samlet under emnet European Electronic Toll Service (EETS)

Det er hensigten at alle lastbiler skal anvende elektronisk roadpricing inden udgangen af 2012

Det er hensigten at personbiler skal anvende elektronisk roadpricing inden udgangen af 2014

N o g~ 0w DdPE

Hvad angar roadpricing vil en EU harmonisering finde sted, som opsaetter samme krav og betingelser for alle medlemslande

Automatisk betalingsparkering

1. Det tyder ikke pa at elektronisk betalingsparkering er blevet behandlet i EU

2. Dette nok begrundet i at elektronisk betalingsparkering ikke vil blive reguleret ens for alle EU medlemslande

3. Det er med andre ord op til det enkelte land at afgere om de gnsker automatisk betalingsparkering, og hvilken metode de gnsker at
anvende

4. Denne problematik vil derfor ikke blive behandlet i EU kommissionen men i stedet i Urban Transport enheden.

Urban Transport er et seerdeles magtfuldt organ indenfor EU.
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6. De stotter op omkring aktiviteter som kan forbedre by transporten i EU medlemslande og radgiver de ansvarlige repraesentanter for
medlemslandene i valg af lgsninger
7. Det vil derfor veere sa&rdeles veerdifuldt for Cartime Technologies A/S at fa taletid i dette organ

Automatisk tidsbestemt parkering

1. Ogsa dette omrade behandles af Urban Transport organet og kan saledes ikke forventes harmoniseret indenfor EU

2. Det er op til de enkelte medlemslande at afgere om de gnsker at indfgre automatisk tidsbestemt parkering og at beslutte hvilken
metode de i givet valg gnsker at anvende

3. P& de mader vi allerede har afholdt, synes der at vaere enighed om, at netop tidsbestemt parkering er et mindre vaesentligt omrade, da

antallet af omrader hvor dette reguleres er faldende.

Med udgangspunkt i ovennavnte bgr Cartime Technologies A/S overveje hvilke af nedenstaende lgsninger der skal prioriteres hgjest og om det
er en fordel eller ulempe at preesentere lgsningerne som én lgsning eller tre separate lgsninger.

Under alle omsteendigheder vil det veaere vasentligt at preesentere den samlede lgsning som et modul der kan opbygges, hvis medlemslandene
gnsker det. Det skal understreges at det ikke er en forudsatning.

Cartime Technologies A/S har i oktober 2005 ansggt om patent pa en hgjteknologisk lgsning der kan handtere fglgende trafik og transport
udfordringer fuldautomatisk:

1. Fuldautomatisk roadpricing og bompengeafregning
2. Fuldautomatisk betalingsparkering

Og endelig
3. Fuldautomatisk tidsbestemt parkering, som allerede er patenteret og lanceret pa det europeaiske bilmarked

Selskabet befinder sig p.t. i sidste del af patentfasen og det synes serdeles sandsynligt at selskabet opnar verdenspatent pa deres lgsning.
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Prioriteringen af de tre lgsninger begrundet i tid (kortest) og opmerksomhed (fra EU) vil veere:

1. Automatisk roadpricing
a. velvidende at vi pa dette omrade vil have mange konkurrenter
b. da der vil veere mange konkurrenter er det vaesentligt at fa forstaelse af vores patent i forhold til roadpricing
c. pa dette omrade star vi svagt i forhold til at bevise dokumenteret erfaring
2. Automatisk betalingsparkering
a. her vil vi nok ikke have konkurrenter
b. her er vi langt med udvikling af prototype
c. her kan vi dokumentere erfaring
3. Automatisk tidsbestemt parkering
a. Her vil vi nok ikke have konkurrenter
b. Vi kan bevise stor dokumenteret erfaring

c. Omrdadet er relativt uinteressant for EU-Kommissionen

Malsaetning

Cartime Technologies udvikler intelligente transportsystemer som forbedrer transportsituationer for brugere og samfund, forenkler betalinger
for brugere og myndighed, gger sikkerheden for brugeren, minimerer omkostninger til administration og muligger europaisk harmonisering.

De 3 lgsninger som varetager forskellige transportmassige udfordringer kan tilveelges eller fraveelges afheengigt af de respektive
medlemslandes behov. Optimalt set kan eet enkelt produkt saledes handtere alle 3 omrader fuld-automatisk.

Som ovenfor naevnt vil Cartime Technologies lgsning kunne handtere 3 forskellige transport udfordringer pa én gang — men
ikke ngdvendigvis pa én gang.

AD1) Fuldautomatisk roadpricing/Fuldautomatisk bompenge
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AD2) Fuldautomatisk betalingsparkering

Det folgende er en kortfattet systembeskrivelse af den del af det foresldede system til Cartime Technologies’ nye produkt, der muligger
automatisk betaling for parkering af biler i parkeringszoner omfattet af systemet.

Hovedformalene med denne feature er:

e Forbedre situationer med betalingsparkering for bruger og medlemsland

o Forenkle betalingerne for brugeren

e Sikre fair betaling for brugerne — der betales alene for den tid man holder parkeret

e Sikre fair betaling til myndighederne — der betales altid for den tid man holder parkeret
e Optimere sikkerheden for bruger og stat

e Minimere de administrative omkostninger for staten

e Ggre det muligt at harmonisere pa tveers af europaeiske landegraenser

For at sikre sa stor specialistviden og kvalitet som muligt udvikles denne feature af tre parter med unik erfaring indenfor udstyr til biler,
serveropbygning- og administration og betalingstransaktioner.

Lgsningen er patentansggt (verdenspatent) og selskabet befinder sig i sidste fase af patentbehandlingen.

Systemet bestar af et potentielt stort antal mobile enheder (kegretgjer udstyret med Cartime’s produkt), der kommunikerer tradlgst med en
centralt placeret server via et mellemled. Mellemleddet udggres af et eller flere teleoperatgrers GSM mobilsendenet samt Internet.
Blokdiagrammet herunder illustrerer det foreslaede systems opbygning.

Teknologien
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Functionality overview of the Payment Product

Mobile unit (client) Central unit (Server)

1. Parking initiated \i/

Verifies whether the client has parked within an
area with parking restrictions

Verifies that EGNOS-corrected position is
within an area with parking restrictions

—— ——

Verifies that the client is in possession of a valid
and active membership

_<

User accepts proposed payment whereafter a
display will indicate parking is being paid for

6. Termination of the parking \i/

Calculate the duration of the parking

Calculate the cost of parking

— <

Execute payment of the parking

10. Shows that the payment transaction has been
executed

\V Wireless communication

_<

Source Cartime Technologies

In the following, the functionality of the Payment Product is described in more detail following the steps illustrated above.
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When the car is parked, the controller registers that the car's ignition is turned off and the GPS position indicates that the car is not
moving (the GPS is turned on permanently). The controller contacts the server via the internet, informs the server that the client with
the relevant identification number (1.D.) has parked at a certain time and transmits number of raw GPS observations.

The server checks whether the car's position is close to a parking area with parking fee according to the parking database. If this is not
the case, a signal is sent back to the car telling the unit that parking is free. If time limited parking applies, the integrated P-Watch® is
set accordingly.

If the car's position is close to a registered parking area, EGNOS corrections from the EGNOS database are used together with the raw
GPS observations to determine the car's exact position with the greatest possible precision, currently 1.2 meters. If the position is not in
a registered parking area, the unit is told that parking is free. If time limited parking applies, the integrated P-Watch® is set
accordingly.

If the car is located in an area where a parking fee is required the server checks in the database whether the user with the applicable
ID has a valid and active subscription. If this is not the case, a signal is sent back to the car telling the user that the system cannot pay
for the parking and that the user must manually pay for parking instead.

If the user has a valid subscription, the server records that the user is parked at the applicable location and the actual time. The server
signals back to the car that automatic payment will be charged for the parking, if this is accepted by the user based on information on
e.g. hourly rate. If the user accepts the proposed payment, a display that is visible from the outside will indicate that parking is being
paid for. In addition, parking attendants may access the ‘parking inspector’ database to verify that parking has been registered
centrally. The process from when the ignition is turned off until the user is prompted to accept the payment of parking fees on the
proposed terms is expected to take not more than 3-5 seconds under normal conditions.

When the car is started and moved (based on ignition, current and a movement detector) or simply moved (registered by a movement
detector), this is registered by the controller that informs the server.

The server compares the time when the car has been moved with the initial time of the parking.



8. The server calculates the total parking time. The server also checks whether parking took place during a period with more than one
parking fee by looking this up in the parking database. This is relevant as parking fees may vary during the day.

9. The server initiates invoicing of the applicable parking fee to the relevant entity.

10. The server registers that the car is no longer parked and signals the mobile unit that parking has been paid for. The server also notifies
the client of how long he was registered as parked and what amount has been paid. This information is displayed on the screen of the
Payment System.

The P-Watch Payment System is suitable for the global auto market both for after market sales and for OEM sale. As described later in this
section, several market participants have already expressed a positive interest in the Payment System.

Cartime Technologies eksisterende produkt afsaettes til de samme distributionskanaler som dette nye produkt vil kunne afszettes til. Disse
primeare distributionskanaler har udvist sardeles stor interesse for produktet. (se nedenfor)

| Statements from the autoindustry
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Company

Spokesperson

Statement

-
MEr-

Municipality of Copenhagen -
o Center for Parking

SEMLLEER

Aud Semler Gruppen, Dk (Car

B s=AaT importer)

® &

Mazda Motor, DK

Volvo Cars Corporation, SE

Anders Mgller, Director

Jesper Mourier, Head of accessories

Freddy Olsen, Head of aftermarket

Hékan Hellmann, Product manager

"Cartime Technologies has on several occasions informed me about the
development of a new product that, based on a positioning of the
vehicle, facilitates payment of parking fees. Being an authority that is
responsible for claiming parking fees, such a solution is from our point of
view very interesting. As | understand the functionality of the product, it
will be relevant in relation to the assignment of securing that parking is
being paid for and in addition it will make it easier for the users to pay for
parking.'

'Following our conversation yesterday, | hereby express our interest in
your new project concerning a P-Watch with a payment system
functionality. If this product will be ready for marketing, | am confident
that it will be received very positively in both Denmark and the rest of
Europe. | hope to get additional information when relevant.'

‘Thank you for your approach, where you informed us about your plans
in relation to development and manufacturing of a new generation of P-
Watch that handles automatic payment of parking fees. To us and our
clients, there is no doubt that such a product would be the perfect
solution for all users of public payment parking areas.

Who has not been in a situation where you after a long search for a
parking spot finds that you don't the change that is necessary in order to
park in the preferred period.

We are looking forward to hearing more about the project which we as
well as our Mazda Motor Corporation have a strong interest in,’

'l find that the product can be a great product and create value to the
customer and therefore of interest for us at Volvo Cars Corporation'

Source Cartime Technologies




AD3) Fuldautomatisk tidsbestemt parkering

Cartime Technologies A/S har siden juni 2003 markedsfart og afsat det elektroniske parkerings-ur P-Watch til det danske marked. Udover
godkendelse i Danmark, har selskabet desuden opnaet national godkendelse i Tyskland og Norge. | Sverige har selskabet opnaet lokale
godkendelser i det meste af landet. Selskabet har EU patent, norsk patent og Amerikansk patent pa dette produkt, og er den eneste leverandar
af elektroniske parkerings-ure i verden.

Produktets patentnummer er EP1183657 og er indleveret i &r 2000. Levetiden pa patentet er 20 ar.

Det elektroniske parkerings-ur seetter automatisk tiden nar man parkerer, sd man undgar p-bgder pa grund af glemt p-skive. Uret kan
tilpasses alle europaiske forhold og dermed overholde de regler som er geeldende i alle EU medlemslande. Uret selges til alle bilister i de
pageeldende lande, hvor ogsa bilister med fysiske handicaps har stor fordel af produktet.

Produktet er teknisk godkendt af TUV og KBA og har opndet Elgodkendelse og CE maerkning.

Produktet afseettes gennem alle bilimportagrer (VW, AUDI, Toyota, Fiat, Chevrolet, SsangYoung, Mitsubishi, Mazda, BMW, Volvo, Mercedes
bla.), autotilbehgrsbutikker og stgrre gavedetail-keeder
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P-Watch® FS02

The FS02 is a redesigned version of the P-Watch® FS03 and is attached to the windscreen via a dedicated bracket. It is manufactured in two
colours, black and silver. The display may be disattached from the bracket for easier cleaning of the windscreen compared to the FS03 and only
the bracket is permanently connected to the electrical system of the car. The product has a recommended retail price of EUR 120 in Denmark

and is sold through car importers, car resellers, selected retail chains as well as distributors of car equipment.

P-Watch® products have the following functions and benefits and have been tested by a number of entities.

Functions and benefits

Approvals and tests

May substitute the traditional manual parking disc used for time
limited parking in many countries by automatically setting the
parking time when the car is parked and the ignition is turned off
Automatically sets the time in accordance with relevant
regulations (in some European countries the parking disc must
display the exact arrival time in others the nearest quarter or half
hour)

Receives a 100% precise time signal from transmitters in
Frankfurt or Manchester depending on the location of the car and
the time zone in which the car is parked

Allows the motorist to avoid bothersome parking fines because
he/she has forgotten to set the manual parking disc or have set it
incorrectly

Makes life easier for people with physical handicaps

High quality design

The only parking clock in the world with approval from the
authorities in Denmark, Germany, Norway and selected regions in
Sweden

EC Council Directive (L 210/29) (product liability) approved
Tested and approved by TUV (TUV Rheinland Group) and KBA
(Kraftfahrt-Bundesamt, the German Federal Motor Transport
Authority)

Tested and approved by Delta and the Danish Technological
Institute (Teknologisk Institut) and has been awarded European
E1 approval

Upon assessment by ADAC approved to be included in the
ADAC-VorteilsProgramm (Allgemeiner Deutscher Automobil-Club)

Den danske bekendtgarelse ser ud som falger (gvrige landes bekendtggrelser er udformet med udgangspunkt i denne)
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Bekendtggrelse om parkeringsskiver »

I medfer af §§ 93 og 118, stk. 6, i feerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 712 af 2. august 2001,
fastsaettes:

§ 1. P4 steder, hvor adgangen til parkering er tidsbegraenset, og hvor der ikke er opstillet parkometre eller er stillet krav om
saerlige parkeringsbilletter og/eller parkeringstilladelser, m& kun parkeres biler, som er forsynet med parkeringsskiver.

§ 2. Parkeringsskiver skal vaere fremstillet af plastic, plasticbehandlet pap eller andet lige sa holdbart materiale.

Stk. 2. De skal veere udformet i overensstemmelse med bilag 1, jf. dog § 7 hvis parkeringsskiven er automatisk. Tallene fra
13 til 24 kan dog udelades.

Stk. 3. Viser og urskive skal have forskellig farve. Der md ikke findes patryk inden for urskivens felt bortset fra, hvad der
falger af stk. 2.

Stk. 4. Ved parkering af udenlandsk indregistreret bil kan anvendes parkeringsskive, der opfylder kravene i hjemlandet.

§ 3. Pabegyndes parkeringen i en periode, hvor adgangen til parkering er tidsbegraenset, skal parkeringsskivens viser
indstilles pd tidspunktet for parkeringens begyndelse. Begyndelsestidspunktet angives som udlgbet af det kvarter, inden for
hvilket parkeringen fandt sted.

Stk. 2. PAbegyndes parkeringen far en periode med tidsbegraensning og fortsaetter ind i denne, skal viseren indstilles pd det
tidspunkt, da tidsbegraznsningen begynder.

Stk. 3. S8fremt der under et kgretgjs parkering indtraeder en periode uden tidsbegreensning, skal viseren senest ved
periodens udlgb indstilles pa det tidspunkt, hvorfra der pa ny geelder en tidsbegraensning.

Stk. 4. Parkeringsskivens viser skal indstilles manuelt. Indstillingen skal ske uden hjzelp af elektroniske eller mekaniske
anordninger, med mindre parkeringsskiven er omfattet af § 7.

§ 4. Parkeringsskiven skal anbringes umiddelbart inden for forruden eller en af forderenes ruder. Ved parkering langs
fortovskant kan ruden pd en forder dog kun benyttes, hvis den vender mod fortovet. Fastmonteret parkeringsskive skal vaere
anbragt nederst til hajre pa forruden.

Stk. 2. P8 de i stk. 1 naevnte steder md ikke findes andre parkeringsskiver end den, der benyttes ved parkeringen, eller
andet, der kan forveksles med en parkeringsskive.

Stk. 3. Parkeringsskiven skal tydeligt kunne aflaeses udefra.

§ 5. Parkeringsskivens indstilling ma ikke aendres under parkering pa tidspunkter, hvor det er pdbudt at anvende den.

§ 6. Parkeringen skal bringes til opher senest ved udlgbet af den parkeringsfrist, der geelder pd stedet. Fristen regnes fra det
tidspunkt, der skal vaere angivet pd parkeringsskiven.

§ 7. En automatisk parkeringsskive skal automatisk indstilles til udlabet af det kvarter, inden for hvilket koretsjets motor
standses,

Stk. 2. En automatisk parkeringsskive skal kunne indstilles manuelt, jf. § 3, stk. 2 og 3.

Stk. 3. En automatisk parkeringsskive skal indvendig i kgretgjet vise urfunktionens tid.

Stk. 4. Nar motoren er standset, md en automatisk parkeringsskive ikke kunne aendre indstilling, bortset fra den i stk. 2
naevnte manuelle mulighed, og skal vaere sikret mod indgreb, der muligger aendring af indstillingen. Indstillingen ma ligeledes
ikke kunne zendres ved fjernbetjent start/stop af bilens motor eller ved fjernbetjening p8 anden méde.

Stk. 5. Pd en automatisk parkeringsskive skal det tydeligt fremgd, ndr parkeringsskiven ikke er fastldst pd et
parkeringstidspunkt. Dette kan ske ved et tydeligt blinksignal, eller ved at parkeringsskiven ikke viser nogen tid (slukket
display).

Stk. 6. En automatisk parkeringsskive skal vaere udformet enten i overensstemmelse med § 2, stk. 2 og 3, eller vaere forsynet
med digitalt display. Parkeringsskiven skal kunne aflzeses i staerkt sollys. Digitalt display skal have en talhgjde pd mindst 20
mm. I digitalt display anvendes 24-timers tidsangivelse. Foran tidsangivelsen anfares »P:«, siledes at display p4 automatisk
parkeringsskive f.eks. kan vise »P: 16:30«,

Stk. 7. En automatisk parkeringsskive skal veere »FS«-maerket og godkendt af Feerdselsstyrelsen p& grundlag af
afprevningsrapport fra anerkendt prevningslaboratorium, der bekraefter, at kravene i denne bekendtgarelse er opfyldt.
Maerkningen skal vaere anbragt pa skivens nederste, venstre hjerne og skal tydeligt kunne aflaases udefra.

Stk. 8. S8fremt betingelserne i denne bekendtgerelse, herunder bestemmelsen i stk. 4, ikke laengere er opfyldt, kan
Feerdselsstyrelsen tilbagekalde en godkendelse efter stk. 7.

Stk. 9. Konstruktiv aendring eller indgreb i en godkendt automatisk parkeringsskive, jf. stk. 7, er ikke tilladt. £ndring i
tilslutningen af en automatisk parkeringsskive til bilens konstruktion er ikke tilladt.
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Ministerium fiir Verkehr, Bau
und Landesentwicklung
Mecklenburg-Vorpommern

woa.
18048 Schrwamin

Firma Cartime Technologies

. Toltan: 588-R510
Svanemalievej 17-19 Endal: Beithold Witling@vem.mve
o Ak 3 e

K 2100 Kobenhavn " Il 610-628.3218
Datr 20 Jun 2007

Elektronische Parkecheibe P-Watch
- Anlage

Sehr geehrie Damen und Hamen,

das Land Mecklenburg-Vorpommern hat im Rahmen eines Modellversuchs die slektronische
Parkscheibe P-Watch der Firma Cartime Technologies erprobt. Die Erfahrungen sind positiv, wie

dem Bund und den Landern bereits mitgetaiit wurde.

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwickiung hat nunmehr (Verkehrsblat,
Auszug vom BMVBS, Heft 9, Seite 245) Vorgaben fir dis Ausgestaltung von elektronischen

Parkscheiben fr den Gebrauch in der Bundesrepublik herausgegeben.

in Aniage beigefogten Muster entsprechen diesen Vorgaben und ktnnen daher entspre-
den Vorschriflen der Stralienverkehrs-Ordnung zum Perken vefwendet werden.

iGckfragen stehe ich gerne 2ur Verfligung.

|
|
|
|

Taboton: 0308 5880, Irwevot: hilp:/Avivw. mre-ragioru’g a8hm
Sorvolutraba 6 - 8] 19053 bhworty

- Hauplpebdutt
- Abipiun Bay wd Lisgorsahofian Hmﬁ-‘r 19063 Sahwenn

Tebarax
. Oaes soaaser

GESAMT SETTEN B2



EU Kommisionens Kkrav til Intelligente Transport Systemer (ITS)

Hvorledes lever den af Cartime Technologies foresldede lgsning til hAndtering af automatisk roadpricing op til de af
Kommissionen opsatte krav og betingelser for intelligente transportsystemer?

Kommissionen for de europaiske feellesskaber har formuleret et udkast til kommissionens beslutning om definition af den europeiske
elektroniske bompenge tjeneste (EETS) og de tilhgrende tekniske lgsninger.

Efterfolgende er formuleret forslag til Europaparlamentets og Radets direktiv om fastleeggelse af rammerne for ibrugtagning af intelligente
transportsystemet pa vejtransportomradet og for graensefladerne til andre transportomrader.

I forslaget til Europaparlamentets og Radets direktiv star fglgende anfart:

Udkast til
KOMMISSIONENS BESLUTNING
om definitionen af den europeiske elektroniske bompengetjeneste (EETS) og de tilhgrende tekniske lgsninger

(E@S-relevant tekst)
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KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeiske Feaellesskab,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/52/EF! af 29. april 2004 om interoperabilitet mellem elektroniske
bompengesystemer i Faellesskabet, seerlig artikel 4, ogud fra fglgende betragtninger:

(Interoperabilitet er produkters, systemers, eller forretningsprocessers evne til at arbejde sammen til at lgse en feelles opgave.
Termen kan defineres rent teknisk eller bredt, hvor man inkluderer sociale, politiske og organisatoriske faktorer)

(1)

(2)

I henhold til Direktiv 2004/52/EF skal Kommissionen definere den europeeiske elektroniske bompengetjeneste (European Electronic
Toll Service — EETS) efter proceduren i artikel 5, stk. 2.

Indgaelse af én kontrakt med én EETS-udbyder bgr ggre det muligt for EETS-brugerne at betale bompenge i alle EETS-omrader i det
europaiske vejnet i overensstemmelse med artikel 3, stk. 1, i direktiv 2004/52/EF, bl.a. ved hjealp af én enkelt type karetgjsudstyr, som
kan bruges i alle EETS-omrader.

(Def. Hvis man som bilist indgar aftale i Danmark med én roadpricing-leverandgr, skal aftalen deekke at bilisten kan
betale bompenge i alle de omrader i EU som har automatisk roadpricing)

Den lgsning som Cartime Technologies udvikler vil kunne anvendes over hele EU, og sikrer at brugeren alene skal indga
aftale med Cartime Technologies og dennes partnere. Det vil kunne handteres pa fglgende made:

Beskriv hvorledes vi vil sikre at systemet kan bruges af den samme bruger i hele EU uden at

skulle indga mere end én kontrakt.

1
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EUT L 166 af 30.4.2004.

19



3) Beslutningen omfatter informationsudveksling mellem medlemsstaterne, bompengeopkraeverne, tjenesteyderne og trafikanterne med
henblik pa at sikre den korrekte angivelse af skyldige bompenge i forbindelse med den europaiske elektroniske bompengetjeneste.

Beskriv nedenstaende informationsflow

Medlemsstaterne Bompenge opkraeverne Cartime Technologies Trafikanterne

og dennes partnere

betalingsarealerne)

(4) Indfgrelsen af den europaiske elektroniske bompengetjeneste vil medfgre behandling af personoplysninger, og det skal ske i streng
overensstemmelse med de relevante feellesskabsbestemmelser i f.eks. direktiv 95/46/EF? og direktiv 2002/58/EF3.

Beskriv her hvorledes Cartimes lgsning behandler person-oplysninger pa en made som

til fulde overholder bestemmelserne i direktiv 95/46/EF og direktiv 2002/58/EF.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF af 24. oktober 1995 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri
udveksling af sddanne oplysninger (EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31) senest &ndret ved forordning (EF) nr. 1882/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/58/EF af 12. juli 2002 om behandling af personoplysninger og beskyttelse af privatlivets fred i den elektroniske
kommunikationssektor (EFT L 201 af 31.7.2002, s. 37).
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

Bompengeopkraverne skal pa ikkediskriminerende vilkar give EETS-udbyderne adgang til deres EETS-omrade.

Alle udbydere skal have samme muligheder/betingelser fra bompengeopkreverne.

For at sikre abenhed og ikkediskriminerende adgang til EETS-omraderne for alle EETS-udbydere skal bompengeopkraeverne
offentliggere alle ngdvendige oplysninger om adgangsrettigheder i en EETS-omradeerklearing.

Vides det pa nuvarende tidspunkt hvorledes disse oplysninger offentliggares?

Den europaiske elektroniske bompengetjeneste bygger pa principperne om abenhed og fair og effektiv prissatning.

Der skal indrettes en forligsprocedure med henblik p& at afggre tvister mellem bompengeopkraevere og EETS-udbydere i forbindelse
med kontraktforhandlinger og kontraktforholdet mellem dem. Opstar der tvist om ikkediskriminerende adgang til EETS-omrader, bgr
bompengeopkraeverne og EETS-udbyderne konsultere de nationale forligsorganer for at finde en made at bilaegge tvisten pa.

Ved vi pa nuvaerende tidspunkt hvilken type forligsorgan der er tale om og ved vi hvem der veelger organet? Er det
besluttet pa forhand af Kommisionen hvem der skal handtere eventuelle tvister?

En effektiv forvaltning af fair og ikkediskriminerende adgang til den europaiske elektroniske bompengetjeneste, herunder forebyggelse
af ungdige administrative byrder, forudseetter, at medlemsstaternes forligsorganer samarbejder tet* om anvendelsen af
feellesskabsreglerne og behandlingen af eventuelle klager, uanset muligheden for domstolskontrol.

Her ser det ud som om forligsorganerne udvalges af hvert enkelt medlemsland.

Bompengeopkraeverne kan have forskellige opkraevningspolitikker for forskellige bruger- og/eller kgretgjskategorier og ma ikke
diskriminere mellem EETS-brugere i henhold til servicedirektivet®.

DA

Den enkelte medlemsstat treeffer beslutning om de praktiske forhold i forbindelse med oprettelsen af et forligsorgan, der skal varetage maglingsfunktionen, forudsat at
kravene i kapitel 1V, der sikrer alle EETS-udbydere fair adgang til de nationale EETS-omrader, er opfyldt.
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/123/EF af 12. december 2006 om tjenesteydelser i det indre marked (EUT L 376 af 27.12.2006, s. 36).
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Det betyder at vores system skal kunne handtere forskellige opkraevningspolitikker. Det kunne vere en idé at indhente
oplysninger om hvilke punkter og bestemmelser en traditionel bompenge opkreevningspolitik ser ud.

Indhent eksempel p& en traditionel bompenge opkraevningspolitik, sa vi kan se hvilke omrader der

behandles i en s&ddan

(11)

(12)

(13)

DA

EETS-brugerne skal ikke betale mere i bompenge, end de ville have skullet efter den tilsvarende nationale eller lokale
betalingsordning.

Dette aftales med ejeren af trafikanlaeegget og bompegneopkraveren.

Bompengeopkraeverne kan af nationale eller lokale hensyn beholde eller oprette specifikke nationale eller lokale tjenester med
manuelle, automatiske eller elektroniske systemer. Den europaiske elektroniske bompengetjeneste er en tjeneste, der supplerer de
nationale eller lokale elektroniske bompengebetalingssystemer i medlemsstaterne. Men nar medlemsstaterne har sadanne
bompengesystemer, skal de traeffe de forngdne foranstaltninger til at gge anvendelsen af elektroniske bompengesystemer og sgge at
sikre, at mindst 50 % af trafikstremmen pa hvert betalingsanleeg kan anvende elektroniske bompengesystemer.

Hvad menes der med, at det blot er et supplement til de allerede eksisterende elektroniske systemer? Hvorfor er et
supplement ngdvendigt, hvis der i forvejen er et system som kan handtere roadpricing elektronisk? Hvis en medlemsstat
allerede har et elektronisk system, hvorfor er det s& at de ikke kan handtere 100% af trafikstrammen?

En bompengepolitik bygger pa europaisk, national eller lokal lovgivning. Gennemfarelsen af bompengepolitikken pahviler
bompengeopkraeverne. Hver medlemsstat treeffer pa en ikkediskriminerende made beslutning om kontrol af bompengeangivelser i
overensstemmelse med europeaeisk lovgivning, hvor det er relevant. Den europaiske elektroniske bompengetjeneste skal rumme
interoperable midler til kontrol af, om bompengene angives korrekt for karetgjer, der angiveligt anvender tjenesten.

Interoperable: kan implementeres pa tveers af platforme
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Beskriv hvorledes man kan kontrollere interoperabelt/pa tveers af platforme , at Cartime

Technologies system afregner korrekt

(14) Teknologien til opkrevning af bompenge overflgdigger fysiske hindringer, der skal sikre opkreevningen, og det gger
feerdselssikkerheden og mindsker traengslen.

Beskriv hvorledes Cartime Technologies system kan gge feerdselssikkerheden og mindske

treengslen?

(15) Bompengeindteegten bidrager generelt til finansiering af opferelse og vedligeholdelse af transportinfrastruktur.
Transportvirksomheder, der unddrager sig betaling af bompengene, bergver i givet fald medlemsstaterne og Feellesskabet finansielle
ressourcer til dette formal og skaffer sig en unfair konkurrencefordel frem for de virksomheder, der betaler, som de skal.
Bompengeunddragelse risikerer at underminere de transportpolitiske malsaetninger for trafikstyring, treengsel og forurening.

Kan man med vores system sikre at transportvirksomhederne altid betaler? Kan det ggres

ligesom PBS overfgrsler fx?

(16) Der bgr defineres vaesentlige krav til den europeeiske elektroniske bompengetjeneste for hele Feellesskabet.

Notér nogle yderligere forslag til krav. Det skal veere krav som vores system kan opfylde og som
det kan veere sveert for andre at opfylde. Allerbedst hvis vi kan komme i tanke om noget som er
indeholdt i vores patent, sa vi umuligger muligheden for andre. Det kunne fx vaere at enheden

skal kunne handtere flere features pa én gang, at man lgbende og i takt med udviklingen kan
tilkoble flere features (fx betalingsparkering). Det hindrer at bilisten skal have flere anlaeg i sin
DA bil og det sikrer at myndighederne alene skal samarbejde med én udbyder af alle lgsninger.




17)

(18)

(19)

EETS (European Electronic Toll System)har tekniske og organisatoriske aspekter. For dem begge ma der stilles vaesentlige krav,
der vil gere det muligt for interoperabiliteten(kan implementeres pa tvers af platforme) i EETS at fungere i alle henseender. Ikke
mindst for komponenter og greenseflader er der behov for tekniske specifikationer for hele Fallesskabet, som skal ggre det muligt at
opfylde de veaesentlige krav pa det tekniske omrade.

En greenseflade er i et modulart design en kontaktflade mellem to moduler (dele af systemet). Graensefladerne
stiller preecise krav med usikkerheder til udvekslingen mellem de to moduler og gar det saledes muligt at
designe disse hver for sig. Nar modulerne er feerdige bruges specifikationerne af greensefladerne til at teste
modulet for sig. Graenseflader kan fx veere:

e Strgmudtag - En bestemt form, spaending og strgm

« Lampe - Et menneske tilslutter den stremudtaget og den leverer lys

« Skeerm, keyboard og mus - Dette er forsggt designet s et menneske let kan benytte det

« Hjemmeside - Brugeren bliver pavirket af et program gennem mange lag af moduler hvoraf det sidste er
skeerm, keyboard og mus

For at overholde de relevante bestemmelser om procedurer for offentlige indkeb i vejsektoren og navnlig direktiv 2004/18/EF® skal de
kontraherende myndigheder indarbejde tekniske specifikationer i udbudsbekendtgerelserne eller i anden dokumentation sasom
generelle dokumenter eller betingelserne for den enkelte kontrakt. De tekniske specifikationer kan defineres ved henvisning til
bestemte dokumenter. Det er derfor ngdvendigt at opbygge et korpus af tekniske specifikationer, der skal tjene som referencemateriale.

Noget tyder pa at de enkelte medlemslande vil sende elektronisk roadpricing i udbud, saledes at Cartime Technologies
skal konkurrere om opgaven, hvis vi inviteres til at byde.

I henhold til direktiv 2004/18/EF kan en teknisk specifikation bl.a. defineres ved henvisning til en europaisk standard eller en
harmoniseret standard, en europzisk teknisk godkendelse eller en faelles teknisk specifikation. Harmoniserede standarder skal
udarbejdes af et europeisk standardiseringsorgan sasom Den Europeiske Standardiseringsorganisation (CEN), Det Europeaiske

DA

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/18/EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangsmaderne ved indgaelse af offentlige indkgbskontrakter,
tjenesteydelseskontrakter og bygge- og anlaegskontrakter (EUT L 134 af 30.4.2004, s. 114).
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(20)

(21)

(22)

Standardiseringsudvalg for Elektronik (CENELEC) eller Det Europeaiske Standardiseringsinstitut for Telekommunikation (ETSI) pa
mandat fra Kommissionen, og deres referencer skal offentliggares i Den Europaeiske Unions Tidende’.

Opgaven udfgres pa europeisk plan ligesom virksomheden Dansk Standard i Danmark udfgrer standardiseringsopgaver
geeldende for Danmark.

Det vil veere i Feellesskabets interesse at danne et internationalt standardiseringssystem, der kan generere standarder, som anvendes i
praksis af den internationale handels aktgrer, og som opfylder kravene i faellesskabspolitikken. De europaeiske standardiseringsorganer
skal derfor fortseette deres samarbejde med de internationale standardiseringsorganer.

Der skal muligvis pa et senere tidspunkt defineres yderligere tekniske specifikationer eller andre standarder. Disse specifikationer bgr
bidrage til at supplere de krav til den europziske elektroniske bompengetjeneste, der er blevet harmoniseret pa feellesskabsplan.

Det er vaesentligt at de tekniske specifikationer som ligger til grundlag for indfgrelse af elektronisk bompenge
opkraevning er sa endelige som overhovedet muligt fra start. Kan vi pavirke en sadan beslutning sé vores lgsning ikke
om 5 ar pludselig er outdated. Der ma veere en graense for hvor mange tilfgjelse man kan tillaegge et system. Enhver
tilfajelse vil jo ogsa affgde nye tekniske godkendelser etc.

Kan vi argumentere for at tilfgjelserne har en begrsesning?

De procedurer, der geelder for vurderingen af EETS-interoperabilitetskomponenternes (at de kan fungere pa tveers af
platforme)overensstemmelse med specifikationerne og deres anvendelsesegnethed, skal bygge pa anvendelsen af de moduler, der er
omfattet af beslutning 768/2008/EF®8. Sa vidt muligt og for at fremme branchens udvikling bgr der udarbejdes procedurer, der rummer
et kvalitetssikringssystem. Disse procedurer skal sstte de organer, der er bemyndiget til at vurdere EETS-
interoperabilitetskomponenternes(hver enkelt del, gruppe af dele, underenhed eller komplet enhed af materiel, som indgar i

DA

De primzre elementer i den nye metode er defineret i Radets resolution om en ny metode i forbindelse med teknisk harmonisering og standarder. Radets resolution af 7. maj
1985, EFT C 136 af 4.6.1985.

Europa-Parlamentets og Radets afggrelse nr. 768/2008/EF af 9. juli 2008 om felles rammer for markedsfaring af produkter og om ophaevelse af Radets afgarelse nr.
93/465/E@F (EUT L 218 af 13.8.2008, s. 82).
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(23)
(24)

(25)

eller er bestemt til at indgd i den europaiske elektroniske bompengetjeneste, som er direkte eller indirekte afggrende
for interoperabiliteten i tjenesten, herunder bade materielle og immaterielle objekter, f.eks. software) overensstemmelse
med specifikationerne og deres anvendelsesegnethed, i stand til at forvisse sig om, at resultaterne i udformnings-, fremstillings-,
idriftseettelses- og selve driftsfasen er i overensstemmelse med galdende love, tekniske forskrifter og driftsmaessige bestemmelser. De
skal ogsa gare det muligt for producenterne at regne med ligebehandling uanset land.

Hvor langt er Kommissionen med at definere dette kvalitetssikringssystem? Hvilke resultater i

udformnings-, fremstillings-, idriftseettelses-, og selve driftsfasen vil blive formuleret?

Disse bemyndigede organer skal samordne deres beslutninger s& ngje som muligt.

Selv om der foreligger overensstemmelse med specifikationerne, er det muligvis ikke tilstreekkeligt til at vurdere den driftsmaessige
interoperabilitet i praksis. Det er derfor ngdvendigt med en CE-merkning for anvendelsesegnethed.

Det bar veere en forudsaetning at systemerne har opnaet en CE-markning som dokumenterer anvendelsesegnetheden
100%. En sddan CE markning kan indhentes indenfor xx maneder. Det vil i gvrigt ogsa vaere et krav fra autobranchen at
produkterne er behaftet med en CE mearkning. Igennem hvilket organ skal en CE-meerkning indhentes? Og hvilke
specifikke krav for opnaelse af CE-markningen vil blive defineret? Hvor langt er Kommissionen med udformning af
disse krav?

Ifglge direktiv 2004/52/EF, artikel 4, stk. 4, traeffer Kommissionen beslutninger om definitionen af den europeaiske elektroniske
bompengetjeneste i overensstemmelse med Radets afggrelse 1999/468/EF om fastsaettelse af de naermere vilkar for udgvelsen af de
gennemfgrelsesbefgjelser, der tillegges Kommissionen®. Hvis det er relevant, kan bilaget til direktiv 2004/52/EF @&ndres af tekniske
arsager efter den procedure, der henvises til i direktivets artikel 5, stk. 2.

DA

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23, som &ndret ved afgarelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
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(26)

(27)

(28)

Naerveaerende beslutning bygger pa det arbejde, der er udfert i tveereuropeaeiske forskningsprojekter® med stgtte fra Kommissionen og
vigtige interessenter samt i ekspertgrupper, der er nedsat af Europa-Kommissionen, med det formal at na frem til en preecis definition
af den europeeiske elektroniske bompengetjenestes indhold og organisatoriske struktur.

Kan specialister fra Cartimes partnergruppe deltage som interessent eller ekspert?

Da det har stor betydning, at den europziske elektroniske bompengetjeneste tages i brug, ber Kommissionen gennemga situationen 18
maneder efter denne beslutnings ikrafttreeden. Ud fra konklusionerne i denne midtvejsrapport om ibrugtagning af den europaiske
elektroniske bompengetjeneste, skal Kommissionen med bistand fra udvalget for elektronisk opkraevning af bompenge foresla enhver
ngdvendig foranstaltning.

Vi skal have definere det pracise datoudgangspunkt, sa vi ved hvornar de 18 maneder er gaet.

De foranstaltninger, der er fastlagt i denne beslutning, er i overensstemmelse med holdningen i udvalget for elektronisk opkraevning af
bompenge, der er naevnt i artikel 5, stk. 1, i direktiv 2004/52/EF —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

KAPITEL |

Generelle bestemmelser

Artikel 1

Genstand og anvendelsesomrade

1.1 denne beslutning defineres den europeeiske elektroniske bompengetjeneste (EETS).

Til det

formal fastlaegges de ngdvendige tekniske specifikationer og krav heri sammen med de kontraktlige regler, der vedrgrer levering af den

europeiske elektroniske bompengetjeneste.

2.Ved denne beslutning fastlaegges EETS-udbyderes, bompengeopkraveres og EETS-brugeres rettigheder og pligter.

10

DA

Projekterne CESARE og RCI.
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Artikel 2

Definitioner

I denne beslutning forstas ved:

DA

a)
b)

c)

d)

f)

9)
h)

)
K)

"EETS-omrade": et betalingsomrade, der falder ind under bestemmelserne i direktiv 2004/52/EF.

"EETS-udbyder": en juridisk person, der opfylder kravene i artikel 3, er registreret i etableringsmedlemsstaten og giver en
EETS-bruger adgang til den europaiske elektroniske bompengetjeneste.(fx Cartime Technologies)

"EETS-bruger": en (fysisk eller juridisk) person, som indgar en kontrakt med en EETS-udbyder for at fi adgang til den
europaiske elektroniske bompengetjeneste. (brugeren)

"interoperabilitetskomponenter": hver enkelt del, gruppe af dele, underenhed eller komplet enhed af materiel, som indgar i eller
er bestemt til at indgad i den europaiske elektroniske bompengetjeneste, som er direkte eller indirekte afggrende for
interoperabiliteten i tjenesten, herunder bade materielle og immaterielle objekter, f.eks. software.

"kegretgjsudstyr": et komplet set hardware- og softwarekomponenter, der ggr det muligt at benytte den europziske elektroniske
bompengetjeneste, og som installeres i kagretgjet med henblik pa indsamling, lagring, behandling og fjernmodtagelse/-overfarsel
af data. (vores device)

"anvendelsesegnethed": en interoperabilitetskomponents evne til at opnd og fastholde et specificeret resultatniveau, nar den er i
drift og er integreret repraesentativt i den europaeiske elektroniske bompengetjeneste i forbindelse med en bompengeopkreavers
system. (vores prototype skal bevise dette)

"Takstklasse": de typer kgretgjer, der behandles ens af en bompengeopkreaver. (lastbiler, personvogne, handicapbiler etc)

"Takststruktur": fordelingen pa betalingskategorier af de bompenge, der skal betales, sddan som bompengeopkraveren har
defineret det. (forskellig takst afhangigt af omrade)

"teknisk specifikation": en specifikation som defineret i direktiv 2004/18/EF, artikel 23 og bilag VI.
"bompenge": en betaling, skat eller afgift, der opkraeves, nar et karetgj feerdes i et betalingsomrade.

"bompengeopkreaever": en offentlig eller privat organisation, som opkraever bompenge for keretgjers brug af vejnettet i et EETS-
omrade. (den der ejer det stykke vej hvorpa der skal betales for anvendelse)

"bompengedata”: de oplysninger, der defineres af den ansvarlige bompengeopkraever som ngdvendige, for at det skyldige belgb for
at faerdes med et karetgj i et bestemt betalingsomrade kan fastslas og bompengetransaktionen afsluttes. (Klient data)
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P)

a)

"bompengeangivelse": en erklaering fra en bompengeopkraever, som bekrafter et karetgjs feerdsel i et betalingsomrade i et format,
der er aftalt mellem bompengetjenesteudbyderen og bompengeopkraveren. (hvad hedder det i fagsprog?)

"betalingsomrade": et omrade inden for EU's territorium, en del af det europeaeiske vejnet eller en struktur sdsom en tunnel, en
bro eller en feerge, hvor der opkraeves bompenge.

"betalingsordning": det szt regler, herunder handhavelsesbestemmelser, der geelder for opkraevning af bompenge i et
betalingsomrade.

"bompengetransaktion": en handling eller raekke af handlinger, hvorved en bompengeangivelse nar frem til
bompengeopkraeveren.

"kegretgjsklassificeringsparametre”: de kgretgjsrelaterede oplysninger, som bruges ved beregning af bompengebelgbet ud fra
bompengedataene. (hvilke oplysninger kunne dette vere?) og hvordan handteres det hvis jeg som medarbejder har
gratis bompenge brug i arbejdstiden, men selv skal betale udenfor arbejdstiden, som det er tilfeeldet med
medarbejdere i fx Dansk Supermarked?) Det kunne veere en vaesentlig pointe at fa indskrevet, da det virker som
om kommissionen slet ikke har bergrt denne udfordring)

KAPITEL |1

Generelle principper

Artikel 3
Krav til EETS-udbyderne

EETS-udbyderne sgger registrering i en medlemsstat, de er etableret i, og ansggningen imgdekommes, hvis de opfylder falgende krav:

DA

a) De skal veere certificeret efter EN 1SO 9001 eller tilsvarende.

Vi skal undersgge hvilke krav der er defineret i en EN I1SO 9001 eller tilsvarende - hvem

kan give os svar herpa?
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b)

d)

De skal godtgare at veere i besiddelse af det tekniske udstyr og den EF-overensstemmelseserkleering eller -attest for deres
interoperabilitetskomponenter, som kraves i henhold til bilag 1V, afsnit 1.

Det tekniske udstyr som Cartime skal bruge for at iveerkseette sin lgsning vedrgrer serverdelen og
transaktionsdelen. De samarbejdspartnere vi matte veelge skal dokumentere at de har det pakraevede udstyr

De skal godtgere deres kvalifikationer pad omradet for elektroniske bompengetjenester eller andre relevante omrader.

Det er veesentligt at de samarbejdspartnere vi indgar samarbejde med kan dokumentere deres erfaring
indenfor et eller flere relevante omrader

De skal veere i en passende gkonomisk situation.

Vi skal overveje at lzegge al produktion af vores device til en anden virksomhed end Cartime, da vi far sveert
ved at dokumentere en tilpas steerk gkonomi. Det er ogsa vigtigt at vi udveaelger nogle meget store spillere at
samarbejde med. Nogle som er kendt i Europa - det bgr vaere en Europeeisk virksomhed, hvis land er medlem
af EU

De skal vedligeholde en overordnet risikostyringsplan, som revideres mindst hvert andet ar.
Det kunne veere rigtig godt hvis vi i samarbejde med udvalgte samarbejdspartnere kan definere en risikostyringsplan.

De skal have et godt omdgmme.

Det er vaesentligt at vi veelger nogle samarbejdspartnere som har vundet respekt i Europa hvad angar professionalisme, etik, miljg,
serviceniveau.

Artikel 4
EETS-udbydernes rettigheder og pligter

1.EETS-udbyderne skal indgd EETS-kontrakter, der daekker alle EETS-omrader, inden 24 maneder efter deres registrering i henhold til

artikel 19.
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Vi skal finde ud af hvorhenne man registreres og hvordan
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En EETS-udbyder skal til hver en tid opretholde sin deekning af alle EETS-omrader. Hvis der sker @ndringer i EETS-omraderne eller andre
ting, der pavirker den fulde deekning, skal udbyderen genetablere den fulde deekning inden seks maneder.

Kan dette lade sig ggre med CT'’s system? Er det ikke sadan at vores system med det

samme kan daekke hele EU?

2.EETS-udbyderne skal informere EETS-brugerne om deres EETS-omradedakning og om &ndringer heraf. (OK)
EETS-udbyderne skal udarbejde en arlig erklering til registreringsmedlemsstaten vedrgrende deres EETS-omradedakning. (OK)

3.Nar det er pakraevet, skal EETS-udbyderne forsyne EETS-brugerne med kgretgjsudstyr, der opfylder de relevante tekniske krav i denne
beslutning. De skal godtggre, at disse krav er opfyldt. (OK)

4.EETS-udbyderne skal overvage deres serviceniveau. De skal indfgre revisionspligtige driftsprocesser, som giver mulighed for at trzeffe
egnede foranstaltninger, hvis der konstateres problemer med serviceniveauet eller brud pa integriteten.

Vi skal finde ud af hvilke samarbejdspartnere vi valger og blandt andet fokusere pa deres

serviceniveau og dokumentation af dette.

5.EETS-udbyderne skal stille egnet service og teknisk support til radighed for at sikre den korrekte individuelle tilpasning af kegretgjsudstyret.
EETS-udbyderne skal veere ansvarlige for at lseegge faste karetgjsklassificeringsparametre ind i kgretgjsudstyret eller i deres
informationssystem. Variable kgretgjsklassificeringsparametre, som kan variere fra tur til tur eller inden for samme tur og er beregnet til at
blive lagt ind ved en handling i karetgjet, skal kunne konfigureres gennem en egnet menneske-maskine-greenseflade.

Hvorledes kan dette sikres i vores system?
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6.EETS-udbyderne skal fgre lister over ugyldiggjort keretgjsudstyr, som er knyttet til deres EETS-kontrakt med EETS-brugerne. Sddanne
lister skal vedligeholdes i streng overensstemmelse med Fallesskabets regler om beskyttelse af personoplysninger, som bl.a. findes i direktiv
95/46/EF og direktiv 2002/58/EF.

Jeg gar ud fra her menes at nar en kontrakt opsiges, og systemet ikke leengere skal vaere tilgeengeligt for den pagaeldende
bruger, skal man kunne afkoble tjenesten. Hvorledes kan dette sikres?

7.EETS-udbyderne skal offentliggere deres kontraktpolitik for EETS-brugerne.(OK)

8.1 de fakturaer, som EETS-udbyderne udsteder til de enkelte EETS-brugere, angives tydeligt udbyderens forskellige serviceafgifter og de
palgbne bompenge, og, medmindre brugeren frabeder sig det, specificeres som minimum det tidspunkt og det sted, hvor bompengene palgb, og
den brugerrelevante sammensegtning af de enkelte bompengebelgb.

Vi skal beskrive hvorledes vores system kan handtere at definere for hver enkelt bruger

hvilke oplysninger der skal fremga af fakturaen.

9.EETS-udbyderne skal informere enhver EETS-bruger sa hurtigt som praktisk muligt om enhver mangel eller uregelmaessighed i forbindelse
med dennes bompengekonto og tilbyde brugeren at fa bragt kontoen i orden, for der treeffes handhavelsesforanstaltninger.

Hvorledes kan vores system sikre hurtig og effektiv handtering af dette?

10.EETS-udbyderne skal samarbejde med bompengeopkraeverne i deres handhavelsesindsats. (OK)
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Artikel 5

Bompengeopkraevernes rettigheder og pligter

1.Nar et EETS-omrade ikke er i overensstemmelse med de tekniske og proceduremaessige EETS-interoperabilitetsbetingelser i direktiv
2004/52/EF og denne beslutning, skal den ansvarlige bompengeopkraever vurdere problemet sammen med de bergrte parter og, safremt det
falder ind under opkraeverens ansvarsomrade, traeffe korrigerende foranstaltninger med henblik pa at sikre bompengesystemets
interoperabilitet med den europeiske elektroniske bompengetjeneste. Hvis situationen opstar, skal bompengeopkraeveren informere
medlemsstaten, sa registret i henhold til artikel 19, stk. 1, litra a), kan ajourfgres.

Vi skal sikre at definere dette som et krav til den bompengeopkrzver/ejer af arealet, vi indgar samarbejde med

2.Hver bompengeopkraver skal i henhold til bilag I udforme og vedligeholde en EETS-omradeerklaering, der rummer de generelle betingelser
for EETS-udbydernes adgang til bompengeopkreaeverens betalingsomrader.

Ligesa her

3.Bompengeopkraverne skal pa ikkediskriminerende vis acceptere enhver EETS-udbyder, der anmoder om at udbyde den europziske
elektroniske bompengetjeneste pa det eller de EETS-omrader, som bompengeopkraeveren har ansvaret for.

OK - bompengeopkreaveren repraesenterer jo blot sit eget areal hvor forskellige lgsninger skal kunne anvendes

Godkendelsen af en EETS-udbyder til et betalingsomrade er betinget af, at de generelle betingelser i EETS-omradeerklaeringen er opfyldt, med
henblik pa at forhandlingerne kan afsluttes inden for den tidsramme, der er angivet i artikel 4, stk. 1; den kan derudover veere betinget af
specifikke kontraktvilkar.

24 mdr.

Hvis en bompengeopkraever og en EETS-udbyder ikke kan na til enighed, kan sagen henvises til forligsorganet, som har ansvaret for det
pageeldende betalingsomrade.

4.De bompenge, som bompengeopkraeverne opkraever hos EETS-brugerne, ma ikke overstige de tilsvarende nationale/lokale bompengesatser.
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Dette skal vi informere vores samarbejdspartner/bompengeopkraeverne om

5.Bompengeopkraverne skal pa deres EETS-omrade acceptere enhver type keretgjsudstyr, som kommer fra EETS-udbydere, de har kontrakt
med, som er blevet certificeret i overensstemmelse med bilag 1V, og som ikke optraeder pa en liste over ugyldiggjort keretgjsudstyr jf. artikel 7,
stk. 3.

Dette skal indskrives i en aftale med vores samarbejdspartner pa omradet
Bompengeopkraverne skal pa deres websted vedligeholde en let tilgeengelig, offentlig liste over alle de EETS-udbydere, de har kontrakt med.
Skal indskrives i kontrakten

6.En bompengeopkreaever kan kreeve, at en EETS-udbyder medvirker til at udfere uanmeldte og detaljerede afprgvninger af betalingssystemer
med karetgjer, der befeerder eller for nylig har befeerdet bompengeopkraeverens EETS-omrade(r). Antallet af karetgjer, der bruges til en
bestemt EETS-udbyders afprgvninger i et ar, skal st i et rimeligt forhold til den gennemsnitlige arlige trafikmangde eller tilsvarende
prognoser pa bompengeopkraeverens EETS-omrade(r).

Dette skal defineres — hvem definerer dette?

7.Huvis der opstar funktionsforstyrrelser i den europaiske elektroniske bompengetjeneste, som ma tilskrives bompengeopkraeveren, skal denne
serge for fortsat drift med forringede driftsvilkar, sdledes at karetgjer med det i stk. 5 naevnte udstyr kan feerdes sikkert med minimale
forsinkelser og uden at blive betragtet som bompengeunddragere.

Dette skal indskrives i kontrakten

8.Bompengeopkraeverne skal pa en ikkediskriminerende made samarbejde med EETS-udbydere og/eller -producent og/eller bemyndiget organ
med henblik p& at vurdere interoperabilitetskomponenternes anvendelsesegnethed pa deres betalingsomrader.

Skal indskrives i kontrakten
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Artikel 6

Bompengedata

Bompengeopkraeverne skal indberette enhver &ndring i deres bompengedata til den eller de medlemsstater, hvori deres betalingsomrader er
beliggende; det geelder bl.a.:

a)
b)
c)
d)

e)

definition af EETS-omradet, navnlig den geografiske udbredelse og den infrastruktur, der opkraeves bompenge for
arten af bompenge og opkraevningsprincipper
karetgjer, der skal opkraeves bompenge for

karetgjsklassificeringsparametre (f.eks. antal aksler, maksimalt tilladt veegt for anhaenger og ophaengstype) med deres
indplacering i bompengeopkraeverens takststruktur

de pakraevede bompengeangivelser.

Artikel 7

Bompenge

1.Bompengene fastleegges af bompengeopkraeveren, bl.a. ud fra keretgjets klassificering. Et keretgjs klassificering skal bestemmes pa grundlag
af karetgjsklassificerings-parametrene i bilag VI. | tilfeelde af en uoverensstemmelse mellem EETS-udbyderens og bompengeopkraverens
karetgjsklassificering skal bompengeopkraeverens klassificering veere gaeldende, medmindre der kan pavises en fejl.

Skal indskrives i kontrakten

2.Bompengeopkravere har udover retten til at opkraeve betaling fra en EETS-udbyder for enhver dokumenteret bompengeangivelse, ogsa ret
til at opkreaeve betaling fra en EETS-udbyder for enhver dokumenteret manglende bompengeangivelse for en brugerkonto, som EETS-
udbyderen forvalter.

Dette er saerdeles vigtigt. Vi skal med andre ord vere helt sikre pa at enhver trafik med vores lgsning i bilen afgiver korrekt
information og transaktion
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3.Hvis en EETS-udbyder har sendt en bompengeopkraever en liste over ugyldiggjort kegretgjsudstyr, jf. artikel 4, stk. 6, skal EETS-udbyderen
ikke drages til ansvar for yderligere bompenge, som palgber ved brug af dette ugyldiggjorte karetgjsudstyr. Bompengeopkraverne og EETS-
udbyderne kommer overens om antallet af ugyldiggjorte stykker kgretgjsudstyr pd listen, listens udformning og ajourferingshyppigheden.

Hvordan kan det veere at der fortsat treekkes penge nar EETS udbyderen (Cartime) har faet besked om at brugeren ikke mere
er aktiv?

41 mikrobglgebaserede betalingssystemer skal bompengeopkraeverne indsende dokumenterede bompengeangivelser til EETS-udbyderne for
bompenge, som skyldes af deres respektive EETS-brugere.

Er vores system et mikrobglgebaseret betalingssystem? — og hvad betyder det?

Artikel 8
Regnskab

Hvis en organisation bade optreeder som bompengeopkraever og EETS-udbyder, skal medlemsstaterne treffe de forngdne foranstaltninger til
at sikre, at der afleegges og offentliggeres separate resultatopggrelser og balancer for hver type virksomhed, og at krydssubsidiering mellem de
to virksomheder ikke kan finde sted.

OK - dette vil ikke veere tilfeeldet for vores lgsning

Regnskaberne for bompengeopkraeverens og EETS-udbyderens virksomhed skal holdes adskilt fra hinanden og fra regnskaber, der vedrgrer
enhver anden type virksomhed, sa der kan foretages en klar vurdering af udgifter og indteegter i forbindelse med levering af den europaiske
elektroniske bompengetjeneste.(OK)

Artikel 9
EETS-brugernes rettigheder og pligter

1.EETS-brugerne kan tilmelde sig den europaeiske elektroniske bompengetjeneste gennem enhver EETS-udbyder uanset nationalitet,
bopzalsstat eller karetgjets registreringsstat. Nar EETS-brugerne indgar en kontrakt, skal de ngje informeres om, hvordan deres
personoplysninger behandles, og hvilke rettigheder de har i medfer af geeldende lovgivning om beskyttelse af personoplysninger.
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Kan vi udforme udkast til en sddan aftale. Hvem kan hjalpe os med indholdet?

2.EETS-brugerne skal sikre, at alle bruger- og kgretgjsdata, som de oplyser til EETS-udbyderen, er korrekte.

Det skal de skrive under pa at de er (Tro & Love erklaering?)

3.EETS-brugerne skal treeffe enhver teenkelig foranstaltning til at sikre, at keretgjsudstyret virker, mens kgretgjet feerdes i et EETS-omrade.
Det skal defineres i en aftale med brugeren

4 EETS-brugere skal betjene karetgjsudstyret i overensstemmelse med EETS-udbyderens instrukser, navnlig i forbindelse med angivelsen af
variable kgretgjsparametre.

Det er vigtigt at EETS udbyderen har detaljerede og korrekte oplysninger om typen af kgretgj etc.

5.En EETS-brugers betaling af bompenge til EETS-udbyderen skal anses for at opfylde EETS-brugerens betalingsforpligtelser over for den
relevante bompengeopkraver.

Hvorledes sanktionerer vi som EETS udbyder hvis betaling ikke finder sted? Hvis brugeren

ikke godkender en transaktion fx) Og skal brugeren overhovedet godkende transaktionen,
nar der tidligere star at brugen ingen handlinger skal foretage sig udover at tegne en aftale

KAPITEL I11

Forligsorgan
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Artikel 10

Oprettelse og funktioner

1.Hver medlemsstat med mindst ét EETS-omrade skal udpege eller oprette et forligsorgan for at befordre maeglingen mellem
bompengeopkraevere med et betalingsomrade, der er beliggende inden for denne stats territorium, og EETS-udbydere, som har indgaet
kontrakt eller er i kontraktforhandlinger med disse bompengeopkraevere. Forligsorganet skal navnlig have befgjelse til at undersgge, om
kontraktvilkarene, som en bompengeopkraver palegger forskellige EETS-udbydere, er ikkediskriminerende og pa fair vis afspejler de
omkostninger og risici, som kontraktens parter har.

Dette er en opgave som myndigheden i det pageeldende land skal varetage

2.Denne medlemsstat skal traeffe de forngdne foranstaltninger til at sikre, at forligsorganet i sin organisation og juridiske struktur er
uafheaengigt af bompengeopkravernes og EETS-udbydernes kommercielle interesser.

Ligesa
Artikel 11
Meaeglingsprocedure

1.En bompengeopkraever eller en EETS-udbyder bgr anmode det relevante forligsorgan om at maegle i en tvist, der er opstaet i deres
kontraktforhold eller -forhandlinger.

OK - dette skal skrives ind i en aftale med en bompengeopkraver

2.Forligsorganet skal inden en maned efter modtagelse af en anmodning om maegling erklere, om det er kommet i besiddelse af alle
ngdvendige dokumenter med henblik pa maeglingen.

Det skal myndighederne sgrge for er skrevet ind i en aftale med forligsorganet
3.Forligsorganet skal afgive udtalelse om en tvist senest seks maneder efter modtagelse af anmodningen om maegling.

Skrives ind i aftalen mellem medlemslandet og forligsorganet
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4.For at lette opgaverne for forligsorganet skal medlemsstaterne give det befgjelse til at anmode om relevante oplysninger hos
bompengeopkraevere, EETS-udbydere og tredjeparter, der medvirker aktivt ved levering af den europeeiske elektroniske bompengetjeneste i
den pageldende medlemsstat.

OK for os - det skal desuden skrives ind i vores aftale med bompengeopkraveren og eventuelle tredjeparter
5.De nationale forligsorganer skal udveksle information om deres arbejde, retningslinjer og praksis.
Det er myndighedernes opgave at tilsikre dette

KAPITEL IV

Tekniske bestemmelser

Artikel 12

Gennemgaende enhedstjeneste

Medlemsstaterne skal sikre, at den europeaeiske elektroniske bompengetjeneste stilles til radighed for EETS-brugerne som en gennemgaende
enhedstjeneste. Det betyder:

a) at nar keretgjsklassificeringsparametrene, herunder de variable parametre, er lagt ind og/eller angivet, skal der ikke foretages
yderligere menneskelig handling i keretgjet under turen, medmindre der sker en a&endring af kgretgjets egenskaber, og

b)  at behovet for menneskeligt samspil med et bestemt stykke karetgjsudstyr forbliver det samme uanset EETS-omrade.

Er det ikke sddan at vi har indskrevet i vores udvikling at den enkelte bruger skal godkende at transaktionen finder sted? Det
mener jeg vi har gjort fordi vi mente det var et myndighedskrav, men det ser ud som om det skal fjernes igen, eller?

Artikel 13

Krav, der skal opfyldes af det europaiske elektroniske bompengesystem
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1.Det europeeiske elektroniske bompengesystem skal opfylde de vaesentlige krav, der er fastsat i bilag I11.

2.Ud over bompengebetaling bgr EETS-kgretgjsudstyret veaere forberedt til gradvis indfarelse af andre, fremtidige positionsbaserede tjenester.
Brugen af EETS-keretgjsudstyr til andre tjenester ma ikke forstyrre bompengefunktionen i noget betalingsomrade.

Hvorledes kan vi sikre dette — hvilke andre positionsbaserede lgsninger kan der veere tale om?

Artikel 14

Interoperabilitetskomponenter
1.Interoperabilitetskomponenter, herunder graenseflader, skal opfylde de krav, der er fastlagt i bilag I1.
Medlemsstaterne skal anse interoperabilitetskomponenter med CE-meaerkning for at opfylde de relevante vaesentlige krav.
Betyder det at vi alene ma anvende CE markede komponenter? Har vi taget hgjde for det?

2.Vurderingen af interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse med specifikationerne og/eller anvendelsesegnethed udfgres som anvist
i bilag 1V.

EETS-interoperabilitetskomponenter kan veere CE-meaerkede, hvis de er omfattet af EF-overensstemmelseserklaeringer om overensstemmelse
med specifikationerne og/eller anvendelsesegnethed.

3.Erkleeringer om overensstemmelse med specifikationerne og/eller anvendelsesegnethed udarbejdes af producenten af
interoperabilitetskomponenter, EETS-udbyderen eller en bemyndiget repreesentant som omhandlet i bilag 1V.

Hvem kan ggre det i vores tilfaelde?
Erkleeringens indhold skal veere i overensstemmelse med bilag 1V, afsnit 3.

4.Medlemsstaterne ma ikke af grunde, der vedrgrer denne beslutning, forbyde, begraense eller hindre markedsfering af
interoperabilitetskomponenter til anvendelse i den europaiske elektroniske bompengetjeneste, hvis de er CE-markede eller har en erkleering
om overensstemmelse med specifikationer og/eller anvendelsesegnethed. De ma navnlig ikke kraeve kontroller foretaget, som allerede er udfert
som led i proceduren for vurdering af overensstemmelse med specifikationer og/eller anvendelsesegnethed (OK)
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5.Nar der efter vedtagelsen af denne beslutning offentliggeres EETS-relevante tekniske specifikationer, skal Kommissionen vurdere deres
anvendelighed efter proceduren i artikel 5, stk. 2, i direktiv 2004/52/EF.

KAPITEL V

Beskyttelsesklausuler

Artikel 15

1.Nar en medlemsstat har grund til at tro, at CE-maerkede interoperabilitets-komponenter, der sendes pa markedet, sandsynligvis ikke under
den tilsigtede anvendelse opfylder de veaesentlige krav, skal den trzffe alle forngdne foranstaltninger til at begraense deres anvendelsesomrade,
forbyde brugen af dem eller traekke dem tilbage fra markedet. Medlemsstaten skal fremover meddele Kommissionen de trufne
foranstaltninger og begrunde sin beslutning, iseer med angivelse af, om manglen pa overensstemmelse skyldes:

a) ukorrekt anvendelse af tekniske specifikationer, eller
b) at de tekniske specifikationer er utilstraekkelige.
2. Kommissionen skal hgre de bergrte parter sa hurtigt som muligt.
a) Hvis Kommissionen efter denne hgring fastslar, at foranstaltningen er berettiget, skal den underrette den pagaldende
medlemsstat og de gvrige medlemsstater.

b)  Hvis Kommissionen efter hgringen af de bergrte parter fastslar, at foranstaltningen ikke er berettiget, skal den underrette den
pageeldende medlemsstat samt producenten eller dennes i Fzllesskabet etablerede bemyndigede repraesentant og de gvrige
medlemsstater.

3.Hvis CE-meerkede interoperabilitetskomponenter ikke opfylder interoperabilitetskravene, skal den kompetente medlemsstat kreeve, at
producenten eller dennes i Feellesskabet etablerede bemyndigede reprasentant bringer interoperabilitets-komponenten i overensstemmelse
med specifikationerne og/eller sikrer dens anvendelsesegnethed pa de vilkar, der er fastlagt af medlemsstaten, og informerer Kommissionen og
de gvrige medlemsstater herom.

Vi skal altid sikre at anvende CE-merkede interoperabilitetskomponenter (se def. tidligere)
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Artikel 16

Enhver beslutning om vurdering af interoperabilitetskomponenters overensstemmelse med specifikationer eller deres anvendelsesegnethed og
enhver beslutning, der er truffet efter artikel 15, skal indeholde en ngje begrundelse. Den skal snarest muligt meddeles den bergrte part
sammen med en angivelse af de til radighed staende midler i henhold til geeldende lov i den bergrte medlemsstat og af de tidsfrister, der er
fastsat for iveerkseettelsen af disse midler.

6 mdr.

KAPITEL VI
Administrative ordninger
Artikel 17

Bemyndigede organer

1.Medlemsstaterne skal underrette Kommissionen og de gvrige medlemsstater om ethvert organ, de bemyndiger til at udfgre eller overvage
den i bilag IV angivne procedure for vurdering af overensstemmelse med specifikationer eller anvendelsesegnethed, med angivelse af hvert
organs kompetenceomrade og det identifikationsnummer, som Kommissionen har udstedt forud. Kommissionen skal offentliggere listen over
organerne, deres identifikationsnummer og deres kompetenceomrade i Den Europaiske Unions Tidende og holde listen ajourfart.

Krav til medlemsstaten

2.Medlemsstaterne skal anvende kriterierne i bilag V til vurdering af de organer, der skal bemyndiges. Organer, der opfylder
vurderingskriterierne i de relevante europaiske standarder, skal anses for at opfylde farnaevnte Kriterier.

3.En medlemsstat skal trekke godkendelsen af et organ tilbage, hvis dette ikke lseengere opfylder kriterierne i bilag V. Den skal herefter
underrette Kommissionen og de gvrige medlemsstater herom.

4.Hvis en medlemsstat eller Kommissionen mener, at et organ, der er bemyndiget af en anden medlemsstat, ikke opfylder de relevante
kriterier, indbringes sagen for Udvalget for Elektronisk Opkraevning af Bompenge, som afgiver udtalelse inden tre maneder. | lyset
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afudvalgets udtalelse skal Kommissionen informere den pageeldende medlemsstat om enhver endring, der er ngdvendig, for at det
bemyndigede organ kan beholde den status, det har faet tildelt.

Artikel 18
Koordineringsgruppe

Der nedseattes en koordineringsgruppe (herefter "koordineringsgruppen") bestaende af de organer, der er bemyndiget efter artikel 17, stk. 1;
den skal fungere som arbejdsgruppe under Udvalget for Elektronisk Opkraevning af Bompenge, jf. udvalgets forretningsorden.

Koordineringsgruppen skal samle og ajourfgre en udtemmende liste over standarder, tekniske specifikationer og normative dokumenter, som
kan bruges som grundlag for at vurdere EETS-interoperabilitetskomponenters overensstemmelse med specifikationer og deres anvendelseseg-
nethed. Koordineringsgruppen skal tjene som forum for drgftelser af ethvert problem, der matte opsta i forbindelse med procedurerne for
vurdering af overensstemmelse med specifikationerne eller anvendelsesegnethed, og for fremseettelse af lgsningsforslag til disse problemer.

Cartime skal sikre at overholde standarder, de tekniske specifikationer og normative dokumenter. Normativ betyder
praeskriptiv eller foreskrivende. Et normativ er en fordring om hvordan noget bgr vere, modsat et deskriptiv, der beskriver
hvordan nogeter.

Artikel 19
Registre

1.Med henblik pa gennemfgrelsen af denne beslutning ferer hver medlemsstat et nationalt elektronisk register over falgende:

a) EETS-omraderne pa deres territorium med oplysning om:
- de pagaldende bompengeopkraevere
- de teknologier, der anvendes til opkraevning af bompenge
- bompengedata
- EETS-omradeerkleeringen

- de EETS-udbydere, som har indgaet EETS-kontrakter med bompengeopkraeverne i deres kompetenceomrade.
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En medlemsstat skal indfgre sendringer i registret over bompengeopkravere, herunder datoen for deres ikrafttreeden, hvis det er
relevant, umiddelbart efter at disse eendringer er vedtaget, idet der tages hensyn til bilag VI, afsnit 3 og 4.

b) De EETS-udbydere, de har registreret i henhold til artikel 3.

Medmindre andet er anfart, skal medlemsstaterne mindst en gang om aret verificere, om kravene i artikel 3, litra a), d), e) og f), og
artikel 4, stk. 2, stadig er opfyldt, og ajourfere registret derefter. Registret skal ogsa indeholde konklusionerne pa den revision, der er
fastlagt i artikel 3, litra e). En medlemsstat skal ikke drages til ansvar for handlinger foretaget af EETS-udbydere, der star navnt i
dens register.

2.Medlemsstaterne traffer alle forngdne foranstaltninger for at sikre, at alle data i det nationale elektroniske register holdes ajour og er
korrekte.

Krav til medlemsstat
3.0Offentligheden skal have elektronisk adgang til registrene. (DO)
4.Registrene skal vaere tilgeengelige senest ni maneder efter denne beslutnings ikrafttraeden. (DO)

5.Medlemsstaternes registeransvarlige myndigheder skal hvert ar ved udgangen af kalenderaret ad elektronisk vej sende registrene over
EETS-omraderne og EETS-udbyderne til deres modparter i de gvrige medlemsstater og Kommissionen. Eventuelle uoverensstemmelser med
situationen i en medlemsstat meddeles registreringsmedlemsstaten og Kommissionen. (DO)

KAPITEL VII

Afsluttende bestemmelser

Artikel 20
Forsggssystemer for opkraevning af bompenge

For at give mulighed for teknisk udvikling af den europaeiske elektroniske bompengetjeneste kan medlemsstaterne give midlertidig tilladelse
til forsggsopstilling af betalingssystemer med nye teknologier eller nye koncepter, som ikke opfylder en eller flere bestemmelser i
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direktiv2004/52/EF og denne beslutning, hvis det sker pa begreensede delomrader af deres betalingsomrade og parallelt med det EETS-
overensstemmende system.

En sadan tilladelse kraever Kommissionens forudgaende samtykke. Den fagrste gyldighedsperiode for en sadan tilladelse ma ikke veere lzengere
end tre ar.

Cartime kan overveje at gennemfgre en testperiode

Det ma ikke forlanges, at EETS-udbydere deltager i sadanne forsggssystemer.

Artikel 21
Rapport

Senest 18 maneder efter denne beslutnings ikrafttreeden udarbejder Kommissionen en rapport om, hvordan det gar med at tage den
europeiske elektroniske bompengetjeneste i brug.

Artikel 22
Ikrafttreeden

Denne beslutning traeder i kraft dagen efter offentligggrelsen i Den Europaiske Unions Tidende.
Denne beslutning er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den[...].

Pa Kommissionens vegne

[...]

Medlem af Kommissionen
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BILAG |
INDHOLDET | EN EETS-OMRADEERKLZARING

En EETS-omradeerkleering skal indeholder falgende oplysninger:

1. Et afsnit om kravene til EETS-udbydere, som skal indeholde mindst de faste afgifter, som paleegges EETS-udbyderne
og er udregnet pa grundlag af bompengeopkraeverens omkostninger ved at tilvejebringe, drive og vedligeholde et
EETS-overensstemmende system i sit betalingsomrade, hvis disse omkostninger ikke er inkluderet i bompengene.

Hvorledes kan vi beregne dette? Og hvem laver erklaeringen?

Dette kan ogsa geelde bestemmelser om en bankgaranti eller et tilsvarende finansielt instrument, som ikke ma overstige det gennemsnitlige
manedlige bompengetransaktionsbelgb, der betales af EETS-udbyderen for dette betalingsomrade. Dette belgb skal fastleegges pa grundlag af
det samlede bompengetransaktionsbelgb, der blev betalt af EETS-udbyderen for dette betalingsomrade det foregaende ar. For nye selskaber
skal belgbet beregnes af de forventede gennemsnitlige manedlige bompengetransaktioner, der skal betales af EETS-udbyderen
for dette betalingsomrade i henhold til antallet af kontrakter og det gennemsnitlige ansldede bompengebelgb ifglge EETS-
udbyderens forretningsplan.

Vi ma danne os et overblik over hvad det kan belgbe sig til og dokumentere vores oplysninger
2. Et afsnit om proceduremaessige betingelser, som skal veere ikkediskriminerende og mindst indeholde:
a) bompengetransaktionspolitik (autorisationsparametre, bompengedata, sortlister osv.) (Vi skal definere dette for vores

lgsning)

b)  procedurer og aftale om serviceniveau (maden at kommunikere bompengeangivelsens data pa, tidspunkter og intervaller for
overfgrslen af bompengeangivelsens data, accepteret antal manglende/fejlbehaeftede bompengebelgb, ngjagtigheden af
bompengeangivelsens data, mindstekrav til oppetid osv.) (Vi skal definere dette for vores lgsning)

c)  faktureringspolitik (DO)
d) betalingspolitik (DO)
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e) kommercielle betingelser, som skal aftales ved bilateral forhandling mellem bompengeopkreeveren og EETS-udbyderen,
herunder krav til serviceniveau.

Vi skal overveje vores kommercielle betingelser - jegforestiller mig at der vil veaere stor konkurrence pa disse betingelser,
hvorfor det er et saerdeles steerkt konkurrenceparameter, som vi ngje bgr overvej i samarbejde med vores
samarbejdspartnere.

DA a7



1.

DA

BILAG 11

ROLLER OG GRANSEFLADER MELLEM INTERESSENTERNE | DEN EUROPAISKE ELEKTRONISKE
BOMPENGETJENESTE

EETS-brugerne er ikke i direkte kontakt med bompengeopkreeverne som led i den europeiske elektroniske bompengetjeneste.
Interaktionen mellem EETS-brugere og EETS-udbydere (eller deres kgretgjsudstyr) kan veere specifik for hver enkelt EETS-udbyder,
uden at det gar ud over interoperabiliteten i den europaiske elektroniske bompengetjeneste.

Hvorledes handterer vores system dette?

Elektroniske graenseflader mellem EETS-udbydere og bompengeopkreevere kan rubriceres i to kategorier, nemlig elektroniske
greenseflader ved vejsiden mellem EETS-udbyderens kagretgjsudstyr og bompengeopkreaeverens faste eller mobile udstyr, og elektroniske
greenseflader mellem de respektive administrative systemer.

vi skal beskrive hvilke elektroniske greenseflader ved vejsiden og opkraeverens udstyr samt mellem de
administrative systemer der vil veere. Jeg mener at kunne huske at vi intet system pa vejnettet skal

etablere, men dette skal beskrives

3. Som minimum skal standardiserede vejsidegreenseflader mellem kgretgjsudstyr og bompengeopkraevernes faste eller mobile udstyr
muliggere:

a) opkravningstransaktioner ved hjelp af DSRC (Dedicated Short-Range Communication) (kan vores system handtere
opkraevnngstransaktioner vha. DSRC?)
b) overensstemmelseskontroltransaktioner i realtid (kan vores system dette?)

c) forsterkning af positionsbestemmelsessignaler (hvis relevant). (Og dette?)
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EETS-udbyderne skal integrere alle disse tre graenseflader i deres kgretgjsudstyr. Bompengeopkraeverne kan integrere enhver eller samtlige
af disse greenseflader i deres faste eller mobile vejsideudstyr alt efter kravene til dem. (det er sadledes vigtigt at vores system indeholder
alle tre punkter)

4. Som minimum skal nedenstdende administrative graenseflader implementeres af alle EETS-udbydere. Bompengeopkraeverne skal
implementere hver graenseflade, men kan valge kun at supportere enten GNSS- eller DSRC-opkraevningsprocessen.

a)

b)
c)

d)

DA

Udveksling af bompengeangivelsesdata mellem EETS-udbydere og bompengeopkraevere, naermere betegnet:

- fremsendelse og validering af opkraevninger af bompenge pa grundlag af opkraevningstransaktioner ved hjaelp af DSRC
(kan vores system dette?)

- fremsendelse og validering af bompengeangivelser ved hjelp af GNSS. (kan vores system dette? )
Fakturering/afregning.

Informationsudveksling til stgtte ved behandling af undtagelser:

- i opkraevningsprocessen ved hjelp af DSRC

- i opkraevningsprocessen ved hjelp af GNSS.(betyder det bade og eller enten eller?)

Udveksling af EETS-sortlister. (kan vores system dette?)

Udveksling af kryptografisk sikrede objekter. (og dette?)

Fremsendelse af bompengedata fra bompengeopkravere til EETS-udbydere. (og dette?)
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BILAG 111
VASENTLIGE KRAV

GENERELLE KRAV
Sikkerhed / sundhed

Enhver anordning, der er beregnet til at blive handteret af brugerne, skal veere udformet, sa den ikke hindrer en sikker betjening af
anordningerne eller er til fare for brugerens sundhed og sikkerhed, hvis den bruges pa en forventelig made, der ikke er i
overensstemmelse med de angivne instrukser.

Vi skal beskrive Cartimes lgsning ifht. sikkerhed/sundhed

Palidelighed og tilgeengelighed

Overvagning og vedligeholdelse af faste eller mobile komponenter, som har med funktionen af den europaiske elektroniske

bompengetjeneste at gere, skal veere tilrettelagt, udfgrt og kvantificeret pa en sadan made, at driften opretholdes pa de planlagte
betingelser.

Den europaiske elektroniske bompengetjeneste skal udformes, s& systemet, selv om der skulle indtraeffe forstyrrelser eller svigt i
komponenterne, fortsat varetager sin opgave, eventuelt under forringede driftsvilkar, med en minimal forsinkelse for EETS-brugerne.

Vi skal beskrive Cartimes system ifht. palidelighed og tilgeengelighed

Miljobeskyttelse

Kgretgjsudstyret og den jordbaserede infrastruktur skal udformes og fremstilles pd en sddan made, at disse elementer er
elektromagnetisk kompatible med installationer, udstyr og offentlige eller private netveerk, som de kan komme til at interferere med.
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Vi skal beskrive Cartimes system ifht. miljg

Teknisk kompatibilitet

De tekniske egenskaber i EETS-udbydernes og bompengeopkraevernes udstyr skal vaere kompatible, nar de har samme graenseflade i
forbindelse med den europzeiske elektroniske bompengetjeneste.

Vi skal beskrive Cartimes system ifht. teknisk kompatibilitet (Kompatibilitet, at

passe sammen med nogot andet. Indenfor teknik, indebaerer kompatibilitet at flere
systemer folger samme standard og derfor kan bruges sammen).

Sikkerhed / privatlivets fred

1. Den europziske elektroniske bompengetjeneste skal indeholde midler til at beskytte bompengeopkraeverne, EETS-udbyderne og
EETS-brugerne mod svig/misbrug.

2. Den europaiske elektroniske bompengetjeneste skal indeholde sikkerhedsfunktioner vedrgrende beskyttelse af data, der lagres,
behandles og overfgres mellem de bergrte parter i EETS-miljget. Sikkerhedsfunktionerne skal beskytte de forskellige parter i EETS og
deres interesser mod at lide skade som fglge af mangel pa tilgeengelighed, fortrolighed, integritet, seegthedskontrol, uafviselighed og
adgangsbeskyttelse til falsomme brugerdata, sddan som et europeisk flerbrugermiljg kraever det.

Vi skal beskrive Cartimes system ifht. sikkerhed/privatlivets fred
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SPECIFIKKE KRAV

Infrastrukturkrav

Generelt

DA

Med henblik pa at sikre interoperabiliteten for brugerne i hele Feaellesskabet i savel de elektroniske bompengesystemer, der allerede er
indfert i medlemsstaterne, som de systemer, der skal indfgres i fremtiden i forbindelse med den europeaiske elektroniske
bompengetjeneste, skal denne tjenestes infrastrukturdelsystem veere i overensstemmelse med direktiv 2004/52/EF, artikel 2, stk. 1, og
artikel 4, stk. 3.

Cartime Technologies lgsning....

Den europeeiske elektroniske bompengetjenestes infrastruktur skal sikre, at ngjagtigheden af bompengeangivelsernes data modsvarer
betalingsordningens krav om at garantere ligebehandling mellem EETS-brugerne med hensyn til bompenge og afgifter (fair
behandling).

Cartime Technologies lgsning....

I overensstemmelse med kravene til EETS-graenseflader i bilag Il skal der indfgres faelles kommunikationsprotokoller mellem
bompengeopkreevernes og EETS-udbydernes udstyr. EETS-udbyderne skal ad interoperable kommunikationskanaler give
bompengeopkraeverne sikret information om bompengeoperationer og kontrol/handhaevelse i overensstemmelse med geeldende
tekniske specifikationer.

Cartime Technologies lgsning....
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Den europaiske elektroniske bompengetjeneste skal indeholde midler, der saetter bompengeopkraeverne i stand til let og entydigt at
pavise, om et koretgj, der befeerder deres betalingsomrade og angiveligt bruger den europeiske elektroniske bompengetjeneste, rent
faktisk har monteret valideret og korrekt fungerende EETS-kgretgjsudstyr, der sender troveerdige oplysninger.

Cartime Technologies lgsning....

Kgretgjsudstyret skal indeholde midler, der satter bompengeopkraeverne i stand til at identificere den ansvarlige EETS-udbyder.
Karetgjsudstyret skal jeevnligt overvage denne funktion, ugyldiggere sig selv, hvis det finder en uregelmaessighed, og om muligt
informere EETS-udbyderen om denne uregelmaessighed.

Cartime Technologies lgsning....

Hvor det er relevant, skal EETS-udstyret udformes sadan, at der anvendes abne standarder til interoperabilitetskomponenterne i
udstyret.

Cartime Technologies lgsning....

EETS-keretgjsudstyr skal indeholde en menneske-maskine-graenseflade, som over for brugeren angiver, at kgretgjsudstyret fungerer
korrekt, og en graenseflade til angivelse af de variable bompengeparametre og af indstillingerne vedrgrende disse parametre.

Cartime Technologies lgsning....
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Kgretgjsudstyret skal integreres pa en sikker made. Monteringen heraf skal veare i overensstemmelse med forskrifterne vedrgrende
farerens synsfelt!! i kgretgjer og karetgjets indvendige indretning!2.

Cartime Technologies lgsning....

Hvor det er relevant, skal bompengeopkreaeverne informere fgrerne ved hjaelp af skiltning langs vejen eller andre midler om kravet om
at betale bompenge eller afgift for at faeerdes med et kgretgj pa et betalingsomrade, og navnlig nar de karer ind i eller forlader et
betalingsomrade.

Bompengesystemer baseret pa mikrobglgeteknologi

Applikationer i den europaiske elektroniske bompengetjeneste, der er baseret pa mikrobglgeteknologi, skal understatte:

- for EETS-udbydernes kgretgjsudstyrs vedkommende: bade EN15509 og ETSI ES 200674-1 og de tilhgrende tekniske rapporter med
henblik pa implementering af protokol.

- for bompengeopkraevernes faste og mobile vejsideudstyrs vedkommende: EN15509. | Italien kan bompengeopkraevernes faste og
mobile vejsideudstyr i stedet understgtte ETSI ES 200674-1 og de tilhgrende tekniske rapporter med henblik pa implementering af
protokol.

Cartime Technologies lgsning....

11

12
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Kommissionens direktiv 90/630/E@F af 30. oktober 1990 om tilpasning til den tekniske udvikling af Radets direktiv 77/649/E@F om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrgrende fgrerens synsfelt i motordrevne keretgjer (EFT L 341 af 6.12.1990, s. 20).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/4/EF af 28. februar 2000 om endring af Radets direktiv 74/60/E@F om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning
vedrgrende motordrevne karetgjers indre indretning (kabinens indre, bortset fra indvendige fagrerspejle, betjeningsorganernes udformning, tag eller skydetag, ryglen og
sedebagsider) (EFT L 87 af 8.4.2000, s. 22).
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Bompengesystemer baseret paA GNSS (Global Navigation Satellite System)

EETS-udbyderne skal overvage tilgeengeligheden af positionsdata fra navigations- og positionsbestemmelsessatellitten.

EETS-udbyderne skal informere bompengeopkraeverne om vanskeligheder, de matte have med at udarbejde bompengeangivelsesdata
ud fra modtagelse af satellitsignaler. Bompengeopkraeverne skal anvende de modtagne oplysninger til at identificere problemomrader
og om ngdvendigt tilvejebringe forstaerkning af positionsbestemmelsessignaler efter aftale med EETS-udbyderne.

Cartime Technologies lgsning....

Krav til drift og ledelse

DA

1. Den europeiske elektroniske bompengetjeneste skal opfylde kravene i den europziske lovgivning om beskyttelse af fysiske personer
i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sadanne oplysninger. Iser skal der sikres
overensstemmelse med direktiv 95/46/EF og direktiv 2002/58/EF.

Cartime Technologies lgsning....

2. Bompengeopkraeverne og EETS-udbyderne skal udarbejde beredskabsplaner til imgdegdelse af omfattende afbrydelser i
trafikstremmene, hvis bompengetjenesten gar ned.

Cartime Technologies lgsning....
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BILAG IV

INTEROPERABILITETSKOMPONENTERNES
OVERENSSTEMMELSE MED SPECIFIKATIONERNE
oG
ANVENDELSESEGNETHED

EF-OVERENSSTEMMELSESERKLZARINGER

OVERENSSTEMMELSE MED SPECIFIKATIONER

Med henblik pa vurdering af interoperabilitetskomponenters overensstemmelse (herunder vejsideudstyr og greenseflader) i henhold til
kravene i denne beslutning og alle relevante tekniske specifikationer skal producenten af interoperabilitetskomponenter, som skal
bruges i den europeiske elektroniske bompengetjeneste, eller producentens bemyndigede repraesentant veelge procedurer blandt
modulerne i beslutning 768/2008/EF. Efterfglgende skal producenten/repraesentanten udarbejde EF-overensstemmelseserkleeringen
om overensstemmelse med specifikationerne, hvor det er relevant, forudsat at et bemyndiget organ har udstedt en afprgvningsattest.

Krav til vores producent

Afhaengigt af de valgte overensstemmelsesvurderingsmoduler i beslutning 768/2008/EF daekker EF-overensstemmelseserklaeringen
om overensstemmelse med specifikationer producentens selvevaluering eller vurdering foretaget af et eller flere bemyndigede organer
af de enkelte interoperabilitetskomponenters iboende overensstemmelse med de specifikationer, der skal overholdes.

ANVENDELSESEGNETHED (TJENESTEYDELSENS INTEROPERABILITET)

DA

Man vil kraeve en typeafprgvning af systemet inden den iveerksattes - vi skal sikre at en sddan test kan gennemfgres

Interoperabilitetskomponenternes anvendelsesegnethed vurderes ved at betjene og bruge dem under drift, idet komponenterne er
indbygget i en eller flere bompengeopkraeveres EETS-bompengesystemer pa den tilsigtede made, mens kgretgjsudstyret er i feerdsel pa
det eller de pageeldende bompengeomrader i en specificeret driftsperiode.

For at udfgre en saddan typeafpregvning gennem driftserfaring, hvormed det skal demonstreres, at interoperabilitetskomponenten er
interoperabel under drift, skal producenten eller EETS-udbyderen eller en bemyndiget repraesentant:

Krav til os som udbyder

a) enten samarbejde direkte med bompengeopkraeveren(erne), pa hvis omrade kgretgjsudstyret skal vere i feerdsel. | sa fald skal
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producenten, EETS-udbyderen eller en bemyndiget repraesentant:

1. seette en eller flere praver, der er repraesentative for den planlagte produktion, i drift

2. overvage interoperabilitetskomponenternes adfzerd ved hjelp af en aftalt procedure, der overvages af
bompengeopkraeveren(erne)

3. fremlaegge bevis for bompengeopkraveren(erne) for, at alle dennes (disses) interoperabilitetskrav er opfyldt af
interoperabilitetskomponenterne

4. udarbejde en erklaering om anvendelsesegnethed, pa betingelse af at bompengeopkraeveren(erne) har udstedt en anvendelses-
egnethedsattest. Anvendelsesegnethedserkleeringen geelder bompengeopkraeverens(ernes) vurdering af EETS-
interoperabilitetskomponenternes anvendelsesegnethed i EETS-miljget hos denne (disse) bompengeopkraever(e).

og bompengeopkreaeveren(erne): (krav til bompengeopkraeveren — den der ejer arealet)

1. erkleere sig enig(e) i programmet for validering af driftserfaring

2. godkende overvagningsproceduren for adfeerd under drift i sine (deres) betalingsomrader og udfare specifikke verifikationer
3. vurdere interoperabiliteten med sit (deres) eget system under drift

4. godtgere anvendelsesegnetheden til sine (deres) betalingsomrader, safremt interoperabilitetskomponenternes adfaerd er
vellykket.

b) eller ansgge et bemyndiget organ om assistance. | sa fald skal
producenten, EETS-udbyderen eller en bemyndiget repraesentant:

1. seette en eller flere praver, der er repraesentative for den planlagte produktion, i drift

2. overvage interoperabilitetskomponenternes adfaerd ved hjzlp af en aftalt procedure, der overvages af det bemyndigede organ
(harmoniseret med de tilhgrende moduler i beslutning 768/2008/EF)
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3. fremlaegge bevis for det bemyndigede organ for, at alle krav i narvaerende beslutning er opfyldt af
interoperabilitetskomponenterne, herunder resultaterne af driftserfaring

4. udarbejde en EF-erkleering om anvendelsesegnethed, pa betingelse af at det bemyndigede organ har udstedt en
anvendelsesegnethedsattest. EF-anvendelsesegnethedserklaeringen geelder det bemyndigede organs vurdering/bedgmmelse af
EETS-interoperabilitetskomponenternes anvendelsesegnethed i EETS-miljget hos den eller de udvalgte bompengeopkraevere, og
navnlig i tilfeelde hvor graensefladerne indgar i forbindelse med de tekniske specifikationer, iser af funktionel art, som skal
kontrolleres.

og det bemyndigede organ skal:

1. tage hensyn til erkleeringen om overensstemmelse med specifikationerne. Derfor skal der ikke ved afprgvningen under drift ske
fornyet vurdering af typespecifikationerne, da de allerede er deekket af overensstemmelseserkleeringen, bortset fra tilfeelde hvor
der er bevis for, at de opstaede problemer med manglende interoperabilitet er forbundet med disse specifikationer

2. tilretteleegge samarbejdet med den (de) af producenten udvalgte bompengeopkraever(re)

3. verificere den tekniske dokumentation og programmet for validering af driftserfaring

4. godkende overvagningsproceduren for adfeerd under drift og udfare specifik overvagning

5. vurdere interoperabiliteten med bompengeopkraeverens(ernes) systemer og driftsprocesser under drift
6. udstede en anvendelsesegnethedsattest, safremt interoperabilitetskomponenternes adfeerd er vellykket

7. udarbejde en forklarende rapport, hvis ikke interoperabilitetskomponenternes adfeerd er vellykket. | rapporten skal der ogsa
geres rede for problemer, der kan opsta som fglge af, at en bompengeopkraevers systemer og processer ikke er i overensstemmelse
med relevante standarder og tekniske specifikationer. Hvis det er relevant, skal der fremsaettes henstillinger i rapporten om,
hvordan problemerne lgses.

INDHOLDET AF EF-ERKLARINGERNE

EF-erkleeringerne om overensstemmelse med specifikationerne og anvendelsesegnethed og de ledsagende dokumenter skal vere
dateret og underskrevet.
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Erklzeringerne skal veere affattet pa det samme sprog som instrukserne og skal indeholde fglgende:

a)
b)

d)

€)

f)

9)
h)

direktivhenvisninger(dem skal vi kende)

navn og adresse pa producenten, EETS-udbyderen eller den i Fallesskabet etablerede bemyndigede repraesentant (angiv
firmanavn og fuld adresse og for den bemyndigede repraesentants vedkommende ogsa producentens firmanavn)(ved vi allerede
nu hvem der skal producere?)

beskrivelse af interoperabilitetskomponenterne (fabrikat, type, version osv.)(disse skal snarligt beskrives)

beskrivelse af den procedure, der skal fglges for at udstede erklering om overensstemmelse med specifikationer eller
anvendelsesegnethed(Vi skal dokumentere at vi overholder specifikationerne og at produktet er anvendelsesegnet)

alle de relevante krav, der er opfyldt af interoperabilitetskomponenterne, og navnlig deres anvendelsesbetingelser(Vi skal sikre
at disse komponenter er CE markede)

hvis det er relevant, navn og adresse pa bompengeopkraeveren(erne)/det (de) bemyndigede organ(er), der er inddraget i
proceduren for vurdering af overensstemmelsen med specifikationer eller anvendelsesegnetheden

hvis det er relevant, henvisning til de tekniske specifikationer

identifikation af den underskriver, der har befgjelse til at indga forpligtende aftaler p& vegne af producenten eller dennes i
Fellesskabet etablerede bemyndigede reprasentant.
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BILAGV

MINIMUMSKRITERIER, SOM MEDLEMSSTATERNE SKAL TAGE HENSYN TIL, NAR DE UDPEGER BEMYNDIGEDE

b)

ORGANER

Organet skal godkendes i henhold til EN 45000-standarderne.

Organet og det personale, der er ansvarligt for kontrollerne skal udfere disse kontroller med stgrst mulig faglig integritet og sterst
mulig teknisk kompetence og skal ikke veere underlagt pres eller pavirket af incitamenter, navnlig af gkonomisk art, som kunne
pavirke deres demmekraft eller resultaterne af deres inspektion, iser fra personer eller grupper af personer, som resultaterne af
kontrollerne har betydning for.

Kunne vi bidrage til at definere nogle relevante organer, sdsom Teknologisk Institut, TUV, etc.

c)

d)

f)
9)

h)

DA

Organet, dets direktgr og personalet, der er ansvarligt for at udfgre eller overvage kontrollerne, ma ikke blive inddraget, hverken
direkte eller som bemyndiget repraesentant, i udformning, fremstilling, markedsfgring eller vedligeholdelse af
interoperabilitetskomponenter eller i anvendelsen heraf. Dette udelukker ikke muligheden for at udveksle teknisk information
mellem producenten og dette organ.

Organet skal veere i besiddelse af eller have adgang til de midler, der er ngdvendige for pa fyldestggrende vis at udfere de tekniske og
administrative opgaver, der er forbundet med kontrollerne.

Det kontrolansvarlige personale skal vere i besiddelse af:
— korrekt teknisk og erhvervsfaglig uddannelse

— et tilfredsstillende kendskab til de krav, der geelder for de kontroller, som de udfgrer, og en tilstreekkelig praktisk erfaring med
disse kontroller

— evne til at udarbejde attester, registertilfgrsler og rapporter, som udggr det officielle register over de udfgrte inspektioner.

Det kontrolansvarlige personales uafhangighed skal garanteres. Ingen ansat ma aflgnnes ma grundlag af antal udferte kontroller
eller resultatet af disse kontroller.

Organet skal tegne en ansvarsforsikring, medmindre erstatningsansvaret er daekket af staten i henhold til national lov, eller
medmindre kontrollerne udferes direkte af medlemsstaten.

Organets personale har tavshedspligt med hensyn til alt, hvad de erfarer under udgvelsen af deres hverv (undtagen over for de
kompetente administrative myndigheder i den stat, hvor de varetager deres opgaver) i medfer af direktiv 2004/52/EF og naerveaerende
beslutning eller bestemmelser i national lov, der gennemfarer direktivet.
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BILAG VI
KORETAJISKLASSIFICERINGSPARAMETRE

GENERELLE BESTEMMELSER

1.1. Den serie kgretgjsklassificeringsparametre, som den europeaiske elektroniske bompengetjeneste skal understgtte, ma ikke
begreense bompengeopkraevernes udvalg af betalingsplaner. Den europaiske elektroniske bompengetjeneste skal vare fleksibel
nok til at tillade, at serien af koretgjsklassificeringsparametre kan udvikle sig alt efter de behov, der matte opstd i en
overskuelig fremtid. (kan vores system klare dette?) Hvorledes?

1.2. For hver betalingsplan, som en bompengeopkraever anvender i et af sine betalingsomrader, skal denne med henblik pa opfyldelse
af artikel 19 mindst tre maneder, inden betalingsplanen traeder i kraft, oplyse, hvordan de anvendte kgretgjsklassificerings-
parametre og kegretgjsbetalingskategorierne relaterer til hinanden. (hvordan sikrer vi at dette kan ske?)

1.3. For hver betalingsplan, som en bompengeopkraver anvender i et af sine betalingsomrader, skal denne offentliggere, hvordan
karetgjsbetalingskategorierne og betalingsstrukturen relaterer til hinanden, jf. artikel 19. (dette er bompengeopkraverens
opgave)

KORETBISKLASSIFICERINGSPARAMETRE

Med forbehold af de generelle bestemmelser i pkt. 1.1 ovenfor kan en bompengeopkraver som
kgretgjsklassificeringsparametre bruge:

a) ethvert malbart kegretgjsparameter, som kan males entydigt af vejsideudstyr (kan vores udtenkte parametre det?)

b) ethvert keretgjsparameter, som understgttes af standarderne EN15509 og ETSI ES 200674-1 og de tilhgrende tekniske
rapporter med henblik pa implementering af protokol (kender nogen til disse?)
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C) kagretgjsparametre, der er obligatoriske i registreringsdokumenter for kgretgjer'3, og karetgjsparametre, der er
standardiseret i CEN 1SO/TS24534 (og disse)

d) de variable kgretgjsklassificeringsparametre, som i gjeblikket bruges i bompengesystemer, f.eks. antal aksler (herunder
haevede aksler) og om der er anhaenger (og disse)

e) folgende miljgparametre:

- kgretgjets emissionsklasse, dvs. dets miljgkategori i overensstemmelse med direktiv 88/77/E@F* og
2006/38/EF15

- et harmoniseret COqz-relateret parameter, f.eks. den harmoniserede feaellesskabskode V.7 i
registreringsdokumenter for kgretgjer.

Vi skal sikre at vores system overholder de miljgmeessige krav som er noteret — hvorledes sikrer vi dette?

Nar et karetgj befaerder et betalingsomrade, skal det monterede kgretgjsudstyr veere i stand til at kommunikere sine
keretgjsklassificeringsparametre og statusoplysninger for karetgjsenheden til bompengeopkreaeverens udstyr, der overvager bompenge-
angivelsen.

13

14

15

Rédets direktiv 1999/37/EF af 29. april 1999 om registreringsdokumenter for motorkeretgjer, EFT L 138 af 1.6.1999, s. 57, senest a&ndret ved Kommissionens
direktiv 2003/127/EF af 23. december 2003, EUT L 10 af 16.1.2004, s. 29.

Radets direktiv 88/77/EQF af 3. december 1987 om indbyrdes tilnzermelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod emission af forurenende
luftarter fra dieselmotorer til fremdrift af keretgjer, EFT L 36 af 9.2.1988, s. 33, senest &ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2005/55/EF af 28.
september 2005, EUT L 275 af 20.10.2005, s. 1.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/38/EF af 17. maj 2006 om andring af direktiv 1999/62/EF om afgifter pa tunge godskaretajer for benyttelse af visse
infrastrukturer, EUT L 157 af 9.6.2006, s. 8.
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NYE KGRET@JISKLASSIFICERINGSPARAMETRE

I tilfeelde af at en bompengeopkraever agter at indfere nye karetgjsklassificeringsparametre, skal medlemsstaten, hvor
bompengeopkraeveren er registreret, informere Kommissionen og de gvrige medlemsstater herom. Kommissionen skal henvise
sagen til udvalget for elektronisk opkraevning af bompenge ifglge artikel 5, stk. 1, i direktiv 2004/52/EF og afgive udtalelse inden
seks maneder i henhold til proceduren i artikel 5, stk. 2, i direktiv 2004/52/EF.

NYE BETALINGSPLANER

Hvis en ny betalingsplan bygger pa keretgjsklassificeringsparametre, der allerede er i brug pa mindst ét EETS-omrade, skal EETS-
udbyderen understgtte den nye betalingsplan pr. ikrafttraedelsesdatoen. (vi skal saledes danne os et indtryk af hvilke parametre

man gnsker at abne op med)

Hvis der med en ny betalingsplan indfares et eller flere nye karetgjsklassificeringsparametre, skal proceduren i henhold til bilag VI,
afsnit 3, falges.
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