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Bilag 1 til Indstilling vedr. en 3. Limfjordsforbindelse
1. VVM-processen
Der er i dag to vejforbindelser over Limfjorden - Limfjordsbroen og Limfjordstunnelen.

Den 4-sporede Limfjordsbro blev taget i brug i 1933, oprindelig som en 2-sporet vejbro, som i
1960 blev udvidet til 4 spor ved etablering af cykelstier og fortov udenpa den eksisterende bro. |
2010 var hverdagsdagntrafikken pa Limfjordsbroen 31.500 karetgjer. Hertil ca. 4.500 cyklister.

Limfjordstunnelen, der er beliggende pa E45, bestar af to vejrar hver med 3 kgrespor. Tunnelen
blev dbnet i 1969. | 2010 var hverdagsdggntrafikken igennem Limfjordstunnelen ca. 67.500 kare-
tajer.

Trafikudviklingen pa E45 syd og nord for Limfjorden og igennem tunnelen har i de senere ar med-
fart, at der i flere rampekryds er konstateret problemer med trafikafviklingen. Uheld og heendelser
i og omkring Limfjordstunnelen har endvidere medfart hastighedsreduktioner, periodiske luknin-
ger af spor og ke@dannelser p& E45 omkring Limfjordstunnelen.

VVM-undersggelsen er gennemfgrt pd baggrund af den politiske aftale fra 2009 om at feerdiggere
Nordjyllands Amts VVM-undersggelse fra 2006. Undersggelsen er gennemfgrt i perioden fra maj
2010 til juni 2011. Arbejdet er fulgt af et teknikerudvalg med deltagelse af Aalborg Kommune,
Kystdirektoratet og Region Nordjylland. Naturstyrelsen har deltaget som observatar i udvalget.

Med udgangspunkt i Nordjyllands Amts VVM-undersggelse fra 2006 er der i VVM-redeggrelsen
vurderet 3 forslag — 2 vestlige og et gstligt forslag - samt en raekke alternative Igsningsmuligheder
til en 3. Limfjordsforbindelse.

VVM-redeggrelsen omfatter fglgende 3 rapporter:

¢ Rapport 379: Sammenfattende rapport
e Rapport 380: Miljgvurdering
e Rapport 381: Arealanvendelsesanalyse

VVM-redeggrelse har veeret fremlagt i en offentlig hgring fra den 27. juni til den 31. august 2011.
Rapporterne har kunnet downloades pa Vejdirektoratets hjemmeside. Den sammenfattende rap-
port har ogsa veeret fremlagt til afhentning pa radhuset og pa bibliotekerne i Aalborg Kommune.

Borgerne har ogsa gratis kunnet rekvirere den sammenfattende rapport hos Schultz Distribution.

Rapporterne er sendt til en reekke myndigheder, institutioner, interesseorganisationer og forenin-
ger m.v. Husstande i bade det vestlige og det gstlige undersggelsesomrade har modtaget et ori-
enteringsbrev om den offentlige hgring.

VVM-redegarelsen blev sendt til Transportministeriet den 11. juli 2011 med henblik p& Trans-
portministeriets fremsendelse af VVM-redeggrelsen til Folketingets Trafikudvalg.

Der har i hgringsperioden veeret afholdt et borgermgde i Aalborghallen den 18. august 2011.

@
V Vejdirektoratet

Niels Juels Gade 13 1022 Kgbenhavn K vd@vd.dk EAN 5798000893450
Postboks 9018 Telefon 7244 3333 vejdirektoratet.dk CVR 60729018
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Der er i hgringsperioden modtaget ca. 1.500 hgringssvar, heraf 20 fra offentlige myndigheder og
33 fra interesseorganisationer, foreninger og virksomheder. De resterende hgringssvar er fra
borgere og grupper af borgere (grundejerforeninger m.v.). Blandt hgringssvarene fra borgere er
der hgringssvar med underskriftslister. Hgringssvarene fra borgerne (grundejerforeninger, under-
skriftslister og husstande) omfatter saledes flere tusinde borgere omkring de vestlige og det astli-
ge forslag. Afsnit 3 indeholder et resumé af henvendelserne.

2. Kort beskrivelse af VVM-redeggrelsens forslag til en 3. Limfjordsforbindelse
| VVM-redegarelsen konsekvensvurderes 3 linjefaringsforslag, jf. figur 2.1 pa neeste side:

o 2 forslag til en vestlig motorvejsforbindelse — benaevnt Egholmlinjen og Lindholmlinjen.

e Etforslag til udbygning af E45 samt en ny paralleltunnel — bengevnt @stforbindelsen.
Kort beskrivelse af forslagene til en 3. Limfjordsforbindelse:

2.1 Egholmlinjen

Egholmlinjen er ny ca. 20 km lang 4-sporet motorvej vest om Aalborg. Motorvejen grener fra E45
syd for Dall Villaby og Igber sammen med E39 syd for Vestbjerg. Motorvejen fagres i tunnel under
Limfjordens sydlige lgb, pa en lav deemning henover den gstlige del af Egholm, og pa en lavbro
over Ngrredybet.

Syd for Limfjorden forlgber motorvejen overvejende i terreen eller under terraen. Nord for Limfjor-
den anleegges motorvejen pa en hgj deemning mellem Thistedvej og Havejen. Nord herfor forlg-
ber motorvejen i terraen eller lidt under terraen.

Der etableres nordvendte forbindelsesramper mellem Egholmlinjen og E45 ved Dall, og syd for

Vestbjerg gar Egholmlinjen over i E39, idet de eksisterende sydgaende spor pa E39 forleegges

mod syd og fares over Egholmlinjen. Det etableres fuldt tilslutningsanleeg ved Hobrovej, ved Ny
Nibevej, ved Ngrholmsvej, ved Thistedvej/Ny Lufthavnsvej og ved Havejen.

Den skiltede hastighed forudsaettes at blive 110 km/t, dog 90 km/t igennem tunnelen.

Der opsaettes stgjskeerme langs vejanlaegget pa straekningen gennem Drastrup, pa en straekning
syd for Ngrholmsvej samt ved Lindholm Campingplads, i alt 2,4 km stgjskeerme.

Tilvalgsmuligheder til Egholmlinjen
Der er skitseret fglgende tilvalgsmuligheder:

e Underfgring under motorvejen for en dobbeltsporet jernbane til Aalborg Lufthavn (flere lin-
jefaringer for jernbanen, jf. kapitel 4)
e Lavbro over Ngrredyb for lokaltrafik til Egholm
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Figur 2.1: De 3 forslag til en 3. Limfjordsforbindelse

2.2 Lindholmlinjen

Lindholmlinjen er ny ca. 20 km lang 4-sporet motorvej vest om Aalborg. Motorvejen grener fra
E45 syd for Dall Villaby og lgber sammen med E39 syd for Vestbjerg. Motorvejen er sammenfal-
dende med Egholmlinjen pa den sydlige del (syd for Ngrholmsvej) og pa den nordligste del (nord
for Havejen). Motorvejen ind gennem Vestbyen langs Mglholmvej/Annebergvej og fares i tunnel
under Limfjorden.

Syd for Limfjorden forlgber motorvejen overvejende i terraen eller under terreen. Pa streekningen
ind gennem Vestbyen anleegges motorvejen i en nedgravet rampe med lodrette sider. Nord for
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Limfjorden anlaegges motorvejen pa en hgj deemning mellem Thistedvej og Havejen. Nord herfor
forlgber motorvejen i terraen eller lidt under terreen.

Der etableres nordvendte forbindelsesramper mellem Lindholmlinjen og E45 ved Dall, og syd for
Vestbjerg gar Lindholmlinjen over i E39 (helt som for Egholmlinjen). Det etableres fuldt tilslut-
ningsanleeg ved Hobrovej, ved Ny Nibevej, ved Ngrholmsvej, ved Annebergvej/Vestre Keervej,
ved Ny Lufthavnsvej og ved Hgvejen. Der etableres et halvt tilslutningsanleeg med sydvendte
ramper ved Thistedve;j.

Den skiltede hastighed forudsaettes at blive 110 km/t, dog 90 km/t ind gennem Vestbyen og igen-
nem tunnelen.

Der opseettes stagjskaerme langs vejanleegget pa straekningen gennem Drastrup, pa en straekning
fra syd for N@rholmsvej til vaeddelgbsbanen samt fra Limfjorden til nord for kolonihaveomradet
gst for motorvejen, i alt 7,4 km stgjskeerme.

Tilvalgsmuligheder til Lindholmlinjen
Der er skitseret fglgende tilvalgsmulighed:

e Underfgring under motorvejen for en dobbeltsporet jernbane til Aalborg Lufthavn (flere lin-
jefaringer for jernbanen, jf. kapitel 4)

2.3 Udbygning af E45 og en ny paralleltunnel — benaevnt @stforbindelsen

Syd for Limfjorden udbygges motorvej E45 fra 4 til 6 spor pa streekningen mellem Sgnderbro Ind-
fgringen og Kridtsvinget. Der etableres en ny paralleltunnel med 2x3 spor ca. 60 m gst for den
eksisterende Limfjordstunnel. Nord for Limfjorden udbygges E45 fra 6 til 8 spor mellem Ngrre-
sundbygrenen og Motorvejskryds Vendsyssel.

| alt udbygges E45 pa en ca. 11 km lang straekning.

De udbyggede motorvejsstraekninger er beliggende i samme niveau som den eksisterende mo-
torvej.

De eksisterende tilslutningsanlaeg opretholdes og tilpasses til den udbyggede motorvej. Der sker
vaesentlige ombygninger af Kridtsvinget og Ngrresundbygrenen.

Den skiltede hastighed forudseettes at blive 110 km/t, dog 90 km/t igennem tunnelerne og pa
straekningen mellem @ster Uttrup Vej og Ngrresundbygrenen.

De eksisterende stgjskaerme langs E45 genopsaettes i ngdvendigt omfang efter vejudbygningen.
Derudover opseettes i alt 4,2 km nye stgjskaerme.

Tilvalgsmuligheder til gstforbindelsen
Der er ikke skitseret nogen tilvalgsmuligheder til Jstforbindelsen.

2.4 Undersggte alternativer
Som led i VVM-undersggelsen er der vurderet fglgende alternative forslag:
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e Et 0+ scenarie — med ombygning/eendring af rampetilslutninger og rampekryds for at gare
den eksisterende infrastruktur sa robust som muligt, men uden at udbygge kapaciteten
over Limfjorden.

Et K+ alternativ — med udbygning af den kollektive trafik.

En leengere tunnel i Egholmlinjen.

En leengere overdaekning af tunnelen i Lindholmlinjen.

Vestlig fjordkrydsning etableret som boret tunnel.

Hverken 0+ eller K+ alternativerne vurderes at kunne afhjaelpe behovet for mere kapacitet pa
tveers af Limfjorden. De 3 alternativer med anden udformning af tunnelanleeggene er fravalgt,
primeert af gkonomiske arsager.

3. Hagringssvar

3.1 Generelle bemeerkninger

Vejdirektoratet har efter den offentlige hgring af VVM-redeggrelsen fra den 27. juni til den 31. au-
gust 2011 udarbejdet et hgringsnotat, dateret januar 2012, med en oversigt over de modtagne
hgringssvar, et resumé af hgringssvarene og Vejdirektoratets bemaerkninger i tilknytning hertil.
Hgaringsnotatet indeholder desuden en oversigt over modtagere af VVM-redeggarelsen samt et re-
ferat af borgermgdet i Aalborghallen den 18. august 2011.

| det fglgende redeggres for hovedindholdet i de hgringssvar, Vejdirektoratet har modtaget i den
offentlige hgring.

3.2 Hgringssvar fra kommunale, regionale og statslige myndigheder

Aalborg Kommune

Der er fra Aalborg Byrad modtaget en udtalelse til VVM-redegarelsen. Et flertal i Byradet (18 ud

af 31) gar ind for Egholmlinjen. Et mindretal (13 ud af 31) gar ind for en gstlig udbygning med en
ny paralleltunnel, evt. et alternativt forslag med et ekstra rar og 3 vognbaner. Ingen i Byradet gar
ind for Lindholmlinjen.

Byradet mener, at Vejdirektoratet bar indregne tilvalg af en lavbro over Ngrredyb til lokaltrafik til
Egholm i projektgkonomien.

Byradet naevner endvidere, at tilslutningsanleeggene i en vestlig forbindelse skal udformes med
hensyntagen til transport af mgllevinger.

Som bilag til Byradets udtalelse er vedlagt bemaerkninger fra Forsyningsudvalget vedrgrende
hensyntagen til omrader med seerlige drikkevandsinteresser. Vejdirektoratet har kommenteret
bemeerkningerne, primaert med henvisning til vurderingerne i rapport 380 Miljgvurdering.

Aalborg Kommune har endvidere meddelt, at Vejdirektoratet kan forvente at f4 de ngdvendige til-
ladelser og dispensationer pa naermere anferte vilkar i forhold til den lovgivning og planleegning,
hvor Aalborg Kommune er myndighed.
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Vesthimmerlands Kommune
Tilkendegiver, at der gnskes en vestlig forbindelse over Egholm.

Hjgrring Kommune
Et flertal i Byradet anbefaler en vestlig linjefaring.

Jammerbugt Kommune
Anbefaler at etablere Egholmlinjen. Et mindretal foreslar at udbygge den eksisterende, gstlige
forbindelse.

Mariagerfjord Kommune
Anbefaler at etablere en 3. Limfjordsforbindelse som en vestlig forbindelse.

Brgnderslev Kommune
Anbefaler at etablere en 3. Limfjordsforbindelse som Egholmlinjen. Et mindretal statter en gstlig
forbindelse.

Kommunekontaktradet for Nordjylland
Mener, at Egholmlinjen bedst tilgodeser udviklingen i regionen og sammenbindingen af regionen
pa tveers af Limfjorden.

Region Nordjylland
Et flertal i Regionsradet (29 ud af 35) anbefaler en vestlig linjefaring over Egholm, mens et min-
dretal (5 ud af 35) anbefaler en gstlig forbindelse. Et enkelt medlem peger pa Lindholmlinjen.

Limfjordsradet
Limfjordsradet har fremsendt bemaerkninger om pavirkninger af Limfjorden og de i VVM-
redeggrelsen foreslaede afvaergeforanstaltninger.

Trafikstyrelsen
Trafikstyrelsen gar opmaerksom pa hindringsbegreensende planer for Aalborg Lufthavn, gaelden-
de bade for anleegs- og driftsfasen.

Kystdirektoratet

Kystdirektoratet har fremsendt bemaerkninger vedrgrende stramnings- og sedimentationforhold
samt opfyldning syd for Egholm og klimasikring i Limfjordsomradet. Kystdirektoratet deltager ger-
ne i fastlaeggelse af et overvagningsprogram for anleegsaktiviteter i Limfijorden.

Nordjyllands Politi
Har ingen bemeerkninger til undersggelsen.

Aalborg Stift
Aalborg Stift har fremsendt bemaerkninger om vejforslagenes pavirkninger pa Dall, Frejlev, Va-
dum og Rgrdal kirker.

Aalborg Stift vurderer, at Dall Kirke vil blive voldsomt pavirket af de vestlige linjefgringer, mens
pavirkningen af de gvrige tre kirker vurderes at veere uvaesentlig. Aalborg Stift foreslar, at det
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planlagte krydspunkt for vejanlaegget flyttes mod syd, hvorved generne for Dall Kirke ville blive
minimeret. En sddan aendring anbefales ligeledes af Den Kongelige Bygningsinspektgar.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke - med reference til en aftale fra 2006 mellem Aalborg Stift og
Nordjyllands Amt - at det i VVM-redeggrelsen er forudsat, at indsigten til kirken skal bevares, og
at den direkte udsigt til trafikken pa E45 fra kirkegarden skal mindskes. Den detaljerede terraen-
udformning og beplantning vil blive aftalt med de kirkelige myndigheder og Aalborg Kommune i
den efterfglgende projektfase.

Aalborg Forsyning, Vand

Har fremsendt bemaerkninger vedr. mulige konflikter mellem en 3. Limfjordsforbindelse og kilde-
pladser, omrader med seerlige drikkevandsinteresser og kildepladszoner samt grundvandsbe-
skyttelse generelt. Vejdirektoratet har henvist til kommentarerne til Forsyningsudvalget bemeerk-
ninger om samme emner (bilag til Aalborg Byrads udtalelse, se ovenfor).

Aalborg Forsyning, Kloak

Bemeerker, at Renseanlaeg Vest og aflgbssystemet vil blive pavirket i starre eller mindre grad ved
etablering af en 3. Limfjordsforbindelse. Vejdirektoratet falger op, nar der er truffet beslutning om
valg af lgsning m.v.

Aalborg Havn A/S

Har en raekke bemaerkninger om havnerelaterede funktioner, som i starre eller mindre grad kan
blive bergrt af en 3. Limfjordsforbindelse. Vejdirektoratet har noteret bemaerkningerne fra Aalborg
Havn A/S og i den sammenheeng anfart, at aftaler om indgrebenes omfang og erstatning herfor
besluttes af Ekspropriationskommissionen.

Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste
Bemeerker, at Egholmlinjen vil bergre det karetekniske anlaeg pa Lufthavnsvej. Ingen bemaerk-
ninger til de gvrige forslag.

Nordjyllands Trafikselskab

Nordjyllands Trafikselskab har fremsendt en reekke bemeerkningerne om konsekvenser for den
kollektive trafik af en 3. Limfjordsforbindelse. Anbefaler at medtage et kollektivt tracé over Lim-
fiordsbroen. Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at det ligger uden for VVM-undersggelsens
rammer at medtage et kollektivt tracé over Limfjordsbroen.

Aalborg Historiske Museum
Har fremsendt de samme oplysninger om arkeaeologi og fortidsminder m.m., som Vejdirektoratet
tidligere har anvendt som grundlag for udarbejdelse af VVM-redeggrelsen.

Aalborg Vestre Provsti

Aalborg Vestre Provsti har fremsendt bemaerkninger om vejforslagenes pavirkninger pa Dall Kir-
ke, der er en landsbykirke med sit eget praeg, der ikke ma "kompromitteres" som fglge af ny vej-
faring. Dall Kirke vurderes at blive voldsomt pavirket af de vestlige linjeferinger. Aalborg Vestre
Provsti foreslar, at det planlagte krydspunkt for vejanleegget flyttes mod syd, hvorved generne for
Dall Kirke vil blive minimeret.
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Hvis den i VVM-redeggrelsen viste Igsning for en vestforbindelse realiseres, opfordrer Aalborg
Vestre Provsti til, at der etableres relevant stgjafskeermning der bade kan lgse de ggede stgjge-
ner og samtidig udfgres pa en saddan made, at udformningen kan matche den arkitektur der ken-
detegner Dall Kirke med tilhgrende uderum.

Vejdirektoratet skal henvise til de bemaerkninger, der er givet til ovenstdende hgringssvar fra Aal-
borg Stift.

3.3 Hgringssvar fra interesseorganisationer, virksomheder og foreninger m.v.

Borgerbeveegelsen mod en motorvej mellem Aalborg Vest og Ngrresundby
Borgerbeveegelsen har afleveret et samlet hagringssvar pa 34 sider, en medlemsliste,1737 under-
skrifter mod begge de vestlige forslag samt en DVD og print af Trafik Webcam i uge 34 i 2011.

Borgerbevaegelsen har oprettet en hjemmeside med 6 forskellige muligheder for at sende "stan-
dard” hgringssvar til Vejdirektoratet. | afsnit 3.4 er neermere omtalt de hgringssvar, Vejdirektoratet
har modtaget pa denne vis.

Borgerbeveegelsen konkluderer vedrgrende de vestlige forslag, at forslagenes virkning pa befolk-
ning, dyr, planter, jord, luft, vand, klima og landskab samt den arkitektoniske og arkeeologiske kul-
turarv og de afledte sociogkonomiske effekter er uacceptable, og at de vestlige forslag ikke kan
udformes, sé deres virkninger pa miljget minimeres i tilstreekkeligt omfang. Desuden anfgres at
borgerne ikke er blevet involveret i beslutningsprocessen i en grad, der opfylder VVM-reglernes
haringskrav set i forhold til de vestlige forslags indgribende karakter.

Borgerbeveegelsen konkluderer, at det gstlige forslags pavirkning af befolkning, dyr, planter, jord,
luft, vand, klima og landskab samt kulturarv er beskedne, og at det er muligt at udpege foran-
staltninger, der kompenserer for anleeggets negative virkninger pa mennesker og miljg. Desuden
anfgres, at kritikken i forhold til borgerinddragelse ogsa geelder for det gstlige forslag, men her
opvejes af, at det gstlige forslag som en udbygning af en eksisterende motorvej er af mindre ind-
gribende karakter.

Borgerbeveegelsen foreslar, at der som alternativ til de i VVM-redeggrelsen beskrevne forslag
vurderes en sakaldt "kombilgsning”, bestadende af en udbygning af E45 svarende til @stlgsnin-
gen, eller som i forslaget fra gruppen bag "Den Bedste Vej”, en frakarsel fra E45/E39 til Lufthav-
nen som i vestlgsningerne, og en frakarsel til City Syd fra E45, som i Vestlgsningerne.

Borgerbeveegelsen foreslar endvidere, at "lkombilgsningen” pa sigt kan kombineres med en ring-
vej, udformet som almindelig landevej langs Aalborg Vest, placeret i god afstand fra de nuveeren-
de bebyggelser.

| Borgerbevaegelsens hgringssvar fremfares en reekke synspunkter om bade de vestlige og det
gstlige forslag til en 3. Limfjordsforbindelse, og der fremsaettes en reekke spgrgsmal til Vejdirekto-
ratet, herunder:

e Om de trafikale forudseetninger i VVM-redeggrelsen i relation til den observerede trafik.
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e Begrundelse for, at en ekstra bus/letbanebro anses for urealistisk i relation til K+ alterna-
tivet.

e Vurdering af, hvorledes regionen sikres den trafikalt set bedste lgsning, hvilke dele af re-
gionen, der tilgodeses mest ved de forskellige forslag, samt forventet antal indbyggere fra
disse dele af regionen, der antages at have gavn af hver af de tre linjefgringer.

e Hvorfor undersggelsen kun indeholder tilvalgslagsninger for vestlgsningerne?

Kan en tilvalgslgsning i form af tilkgrselsadgange til City Syd og til Aalborg Lufthavn veere
relevant at belyse ved sammenligning af forslagene?

e Betyder de konstaterede trafikafviklingsproblemer i og omkring Limfjordstunnelen, at tun-
nelen under alle omsteendigheder skal udvides, og er anleegsudgifterne hertil indregnet?

e Hvor mange underskrifter blev indsamlet mod de vestlige lgsninger i 2006, og hvilken ka-
rakter havde disse indsigelser?

e Hvordan indgar flaskehalsproblemer pa vest-gstgadende veje i vurderingsgrundlaget?

e Hvilke merudgifter forventes der at veere forbundet med sikring af skoleveje, safremt der
etableres en vestlig forbindelse?

e Hvor mange borgere benytter en lang reekke neermere specificerede fritidstilbud, og hvad
vil det koste at omplacere foreningerne indenfor overskuelig afstand fra lokalomradet?

e Hvordan kan det konkluderes, at alle 3 Igsningsforslag vil medfgre en reduktion i antallet
af stgjbelastede boliger?

e Der er mangler i datagrundlaget for sa vidt angar natur og dyreliv — der mangler oplysnin-
ger om flagermus og strandtudser i omradet omkring Mglholm, Kridtgraven og Hasseris
Enge.

e Pavirkning af ejendomsveerdien, hvor udsigt og adgangsforhold eendres som fglge af de
vestlige linjer.

e Sundhedsmaessige gener bl.a. vedrgrende stgj og emissioner gnskes belyst af videnska-
beligt kvalificerede pa omradet.

e Der gnskes foretaget en ny undersggelse og vurdering af friluftslivet i omradet.
Spargsmal om indfrielse af Naturbeskyttelseslovens formal, stk. 2, pkt. 3 om befolknin-
gens adgang og ophold i natur og fritidsliv i forbindelse med de foreslaede vestlige motor-
vejslgsninger.

Vejdirektoratet har noteret Borgerbeveaegelsens synspunkter og spgrgsmal og kommenteret dem i
hgringsnotatet.

Foreningen 'Den Bedste Vej’
En gruppe borgere har stiftet foreningen "Den Bedste Vej”. Foreningens hgringssvar har 3 ho-
vedemner:

e Hgringsperiodens lseengde og placering i sommerferieperioden. Foreningen mener, at hg-
ringsperioden burde forleenges med mindst 3 eller 4 uger, nar den lovpligtige periode pa 8
uger omfatter feriemaneden juli. | den aktuelle VVM-undersggelse er hgringsperioden for-
laeenget med 1Y% uge.

e Der er efter foreningens opfattelse veesentlige mangler i VVM-undersggelsen, herunder at
der savnes dokumentation i VVM-redeggrelsen for, at udviklingsmulighederne for regio-
nen som helhed bedst sikres med en vestlig linjefgring. Foreningen pastar pa den bag-
grund, at VVM-redeggrelsen ikke opfylder formkravene i lovbekendtggrelse nr. 1510 om
VVM-redeggrelser, og at VVM-redeggrelsen derfor ikke kan betragtes som et fyldestgg-
rende og retsgyldigt grundlag for en folketingsbeslutning om den konkrete linjefaring for
en 3. Limfjordsforbindelse. Foreningen anser det endvidere for en veesentlig mangel, at
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der ikke er redegjort for arsagerne til, at anlsegsoverslaget for en gstlig forbindelse med
en paralleltunnel i VVM-redeggrelsen vurderes at veere 5,4 mia. kr., mens overslaget for
en gstlig forbindelse i amtets VVM-redeggarelse i 2006 blev opgjort til 1,8 mia. kr.

e VVM-redeggrelsen bgr suppleres med en alternativ gstlig lgsning — forslaget "Den Bedste
Vej".

Vejdirektoratet har noteret foreningens synspunkter og kommenteret dem i hgringsnotatet.

Foreningen har skitseret et alternativt forslag til en gstlig forbindelse — kaldet "Den Bedste Vej” —
som efter foreningens vurdering kan afvikle den fremtidige trafik pa E45 og samtidig tilgodese
den fremtidige udvikling bade i Aalborg og i hele Nordjylland. Forslaget kan efter foreningens
vurdering etableres for ca. 2,5 mia. kr.

Forslaget "Den Bedste Vej” omfatter 2 hovedetaper. Etape 1 - med forbedret adgang til City Syd
m.m. - omfatter en mindre udbygning af E45 syd for Limfjorden, en ny frakgrsel til City
Syd/Svenstrup Nord ved Dall Mgllevej, Intelligent trafikstyring (ITS) pa Hgvejen og pa Sen-
derbro/@stre Allé samt ekstra stgjveern m.m. pa E45. Etape 2 - benaevnt Elbtunnellgsningen -
omfatter etablering af en gstligere tunnel end forudsat i VVM-redeggrelsen, med 3 spor til nord-
kagrende trafik, indretning af det nuveerende nordgaende (gstlige) tunnelrgr til reversibel trafik,
korte overledningsstraekninger mellem det fremtidige midterrgr og henholdsvis det gstlige og det
vestlige tunnelrgr samt eendret udformning af Mariendalsmglle Indfgringen.

Vejdirektoratet har foretaget kapacitetsmaessige, vejtekniske og gkonomiske vurderinger af for-
slaget "Den Bedste Vej”. Vejdirektoratet har endvidere anmodet Aalborg Kommunes Teknik- og
Miljgforvaltning om en udtalelse vedrgrende forslaget.

Teknik- og Miljgforvaltningen bemaerker til forslaget bl.a., at der ved valg af @stforbindelsen som
lgsning for en 3. Limfjordsforbindelse skal tilvejebringes en lgsning, der er robust i forhold til tra-
fikveeksten og i forhold til haendelser pa vejnettet. Det anses for tvivisomt, om forslaget "Den Bed-
ste Vej” kan tilgodese gnsket om en robust Igsning for den fjordkrydsende trafik. Forvaltningen
bemaerker endvidere, at det af hensyn til trafikafviklingen er vigtigt, at der bibeholdes en lokal og
regional forbindelse til Ngrresundby fra E45 via Ngrresundbygrenen.

Derudover har Teknik- og Miljgforvaltningen en reekke bemaerkninger til de foreslaede om- og
udbygninger af det kommunale vejnet.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at den kapacitetsmaessige restlevetid for tunnellgsningerne
vurderes at veere ca. 6-9 ar efter 2020. Vejdirektoratet anser pa den baggrund lgsningen med re-
versibel tunneltrafik for at have en utilstraekkelig restkapacitet.

Vejdirektoratet har desuden foretaget en skitsemaessig optegning af den foreslaede lgsning, ud
fra geeldende vejtekniske og vejgeometriske standarder for motorvejsanlaeg, og pa den baggrund
udarbejdet et anleegsoverslag for Igsningen. Det er Vejdirektoratets vurdering, at motorvejs- og
tilslutningsanleaeggene syd og nord for Limfjorden med den forudsatte funktionalitet med reversib-
le kgrespor i midterrgret skal have en vaesentlig starre udstraekning end vist i foreningens forslag
"Den Bedste Vej”. Vejdirektoratet vurderer endvidere, at der som i VVM-redeggrelse vil vaere be-
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hov for at udbygge E45 fra 4 til 6 spor mellem Sgnderbro Indfgringen og Jster Uttrup Vej, og fra
6 til 8 spor nord for Limfjorden, op til Motorvejskryds Vendsyssel.

Vejdirektoratet skal til det skitserede forslag endvidere bemaerke, at en forleegning af Mineralvej
mod gst vil blive placeret meget teet ved Rgrdal Kirke, hvilket naeppe vil veere acceptabelt.

Vejdirektoratet vurderer, at de samlede anlsegsudgifter til en lgsning med et tunnelrgr til reversi-
bel trafik og udbygning af E45 i 2011-priser vil veere i stgrrelsesordenen ca. 4,7 mia. kr. Til sam-
menligning er de samlede anlaegsudgifter til den i VVM-redeggrelsen beskrevne @stforbindelse
med en ny paralleltunnel med 2x3 spor opgijort til ca. 5,4 mia. kr.

Det er Vejdirektoratets samlede vurdering, at forslaget "Den Bedste Vej” ikke er en tilstraekkelig
fremtidssikret Igsning grundet den begraensede restkapacitet, og at forslaget er meget dyrere end
anslaet af forslagsstillerne. Vejdirektoratet kan derfor ikke anbefale, at forslaget "Den Bedste Vej”
indgar i de videre overvejelser om en 3. Limfjordsforbindelse.

Skipper Samradet
Skipper Samradet mener, at Aalborg for at fa plads til den interne trafik i byen har akut behov for
en ny fjordforbindelse, der kan lede den gennemgaende trafik uden om byen.

Skipper Samradet opfordrer politikerne til at statte en 3. Limfjordsforbindelse vest om Aalborg.

Business Danmark

Business Danmark, der er brancheforening for szelgere og marketingfolk, peger pa, at en 3. Lim-
fjordsforbindelse skal vaere Egholmlinjen. Denne linjefaring vil gare trafikken mindre sarbar ved
uheld eller vedligeholdelse pa E45 og i Limfjordstunnelen, og give en veesentlig bedre trafikbetje-
ning af City Syd.

Business Danmark kan ikke ga ind for Lindholmlinjen, fordi den vil gdeleegge for meget bymiljg,
og heller ikke @stforbindelsen da denne fortsat vil vaere falsom over for uheld pa E45.

Business Danmark forslar som supplement til Egholmlinjen indfart roadpricing og differentierede
P-afgifter for at forbedre trafikforholdene i Aalborg by.

Samtank A/S
Samtank A/S, der er er et benzin- og olielagerselskab med tankanlaeg i Aalborg Havn, finder @st-
forbindelsen uacceptabel, da det vil betyde, at virksomheden skal flytte.

Den nuveerende placering sammen med de gvrige olieselskaber giver en lang reekke fordele,
som vil ga tabt, da de gvrige selskaber ikke umiddelbart bergres af @stforbindelsen. Endvidere vil
det blive vanskeligt at finde en anden placering teet pa et kajanleeg.

NOAH-Trafik

NOAH-Trafik anfarer, at der i dag er fine vejforbindelser over Limfjorden ved Aalborg med i alt 10
karebaner og kun et jernbanespor. Hvis der bygges en ny motorvej, vil der blive 14 kgrespor og
fortsat kun en enkeltsporet jernbane — og til sammenligning naevnes, at en dobbeltsporet jernba-
ne har en kapacitet svarende til 32 vejbaner.
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Med henvisning til VVM-redeggrelsen peger NOAH-Trafik pa de negative konsekvenser af en 3.
Limfjordsforbindelse pa landskab og jordbund, kulturmiljget, friluftslivet, grundvandet, stgj under
anlaeg, vibrationer, CO,-udslip, lys, rastoffer og affald.

NOAH-Trafik anfarer, at en udbygning af den kollektive trafik med gget tog- og busdrift er et op-
lagt alternativ.

NOAH-Trafik konkluderer, at VVM-redeggrelsen ikke er brugbar, idet den mangler serigse under-
s@gelser, der viser mulighederne for en mere miljgvenlig trafikudvikling med hovedvaegten pa let
trafik og kollektive transportmidler.

Enhedslisten Aalborg

Enhedslisten anfgrer, at etablering af en 3. Limfjordsforbindelse er ungdvendig og uhensigts-
maessig, at de 2 vestlige forslag er mest problematiske og at der ikke findes nogen dokumentati-
on for, at en vestlig forbindelse sikrer regionen som helhed de bedste udviklingsmuligheder.

Enhedslisten anfgrer en reekke bemaerkninger om den i VVM-redeggrelsen forudsatte vaekst i tra-
fikken og om de beregnede CO,-emissioner.

Enhedslisten papeger videre, at en vestlig forbindelse vil fare til en markant forringelse i landska-
bet, pavirke de seerligt veerdifulde kyster rundt om Egholm, samt hele Egholm og fiordomradet.

Lindholmlinjen vil efter Enhedslistens opfattelse bryde de bymaessige sammenhaenge til Limfjor-
den i byens vestlige del.

Enhedslisten anfarer, at de negative konsekvenser af en vestlig forbindelse kan undgas, hvis
man satser pa en udbygning af den kollektive trafik.

Derudover peger Enhedslisten pa de i VVM-redeggrelsen beskrevne negative effekter for kultur-
miljget, friluftslivet, grundvandet samt luftforurening og trafikstg;j.

Friluftsradet

Friluftsradet peger pa @stforbindelsen med en paralleltunnel som den mest hensigtsmaessige
lasning. Vestforbindelserne er mindre skdnsomme, pavirker miljget og de rekreative omrader, og
de vestlige linjer vil have en barriereeffekt for mennesker og dyr, selv om der kompenseres med
stiunderfgringer, faunapassager og erstatningsbiotoper.

Friluftsradet efterlyser en veerdianszettelse af tabet af rekreative veerdier i de samfundsmaessige
beregninger.

SF’s byradsmedlemmer i Nordjylland
SF's byradsmedlemmer i Nordjylland peger pa en gstlig lgsning med ét tunnelrgr og henviser til
det forslag, som er stillet af foreningen "Den Bedste Vej".

SF's byraddsmedlemmer i Nordjylland tager afstand fra en vestlig forbindelse og begrunder det
bl.a. negative pavirkninger pa de store rekreative omrader vest for Aalborg samt ved forslagenes
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barrierevirkning. Iseer linjefaringen over Egholm vil have store negative konsekvenser for beskyt-
tet flora og fauna.

SF's byradsmedlemmer i Nordjylland peger desuden pa, at der i de samfundsgkonomiske bereg-
ninger mangler en prisansaettelse af sveert malbare veerdier sdsom tab af miljg og rekreative om-
rader m.v. hvorved vestforbindelserne samfundsgkonomisk bliver de bedste.

Dansk Cyklist Forbunds afdeling i Aalborg

Dansk Cyklist Forbund mener, at Aalborgomradet sagtens kan fa en fremtid uden myldretidstrafik
ogsa uden en 3. Limfjordsforbindelse, idet fremtidens arbejdsmarked sandsynligvis bliver meget
mere fleksibelt uden faste arbejdstider og arbejdssteder. Dette vil betyde mindre treengsel pa ve-
jene.

Dansk Cyklist Forbund bemeerker endvidere, at en ny Limfjordsforbindelse er i strid med The
Aalborg Commitments, der udtrykker et politisk mal om at reducere motoriseret privat transport
og @ge andelen af rejser med offentlige transportmidler, til fods og pa cykel.

Danmarks Socialdemokratiske Ungdom i Aalborg Kommune

Danmarks Socialdemokratiske Ungdom (DSU) i Aalborg Kommune anbefaler Egholmlinjen, da
det vurderes at veere den mest fornuftige lgsning for Nordjylland. DSU peger p4, at Egholmlinjen
bar flyttes leengere mod vest, hvor den passerer Hasseris. Man bgr samtidig sikre Aalborgs ud-
vikling mod vest, med mulighed for ud i fremtiden at etablere flere stier, bustraceer mv.

DSU anbefaler, at man ved et evt. valg af en gstlig forbindelse aflaster trafikken i Aalborg bymidte
ved at etablere intelligent trafikstyring pA motorvejen, og at man ger hvad man kan for at deempe
stgjen fra motorvejen ved boligomraderne. Det bgr undersgges om en gstlig forbindelse kan re-
duceres til kun at omfatte et tunnelrar. Endvidere opfordres til, ved en gstlig lgsning, at etablere
flere passager over motorvejen og mulighed for, at cyklister og fodgeengere kan krydse fjorden i
en af tunnelerne.

DSU frarader valg af Lindholmlgsningen.

DUI LEG OG VIRKE - Aalborg afdeling

DUI LEG OG VIRKE Aalborg afdeling er imod en ny gstlig forbindelse over Limfjorden, idet det vil
age trafikken betydeligt pa Dstre Allé, der allerede i dag er hardt belastet af tung trafik. | stedet
anbefales at veelge Vestforbindelsen over Egholm, idet en sadan lgsning ikke far negativ betyd-
ning for s& mange mennesker, som tilfeeldet er med @stforbindelsen.

Danmarks Naturfredningsafdeling Aalborg

Danmarks Naturfredningsforening Aalborg mener at Egholm er guld veerd. De mange naturveer-
dier, der findes p& Egholm og deres betydning for helbredet hos egnens beboere fremhaeves.
Foreningen naevner den positive effekt, gode naturoplevelser kan have pé folks helbred, og at de
forebygger stressrelaterede sygdomme. Naturen p& Egholm skal genoprettes og plejes, og en
motorvej over gen er ugnsket.

Sundby-Hvorup Boligselskab
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Sundby-Hvorup Boligselskab gar indsigelse mod en gstlig forbindelse og begrunder det med, at
det vil betyde en veesentlig forggelse af stgjgener og luftforurening for boligselskabets ca. 700 lej-
ligheder i omradet.

Boligselskabet peger i stedet pa en vestlig linjefgring over Egholm, idet en sadan linje vil aflaste
E45, Thistedvej og Forbindelsesvejen og dermed reducere stgjen for ca. 1.000 beboere i bolig-
selskabets ejendomme.

SF-Aalborgs miljggruppe
SF-Aalborgs miljggruppe kan ikke ga ind for Egholmlinjen og henviser i stedet til den gstlige lgs-
ning som beskrevet i "Den Bedste Vej".

Sportsrideklubben Aalborg og Omegn
Sportsrideklubben Aalborg og Omegns stalde og avrige faciliteter er beliggende pa Annebergve;.
Sportsrideklubben gar indsigelse mod en vestlig linjefaring.

Egholms Venner

Egholms Venner (EV) har fremsendt 8 hgringssvar med bemaerkninger og spargsmal til VVM-
redeggrelsen for en 3. Limfjordsforbindelse. Derudover ca. 5.700 underskrifter mod en vestlig
forbindelse over Egholm, indsamlet i forbindelse med amtets hgring tilbage i 2006.

Overordnet er EV modstandere af en vestlig linjefaring, men fokuserer i bemaerkningerne primaert
pa Egholmlinjen. EV peger pa en gstlig linjefaring og anbefaler forslaget "Den Bedste Ve;j".

EV stiller spgrgsmalstegn ved det lovlige i at anlaegge en motorvej gennem @steradalen og over
Egholm med henvisning til, at linjefaringen gar gennem omrader beskyttet af Naturbeskyttelses-
lovens 83, seerligt beskyttede landskaber, udpegede rekreative omrader, omrader med arter be-
skyttet i henhold til Habitatdirektivets Bilag IV og omrader med seerlige drikkevandsinteresser. EV
peger videre pa risikoen for pavirkninger ind i Natura 2000-omradet vest for Egholm. Spgrgsmalet
om lovligheden af en linjefgring over Egholm seettes i relation til, at der findes et gstligt alternativ
med mindre negative effekter pa natur og landskab.

EV stiller spgrgsmalstegn ved effekten af de i VVM-redegarelsen beskrevne afveergeforanstalt-
ninger og giver udtryk for, at den bedste afvaergeforanstaltning er at etablere en gstlig linjefaring.

Foreningen Sgholt

Foreningen Sgholdt gnsker ikke en motorvej over Egholm grundet stgjgener og at det vil vaere et
markant indgreb bade i Aalborgs vestlige naturomrader og pa Egholm.

Foreningen Sgholdt peger i stedet pa Dstforbindelsen som et udmaerket alternativ.

85 forskere og ansatte ved Institut for Planleegning p& Aalborg Universitet

| hgringssvaret anfgres 7 indsigelser mod udgangspunktet og iseer udeladelser i den foreliggende

VVM-redeggrelse:

e De overordnede trafikpolitiske mal i Aalborg ignoreres.
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VVM-redeggrelsen tager ikke hensyn til det overordnede princip i "Aftale om en gren
transportpolitik” om at det meste af trafikveeksten skal lgftes af den kollektive trafik, eller til
aftaler indgaet af Aalborg Kommune om at forgge andelen af rejser med kollektiv trafik,
cykel eller til fods.

e Alternative lgsninger sasom letbaner og bedre regionalbaner er ikke undersggt.
VVM-redeggrelsen forholder sig ikke til reduktion af behov for bilkagrsel gennem f.eks.
karselsafgifter, parkeringsrestriktioner, byplanlaegning, samkgarsel, bedre kollektiv trafik og
mere cykeltrafik som alternativ til vejudbygning.

e Der gives et forvraenget billede af trafikrelaterede miljg-, energi- og klimakonsekvenser.
Det anfares, at de foreslaede motorvejsudbygningers trafikskabende virkning og deres
miljgmaessige konsekvenser naesten helt ignoreres, og det anfgres, at der bar regnes
med veaesentligt starre trafikspring end forudsat. Trafikspringet foreslas at vaere ca. halv-
delen af forggelsen af vejkapaciteten, svarende til 12-20 % pa kort sigt og 20-40 % pa
lang sigt.

¢ Der mangler omtale af usikkerhed vedr. trafikprognoser og effekter af alternativer.
VVM-redeggrelsen forholder sig ikke tilstraekkeligt til usikkerheden i vurderingerne, og
specielt til usikkerheden i vurderingen af virkningen af et motorvejsbyggeri i forhold til ikke
at gare noget.

e Aalborgs by- og naturmaessige kvaliteter ignoreres.

Udsigten over Aalborg fra den jyske hgjderyg og udsigten fra Aalborg over Limfjorden og
Egholm er meget vigtig for byens identitet, og dette er ignoreret i VVM-redeggrelsen.

e Der sikres ikke lige mobilitet for alle — samfundets svageste overses.

Der tages i VVM-redeggrelsen ikke tilstreekkeligt hensyn til kommunens forpligtelser til at
arbejde for bedre mobilitet for alle, herunder handicappede, aldre og studerende.

o De langsigtede konsekvenser undersgges ikke, og VVM’'en og hgringen er et mangelfuldt
grundlag for borgerdeltagelse.

Det er problematisk, at hgringsfasen ligger henover sommerferien, og at VVM-
redeggrelsen kun handler om valg mellem 3 vejlgsninger i stedet for en diskussion af kva-
litativt forskellige udviklingsveje og en analyse af kvalitativt forskellige alternativer, som
grundlag for en demokratisk debat.

Vestbjerg Samrad

Vestbjerg Samrad anbefaler en af de vestlige lgsninger, da de vil reducere den tveergaende trafik
nord for Ngrresundby samtidig med, at den vil give beboerne i Vestbjerg bedre adgang til Aalborg
Lufthavn.

Akademisk Arkitektforenings Nordjyllandsafdeling
Akademisk Arkitektforenings Nordjyllandsafdeling anbefaler en gstlig Limfjordsforbindelse.

Det betegnes som en alvorlig mangel i VVM-redeggrelsen, at det ikke er dokumenteret, at en
vestlig forbindelse er bedre for udviklingen i Nordjylland end @stforbindelsen, og det bemaerkes,
at VVM-redeggrelsen ikke forholder sig til gvrige byplanmaessige konsekvenser af de tre linjefg-
ringer og deres mulige betydning for byudviklingen.

Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur i Aalborg Kommune
Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur i Aalborg Kommune ggr indsigelse mod de to vest-
lige lgsninger i VVM-redeggrelsen. Begge lgsninger har sa alvorlige og permanente konsekven-
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ser for kulturlandskabet og dets indhold af kulturarv, at foreningen helt ma tage afstand fra, at de
gennemfares.

Danmarks Naturfredningsforening

Danmarks Naturfredningsforening (DN) understreger, at det er vigtigt at sikre naturveerdier og re-
kreative veerdier i omradet ved at friholde omradet for pavirkning fra stgrre infrastrukturanleeg.
Begge forslag til vestlige forbindelser vil fa stor betydning for de eksisterende naturveerdier og re-
kreative veerdier i og omkring @steradalen, Hasseris Enge, Mglholm, Egholm, Lindholm A og
Fjordparken. Forslaget med @stforbindelsen har veesentligt mindre pavirkninger af omrader med
stor naturveerdi og rekreativ veerdi.

DN peger pa en raekke potentielt negative effekter pa natur og landskab som fglge af en vestlig
linjefaring, herunder barriereeffekt, rekreative forbindelser og veerdier, visuelle forstyrrelser af et
sarbart kystlandskab, veerdifuld natur, gkologiske forbindelser, lavbundsomrader, strandenge,
adale, 83-beskyttede omrader, habitatomrader og pavirkning af bilag IV-arter som strandtudse og
spidssnudet frg samt arter beskyttet iht. fuglebeskyttelsesdirektivet, herunder lysbuget knortegas
og mosehornugle. DN er enig i etablering af erstatningsbiotoper i forholdet 1:2, men peger pa den
lange etableringsperiode for overdrev.

DN konkluderer, at en gstlig forbindelse med intelligent trafikstyring og vendbare vognbaner (som
i forslaget "Den Bedste Vej”) er at foretraekke frem for en vestlig forbindelse.

Visit Nordjylland
Turismeorganisationen VisitNordjylland anbefaler Egholmlinjen, da god infrastruktur og i denne
forbindelse gode vejanlaeg er en vaesentlig forudsaetning for udvikling af nordjysk turisme.

Dansk Industri

Dansk Industri (DI) peger pa en raekke forhold, der kun i begreenset omfang er belyst i VVM-
redeggrelsen for en 3. Limfjordsforbindelse, herunder at konsekvenserne for erhvervslivet i hgje-
re grad burde belyses.

DI peger pa, at den gstlige linjefaring rummer en raekke problematiske forhold, herunder ekspro-
priation af tankanlaeg pa Aalborg Havn.

DI mener, at der bagr gennemfgres en OPP-egnethedsanalyse af en 3. Limfjordsforbindelse.

Endeligt ger DI opmaerksom pa, at der kan vaere mulighed for at f& EU-tilskud til projektet ved at
koble det sammen med de store udviklingsplaner for havnene i Frederikshavn og Hirtshals.

Venstre i Aalborg Midtby

Venstre i Aalborg Midtby gar ind for linjefgringen over Egholm, da denne forbindelse vil medfgre
den bedste trafikafvikling, herunder starst aflastning af den eksisterende tunnel, og samtidig vil
den flytte mest trafik ud fra Aalborg midtby. Egholmlinjen vil endvidere give den bedste forbindel-
se til lufthavnen og til Hirtshals, hvor der sker en hastig udvikling af feergeforbindelser til Norge.
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Venstre i Aalborg Midtby anbefaler endvidere, at linjefgringen ved Dall flyttes leengere veek fra
Dall, samt at linjefgringen fra Ny Nibevej til Ngrholmsvej flyttes leengere mod vest af hensyn til
beboerne i omradet.

Venstre i Aalborg Midtby mener ikke, at Lindholmlinjen er en mulighed.

Aalborg Vest Samrad
Aalborg Vest Samrad ggr indsigelse mod de vestlige linjefaringer og begrunder det bl.a. med de
miljgmaessige og trafikale konsekvenser for det vestlige Aalborg.

Aalborg Vest Samrad peger videre pa, at et motorvejsanleeg over Egholm vil medfgre en opdeling
af gen og udggre en visuel forstyrrelse. Endvidere vil gens fauna blive steerkt bergrt.

@gade Samrad

@gade Samrad peger pa en vestlig motorvejsforbindelse over Egholm og begrunder det med, at
det er en langsigtet lgsning, der vil sprede trafikken og dermed give bedre betjening til flere bor-

gere. Samradet peger endvidere pa, at @stforbindelsen er meget sarbar, nar al trafik samles her.

Bandbyernes Samrad
Bandbyernes Samrad anbefaler en vestlig motorvejsforbindelse over Egholm og begrunder det
med, at denne Igsning tilgodeser flest mulige nordjyder og generer mindst muligt.

Idreetsklubben Aalborg Freja

Idreetsklubben Aalborg Freja gar indsigelse mod en vestlig motorvejsforbindelse og begrunder
det bl.a. med tab af store unikke naturveerdier og rekreative veerdier, store gener i form af stgj og
luftforurening samt barrierevirkning. Fodboldklubben Aalborg Frejas arealer vil blive nedlagt, hvis
Lindholmlinjen gennemfgares.

Idraetsklubben Aalborg Freja mener, at der bar etableres en gstlig forbindelse, idet den kun pavir-
ker omgivelserne i mindre grad, og sa er den billigere.

Bellevue Tours
Virksomheden er imod en vestlig forbindelse. Peger i stedet pa en gstlig forbindelse.

Borgerlisten for Aalborg Kommune
Borgerlisten for Aalborg Kommune ggr indsigelse imod Lindholmlinjen og Egholmlinjen.

Borgerlisten peger pa en Igsning med en tunnel leengere vestpd, sa den kan kobles sammen
med den péateenkte omfartsvej mellem Abybro og Brovst, hvis det primeert er vestkystomradet,
Jammerbugt Kommune og Thy, man vil gavne.

MALTHAS Tegnestue
MALTHAS Tegnestue har fremsendt et forslag med kortbilag til eendring af Egholmlinjen i forhold
til det forslag, der fremgar af VVM-redeggrelsen.

Forslaget omfatter en motorvej eller en 4-sporet landevej. Tunnel og tunnelportal flyttes til gst for
Hasseris A og nye tilslutningsveje anleegges uden at opfylde sgerne. Vejen fgres uden p& Rens-
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ningsanleeg Vest og under fjorden mellem Nordens Bro og Campingpladsen. Krydsningen af Eg-
holm flyttes mod gst til kanten af skoven ved Kronborg.

3.4 Haringssvar fra borgere og grupper af borgere (grundejerforeninger m.v.)

Overordnet holdning til de forskellige forslag til en 3. Limfjordsforbindelse

Der er i hgringssvarene fra borgere og grupper af borgere alt i alt registreret fglgende overordne-
de holdninger til de forskellige forslag til en 3. Limfjordsforbindelse, idet det bemaerkes, at der i
mange haringssvar er tilkkendegivelser om, at indsenderen bade er for nogle forslag og mod an-
dre forslag, samtidig med at der fremseettes forslag til alternative lgsninger:

75 hgringssvar er for Egholmlinjen.

1.316 hgringssvar er imod Egholmlinjen, heraf 1.015 "standardsvar”, jf. nedenfor.
26 hgringssvar er for Lindholmlinjen.

1.299 hgringssvar er imod Lindholmlinjen, heraf 1.015 "standardsvar”.

141 hgringssvar er for @stforbindelsen.

50 hgringssvar er imod @stforbindelsen.

25 hgringssvar er for forslaget "Den Bedste Vej”.

Modtagne ”"standard” hgringssvar

Der er modtaget i alt 1.015 "standard” hgringssvar, der er genereret via den hjemmeside, som
Borgerbeveaegelsen mod en motorvej mellem Aalborg Vest og Ngrresundby har etableret. Ha-
ringssvarene er fordelt saledes:

e 757 korte hgringssvar (type A) med "Nej tak til en vestlig motorvej ...”, med papegning af
at de trafikale problemer ikke lgses, men blot spredes ud over et stgrre omrade til skade
for en raekke boligomrader og rekreative arealer.

e 39 hgringssvar (type B) med argumenter mod en vestlig forbindelse, med seerlig fokus pa
beboernes hverdagsliv, idet det anfgres, at begge linjefgringer vil medfare en gget trafik i
Aalborg Vest og Ngrresundby, og derved blive en stor belastning for savel boligomrader
og skoler som institutioner og fritidsaktiviteter.

e 55 hgringssvar (type C) med argumenter mod en vestlig forbindelse, med papegning af
de voldsomme forandringer i byens trafikforhold, hvilket skaber nye flaskehalse bl.a. pa
barnenes skoleveje, og at boligkvartererne i det vestlige Aalborg vil blive meget hardt pa-
virket at en vestlig forbindelse.

e 17 haringssvar (type D) med argumenter mod en vestlig forbindelse, med szerlig fokus pa
den voldsomt ggede stgjbelastning, bade i villahaver og i de rekreative omrader vest for
Aalborg.

e 37 hgringssvar (type E) med argumenter mod en vestlig forbindelse, med seerlig fokus pa
at de anvendte graenseveerdier for stgj fra en ny motorvej er uacceptabelt hgje, og at op-
levelsen af store dele af den bynaere natur vil blive gdelagt af stgjen fra en ny motorvej.

e 110 hagringssvar (type F), der stgtter Borgerbevaegelsens samlede hgringssvar og samti-
dig papeger, at begge de vestlige linjer vil vaere katastrofale for de vestlige dele af Aal-
borg og Ngrresundby samt for Egholm.

Mange af de gvrige hgringssvar, der er modtaget fra borgere og grupper af borgere, indeholder
de samme temaer som anfgrt ovenfor.
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Hgringssvar med aendringsforslag til Vejdirektoratets forslag
I 120 hgringssvar er der eendringsforslag til de forslag til en 3. Limfjordsforbindelse, som er be-
skrevet og vurderet i VVM-redeggrelsen.

Andringsforslag vedrgrende Egholmlinjen:

e Forslag om at rykke linjefgringen lsengere mod vest, evt. vest om Drastrup og Hasseris
Skov, og nord for fjorden evt. gennem lufthavnsomradet.

¢ Motorvejen anlaegges lavere i terreenet i Hasseris Enge, og den overskydende jord op-
lzegges i en stgjvold gst for motorvejen.

e Forslag om at leegge motorvejen i tunnel under Egholm, og evt ogsa pa leengere straek-
ninger nord og syd for Limfjorden.

e Den nordlige del af Egholmlinjen bar droppes, og i stedet udbygges Havejen som over-
ordnet forbindelse til E45.

e Forslag om at grave motorvejen ned under terraen syd for Limfjorden, med lodrette sider
og med en let konstruktion ("miljglag”) over vejanlaegget, ned til Nibevej.

e Etablering af en faunabro over motorvejen pa den sydlige del af Egholm.

e Forslag om en gstligere linjefaring pa Egholm.

e Vejforbindelsen anlsegges som en 2-sporet landevej, med plads til karende, cyklister og
gaende.

e Egholmlinjen anleegges som en 2-sporet motortrafikvej.

e [Forslag om en 2-sporet landevej la&engere mod vest.

e Forslag om en 4-sporet landevej med cykelstier og et almindeligt tilslutningsanlaeg syd for
Dall Villaby og kryds i niveau ved andre skeerende veje.

e Etablering af cykel- og gangsti pa lavbroen til Egholm.

e Frakerslen ved Ngrholmsvej eendres, sa linjefgringen feres ind til Skydebanevej og ikke til
Annebergvej.

e Tilslutningsanleegget ved Ngrholmsvej fraveelges.

e Tilslutningsanleegget ved Ngrholmsvej flyttes leengere mod nord, sa Malholmsvejs kryds-
ning af lergraven Svanesgen undgas, og der skabes starre afstand til eiendommene pa
Ngrholmsvej.

e Udfletningsanlaegget ved Dall flyttes leengere mod syd og broen over @steradalen erstat-
tes af en ny vej over Holmen til City Syd.

e Forslag om ny landevej fra Dallvej til Hobrovej kombineret med flytning af udfletningsan-
lzegget ved Dall.

o Udfletningsanleegget ved Dall erstattes af et udfletningsanlaeg ved Svenstrup Syd, hvor
E45 krydser Hobrovej, og motorvejens linjefgring falger jernbanen op til City Syd.

o Udfletningsanleegget ved Dall erstattes af et mere kompakt udfletningsanleeg mellem Dall
og Dall Villaby.

e Motorvejen foreslas anlagt gennem Jsteradalen med den ‘gamle’ linjefgring, mellem Tu-
lip og broen over jernbanen nord for Tulip.

e Forslag om, at alle til- og frakgrselsramper i udfletningsanleegget ved Dall ggres 2-
sporede af kapacitetsmaessige arsager.

e Forslag om at placere motorvejen lavt i terreenet mellem Hgvejen og E39, og at jernbanen
og Havejen fgres over motorvejen.

e Vildtpassagen under motorvejen ved Hgvejen erstattes af en passage over motorvejen.

e Forslag om at placere motorvejen i en tunnel under @steradalen.
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Forslag om at placere motorvejen pa en deemning grundet forventet vandstandsstigning,
og at alle krydsende veje fgres under motorvejen mellem Dall og Havejen.
Forslag om at placere motorvejen i starre afstand fra Aalborg by.

AEndringsforslag vedrgrende Lindholmlinjen:

Lindholmlinjen bar udfares i tunnel pa hele streekningen, og Aalborg City-frakarslen udfa-
res som 4-sporet tunnel mellem Travbanen og @stre Allé/Ring 2.

Forslag om at udfgre en boret tunnel fra Mariendalsindfgringen til Vestbyen med udflet-
ningsanlaeg her, og herfra videre som Lindholmlinjen.

Andringsforslag vedrgrende @stforbindelsen:

Forslag om at udbygge E45 som i forslaget "Den Bedste Vej’, med en gstligere tunnel
med 3 spor, og med det nuveerende gstlige rar i Limfjordstunnelen ombygget til reversibel
trafik ("Elb-tunnel Igsningen”). Dertil en mere begraenset udbygning af E45 syd og nord
for Limfjorden, jf. omtalen i afsnit 3.3 ovenfor.

@stforbindelsen bar ogsa omfatte en lgsning af de trafikale problemer ved Marien-
dalsmglle Indfgringen og forbindelsen til City Syd.

Forslag om, at der sikres mulighed for bade at udbygge E45 til 6 spor og at etablere en
Egholmlinje, og i farste omgang anlsegge en forbindelse op til City Syd.

Forslag om, at etablering af en ny fjordforbindelse udskydes, og at der primaert skal ske
en ombygning af den nuveerende flaskehals ved Kridtsvinget, samt mindre justeringer af
de nuveerende ramper nord og syd for Limfjordstunnelen.

Forslag om at udvide den nuvaerende tunnel.

Forslaget med @stforbindelsen bgr modificeres, sa der af hensyn til breendstofforbrug ik-
ke bliver sa store hgjdeforskelle.

Lukning af til- og frakarslerne til Ngrresundby Centrum.

Udbygning af vejnettet omkring Limfjordstunnelen samt mere intelligent trafikstyring for at
udskyde behovet for en 3. Limfjordsforbindelse.

Forslag om en mere gstlig linjefgring for en 3. Limfjordsforbindelse, for at mindske gener-
ne pa E45 i anlaegsperioden.

Foreslar, at E45 udbygges til 6 spor mellem Dall og Limfjorden, og at der til betjening af
fierntrafikken etableres en hgjbro over Limfjorden.

Hgringssvar med andre forslag til vejforbindelser
| 57 hgringssvar fra borgere er der forslag til andre vejforbindelser i Aalborg-omradet.

Forslag om en vestlig forbindelse over Ngrholm til Gjgal, hvor vejen tilsluttes rute 11 og
evt. viderefgres til E39.

Forslag om at forbedre forbindelsen mellem E39/E45 og Abybro/Aalborg Lufthavn, evt.
ved at forlaeegge Havejen nord om Hvorup.

Udbygning af Thistedvej til motorvej mellem Vadum og Havejen, og pa sigt tillige en mo-
torvej mellem Abybro og Vadum.

Forslag om en ny ‘transit’ forbindelse langt uden for bynaer bebyggelse.

Forslag om at etablere en ny bro over Limfjorden centralt i Aalborg.
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e Forslag om at etablere en ’lokal Lindholmtunnel’ kombineret med en ombygning af motor-
vejssystemet vest for Hgvejen.

e FEtablering af en ringvej omkring Aalborg.

e Forslag om at flytte Aalborg Lufthavn til trekantomradet Aalborg-Svenstrup-Stgvring, med
en ny vejforbindelse herfra til E45 ved Ellidshgij.

e Forslag om at etablere en mindre feergeforbindelse mellem Hasseris og Lindholm.

e Etablering af en gstlig motorvejsforbindelse over Limfjorden fra E45 ved Mariendalsmglle
til E45 ved Vodskov via Egnsplanvej udbygget til motorvej, og med en fjordkrydsning gst
for Grgnlandshavnen.

e Forslag om, at Aalborg Kommune flytter al trafik plus cykeltrafik til Boulevarden og gen-
indfarer 2 spor i hver retning pa Vesterbro. Derudover at Aalborg Kommune opgiver pla-
nerne om vejprojekterne Egnsplanvej og Mariendalsmglle, og i stedet ombygger Universi-
tetsboulevarden til 3 spor i hver retning.

e Etablering af tunnel/bro pa Thistedvej i Lindholm, sa trafikken ikke stoppes af togtrafikken.

e Forslag om at forbedre vejforbindelsen mellem E45 og City Syd.

e Forslag om en ny vejforbindelse til City Syd via rastepladserne Dall og Limfjorden.

Hgringssvar med trafikpolitiske forslag og bemaerkninger
| 108 hgringssvar fra borgere er der trafikpolitiske forslag og bemeerkninger, herunder:

e At Egholmlinjen ikke giver en fremtidssikret lgsning af problemerne, idet den er udteenkt
for mange ar siden.

e Attrafikken i Vestforbindelserne ledes gennem byen 5 km fra den eksisterende E45, 2 km
fra Limfjordsbroen, og 2% km fra tilkarslen til E45 ved Sgnderbro, hvilket ikke er at sende
trafikken mod vest.

e Kgdannelsen og de generelle trafikale flaskehalse og problemer i Aalborg by skyldes by-
maessige infrastrukturproblemer og darlig byplanleegning.

e Det ma veere muligt at finde en nutidig lgsning, der ikke samtidig gdelaegger s& mange
veerdier i form af byliv, neermiljg, natur og rekreative muligheder.

e Opfordringer til, at debatten anskues i et stagrre og laengere regionalt og samfundsmaes-
sigt udviklingsperspektiv og mindre ud til den enkeltes naesetip.

e Atdet er overfladigt med en motorvejsudvidelse, idet Alborgs trafikale problemer er over-
drevne i forhold til f.eks. Kabenhavnsomradet.

e Er det ngdvendigt at bruge milliarder pa, at folk kan spare 3-5 min i kg, i forhold til de
voldsomme konsekvenser for mennesker, bymiljg og natur?

e At se mere pa intelligent anvendelse af de eksisterende veje samt forbedre og udvide den
kollektive trafik.

e At Egholmlinjen ikke giver en fremtidssikret Igsning af problemerne, idet den er udteenkt
for mange ar siden.

e At Vestforbindelserne i stedet for at Igse det egentlige behov er mgntet pa at lgse de tra-
fikale problemer i og omkring Aalborg by — ved at udnytte statslige midler til at lgse trafi-
kale problemer, som reelt set er Aalborg Kommunes ansvar.

e At Nordjylland tidligere er blevet begunstiget med en ny motorvej (E39 Hirtshalsmotorve-
jen) — og at der nu er andre steder i landet, hvor der er stgrre behov for udbygning af vej-
nettet.

e At mulighederne for at indfare brugerbetaling/road pricing - og de trafikale konsekvenser
heraf - bar vurderes.
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Hgringssvar med andre bemeaerkninger til VVM-undersggelsen
| 85 hgringssvar fra borgere er der andre bemeaerkninger til VVM-undersggelsen.

¢ Sundhedsgkonomi: Der er ikke taget hgjde for forslagenes sundhedsmeessige konse-
kvenser ikke bare i forbindelse med stgj og luftforurening, men heller ikke i forbindelse
med aendring af de naertrafikale forhold. Der mangler konsekvensanalyser af eendringerne
i de bergrte borgeres hverdagsliv.

e At der mangler omkostningsestimater for ngdvendige anleeg m.m. i @sthavnen ved valg
af @stforbindelsen.

¢ Rapporten er god, gennemarbejdet og skaber et godt fundament for beslutningen om
etablering af en 3. Limfjordsforbindelse.

e Rapporten lever ikke op til sin egen malsaetning under pkt. 5.1 vedr. landskabelig tilpas-
ning, idet Vestforbindelserne ikke er indpasset i @steradalen, men bryder kraftigt med det
eksisterende landskab.

¢ VVM-redeggrelsens antagelser omkring trafikveekst er mangelfulde og urealistiske og
medfarer en overvurdering af fordelene forbundet med anlaeg af en 3. Limfjordsforbindel-
se.

e Skeevvridning af anleegs- og samfundsgkonomiske beregninger: F.eks. veerdiseettes ge-
ner i forbindelse med anlaegsfasen i projektgkonomien, men ikke konkrete erstatninger for
veerditab som faglge af stgjbelastning.

o VVM-redeggrelsen, delrapport 1 vedr. stgj er usammenhaengende og unuanceret, og der
tages ikke hensyn til lavfrekvent stgj.

e Konsekvensen af etablering af et nyt Supersygehus er ikke taget med i rapporten.

e Forslaget "Den Bedste Vej” bgr underkastes en selvstaendig vurdering som tilleeg til VVM-
redeggarelsen.

e Beklageligt, at rapporten tager udgangspunkt i Amtets gamle materiale og ikke i en opda-
teret lokal forudsaetningsdiskussion og en bredere afsggning af mulighederne i forbindel-
se med at satse pa kollektive trafikformer m.m.

e Hvad er baggrunden for at anse normalvaekst-scenariet for det mest retvisende grundlag
for VVM-redeggrelsen? Hvad udggr henholdsvis tidsgevinster, nettonutidsveerdien og
nettogevinsten (kr.) pr. offentlig omkostningskrone for de 3 Igsninger ved lav veekst-
scenariet? Er vurderingen af O+-alternativet den samme ved lav veekst-scenariet?

e Hvad vurderes restlevetiden for den eksisterende tunnel at veere? Hvornar forventes nee-
ste starre vedligeholdelse at skulle udfgres? (som vil pavirke trafikafviklingen gennem
tunnelen i en laengere periode) Hvilken effekt vil ovenstadende have pa trafikafviklingen pa
E45 i en situation, hvor der er bygget en vestlig linjefaring og er effekten medtaget i be-
regningen af den samfundsmaessige veaerdi?

o Er effekten af en planlagt tilkgrsel fra E45 til City Syd medregnet i tidsgevinster for @st-
lzsningen (da effekten af andre planlagte vejprojekter er medtaget) og i sa fald, hvad er
effekten?

e De samfundsgkonomiske beregninger er misvisende for de vestlige forslag, idet der ikke
er indregnet veerdien af tabt natur, barriereeffekt, mistede rekreative omrader og aktivite-
ter m.m.

Hgringssvar vedrgrende stgjforhold
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Udover 17 ’standardsvar type D’ vedrerende stgjgener fra en vestlig motorvej er der i 199 hg-
ringssvar fra borgere bemeerkninger vedrgrende stgjforhold. De veesentligste emner:

e De anvendte greenseveerdier er for hgje, nar der er tale om en ny vestlig motorvej, der an-
laegges teet ved eksisterende boligomrader.

¢ Mange borgere undrer sig over, at stgjbelastningen opggres som gennemsnits-
beregninger og ikke som den oplevede stgj.

e Der savnes en grundleeggende vurdering af de sundhedsmeessige konsekvenser som
folge af gget stgjbelastning fra en ny motorvej.

e Vestenvind er den fremherskende vindretning, og Egholmlinjen er placeret alt for teet pa
den vestlige del af byen. Det foreslas derfor at rykke linjefgringen leengere mod vest.

e Hvorfor anvendes en vejledende graenseveerdi for stgj ved boliger pa 58 dB, nar Miljgsty-
relsen tidligere har anbefalet en vejledende graenseveerdi pa 55 dB for helarsboliger?

e En stgjvold langs en vestlig motorvej vil kunne anlaegges uden store udgifter, og volden
vil kunne forbedre stgjforholdene.

e En dalbro over @steradalen vil forage den betydelige stgjbelastning, som Dall og Dall Vil-
laby i forvejen har fra E45.

e En udbygning af E 45 vil forveerre stgjgenerne langs E45, og en borger har indsendt en
stgjmalingsrapport, der viser, at stgjbelastningen ved den pagaeldende ejendom allerede i
1996 var oppe pa den aktuelle greenseveerdi.

e Lyd forstaerkes over vand — er der taget saerligt hensyn til stgjen fra motorvejen pa lav-
broen?

e Der mangler beregninger med alternative og mere omfattende stgjdeempende foranstalt-
ninger.

e Der savnes beregninger af, hvad den ggede trafik pa det kommunale vejnet som falge af
en vestlig motorvej vil betyde stgjmaessigt.

e Der mangler beregninger af, hvad mindre aendringer af linjefaringen vil betyde for stgjbe-
lastningen.

e Hvorfor forholder VVM-redeggrelsen sig ikke til stgjpavirkninger over de vejledende
greenseveerdier for de rekreative arealer.

e Der efterlyses et kort, der viser, hvor lavfrekvent stgj kan forekomme.

e Kan boliger blive 'stagjeksproprieret’, hvis de ligger i en stgjzone, hvor stgjbelastningen vil
blive over de anbefalede vaerdier?

e En reekke borgere gnsker mere stgjafskeermning end i VVM-redeggarelsens forslag — bl.a.
mellem Ny Nibevej og Limfjorden, og langs frakgrselsrampen ved Ngrholmsvej (en vestlig
forbindelse) og langs Svalegardsvej/Annebergvej (kommunale veje)

Hgringssvar vedrgrende luftforurening
| 100 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger vedrgrende luftforurening. De vaesentligste
emner:

¢ Vil luftforureningen stadig veere under graenseveerdierne ved fuld udnyttelse af kapacite-
ten pa en vestlig motorvej?

e Erderiberegningerne taget hgjde for, at @stforbindelsen har et meget bakket forlgb, og
dermed mere luftforurening, som man vil kunne undga ved at veelge en vestlig forbindel-
se?
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e Er der ved vurdering af Vestforbindelserne taget hensyn til den fremherskende vestenvind
ved beregning af luftforureningen?

¢ En vestlig motorvej vil skabe mere trafik fra nord til indkgb i City Syd, og dermed mere
luftforurening — er dette indregnet?

e Flere borgere mener, at sammenhangen mellem luftforurening og hjerte/kar-sygdomme
burde veere belyst i VVM-redegarelsen.

Hgringssvar vedrgrende bymiljg og mennesker
Udover 94 ’standardsvar type B og C’ vedrgrende pavirkninger pa bymiljg og mennesker fra en
vestlig motorvej er der i 201 hgringssvar fra borgere bemaerkninger om samme emne.

e Mange borgere efterlyser en mere grundig vurdering af de vestlige forslags pavirkninger
pa bymiljget i det vestlige Aalborg, herunder Vestbyen, Mglholm, GI. Hasseris og Hasse-
ris samt pa de rekreative omrader vest for Aalborg og Ngrresundby.

e De vestlige forslag vil pavirke omrader med skoler og daginstitutioner, kolonihaveomrader
og friluftsbad.

e De vestlige forslag vil gdeleegge boligforholdene for mange og medfare faldende ejen-
domspriser.

e Mange nye omrader vil blive pafart gener og ulemper i form af stgj og forurening.

e Den daglige feerdsel for svage trafikanter vil blive veesentligt besveerliggjort og farligere,
idet mange skoleveje pavirkes af udbygningerne af en vestlig forbindelse. Ligeledes ad-
gangen til fritidsaktiviteter.

e Alborgs byplanmaessige udvikling vil blive lagt i speendetrgje af en vestlig forbindelse.

Hgringssvar vedrgrende natur og landskab
Udover 37 'standardsvar type E’ vedrgrende pavirkninger pa byneer natur fra en vestlig motorvej
er der i 226 hgringssvar fra borgere bemaerkninger vedrgrende natur og landskab.

| hgringssvarene papeges bl.a. at de vestlige forbindelser

vil medfgre uoverskuelige gdeleeggelser for miljget og dyre- og plantelivet.

vil gdeleegge naturveerdier i Isteradalen

vil pavirke omrader beskyttet efter naturbekyttelseslovens §3.

vil gare et stort indhug i den nu etablerede skgnne natur, med bade marker, gamle leven-
de laehegn, engarealer beskyttet af strandbeskyttelseslinjer, diger, graesningsarealer,
fiordomrader, &er, skove m.m.

Specifikt anfgres om Egholmlinjen, at den gar gennem den sydlige af Mglholmsgerne, der er §3-
beskyttet, og at linjen vil adelaegge en masse for dyrelivet pa Egholm.

Flere borgere anfgrer, at der ikke er taget ordentlig hdnd om Vestforbindelsernes store konse-
kvenser for det overordnede landskab vest for Aalborg.

Derudover er der modtaget en raekke specifikke spgrgsmal og bemaerkninger vedr. Vejdirektora-
tets miljgvurderinger, herunder evt. miljgkonsekvenser ved anlaeg af vejanlaeg gennem slamde-
pot, kortlaegning af alegraes og guldsmedearter, samt pavirkning af den beskyttede lysbuget knor-
tegas i anleegs- og driftsfasen. Der spgrges endvidere, hvorledes Naturbeskyttelseslovens §1 om
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befolkningens adgang til og ophold i natur og fritidsliv er indfriet i forhold til en 4-sporet motorvej
gennem @sterddalen og over Egholm.

Hgringssvar vedrgrende grundvand og overfladevand
| 17 hagringssvar fra borgere er der bemaerkninger vedrgrende grundvand og overfladevand.

Om grundvand spgrges om konsekvenser for grundvandet i omradet ved Lindholm Vandvaerk og
nord for Havejen, risiko for forstyrrelse af vandstanden i Nordens kridtgrav i Hasseris/Mglholm, ri-
siko for grundvandssaenkning og seetningsskader pa bygninger samt risiko for forurening af
grundvandet som falge af trafikuheld eller udledning af salt- og kemikalieholdigt vejvand. Endvi-
dere spgrges om konsekvenserne for aendringer i de vandfagrende lag ved forbelastninger i blad-
bundsomrader.

For overfladevand foreslas andre lgsninger for graft/afvandingskanal langs motorvejen igennem
Hasseris Enge, og det er i flere hgringssvar pointeret, at Hasseris Enge er et meget vandlidende
omrade og efter borgernes mening helt uegnet til at bygge et vejanlaeg igennem.

Hgringssvar vedrgrende det marine miljg
| 7 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger vedrgrende det marine miljg:

e | en del hgringssvar udtrykkes bekymring for en motorvejsforbindelse, da det vil veere
gdeleeggende for miljget i og omkring Narredyb.

e Kortleegningen af alegraesforekomsterne er ikke fyldestggrende.

e Bade Egholm- og Lindholmlinjen vil igennem leengere tid hindre landlige og marine dyre-
arters parring og vandring.

e Bekymring for vandkvaliteten i Ngrredyb, hvis salt- og kemikalieholdigt vejvand fra motor-
vejsbroen over Ngrredyb ledes direkte ned i fjorden.

e Det er ikke tilstreekkeligt belyst, hvilke gener der vil komme som falge af kraftig foraget
vandstand under storm/orkan, hvis Limfjorden gares betydeligt smallere syd for Egholm.

Hgringssvar vedrgrende kulturmiljg og rekreative interesser

Udover 93 'standardsvar type B, D og E’ vedrgrende pavirkninger pa kulturmiljget og rekreative
interesser fra en vestlig motorvej er der i 199 hgringssvar fra borgere bemaerkninger vedrgrende
kulturmiljg og rekreative interesser.

| en reekke hgringssvar papeges, at Aalborg har et image som en attraktiv og levende kulturby,
det er rart at bo, arbejde og studere i. Dette image, der bl.a. skyldes mange rekreative faciliteter,
kolonihaver, strandparken og andre ‘grenne andehuller samt de naerliggende bynaere naturom-
rader langs Limfjorden og p& Egholm, vil blive gdelagt med en vestlig motorvejsforbindelse.

Andre bemaerkninger:

e Projekterne tager ikke hensyn til eksisterende fredede arealer og lovgivningen i denne
forbindelse.

e Vestforbindelserne vil afskaere Alborg fra naerheden til fjorden og andre grgnne omrader.

o Rekreative oplevelser i tilknytning til Egholm og fjorden vil blive gdelagt.
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e Vestforbindelserne afskeerer Vestbyen fra en reekke rekreative anlaeg, bl.a. af betydning
for kommunens unge — fodboldklubber m.m.

Hgringssvar vedrgrende barrierevirkning
| 34 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger vedrgrende barrierevirkningen enten fra en ny
vestlig motorvej eller fra en udbygning af E45.

| de fleste hgringssvar papeges, at en ny vestlig motorvej vil blive en ny og voldsom barriere bade
mellem byomradet og den bynaere natur, og for spredningen af dyr og planter. Anleeg af Vestfor-
bindelserne vil begraense Aalborgs bymeessige udvikling.

| andre hgringssvar anfgres, at en udbygning af E45 vil forgge den barriere, som den nuvaerende
motorvej allerede udger — og der peges i stedet pa etablering af en ny vestlig forbindelse.

Hgringssvar vedrgrende erhvervslivets forhold
| 43 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger om erhvervslivets forhold.

| nogle hgringssvar papeges, at en vestlig forbindelse vil vanskeliggare fortsat landbrugsdrift.

| andre hgringssvar udtrykkes bekymring over konsekvenserne for mindre butikker o. lign., hvis
der skabes meget bedre vejadgang til City Syd, og det anfares, at der ogsa bgar skabes bedre
adgang til Aalborg City og store parkeringsanlaeg i byen.

Derudover er anfgrt, at gdelaeggelse af Alborgs bymaessige veerdier i form af en storby teet pa
vand og natur vil have konsekvens for private virksomheders tiltraekningskraft over for hgjtuddan-
net arbejdskraft og kreative virksomheder.

Hgringssvar vedrgrende arealforhold og ekspropriation
| 59 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger vedrgrende arealforhold og ekspropriation:

e Frygt for faldende huspriser og problemer med at saelge huse i det vestlige Aalborg og i
Ngrresundby.

e Hvordan vil landbrugsejendomme fa adgang til markerne ved anlzeg af en vestlig forbin-
delse — og vil der blive etableret en bro over Hasseris A?

e Hvordan sikres de bedste muligheder for fremtidig landbrugsdrift? Nogle lodsejere har al-
lerede afgivet jord til E39.

e Forslag om at flytte Egholmlinjen leengere mod vest, sa ikke skal eksproprieres ejen-
domme, men kun jord.

o | flere hgringssvar gnskes ekspropriation umiddelbart efter en eventuel beslutning om lin-
jefaring, sa lodsejerne kan begynde forfra et andet sted.

e Flere hgringssvar indeholder spgrgsmal om kompensation fra faldende huspriser og/eller
forggede stgjgener.

¢ Forslag om anden udformning af vejanleegget ved Drastrup for at reducere omfanget af
ekspropriationer.

e | nogle hgringssvar papeges, at der har veeret arealreservation til Lindholmforbindelsen i
mange ar, hvorfor en evt. ny vestlig motorvej ikke kan komme som en overraskelse.
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¢ Nogle borgere har gnsket besgg af Vejdirektoratets landinspektarer for at drgfte personli-
ge forhold, hvis det besluttes at anlaegge en vestlig forbindelse.

Haringssvar vedrgrende trafikale konsekvenser
| 189 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger vedrgrende trafikale forudsaetninger og kon-
sekvenser.

Det skal bemeerkes, at der i forbindelse med behandling af hgringssvarene er fundet et par min-
dre fejl i de beregninger af trafikarbejde, rejsetid og emissioner, der er omtalt i VVM-
redegerelsen. Der er udsendt et rettelsesblad, der er lagt pa vejdirektoratet.dk/limfjorden.

Med udgangspunkt i den konstaterede udvikling i trafikken over Limfjorden frem til 2010 og for-
skellige antagelser om den fremtidige udvikling i samfundet stilles der i mange hgringssvar
spargsmalstegn ved de forudsaetninger om de fremskrivninger af trafikken, der er anvendt i VVM-
undersggelsen.

Derudover vedrgrer hgringssvarene typisk falgende emner:

e Mange anser det for en fejl, at der ikke i trafikberegningerne for @stforbindelsen er ind-
regnet en forbedret vejadgang til City Syd.

e | en del hgringssvar anmodes om opklarende svar pa de gennemfgrte trafikberegninger.

e En Vestforbindelse vil blot flytte den trafik, der ellers ville benytte Limfjordstunnelen og
Limfjordsbroen, nogle fa kilometer mod vest — og alle de trafikale problemer flytter med.

e En Qstforbindelse lgser ikke trafikproblemerne ved City Syd og i Midt- og Vestbyen.

o Trafikken forventes fortsat at stige igennem Limfjordstunnelen, uanset at der etableres en
vestlig motorvej — sa problemer i myldretiderne og ved uheld vil fortsat eksistere.

e En mindre trafikveekst vil medfare, at der kun vil veere behov for en mindre udbygning (2-
4 spor) i en paralleltunnel-lgsning.

e Hvilken gennemsnitsveekst er der regnet med i den 50 ars periode, som de samfunds-
pkonomiske beregninger omfatter?

e Der gnskes oplysninger om myldretidstrafikken, der er dimensionerende for vej- og tun-
nelanlaeeggene — og hvorfor anvender man hverdagsdggntrafik i stedet for arsdagntrafik?

e Etekstra tunnelrgr, samt lukning af til- og frakarslen til Ngrresundby centrum vil give et
bedre trafikflow .

e Hvordan handteres de forggede trafikmaengder pa de kommunale veje ved en vestlig for-
bindelse.

Hgringssvar vedrgrende kollektiv transport
| 37 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger vedrgrende kollektiv transport.

En del borgere savner en konsekvensvurdering af et mere udbygget kollektiv trafik-scenarie end
K+ scenariet, evt. med letbane til Aalborg Lufthavn og en ny bro over Limfjorden i nserheden af
Aalborg Centrum.

Derudover vedrgrer hgringssvarene typisk fglgende emner:
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e Samfundsmaessige eendringer og udfordringer, bl.a. pa klimaomradet, ngdvendigger at
flere skal benytte den kollektive trafik. Disse problemstillinger burde veere bedre belyst i
VVM-redeggrelsen.

e En ny motorvej bar suppleres med en letbane mellem Aalborg Lufthavn og erhvervsom-
raderne og uddannelsesinstitutionerne i henholdsvis Skalborg og Aalborg @st.

e Flere borgere efterlyser preemisserne for VVM-redeggrelsens udsagn om, at en ekstra
bro til bus/letbane anses for urealistisk.

Hgringssvar vedrgrende forholdene for cyklister
| 47 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger vedrgrende forholdene for cyklister.

Hgaringssvarene omfatter typisk forslag om, at der bgr etableres cykelstier langs motorvejen mel-
lem Egholm og Ngrresundby, eller at der etableres en ny cykelbro, evt. i sammenhgeng med den
nuvaerende jernbanebro.

Derudover er der nogle borgere, der sparger, hvilke foranstaltninger der er forudsat i VVM-
redeggarelsen for at ggre forholdene acceptable for cyklisterne, herunder skolebgrn og brugere af
fritidsinstitutioner og fritidsaktiviteter, hvis trafikken pa de kommunale veje stiger som beskrevet,
som fglge af en vestlig forbindelse.

Hgringssvar vedrgrende anleegs- og samfundsgkonomi
| 110 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger vedrgrende anlaegs- og samfundsgkonomi.

En del borgere bemzerker at det er vanskeligt at forsta, hvorfor udgifterne til at etablere en 3. Lim-
fijordsforbindelse er steget markant i forhold til de overslag, amtet anfgrte i VVM-redeggrelsen i
2006 — og flere anmoder specifikt om en forklaring pa, hvorfor en @stforbindelse med en ny paral-
leltunnel er blevet meget dyrere end anslaet af amtet i 2006.

Hvad angar de samfundsgkonomiske beregninger er der mange borgere, der mener at beregnin-
ger er misvisende, da der ikke i de samfundsgkonomiske beregninger for de vestlige forbindelser
er indregnet veerdien af tabt natur, barrierevirkning og andre virkninger for mennesker, dyr og
planter.

Derudover vedrgrer hgringssvarene typisk falgende emner:

e En udbygning af E45 syd for tunnelen og Mariendalsmglle Indfaringen er ngdvendig un-
der alle omsteendigheder — derfor bgr udgifterne hertil ikke belaste en @stforbindelse.

e Der bgr laves nye samfundsgkonomiske beregninger for Vestforbindelserne, hvori man
inkluderer en ny forbindelse mellem Aalborg Lufthavn og E45 - af hensyn til ambulancers
fremkommelighed ved uheld og vejarbejde i Limfjordstunnelen.

e De indregnede tidsgevinster i de samfundsgkonomiske beregninger for de vestlige for-
bindelser anses som meget usikre.

e | flere henvendelser er der spgrgsmal om det forudsatte prisgrundlag ved de samfunds-
pkonomiske beregninger, herunder tidsveerdier for sparet kgretid — og hvordan disse ge-
vinster finder vej tilbage i statskassen. Flere mener, at der ikke bgr indregnes tidsge-
vinster ved fritidskarsel.
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e Erderiberegningerne taget hensyn til de forbedringer, der i 2010 er foretaget pa E45
nord for Limfjorden?

e Huvilken effekt vil de lgbende vedligeholdelsesarbejder i Limfjordstunnelen have pa de
samfundsgkonomiske beregninger?

e Langtidseffekten af de forskellige forslag gnskes belyst, uden indregning af gener i an-
leegsperioden — som primeert er aktuelle for en gstlig forbindelse.

e Erderianleegsoverslag og samfundsgkonomiske beregninger indregnet de forbedrin-
ger/udbygninger af de kommunale veje, der skal gennemfgres, hvis der veelges en vestlig
forbindelse?

Hgringssvar vedrgrende andre forhold, der ikke er deekket af ovennaevnte emner
| 72 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger om andre forhold, der ikke er omtalt ovenfor.

I mange hgringssvar ggres der indsigelse mod hgringsperioden for den offentlige hgring. Nogle
mener, at hgringen burde vaere lagt uden for sommerferieperioden, andre mener at hgringsperio-
den burde have veeret forleenget med mere end 1% uge udover den kraevede 8 ugers periode.

Andre bemeaerkninger:

e En borger har haft sveert ved at tilegne sig mulighed for at deltage i hgringen, pga. mang-
lende adgang til digitalt medie. Haringsrapport 2 og 3 var ikke tilgeengelige, hverken hos
kommune eller pa biblioteket.

e Mange hgringssvar seetter fokus pa, at den 3. Limfjordsforbindelse bar teenkes sammen
med kommunens generelle planleegning - og iseer byplanleegning - og at dette ikke ople-
ves at veere tilfeeldet i dag.

e Alborg by har for at sikre fremtidig veekst og udvikling brug for attraktive bolig- og rekrea-
tive omrader for at fastholde sine beboere og fremtidige arbejdspladser.

Der er derudover modtaget en del bemaerkninger vedrarende borgeres private forhold i relation til
planerne om en 3. Limfjordsforbindelse.

4. Anden planlaegning og myndighedsgodkendelser

4.1 Arbejdsgruppen vedrgrende Vejinfrastrukturen i Aalborg

Arbejdsgruppen vedrgrende Vejinfrastrukturen i Aalborg, der har haft repraesentanter fra Aalborg
Kommune og fra Vejdirektoratet, har i december 2011 udsendt udkast til en rapport, der belyser
sammenhaenge og valgmuligheder i forhold til de tekniske lgsninger og gkonomien ved at gen-
nemfagre disse.

| rapporten beskrives 3 forskellige modeller for den fremtidige vejinfrastruktur og den tilhgrende
pkonomi for:

e Model 1 — Basis, uden en ny Limfjordsforbindelse. Vejnettet udbygges med fglgende an-
laeg: Nyt tilslutningsanlaeg ved Mariendalsmglle Indfgringen, Ny Dallvej og Egnsplanvej.

e Model 2 — Vest, med en vestlig 3. Limfjordsforbindelse som enten Lindholmlinjen eller
Egholmlinjen. Vejnettet udbygges med fglgende anlaeg: Nyt tilslutningsanleeg ved Ma-
riendalsmglle Indfaringen og Egnsplanve;.
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e Model 3 — @st, med en 3. Limfjordsforbindelse som @stforbindelsen, og med udbygning
af vejnettet som i Model 1.

De beskrevne modeller er overensstemmende med det i VVM-redeggrelsen forudsatte for en 3.
Limfjordsforbindelse.

4.2 Banedanmarks forundersggelse af en banebetjening af Aalborg Lufthavn

Banedanmark har i 2011 gennemfgrt en forundersggelse af en banebetjening af Aalborg Luft-
havn. Forundersggelsen er beskrevet i en rapport fra Banedanmark, dateret november 2011 (ud-
kast).

| forundersggelsen er der undersggt to lgsningsmodeller — henholdsvis en enkeltsporet stikbane
fra Lindholm Station til Lufthavnen, og en forlsegning af den eksisterende bane med en linjefaring
teet op ad Aalborg Lufthavn. Der er i forundersggelsen skitseret 4 forskellige forslag til linjefgring
for en enkeltsporet stikbane mellem Lindholm Statiom og Aalborg Lufthavn.

| relation til en 3. Limfjordsforbindelse peger Banedanmark pa to Igsningsforslag, der begge skal
krydse en vestlig motorvejsforbindelse:

e Forslag 1, der er en enkeltsporet stikbane, der forlgber langs Lufthavnsvej
e Forslag 2, der er en enkeltsporet stikbane, der forlgber mellem Lufthavnsvej og Ny Luft-
havnsvej

| VVM-redeggrelsen for en 3. Limfjordsforbindelse er der som tilvalgsmulighed til Egholmlinjen og
til Lindholmlinjen vurderet de gkonomiske konsekvenser af en underfgring under motorvejen for
en dobbeltsporet bane til Aalborg Lufthavn — med en linjefgring for banen, der omtrent svarer til
Banedanmarks forslag 2 for en stikbane, og med banen beliggende i terraen. Forslag 1 er tilkom-
met efter feerdiggarelsen af VVM-redegarelsen for 3. Limfjordsforbindelse.

Vejdirektoratet har efter VVM-redeggrelsens feerdigg@arelse vurderet de samlede meromkostnin-
ger (i prisniveau medio 2011, vejindeks 169,7) til en underfgring af en enkeltsporet stikbane som i
Banedanmarks forslag 1 og 2:

e Egholmlinjen/forslag 1: +62 mio. kr. (ikke vurderet i VVM-undersggelsen)
e Egholmlinjen/forslag 2: +59 mio. kr. (+64 mio. kr.)
e Lindholmlinjen/forslag 2: +63 mio. kr. (+69 mio. kr.)

| parentes () er anfart VVM-redeggrelsens overslag for en dobbeltsporet bane.

Da en underfaring af en enkeltsporet jernbane i alle tilfeelde vil medfgre, at laengdeprofilet for mo-
torvejen skal haeves med ca. 2-3 m mellem Thistedvej og Ny Lufthavnsvej, afhaengig af motor-
vejslinjen, vil det veere hensigtsmaessigt, hvis der kan treeffes beslutning om evt. forberedelse til
banebetjening af lufthavnen senest i forbindelse med behandling af en anleegslov for en vestlig
motorvej.

Vejdirektoratet vil anbefale, at en eventuel underfaring for en bane til Aalborg Lufthavn i givet fald
etableres som en del af en 3. Limfjordsforbindelse. Det er derudover Vejdirektoratets vurdering,
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at det naeppe vil vaere hensigtsmaessigt at udvide anlsegsentrepriserne for motorvejsanleegget til
en 3. Limfjordsforbindelse til ogsa at omfatte anleeg af en baneforbindelse mellem Lindholm Sta-
tion og Aalborg Lufthavn.

Vejdirektoratet har foretaget en grov vurdering af den mulige effekt pa biltrafikken pa en 3. Lim-
fiordsforbindelse, safremt der etableres en baneforbindelse til lufthavnen.

Det vurderes skgnsmaessigt, at i starrelsesordenen 10-20 % (bl.a. afhaengigt af om det fortsat vil
veere gratis at parkere ved lufthavnen) af trafikanterne i bil til og fra lufthavnen vil kunne overflyt-
tes til kollektiv trafik, hvis Aalborg Lufthavn banebetjenes. Det vil kunne medfgre en overflytning
fra Egholmlinjen pa ca. 150-300 biler pr. hverdagsdagn syd for Ny Lufthavnsvej og ca. 100-200
biler pr. hverdagsdegn nord for Ny Lufthavnsvej. Stgrstedelen af passagererne pa en bane til og
fra Aalborg Lufthavn vil formentlig veere personer, som ellers ville kare i bus eller taxa til og fra
Aalborg centrum eller stationerne i Aalborg eller Lindholm.

Banedanmark har til sammenligning vurderet at 50 % af de forventede busrejser mellem Aalborg
og Aalborg Lufthavn og 13 % af de forventede bilrejser til/fra Aalborg Lufthavn i 2016 kan over-
flyttes til toget. Banedanmark har ikke indregnet overflyttet trafik fra taxa i det samlede passager-
grundlag. Banedanmark har anslaet det samlede passagerpotentiale til en stikbane til ca.
270.000 passagerer i 2016.

4.3 Myndighedsgodkendelser

Aalborg Kommune har i forbindelse med hgringen af VVM-redeggrelsen meddelt, at Vejdirektora-
tet kan forvente at fa de ngdvendige tilladelser og dispensationer pa naermere anfgrte vilkar i for-
hold til den lovgivning og planleegning, hvor Aalborg Kommune er myndighed.

Vejdirektoratet vil sgsge om principgodkendelse hos Naturstyrelsen efter § 20 i Naturbeskyttelses-
loven, nar det er besluttet, hvilket forslag til en 3. Limfjordsforbindelse, der laegges til grund for en
evt. anlaegslov.

5. Anleegsomkostninger

Efter offentliggarelse af VVM-redeggarelsen er der gennemfart risikoanalyser og en ekstern kvali-
tetssikring af de udarbejdede skitseprojekter og de tilhgrende anlaegsoverslag.

Disse aktiviteter har medfgrt nogle mindre justeringer af de i VVM-redeggrelsen anfgrte anleegs-
overslag:

e Forudsat kalkstabilisering udgar (geelder alle 3 forslag). | stedet er indregnet udgifter til

forbelastning.
e Omfang af jordpéafyldning til forbelastning er undervurderet (kun Egholmlinjen)

ZEndringerne af de samlede anleegsbudgetter som falge af ovennaevnte korrektioner er som fal-
ger:

e Egholmlinjen: +7 mio. kr.
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e Lindholmlinjen: -30 mio. kr.
e Wstforbindelsen: -13 mio. kr.

Det skal bemeerkes at det i rapporten vedrgrende den eksterne kvalitetssikring er anfart, at aen-
dringerne for Egholmlinjen alt i alt vil betyde en reduktion af det samlede anleegsbudget pa ca. 9
mio. kr. — og ikke en merudgift pa ca. 7 mio. kr. som anfgrt ovenfor. Forskellen skyldes, at Vejdi-
rektoratet til rapporten vedrgrende den eksterne kvalitetssikring fejlagtigt har oplyst udgifterne til

jordpéafyldning svarende til fysikoverslaget, dvs. excl. projektering m.v. og korrektionstilleeg pa
+10 % og +20 %.

Den eksterne kvalitetssikring peger pa, at der i det videre projektforlgb bar veere saerlig fokus pa
fglgende forhold:

e De geotekniske forhold, hvad angar udgravning for og fundering af tunnelkonstruktioner i
Limfjorden

e De geotekniske forhold vedrgrende de vestlige forslag, hvad angar de forventelige meget
betydelige blgdbundsomrader bade syd og nord for Limfjorden

e Deponeringsmuligheder for opgravet bundsediment

¢ Isdannelser og deraf falgende gener for de marine anlaegsarbejder

Der er ikke pa baggrund af den offentlige haring foretaget eendringer af anleegsoverslagene.

De justerede anlaegsoverslag fremgar af tabel 5.1.

Basis- Anker- Samlet
Forslag overslag budget anleegsbudget
(mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.)
Egholmlinjen 4.772,5 5.249,8 6.204,3
Lindholmlinjen 5.363,3 5.899,6 6.972,3
Dstforbindelsen 4.158,8 4.574,7 5.406,5

Tabel 5.1: Justerede anleegsoverslag. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms. Prisniveau medio 2011 og
vejindeks 169,7.

Anleegsoverslag for tilvalgslgsninger er anfart i tabel 5.2.

Til overslagene for en underfaring for en jernbane til Lufthavnen skal bemeerkes, at der i VVM-
redeggrelsen er forudsat en 2-sporet jernbane, med en linjefgring som Banedanmarks forslag 2,
jf. afsnit 4.2 ovenfor. Det er efterfglgende afklaret med Banedanmark, at en evt. jernbane til Luft-
havnen paregnes etableret som en enkeltsporet jernbane. De i tabel 5.2 anfarte overslag for
jernbaneunderfgringer forudseetter en enkeltsporet jernbane:
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Forslag Basis- Anker- Samlet
overslag budget anleegsbudget
(mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.)
Egholmlinjen
Al: Underfgring for enkeltsporet jernbane til Lufthavnen, 47,3 52,0 61,5
som Banedanmarks forslag 1 — se note 1
A2: Underfaring for enkeltsporet jernbane til Lufthavnen, 45,5 50,1 59,2
som Banedanmarks forslag 2 — se note 2
B: Lavbro for lokaltrafik til Egholm 74,6 82,1 97,0
Lindholmlinjen
Underfgring for enkeltsporet jernbane til Lufthavnen, 48,6 53,5 63,2
som Banedanmarks forslag 2

Note 1: Tilvalgsmulighed A1, som svarer til Banedanmarks forslag 1, er tilkommet efter VVM-redegarelsens faerdigggarelse.
Note 2: Tilvalgsmulighed A2 svarer til Banedanmarks forslag 2.

Tabel 5.2: Anlsegsoverslag for tilvalgsmuligheder. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms. Prisniveau
medio 2011 og vejindeks 169,7.

6. Samfundsgkonomi

Pa baggrund af den gennemfarte eksterne kvalitetssikring og de justerende anleegsoverslag er
der foretaget nye samfundsgkonomiske rentabilitetsberegninger.

Det skal samtidig bemeerkes, at der efter offentliggarelse af VVM-redeggrelsen er konstateret
nogle mindre fejl ved beregning af trafikarbejde, rejsetider og emissioner. Korrektionerne til VVM-
redegarelsen fremgar af et rettelsesblad dat. 21. november 2011, der er lagt ud pa vejdirektora-
tet.dk/limfjorden. De reviderede veerdier for trafikarbejde, rejsetider og emissioner samt de juste-
rede anlaegsoverslag er lagt til grund for reviderede samfundsgkonomiske beregninger.

Resultaterne af de reviderede beregninger fremgar af tabel 6.1.
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Forslag Nutidsveerdi Intern rente Nettogevinst
pr.
(mio. kr.) (%) omkostningskrone
(kr. pr. kr.)
Egholmlinjen 6.659/6.168/5.188 9,1/86/7,7 1,4/1,2/0,9
Lindholmlinjen 7.145/6.584 / 5.554 92/8,6/7,7 14/1,2/0,9
Dstforbindelsen -2.097 / -2.501 / -3.309 28/26/22 -0,6/-0,6/-0,7

Tabel 6.1: Nettonutidsveerdi, interne rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort
for Basisoverslag / Ankerbudget / Samlet anleegsbudget. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgifts-
faktor 17 %. Prisniveau medio 2011 og vejindeks 169,7.

| forhold til rentabilitetsvurderingerne i VVM-redeggrelsen er den interne rente reduceret med ca.
0,1 % for Egholmlinjen og for Lindholmlinjen, mens den interne rente er uaendret for @stforbindel-
sen.

7. Allerede trufne politiske beslutninger

| forbindelse med aftalen pa trafikomradet i januar 2009 blev det besluttet at feerdiggare VVM-
undersggelsen for en 3. Limfjordsforbindelse.

Derudover foreligger der ingen politiske beslutninger om en 3. Limfjordsforbindelse.
8. Etapeudbygning

| kapitel 9 i VVM-redeggrelsens sammenfattende rapport (rapport 379) er der redegjort for et for-
slag til en etapevis gennemfgrelse af de beskrevne forslag til en 3. Limfjordsforbindelse. Etape-
udbygningen er foreslaet dels ud fra entreprisemaessige overvejelser (passende entreprisestgr-
relser), dels ud fra trafikale hensyn (nye vejadgange, aflastning af veje og bydele). Den foreslae-
de etapevise udbygning — og de dertil hgrende samlede anleegsbudgetter (2011-priser) — er
sammenfattet nedenfor.

8.1 Egholmlinjen
Foreslas udbygget i 4 hovedetaper:

e Etape 1: E45-Hobrovej — samlet anlsegsbudget 1.107,0 mio. kr.

e FEtape 2: Hobrovej-Ngrholmsvej — samlet anlaegsbudget 592,6 mio. kr.

o Etape 3: Ngrholmsvej-Ny Lufthavnsvej (inkl. fiordkrydsningen) — samlet anlsegsbudget
3.526,7 mio. kr.

e Etape 4: Ny Lufthavnsvej-E39 — samlet anlaegsbudget 978,0 mio. kr.

Egholmlinjen sk@nnes at kunne anleegges pa ca. 5 ar.
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Anlaeg af etape 1 vil medfare en ny primaer vejadgang til City Syd, og samtidig aflaste vejnettet i
den sydlige del af Aalborg.

Anleeg af etape 1+2 vil dels medfgre en ny primeer vejadgang til City Syd, dels aflaste vejnettet i
Aalborg Syd og i de centrale del af Aalborg.

8.2 Lindholmlinjen
Foreslas udbygget i 4 hovedetaper:

e FEtape 1: E45-Hobrovej — samlet anlaegsbudget 1.107,0 mio. kr.

e Etape 2: Hobrovej-Ngrholmsvej — samlet anleegsbudget 697,6 mio. kr.

e Etape 3: Ngrholmsvej-Ny Lufthavnsvej (inkl. fiordkrydsningen) — samlet anleegsbudget
4.253,7 mio. kr.

e Etape 4: Ny Lufthavnsvej-E39 — samlet anlaegsbudget 914,0 mio. kr.

Lindholmlinjen sk@nnes at kunne anleegges pa ca. 5 ar.
Anleeg af etape 1 og 2 vil have de samme trafikale konsekvenser som naevnt for Egholmlinjen.

8.3 Dstforbindelsen
Foreslas udbygget i 2 hovedetaper:

e Etape 1: Sgnderbro Indfgringen-dster Uttrup Vej — samlet anlsegsbudget 949,9 mio. kr.
e FEtape 2: @ster Uttrup Vej-Motorvejskryds Vendsyssel (inkl. fiordkrydsningen) — samlet an-
leegsbudget 4.456,6 mio. kr.

@stforbindelsen sk@nnes at kunne anleegges pa ca. 4 ar.

Etape 1 og 2 foreslas anlagt sidelgbende. Det vil veere fordelagtigt for trafikafviklingen pa E45,
hvis etape 1 anleegges tidligt i udfgrelsesfasen.

9. Vejdirektoratets sammenfattende vurdering af forslagene til en 3. Limfjords-
forbindelse

Konsekvenserne af de i VVM-redeggrelsen skitserede forslag til en 3. Limfjordforbindelse er be-
skrevet i rapport 379-381 og sammenfattet i kapitel 12 i rapport 379.

De ca. 1.500 hgringssvar, der er modtaget i den offentlige hgring, kan i hovedtraeek sammenfattes
saledes:

¢ | hgringssvarene fra de regionale og kommunale myndigheder — Region Nordjylland, Aal-
borg Kommune, Jammerbugt Kommune, Hjgrring Kommune, Brgnderslev Kommune,
Vesthimmerlands Kommune og Mariagerfjord Fjord Kommune samt Kommunekontaktra-
det for Nordjylland — anbefaler flertallet i regionsradet og i byradene en vestlig forbindel-
se, specifikt Egholmlinjen, mens mindretallene i radene peger pa en udbygning af E45 i
en gstlig forbindelse.
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e En raekke myndigheder peger pa specifikke forhold, der skal tages hensyn til i det videre
arbejde (vandindvinding, Dall Kirke, hgjdebegraensninger ved lufthavnen etc.).

¢ | mere end 1.300 hgringssvar fra foreninger, borgere og grupper af borgere ggres indsi-
gelse mod etablering af en vestlig motorvejsforbindelse som Egholmlinjen grundet hensyn
til natur og rekreative forhold, stgj, barrierevirkning m.v.

e | ca. 75 hgringssvar fra borgere og grupper af borgere peges pa en vestforbindelse som
den mest hensigtsmaessige 3. Limfjordsforbindelse, bl.a. ud fra trafikale hensyn (aflast-
ning af E45 og bymidten i Aalborg) og gnsket om at mindske miljgbelastningen (stgj og
luftforurening m.m.) langs E45.

e En raekke hgringssvar indeholder forslag til andre mader at lgse fremtidens trafikale ud-
fordringer pa end ved at udbygge E45 eller etablere en ny vestlig forbindelse. | stedet pe-
ges pa en kraftig udbygning af den kollektive trafik og af cykeltrafikken, udbygninger af
trafikalt hardt belastede stats- og kommuneveje, som f.eks. Hgvejen og Thistedvej, kom-
bineret med trafikledelsessystemer, bedre vejbetjening til City Syd m.m. | nogle hgrings-
svar saettes der spgrgsmalstegn ved de opstillede forudsaetninger om den forventede tra-
fikale vaekst i regionen og pa tveers af Limfjorden.

e Et mindretal i Aalborg Byrad samt ca. 30 hgringssvar peger pa forslaget "Den Bedste Vej”
som den mest hensigtsmaessige Igsning til en 3. Limfjordsforbindelse. Vejdirektoratet har
vurderet forslaget ud fra kapacitetsmaessige, vejtekniske og gkonomiske forhold og kon-
kluderet, at forslaget er mindre hensigtsmaessigt — og omtrent lige sa dyrt — som det i
VVM-redeggrelsen beskrevne forslag til en gstlig forbindelse.

e | mange hgringssvar ggres indsigelse mod Lindholmlinjen pa grund af det meget betyde-
lige indgreb i hele Vestbyens bystruktur, og kun ca. 25 hgringssvar anbefaler Lindholmlin-
jen.

Pa baggrund af VVM-redeggrelsens vurderinger samt de bemaerkninger, der er modtaget i den

offentlige hgring, er nedenfor anfart Vejdirektoratets sammenfattende vurdering af forslagene til
en 3. Limfjordsforbindelse, med saerlig vaegt pa forslagenes trafikale, miljgmaessige, anlaegs- og
samfundsgkonomiske konsekvenser.

De vestlige forslag

En vestlig forbindelse vil betyde, at der anlaegges en ny 4-sporet motorvej vest om Aalborg. Ved
Limfjorden vil Vestforbindelsen i ar 2020 fa en hverdagsdggntrafik pa ca. 32.000 kgretgijer for
Egholmlinjen og ca. 37.000 karetgjer for Lindholmlinjen. Samtidig vil Limfjordstunnelen og Lim-
fijordsbroen blive aflastet for henholdsvis 18.000-21.000 og ca. 8.000-16.000 kgretgjer i 2020.
Lindholmlinjen giver den starste aflastning af Limfjordsbroen, mens Egholmlinjen giver den stgr-
ste aflastning af Limfjordstunnelen.

For regionen som helhed vurderes det, at udviklingsmulighederne bedst sikres med en vestlig lin-
jefaring. Samtidig vil den give en lettere og hurtigere adgang til vigtige regionale funktioner som
Aalborg Lufthavn og centeromradet City Syd.

Vestforbindelserne vil medfare stgjbelastning i omrader, der i dag har ingen eller kun lidt stgj fra
vejtrafik. Til gengeeld vil de vestlige forbindelser medfare, at der sker en reduktion i det samlede
antal stgjbelastede boliger i Aalborg-omradet.
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Egholmlinjen vil med de forudsatte stgjreducerende tiltag medfare en reduktion af den samlede
stgjbelastning i Aalborg-omradet, idet stgjbelastningstallet (SBT) alt i alt vil blive reduceret med
ca. 18 % i forhold til en situation uden en ny fjordforbindelse i 2020. Med Lindholmlinjen vil stgj-
belastningstallet blive gget med ca. 2 % i forhold til Basis 2020, som fglge af at nogle boliger far
et hgjere stgjniveau.

Begge de vestlige forbindelser skal anleegges i omrader, hvor der for stgrstepartens vedkom-
mende ikke findes store infrastrukturanleeg i dag. En ny motorvej vest om Aalborg vil derfor vaere
et markant nyt element, og motorvejsanleegget vil pavirke landskabet og naturen i veesentlig grad
— mest med Egholmlinjen, og i mindre grad med Lindholmlinjen.

Der er derfor i forslagene til en vestforbindelse indarbejdet tiltag, der medvirker til at afveerge eller
kompensere de miljgeffekter, som vejanleeggene ellers kunne afstedkomme. Dette gzelder savel i
forhold til udformningen af de feerdige anlseg som ved udfgrelsen af disse.

Med de i projektet forudsatte kompenserende foranstaltninger og afveergetiltag vurderes den gko-
logiske funktionalitet at kunne opretholdes, ligesom det vurderes at motorvejsanleegget kan etab-
leres uden at der sker eendringer, som vil pavirke gunstig bevaringsstatus for de arter, der udger
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet. Derfor vurderes forslagene at kunne realiseres
uden at skade integriteten af Natura 2000-omradet vest for Aalborg.

Anlaegsudgifterne til etablering af en 3. Limfjordsforbindelse, opgjort som samlet anlaegsbudget,
er opgjort til henholdsvis ca. 6,2 og 7,0 mia. kr. for Egholmlinjen og for Lindholmlinjen.

Egholmlinjen og Lindholmlinjen har begge en positiv samfundsgkonomisk rentabilitet, og begge
med en intern rente pa ca. 7,7 % (med indregning af det samlede anleegsbudget).

Foranlediget af forslag i hgringsfasen har Vejdirektoratet tilkendegivet, at man inden for rammer-
ne af VVM-undersggelsen ved en eventuel videre projektering af et vestligt forslag vil vurdere fgl-
gende justeringer af forslagene i forhold til de i VVM-redeggrelsen skitserede linjefaringer for de
vestlige forslag:

e En lidt vestligere linjefaring mellem Ny Nibevej og Nagrholmsvej

e Eventuel nedgravning af motorvejen mellem Ny Nibevej og Ngrholmsvej, og anleeg af en
mindre stgjvold langs gstsiden af motorvejen

e En lidt nordligere placering af tilslutningsanlaegget ved Ngrholmsvej (kun for Egholmlin-
jen)

e Justering af forlagte veje, af hensyn til vandindvindingsinteresserne i Aalborg Kommune

Baseret pa Vejdirektoratets vurderinger og de modtagne hgringssvar anses Egholmlinjen at veere
den mest hensigtsmaessige Igsning for en 3. Limfjordsforbindelse vest om Aalborg.

@stforbindelsen, med udbygning af E45 og en ny paralleltunnel

Safremt en 3. Limfjordsforbindelse etableres ved udbygning af E45 og anleeg af en paralleltunnel,
vil der pa et hverdagsdggn i 2020 kare ca. 93.000 kgretajer igennem tunnelerne, og Limfjords-
broen vil blive aflastet for ca. 1.000 kgretgjer pr. dggn.
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En @stforbindelse med udbygning af E45 og udbygning af stgjafskeermning m.v. vil medfgre en
reduktion af stgjbelastningstallet med ca. 3 % i forhold til Basis 2020.

Af de 3 forslag til en 3. Limfjordsforbindelse vil en udbygning af E45 og en ny paralleltunnel pavir-
ke naturen mindst.

@stforbindelsen med en ny paralleltunnel vil til gengeeld have de stgrste konsekvenser m.h.t.
arealindgreb og de samlede udgifter til arealerhvervelse.

Anlaegsudgifterne til etablering af en 3. Limfjordsforbindelse, opgjort som samlet anlaegsbudget,
er for @stforbindelsen opgjort til ca. 5,4 mia. kr.

@stforbindelsen har en negativ samfundsgkonomisk rentabilitet, med en intern rente pa 2,2 %
(med indregning af det samlede anlaegsbudget), hvilket er lavere end den forudsatte kalkulations-
rente pa 5 %.

Henvendelserne i den offentlige haring har ikke givet anledning til at overveje andringer af det i
VVM-redeggrelsen beskrevne forslag til en Jstlig forbindelse. Men Vejdirektoratet har i forbindel-
se med behandling af hgringssvarene vurderet en alternativ lgsning — "Den Bedste Vej” —til en
gstlig forbindelse, jf. bemaerkningerne ovenfor.

Valg mellem en vestlig og en gstlig forbindelse

Ud fra en samlet afvejning af fordele og ulemper ved Egholmlinjen og ved en gstlig forbindelse
med udbygning af E45 og en ny paralleltunnel er det Vejdirektoratets vurdering, at en 3. Lim-
fijordsforbindelse mest hensigtsmaessigt og som den mest fremtidssikrede lgsning anlsegges som
beskrevet for Egholmlinjen, dvs. som en 4-sporet motorvej mellem E45 og E39, fort vest om Aal-
borg og over Egholm, og med indbygning af alle de afvaergeforanstaltninger, der er beskrevet i
VVM-redeggrelsen.
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