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1. BAGGRUND

Vejdirektoratet har i henhold til aftalen om en grgn transportpolitik fra januar 2009 feerdiggjort den VVM-
undersggelse, som Nordjyllands Amt gennemfgrte i 2005-2006.

VVM-undersggelsen omfatter 3 forslag til en 3. Limfjordsforbindelse — dels to vestlige forslag (Egholmlinjen
og Lindholmlinjen) og dels et gstligt forslag med udbygning af E45 og en ny paralleltunnel. Derudover er der
i VVM-redeggrelsen beskrevet nogle tilvalgsmuligheder og en reekke alternative lgsningsforslag.

VVM-undersggelsen er afrapporteret i VVM-redeggrelsen for en 3. Limfjordsforbindelse, bestadende af 3
rapporter:

e Rapport 379: Sammenfattende rapport — Del 1 og 2, 2011
e Rapport 380: Miljgvurdering — Del 1, 2 og 3, 2011
e Rapport 381: Arealanvendelsesanalyse, 2011

VVM-redeggrelsen har veeret i offentlig hgring fra den 27. juni til den 31. august 2011. Rapporterne har
kunnet downloades fra Vejdirektoratets hjemmeside. Trykte eksemplarer af rapport 379 har kunnet afhentes
pa Aalborg Radhus og kommunens tekniske forvaltning samt pa bibliotekerne i Aalborg og Ngrresundby.
Borgerne har ogsa gratis kunnet rekvirere rapport 379 hos Schultz Distribution.

VVM-redeggrelsen er sendt til en raeekke myndigheder, institutioner, interesseorganisationer og foreninger
m.v., jf. oversigten i bilag 3.

Husstande i undersggelseskorridorerne har modtaget et orienteringsbrev fra Vejdirektoratet om den
offentlige hgring, der desuden har vaeret annonceret i reekke lokale blade.

| forbindelse med hgringen har der veeret afholdt et borgermgde i Aalborghallen den 18. august 2011 med
deltagelse af ca. 900 borgere. Bilag 2 indeholder et referat af borgermgdet samt de overheads, der blev
preesenteret pd madet.

Vejdirektoratet har modtaget i alt 1.511 hgringssvar. Heraf er de 20 fra offentlige myndigheder og 33 fra
interesseorganisationer, foreninger og virksomheder. De resterende 1.458 hgringssvar er fra borgere og
grupper af borgere (grundejerforeninger m.v.), og de udgares af 1.015 "standardsvar” (6 forskellige typer)
mod en vestlig motorvejsforbindelse, og 443 individuelle hgringssvar. Nogle af hgringssvarene fra foreninger
o.lign. indeholder underskriftslister, og hgringssvarene omfatter saledes tilkendegivelser fra flere tusinde
borgere.

| kapitel 2 er der et resumé af de indkomne hgringssvar.

Kapitel 3 og 4 indeholder hgringssvarene fra myndigheder, interesseorganisationer, foreninger og
virksomheder. Hgringssvarene er refereret enkeltvis med Vejdirektoratets eventuelle bemaerkninger hertil.

Kapitel 5 indeholder en emneopdelt oversigt over hgringssvarene fra borgere og grupper af borgere.
Emnerne er opdelt séledes:

For Egholmlinjen

Imod Egholmlinjen

For Lindholmlinjen

Imod Lindholmlinjen

For Gstforbindelsen

Imod Jstforbindelsen

For forslaget 'Den Bedste Vej’
Andringsforslag til Vejdirektoratets forslag
Andre forslag til vejforbindelser
Trafikpolitiske forslag og bemaerkninger
Andre bemeerkninger til VVM-undersggelsen
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Stgjforhold

Luftforurening

Bymiljg og mennesker

Natur og landskab

Grundvand og overfladevand

Det marine miljg

Kulturmiljg og rekreative interesser
Barrierevirkning

Erhvervslivet

Arealforhold

Trafikale konsekvenser

Kollektiv transport

Forhold for cyklister

Anlaegs- og samfundsgkonomi
Andre forhold, der ikke er deekket af ovennaevnte emner

Bagerst i notatet er der fglgende bilag:

Bilag 1: En oversigt over samtlige modtagne hgringssvar — med markering af, hvilkke emner henvendelserne
omhandler

Bilag 2: Referat og overheads fra borgermgdet i Aalborghallen den 18. august 2011
Bilag 3: Oversigt over distribution af VVM-redeggrelsen til den offentlige haring
Bilag 4: Stajdifferenskort for de kommunale veje — for alle 3 forslag til en 3. Limfjordsforbindelse

Bilag 5: Visualiseringer og skitser af forslaget "Den Bedste Vej” samt Vejdirektoratets bearbejdede forslag for
lgsningen

Bilag 6: Notat om afveergeforanstaltninger for natur og stgj — for alle 3 forslag til en 3. Limfjordsforbindelse

Bilag 7: Notat om opgravning og deponering af TBT-forurenet sediment
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2. SAMMENFATNING

Dette afsnit indeholder et resumé af de modtagne hgringssvar, samt i relevant omfang Vejdirektoratets
bemaerkninger hertil.

Kapitel 3, 4 og 5 omfatter mere fyldige resuméer af hgringssvarene og af Vejdirektoratets bemaerkninger
hertil.

2.1 HORINGSSVAR FRA KOMMUNALE, REGIONALE OG STATSLIGE MYNDIGHEDER

Aalborg Kommune har indsendt en udtalelse fra Aalborg Byrad vedrarende VVM-redeggrelsen. Et flertal i
Byradet (18 ud af 31) gar ind for Egholmlinjen. Et mindretal (13 ud af 31) gar ind for en gstlig udbygning med
en ny paralleltunnel, evt. et alternativt forslag med et ekstra rgr og 3 vognbaner. Ingen i Byradet gar ind for
Lindholmlinjen.

Byradet mener, at Vejdirektoratet bgr indregne tilvalg af en lavbro over Ngrredyb til lokaltrafik til Egholm i
projektgkonomien.

Byradet naevner endvidere, at tilslutningsanlaeggene i en vestlig forbindelse skal udformes med hensyntagen
til transport af mgllevinger.

Som bilag til Byradets udtalelse er vedlagt bemeerkninger fra Forsyningsudvalget vedrgrende hensyntagen til
omrader med seerlige drikkevandsinteresser. Vejdirektoratet har kommenteret bemaerkningerne, primaert
med henvisning til vurderingerne i rapport 380 Miljgvurdering.

Aalborg Kommune har endvidere meddelt, at Vejdirektoratet kan forvente at fa de ngdvendige tilladelser og
dispensationer pa neermere anfarte vilkar i forhold til den lovgivning og planleegning, hvor Aalborg Kommune
er myndighed.

Vesthimmerlands Kommune tilkendegiver, at der gnskes en vestlig forbindelse over Egholm.

Hjgrring Kommune har meddelt, at et flertal i Byradet anbefaler en vestlig linjefaring.

Jammerbugt Kommune anbefaler at etablere Egholmlinjen. Et mindretal foreslar at udbygge den
eksisterende, gstlige forbindelse.

Mariagerfjord Kommune anbefaler at etablere en 3. Limfjordsforbindelse som en vestlig forbindelse.

Brgnderslev Kommune anbefaler at etablere en 3. Limfjordsforbindelse som Egholmlinjen. Et mindretal
stgtter en gstlig forbindelse.

Kommunekontaktradet for Nordjylland mener, at Egholmlinjen bedst tilgodeser udviklingen i regionen og
sammenbindingen af regionen pé tveers af Limfjorden.

Region Nordjylland har meddelt, at et flertal i Regionsradet (29 ud af 35) anbefaler en vestlig linjefering
over Egholm, mens et mindretal (5 ud af 35) anbefaler en gstlig forbindelse. Et enkelt medlem peger pa
Lindholmlinjen.

Limfjordsradet har fremsendt bemaerkninger om pavirkninger af Limfjorden og de i VVM-redeggrelsen
foreslaede afvaergeforanstaltninger.

Trafikstyrelsen ger opmaerksom péa hindringsbegraensende planer for Aalborg Lufthavn, geeldende bade for
anlaegs- og driftsfasen.

Kystdirektoratet har fremsendt bemaerkninger vedragrende strgmnings- og sedimentationsforhold samt

opfyldning syd for Egholm og klimasikring i Limfjordsomradet. Kystdirektoratet deltager gerne i fastlaeggelse
af et overvagningsprogram for anleegsaktiviteter i Limfjorden.
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Nordjyllands Politi har ingen bemeerkninger til undersggelsen.

Aalborg Stift har fremsendt bemaerkninger om vejforslagenes pavirkninger pa Dall, Frejlev, Vadum og
Rardal kirker.

Aalborg Stift vurderer, at Dall Kirke vil blive voldsomt pavirket af de vestlige linjefaringer, mens pavirkningen
af de gvrige tre kirker vurderes at vaere uvaesentlig. Aalborg Stift foreslar, at det planlagte krydspunkt for
vejanlaegget flyttes mod syd, hvorved generne for Dall Kirke ville blive minimeret. En sadan aendring
anbefales ligeledes af Den Kongelige Bygningsinspektar.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke - med reference til en aftale fra 2006 mellem Aalborg Stift og
Nordjyllands Amt - at det i VVM-redeggrelsen er forudsat, at indsigten til kirken skal bevares, og at den
direkte udsigt til trafikken pa E45 fra kirkegarden skal mindskes. Den detaljerede terreenudformning og
beplantning vil blive aftalt med de kirkelige myndigheder og Aalborg Kommune i den efterfglgende
projektfase.

Aalborg Forsyning, Vand har fremsendt bemaerkninger vedr. mulige konflikter mellem en 3.
Limfjordsforbindelse og kildepladser, omrader med seerlige drikkevandsinteresser og kildepladszoner samt
grundvandsbeskyttelse generelt. Vejdirektoratet har henvist til kommentarerne til Forsyningsudvalget
bemaerkninger om samme emner (bilag til Aalborg Byrads udtalelse, se ovenfor).

Aalborg Forsyning, Kloak bemazerker, at Renseanlaeg Vest og aflabssystemet vil blive pavirket i starre eller
mindre grad ved etablering af en 3. Limfjordsforbindelse. Vejdirektoratet vil ivaerksaette en detaljeret
planlzegning af ledningsomlaegningerne, nar der er truffet beslutning om valg af lgsning m.v.

Aalborg Havn A/S har en reekke bemaerkninger om havnerelaterede funktioner, som i starre eller mindre
grad kan blive bergrt af en 3. Limfjordsforbindelse. Vejdirektoratet har noteret bemaerkningerne fra Aalborg
Havn A/S og i den sammenhaeng anfart, at aftaler om indgrebenes omfang og erstatning herfor besluttes af
Ekspropriationskommissionen.

Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste bemaerker, at Egholmlinjen vil bergre det kgretekniske
anlaeg pa Lufthavnsvej. Ingen bemaerkninger til de gvrige forslag.

Nordjyllands Trafikselskab har fremsendt en reekke bemaerkningerne om konsekvenser for den kollektive
trafik af en 3. Limfjordsforbindelse. Anbefaler at medtage et kollektivt tracé over Limfjordsbroen.
Vejdirektoratet har hertil bemeerket, at det ligger uden for VVM-undersggelsens rammer at medtage et
kollektivt tracé over Limfjordsbroen.

Aalborg Historiske Museum har fremsendt de samme oplysninger om arkaeologi og fortidsminder m.m.,
som Vejdirektoratet tidligere har anvendt som grundlag for udarbejdelse af VVM-redeggrelsen.

Aalborg Vestre Provsti har fremsendt bemaerkninger om vejforslagenes pavirkninger pa Dall Kirke, der er
en landsbykirke med sit eget preeg, der ikke ma "kompromitteres” som fglge af ny vejfgring. Dall Kirke
vurderes at blive voldsomt pavirket af de vestlige linjefaringer. Aalborg Vestre Provsti foreslar, at det
planlagte krydspunkt for vejanleegget flyttes mod syd, hvorved generne for Dall Kirke vil blive minimeret.

Hvis den i VVM-redeggrelsen viste lgsning for en vestforbindelse realiseres, opfordrer Aalborg Vestre Provsti
til, at der etableres relevant stgjafskaermning der bade kan lgse de ggede stgjgener og samtidig udfares pa
en sadan made, at udformningen kan matche den arkitektur der kendetegner Dall Kirke med tilhgrende
uderum.

Vejdirektoratet skal henvise til de bemaerkninger, der er givet til ovenstaende hgringssvar fra Aalborg Stift.
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2.2 HORINGSSVAR FRA INTERESSEORGANISATIONER, FORENINGER 0OG
VIRKSOMHEDER M.V.

Borgerbevaegelsen mod en motorvej mellem Aalborg Vest og Ngrresundby har afleveret et samlet
haringssvar pa 34 sider, en medlemsliste, 1737 underskrifter mod begge de vestlige forslag samt en DVD og
print af Trafik Webcam i uge 34 i 2011.

Borgerbevaegelsen har oprettet en hjemmeside med 6 forskellige muligheder for at sende "standard”
haringssvar til Vejdirektoratet. | kapitel 5 er nsermere omtalt de hgringssvar, Vejdirektoratet har modtaget pa
denne vis.

Borgerbevaegelsen konkluderer vedrgrende de vestlige forslag, at forslagenes virkning pa befolkning, dyr,
planter, jord, luft, vand, klima og landskab samt den arkitektoniske og arkeeologiske kulturarv og de afledte
sociogkonomiske effekter er uacceptable, og at de vestlige forslag ikke kan udformes, sa deres virkninger pa
miljget minimeres i tilstraekkeligt omfang. Desuden anfgres, at borgerne ikke er blevet involveret i
beslutningsprocessen i en grad, der opfylder VVM-reglernes hgringskrav set i forhold til de vestlige forslags
indgribende karakter.

Borgerbevaegelsen konkluderer, at det gstlige forslags pavirkning af befolkning, dyr, planter, jord, luft, vand,
klima og landskab samt kulturarv er beskedne, og at det er muligt at udpege foranstaltninger, der
kompenserer for anlaeggets negative virkninger pa mennesker og miljg. Desuden anfgres, at kritikken i
forhold til borgerinddragelse ogsa gaelder for det gstlige forslag, men her opvejes af, at det gstlige forslag
som en udbygning af en eksisterende motorvej er af mindre indgribende karakter.

Borgerbevaegelsen foreslar, at der som alternativ til de i VVM-redeggrelsen beskrevne forslag vurderes en
sakaldt "kombilgsning”, bestaende af en udbygning af E45 svarende til @stlasningen, eller som i forslaget fra
gruppen bag "Den Bedste Vej”, en frakarsel fra E45/E39 til Lufthavnen som i vestlgsningerne, og en
frakgrsel til City Syd fra E45, som i Vestlgsningerne. Borgerbevaegelsen foreslar endvidere, at
"kombilgsningen” pa sigt kan kombineres med en ringvej, udformet som almindelig landevej langs Aalborg
Vest, placeret i god afstand fra de nuveerende bebyggelser.

| Borgerbevaegelsens hgringssvar fremfares en raekke synspunkter om bade de vestlige og det gstlige
forslag til en 3. Limfjordsforbindelse, og der fremsaettes en raeekke spgrgsmal til Vejdirektoratet, herunder:

- Om de trafikale forudseetninger i VVM-redeggrelsen i relation til den observerede trafik.

- Begrundelse for, at en ekstra bus/letbanebro anses for urealistisk i relation til K+ alternativet.

- Vurdering af, hvorledes regionen sikres den trafikalt set bedste Igsning, hvilke dele af regionen, der
tilgodeses mest ved de forskellige forslag, samt forventet antal indbyggere fra disse dele af regionen, der
antages at have gavn af hver af de tre linjefaringer.

- Hvorfor undersggelsen kun indeholder tilvalgslgsninger for vestlgsningerne.

- Om en tilvalgslgsning i form af tilkgrselsadgange til City Syd og til Aalborg Lufthavn kan veere relevant at
belyse ved sammenligning af forslagene.

- Om de konstaterede trafikafviklingsproblemer i og omkring Limfjordstunnelen betyder, at tunnelen under
alle omsteendigheder skal udvides, og hvorvidt anleegsudgifterne hertil er indregnet

- Hvor mange underskrifter blev indsamlet mod de vestlige Igsninger i 2006, og hvilken karakter havde
disse indsigelser.

- Hvordan indgér flaskehalsproblemer pa vest-gstgaende veje i vurderingsgrundlaget

- Hvilke merudgifter forventes der at veere forbundet med sikring af skoleveje, safremt der etableres en
vestlig forbindelse.

- Hvor mange borgere benytter en lang reekke nsermere specificerede fritidstilbud, og hvad vil det koste at
omplacere foreningerne indenfor overskuelig afstand fra lokalomradet.

- Hvordan kan det konkluderes, at alle 3 forslag vil medfgre en reduktion i antallet af stgjbelastede boliger.

- Der er mangler i datagrundlaget for sa vidt angar natur og dyreliv — der mangler oplysninger om flagermus
og strandtudser i omradet omkring Mglholm, Kridtgraven og Hasseris Enge.

- Om pavirkning af ejendomsveerdien, hvor udsigt og adgangsforhold zendres som fglge af de vestlige
linjer.

- Om de sundhedsmaessige gener bl.a. vedrgrende stgj og emissioner gnskes belyst af videnskabeligt
kvalificerede pa omradet.

- Der gnskes foretaget en ny undersagelse og vurdering af friluftslivet i omradet.

- Spgrgsmal om indfrielse af Naturbeskyttelseslovens formal, stk. 2, pkt. 3 om befolkningens adgang og
ophold i natur og fritidsliv i forbindelse med de foreslaede vestlige motorvejslasninger.
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Vejdirektoratet har noteret Borgerbeveaegelsens synspunkter og spgrgsmal, og de er kommenteret i afsnit
4.1.

Foreningen ”Den Bedste Vej” er stiftet af en gruppe borgere. Foreningens hgringssvar har 3 hovedemner:

1. Hgringsperiodens leengde og placering i sommerferieperioden. Foreningen mener, at
haringsperioden burde forlaenges med mindst 3 eller 4 uger, nar den lovpligtige periode pa 8 uger
omfatter feriemaneden juli. | den aktuelle VVM-undersggelse er haringsperioden forlaenget med 1%
uge.

2. Der er efter foreningens opfattelse vaesentlige mangler i VVM-undersggelsen, herunder at der
savnes dokumentation i VVM-redeggrelsen for, at udviklingsmulighederne for regionen som helhed
bedst sikres med en vestlig linjefaring. Foreningen pastar pa den baggrund, at VVM-redeggrelsen
ikke opfylder formkravene i lovbekendtggrelse nr. 1510 om VVM-redeggrelser, og at VVM-
redeggrelsen derfor ikke kan betragtes som et fyldestggrende og retsgyldigt grundlag for en
folketingsbeslutning om den konkrete linjefgring for en 3. Limfjordsforbindelse. Foreningen anser det
endvidere for en vaesentlig mangel, at der ikke er redegjort for arsagerne til, at anleegsoverslaget for
en gstlig forbindelse med en paralleltunnel i VVM-redeggrelsen vurderes at vaere 5,4 mia. kr., mens
overslaget for en gstlig forbindelse i amtets VVM-redeggrelse i 2006 blev opgjort til 1,8 mia. kr.

3. VVM-redeggrelsen bgr suppleres med en alternativ gstlig lgsning — forslaget "Den Bedste Vej”.

Vejdirektoratet har noteret foreningens synspunkter, og de er kommenteret i afsnit 4.2.

Foreningen har skitseret et alternativt forslag til en gstlig forbindelse — kaldet "Den Bedste Vej” — som efter
foreningens vurdering kan afvikle den fremtidige trafik p& E45 og samtidig tilgodese den fremtidige udvikling
bade i Aalborg og i hele Nordjylland. Forslaget kan efter foreningens vurdering etableres for ca. 2,5 mia. kr.

Forslaget "Den Bedste Vej” omfatter 2 hovedetaper. Etape 1 - med forbedret adgang til City Syd m.m. -
omfatter en mindre udbygning af E45 syd for Limfjorden, en ny frakarsel til City Syd/Svenstrup Nord ved Dall
Mgllevej, Intelligent trafikstyring (ITS) pa Havejen og pa Sanderbro/@stre Allé samt ekstra stgjvaern m.m. pa
E45. Etape 2 - bengevnt Elbtunnellgsningen - omfatter etablering af en gstligere tunnel end forudsat i VVM-
redeggrelsen, med 3 spor til nordkgrende trafik, indretning af det nuvaerende nordgaende (gstlige) tunnelrar
til reversibel trafik, korte overledningsstraekninger mellem det fremtidige midterragr og henholdsvis det gstlige
og det vestlige tunnelrgr samt eendret udformning af Mariendalsmglle Indfgringen.

Vejdirektoratet har foretaget kapacitetsmaessige, vejtekniske og gkonomiske vurderinger af forslaget "Den
Bedste Vej”. Vejdirektoratet har endvidere anmodet Aalborg Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning om en
udtalelse vedrgrende forslaget.

Teknik- og Miljgforvaltningen bemaerker til forslaget bl.a., at der ved valg af @stforbindelsen som Igsning for
en 3. Limfjordsforbindelse skal tilvejebringes en lgsning, der er robust i forhold til trafikveeksten og i forhold til
haendelser pa vejnettet. Det anses for tvivisomt, om forslaget "Den Bedste Vej” kan tilgodese gnsket om en
robust lgsning for den fjordkrydsende trafik. Forvaltningen bemaerker endvidere, at det af hensyn til
trafikafviklingen er vigtigt, at der bibeholdes en lokal og regional forbindelse til Ngrresundby fra E45 via
Ngrresundbygrenen.

Derudover har Teknik- og Miljgforvaltningen en raekke bemaerkninger til de foreslaede om- og udbygninger
af det kommunale vejnet.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at den kapacitetsmaessige restlevetid for tunnellgsningerne vurderes at
veere ca. 6-9 ar efter 2020. Vejdirektoratet anser pa den baggrund lgsningen med reversibel tunneltrafik for
at have en utilstraekkelig restkapacitet.

Vejdirektoratet har desuden foretaget en skitsemaessig optegning af den foreslaede lgsning, ud fra
geeldende vejtekniske og vejgeometriske standarder for motorvejsanlaeg, og pa den baggrund udarbejdet et
anleegsoverslag for lgsningen. Det er Vejdirektoratets vurdering, at motorvejs- og tilslutningsanleeggene syd
og nord for Limfjorden med den forudsatte funktionalitet med reversible kagrespor i midterrgret skal have en
vaesentlig starre udstraekning end vist i foreningens forslag "Den Bedste Vej”. Vejdirektoratet vurderer
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endvidere, at der som i VVM-redeggrelse vil veere behov for at udbygge E45 fra 4 til 6 spor mellem
Sgnderbro Indfgringen og Jster Uttrup Vej, og fra 6 til 8 spor nord for Limfjorden, op til Motorvejskryds
Vendsyssel.

Vejdirektoratet skal til det skitserede forslag endvidere bemeerke, at en forlaegning af Mineralvej mod @st vil
blive placeret meget teet ved Ragrdal Kirke.

Vejdirektoratet vurderer, at de samlede anleegsudgifter til en Igsning med et tunnelrar til reversibel trafik og
udbygning af E45 i 2011-priser vil veere i stgrrelsesordenen ca. 4,7 mia. kr. Til sammenligning er de samlede
anleegsudagifter til den i VVM-redeggrelsen beskrevne @stforbindelse med en ny paralleltunnel med 2x3 spor
opgjort til ca. 5,4 mia. kr.

Det er Vejdirektoratets samlede vurdering, at forslaget "Den Bedste Vej” ikke er en tilstreekkelig
fremtidssikret lgsning grundet den begreensede restkapacitet, og at forslaget er meget dyrere end anslaet af
forslagsstillerne. Vejdirektoratet kan ikke anbefale, at forslaget "Den Bedste Vej” indgar i de videre
overvejelser om en 3. Limfjordsforbindelse.

Skipper Samradet mener, at Aalborg for at fa plads til den interne trafik i byen har akut behov for en ny
fiordforbindelse, der kan lede den gennemgaende trafik uden om byen.

Skipper Samradet opfordrer politikerne til at statte en 3. Limfjordsforbindelse vest om Aalborg.

Business Danmark, der er brancheforening for seelgere og marketingfolk, peger pa, at en 3.
Limfjordsforbindelse skal veere Egholmlinjen. Denne linjefgring vil gere trafikken mindre sarbar ved uheld
eller vedligeholdelse p& E45 og i Limfjordstunnelen, og give en vaesentlig bedre trafikbetjening af City Syd.

Business Danmark kan ikke g ind for Lindholmlinjen, fordi den vil gdelaegge for meget bymiljg, og heller
ikke @stforbindelsen, da denne fortsat vil veere falsom over for uheld pa E45.

Business Danmark forslar som supplement til Egholmlinjen indfgrt roadpricing og differentierede P-afgifter
for at forbedre trafikforholdene i Aalborg by.

Samtank A/S, der er et benzin- og olielagerselskab med tankanleeg i Aalborg Havn, finder @stforbindelsen
uacceptabel, da det vil betyde, at virksomheden skal flytte.

Den nuvaerende placering sammen med de gvrige olieselskaber giver en lang raekke fordele, som vil ga tabt,
da de gvrige selskaber ikke umiddelbart bergres af @stforbindelsen. Endvidere vil det blive vanskeligt at
finde en anden placering teet pa et kajanleeg.

NOAH-Trafik anfgrer, at der i dag er fine vejforbindelser over Limfjorden ved Aalborg med i alt 10 kgrebaner
og kun et jernbanespor. Hvis der bygges en ny motorvej, vil der blive 14 kgrespor og fortsat kun en
enkeltsporet jernbane — til sammenligning naevnes, at en dobbeltsporet jernbane har en kapacitet svarende
til 32 vejbaner.

Med henvisning til VVM-redeggrelsen peger NOAH-Trafik pa de negative konsekvenser af en 3.
Limfjordsforbindelse pa landskab og jordbund, kulturmiljget, friluftslivet, grundvandet, staj under anleeg,
vibrationer, CO,-udslip, lys, rastoffer og affald.

NOAH-Trafik anfarer, at en udbygning af den kollektive trafik med @gget tog- og busdrift er et oplagt alternativ.
NOAH-Trafik konkluderer, at VVM-redeggrelsen ikke er brugbar, idet den mangler serigse undersggelser,

der viser mulighederne for en mere miljgvenlig trafikudvikling med hovedvaegten pa let trafik og kollektive
transportmidler.

Side 7 af 130



Enhedslisten, Aalborg anfarer, at etablering af en 3. Limfjordsforbindelse er ungdvendig og
uhensigtsmeaessig, at de 2 vestlige forslag er mest problematiske og at der ikke findes nogen dokumentation
for, at en vestlig forbindelse sikrer regionen som helhed de bedste udviklingsmuligheder.

Enhedslisten anfagrer en reekke bemaerkninger om den i VVM-redeggrelsen forudsatte veekst i trafikken og
om de beregnede CO,-emissioner.

Enhedslisten papeger videre, at en vestlig forbindelse vil fgre til en markant forringelse i landskabet, pavirke
de seerligt veerdifulde kyster rundt om Egholm, samt hele Egholm og fjordomradet.

Lindholmlinjen vil efter Enhedslistens opfattelse bryde de bymaessige sammenhaenge til Limfjorden i byens
vestlige del.

Enhedslisten anfarer, at de negative konsekvenser af en vestlig forbindelse kan undgas, hvis man satser pa
en udbygning af den kollektive trafik.

Derudover peger Enhedslisten pa de i VVM-redeggrelsen beskrevne negative effekter for kulturmiljaet,
friluftslivet, grundvandet samt luftforurening og trafikstgj.

Friluftsradet peger p4 @stforbindelsen med en paralleltunnel som den mest hensigtsmaessige lasning.
Vestforbindelserne er mindre skdnsomme, pavirker miljget og de rekreative omrader, og de vestlige linjer vil
have en barriereeffekt for mennesker og dyr, selv om der kompenseres med stiunderfgringer, faunapassager
og erstatningsbiotoper.

Friluftsradet efterlyser en veerdiansaettelse af tabet af rekreative vaerdier i de samfundsmeessige
beregninger.

SF’s byradsmedlemmer i Nordjylland peger pa en gstlig lzsning med ét tunnelrgr og henviser til det
forslag, som er stillet af foreningen "Den Bedste Vej".

SF's byradsmedlemmer i Nordjylland tager afstand fra en vestlig forbindelse og begrunder det bl.a. med de
negative pavirkninger pa de store rekreative omrader vest for Aalborg samt ved forslagenes barrierevirkning.
Iseer linjefgringen over Egholm vil have store negative konsekvenser for beskyttet flora og fauna.

SF's byradsmedlemmer i Nordjylland peger desuden p4, at der i de samfundsgkonomiske beregninger
mangler prisseetning af sveert malbare veerdier sdsom tab af miljg og rekreative omrader m.v., hvorved
vestforbindelserne samfundsgkonomisk bliver de bedste.

Dansk Cyklist Forbunds afdeling i Aalborg mener, at Aalborgomradet sagtens kan fa en fremtid uden
myldretidstrafik ogs& uden en 3. Limfjordsforbindelse, idet fremtidens arbejdsmarked sandsynligvis bliver
meget mere fleksibelt uden faste arbejdstider og arbejdssteder. Dette vil betyde mindre treengsel pa vejene.

Dansk Cyklist Forbund bemaerker endvidere, at en ny Limfjordsforbindelse er i strid med The Aalborg
Commitments, der udtrykker et politisk mal om at reducere motoriseret privat transport og gge andelen af
rejser med offentlige transportmidler, til fods og pa cykel.

Danmarks Socialdemokratiske Ungdom i Aalborg Kommune anbefaler Egholmlinjen, da det vurderes at
veere den mest fornuftige Igsning for Nordjylland. DSU peger pa, at Egholmlinjen bar flyttes leengere mod
vest, hvor den passerer Hasseris. Man bgr samtidig sikre Aalborgs udvikling mod vest, med mulighed for ud i
fremtiden at etablere flere stier, bustraceer mv.

DSU anbefaler, at man ved et evt. valg af en gstlig forbindelse aflaster trafikken i Aalborg bymidte ved at

etablere intelligent trafikstyring pa motorvejen, og at man gar, hvad man kan for at deempe stgjen fra
motorvejen ved boligomraderne. Det bar undersgges om en gstlig forbindelse kan reduceres til kun at
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omfatte et tunnelrgr. Endvidere opfordres til, ved en gstlig Igsning, at etablere flere passager over
motorvejen og mulighed for, at cyklister og fodgeengere kan krydse fjorden i en af tunnelerne.

DSU frarader valg af Lindholmlgsningen.

DUI LEG OG VIRKE, Aalborg afdeling er imod en ny gstlig forbindelse over Limfjorden, idet det vil gge
trafikken betydeligt p& @stre Allé, der allerede i dag er hardt belastet af tung trafik. | stedet anbefales at
veelge Vestforbindelsen over Egholm, idet en sadan lgsning ikke far negativ betydning for s& mange
mennesker, som tilfeeldet er med @stforbindelsen.

Danmarks Naturfredningsafdeling, Aalborg mener, at Egholm er guld veerd. De mange naturveerdier, der
findes pa Egholm og deres betydning for helbredet hos egnens beboere fremhaeves. Foreningen naevner
den positive effekt gode naturoplevelser kan have pa folks helbred, og at de forebygger stressrelaterede
sygdomme. Naturen pd Egholm skal genoprettes og plejes, og en motorvej over gen er ugnsket.

Sundby-Hvorup Boligselskab gar indsigelse mod en gstlig forbindelse og begrunder det med, at det vil
betyde en veesentlig forggelse af stajgener og luftforurening for boligselskabets ca. 700 lejligheder i omradet.

Boligselskabet peger i stedet pa en vestlig linjefaring over Egholm, idet en sadan linje vil aflaste E45,
Thistedvej og Forbindelsesvejen og dermed reducere stgjen for ca. 1.000 beboere i boligselskabets
ejendomme.

SF-Aalborgs miljggruppe kan ikke ga ind for Egholmlinjen og henviser i stedet til den gstlige lgsning som
beskrevet i "Den Bedste Vej".

Sportsrideklubben Aalborg og Omegns stalde og gvrige faciliteter er beliggende p& Annebergve;.
Sportsrideklubben ggr indsigelse mod en vestlig linjefgring.

Egholms Venner (EV) har fremsendt 8 hgringssvar med bemaerkninger og spgrgsmal til VVM-redeggrelsen
for en 3. Limfjordsforbindelse, og har derudover i forbindelse med amtets hgring tilbage i 2006 indsamlet ca.
5.700 underskrifter mod en vestlig forbindelse over Egholm.

Overordnet er EV modstandere af en vestlig linjefaring, men fokuserer i bemaerkningerne primzert pa
Egholmlinjen. EV peger pa en gstlig linjefaring og anbefaler forslaget "Den Bedste Vej".

EV stiller spgrgsmalstegn ved det lovlige i at anlaegge en motorvej gennem @sterddalen og over Egholm
med henvisning til, at linjefgringen gar gennem omrader beskyttet af Naturbeskyttelseslovens § 3, szerligt
beskyttede landskaber, udpegede rekreative omrader, omrader med arter beskyttet i henhold til
Habitatdirektivets Bilag IV og omrader med szerlige drikkevandsinteresser. EV peger videre pa risikoen for
pavirkninger ind i Natura 2000-omradet vest for Egholm. Spgrgsmalet om lovligheden af en linjefaring over
Egholm seettes i relation til, at der findes et gstligt alternativ med mindre negative effekter p& natur og
landskab.

EV stiller spargsmalstegn ved effekten af de i VVM-redeggrelsen beskrevne afveergeforanstaltninger og
giver udtryk for, at den bedste afveergeforanstaltning er at etablere en gstlig linjefaring.
Foreningen Sgholt gnsker ikke en motorvej over Egholm grundet stgjgener og at det vil veere et markant

indgreb bade i Aalborgs vestlige naturomrader og pa Egholm.

Foreningen Sgholdt peger i stedet pa @stforbindelsen som et udmaerket alternativ.
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85 forskere og ansatte ved Institut for Planlaegning p& Aalborg Universitet har i et hgringssvar anfert 7
indsigelser mod forudsaetningerne for og iseer mangler ved den foreliggende VVM-redeggrelse:

- De overordnede trafikpolitiske mal i Aalborg ignoreres. VVM-redeggrelsen tager ikke hensyn til det
overordnede princip i "Aftale om en grgn transportpolitik” om at det meste af trafikveeksten skal lgftes
af den kollektive trafik, eller til aftaler indgaet af Aalborg Kommune om at forgge andelen af rejser
med kollektiv trafik, cykel eller til fods.

- Alternative Igsninger sdsom letbaner og bedre regionalbaner er ikke undersggt. VVM-redeggrelsen
forholder sig ikke til reduktion af behov for bilkgrsel gennem f.eks. kgrselsafgifter,
parkeringsrestriktioner, byplanleegning, samkgrsel, bedre kollektiv trafik og mere cykeltrafik som
alternativ til vejudbygning.

- Der gives et forvreenget billede af trafikrelaterede miljg-, energi- og klimakonsekvenser. Det anfgres,
at de foreslaede motorvejsudbygningers trafikskabende virkning og deres miljgmaessige
konsekvenser naesten helt ignoreres, og det anfgres, at der bgr regnes med vaesentligt starre
trafikspring end forudsat. Trafikspringet foreslas at veere ca. halvdelen af foragelsen af
vejkapaciteten, svarende til 12-20 % pa kort sigt og 20-40 % pa lang sigt.

- Der mangler omtale af usikkerhed vedr. trafikprognoser og effekter af alternativer. VVM-
redeggrelsen forholder sig ikke tilstreekkeligt til usikkerheden i vurderingerne, og specielt til
usikkerheden i vurderingen af virkningen af et motorvejsbyggeri i forhold til ikke at gare noget.

- Aalborgs by- og naturmaessige kvaliteter ignoreres. Udsigten over Aalborg fra den jyske hgjderyg og
udsigten fra Aalborg over Limfjorden og Egholm er meget vigtig for byens identitet, og dette er
ignoreret i VVM-redeggrelsen.

- Der sikres ikke lige mobilitet for alle — samfundets svageste overses. Der tages i VVM-redeggrelsen
ikke tilstreekkeligt hensyn til kommunens forpligtelser til at arbejde for bedre mobilitet for alle,
herunder handicappede, seldre og studerende.

- De langsigtede konsekvenser undersgges ikke, og VVM’en og hgringen er et mangelfuldt grundlag
for borgerdeltagelse. Det er problematisk, at hgringsfasen ligger henover sommerferien, og at VVM-
redeggrelsen kun handler om valg mellem 3 vejlgsninger i stedet for en diskussion af kvalitativt
forskellige udviklingsveje og en analyse af kvalitativt forskellige alternativer, som grundlag for en
demokratisk debat.

Vestbjerg Samrad anbefaler en af de vestlige lgsninger, da de vil reducere den tvaergdende trafik nord for
Ngrresundby samtidig med, at den vil give beboerne i Vestbjerg bedre adgang til Aalborg Lufthavn.

Akademisk Arkitektforenings Nordjyllandsafdeling (AAN) anbefaler en gstlig Limfjordsforbindelse. AAN
betegner det som en alvorlig mangel i VVM-redeggrelsen, at det ikke er dokumenteret, at en vestlig
forbindelse er bedre for udviklingen i Nordjylland end @stforbindelsen, og AAN anfgrer, at VVM-
redeggrelsen ikke forholder sig til gvrige byplanmaessige konsekvenser af de tre linjefgringer og deres
mulige betydning for byudviklingen.

Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur i Aalborg Kommune ggr indsigelse mod de to vestlige
lzsninger i VVM-redegarelsen. Begge lgsninger har sa alvorlige og permanente konsekvenser for
kulturlandskabet og dets indhold af kulturarv, at foreningen helt ma tage afstand fra, at de gennemfgres.

Danmarks Naturfredningsforening (DN) understreger, at det er vigtigt at sikre naturveerdier og rekreative
veerdier i omradet ved at friholde omradet for pavirkning fra sterre infrastrukturanlaeg. Begge forslag til
vestlige forbindelser vil f& stor betydning for de eksisterende naturvaerdier og rekreative veerdier i og omkring
@steradalen, Hasseris Enge, Mglholm, Egholm, Lindholm A og Fjordparken. Forslaget med @stforbindelsen
har veesentligt mindre pavirkninger af omrader med stor naturvaerdi og rekreativ vaerdi.

DN peger pé en reekke potentielt negative effekter pa natur og landskab som falge af en vestlig linjefaring,
herunder barriereeffekt, rekreative forbindelser og veerdier, visuelle forstyrrelser af et sarbart kystlandskab,
veerdifuld natur, gkologiske forbindelser, lavbundsomrader, strandenge, adale, § 3-beskyttede omrader,

habitatomrader og pavirkning af bilag IV-arter som strandtudse og spidssnudet fra samt arter beskyttet iht.
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fuglebeskyttelsesdirektivet, herunder lysbuget knortegds og mosehornugle. DN er enig i etablering af
erstatningsbiotoper i forholdet 1:2, men peger pa den lange etableringsperiode for overdrev.

DN konkluderer, at en gstlig forbindelse med intelligent trafikstyring og vendbare vognbaner (som i forslaget

"Den Bedste Vej”) er at foretraekke frem for en vestlig forbindelse.

Visit Nordjylland, en lokal turismeorganisation, anbefaler Egholmlinjen, da god infrastruktur og i denne
forbindelse gode vejanleeg er en vaesentlig forudseetning for udvikling af nordjysk turisme.

Dansk Industri (DI) I) peger pa en raekke forhold, der kun i begreenset omfang er belyst i VVM-redegarelsen
for en 3. Limfjordsforbindelse, herunder at konsekvenserne for erhvervslivet i hgjere grad burde belyses.

DI peger pa, at den gstlige linjefaring rummer en raekke problematiske forhold, herunder ekspropriation af
tankanleeg pa Aalborg Havn.

DI mener, at der bgr gennemfares en OPP-egnethedsanalyse af en 3. Limfjordsforbindelse.
Endeligt gar DI opmaerksom p4, at der kan vaere mulighed for at f& EU-tilskud til projektet ved at koble det

sammen med de store udviklingsplaner for havnene i Frederikshavn og Hirtshals.

Venstre i Aalborg Midtby gar ind for linjefgringen over Egholm, da denne forbindelse vil medfgre den
bedste trafikafvikling, herunder starst aflastning af den eksisterende tunnel, og samtidig vil den flytte mest
trafik ud fra Aalborg midtby. Egholmlinjen vil endvidere give den bedste forbindelse til lufthavnen og til
Hirtshals, hvor der sker en hastig udvikling af feergeforbindelser til Norge.

Venstre i Aalborg Midtby anbefaler endvidere, at linjefaringen ved Dall flyttes leengere veek fra Dall, samt at
linjefgringen fra Ny Nibevej til Ngrholmsvej flyttes laengere mod vest af hensyn til beboerne i omradet.

Venstre i Aalborg Midtby mener ikke, at Lindholmlinjen er en mulighed.

Aalborg Vest Samrad ggr indsigelse mod de vestlige linjefgringer og begrunder det bl.a. med de
miljgmaessige og trafikale konsekvenser for det vestlige Aalborg.

Aalborg Vest Samrad peger videre p4, at et motorvejsanlaeg over Egholm vil medfgre en opdeling af @en og

udggre en visuel forstyrrelse. Endvidere vil gens fauna blive steerkt bergrt.

@gade Samrad peger pa en vestlig motorvejsforbindelse over Egholm og begrunder det med, at det er en
langsigtet lgsning, der vil sprede trafikken og dermed give bedre betjening til flere borgere. Samradet peger
endvidere pa, at @stforbindelsen er meget sarbar, nar al trafik samles her.

Bandbyernes Samrad anbefaler en vestlig motorvejsforbindelse over Egholm og begrunder det med, at
denne lgsning tilgodeser flest mulige nordjyder og generer mindst muligt.

Idreetsklubben Aalborg Freja gar indsigelse mod en vestlig motorvejsforbindelse og begrunder det bl.a.
med tab af store unikke naturveerdier og rekreative veerdier, store gener i form af stgj og luftforurening samt
barrierevirkning. Fodboldklubben Aalborg Frejas arealer vil blive nedlagt, hvis Lindholmlinjen gennemfgres.
Idraetsklubben Aalborg Freja mener, at der bar etableres en gstlig forbindelse, idet den kun pavirker
omgivelserne i mindre grad, og sa er den bhilligere.

Bellevue Tours virksomheden er imod en vestlig forbindelse og peger i stedet pa en gstlig forbindelse.
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Borgerlisten for Aalborg Kommune ggr indsigelse imod Lindholmlinjen og Egholmlinjen.

Borgerlisten peger pa en Igsning med en tunnel leengere vestpa, sa den kan kobles sammen med den
pateenkte omfartsvej mellem Abybro og Brovst, hvis det primzert er vestkystomradet, Jammerbugt Kommune
og Thy, man vil gavne.

MALTHAS Tegnestue har fremsendt et forslag med kortbilag til sendring af Egholmlinjen i forhold til det
forslag, der fremgar af VVM-redeggrelsen.

Forslaget omfatter en motorvej eller en 4-sporet landevej. Tunnel og tunnelportal flyttes til gst for Hasseris A
og nye tilslutningsveje anlaegges uden at opfylde sgerne. Vejen fgres uden om Rensningsanlaeg Vest og
under fjorden mellem Nordens Bro og Campingpladsen. Krydsningen af Egholm flyttes mod gst til kanten af
skoven ved Kronborg.

2.3 HORINGSSVAR FRA BORGERE 0G GRUPPER AF BORGERE
(GRUNDEJERFORENINGER M.V.)

2.3.1 Overordnede holdninger

Der er i hgringssvarene fra borgere og grupper af borgere alt i alt registreret falgende overordnede
holdninger til de forskellige forslag til en 3. Limfjordsforbindelse, idet det bemaerkes, at der i mange
haringssvar er tilkendegivelser om, at indsenderen bade er for nogle forslag og mod andre forslag, samtidig
med at der fremseettes forslag til alternative lgsninger:

75 hgringssvar er for Egholmlinjen.

1.316 hgringssvar er imod Egholmlinjen, heraf 1.015 "standardsvar”, jf. nedenfor.
26 hgringssvar er for Lindholmlinjen.

1.299 hgringssvar er imod Lindholmlinjen, heraf 1.015 "standardsvar”.

141 hgringssvar er for Jstforbindelsen.

50 hgringssvar er imod @stforbindelsen.

25 hgringssvar er for forslaget "Den Bedste Vej”.

2.3.2 STANDARD HORINGSSVAR

Der er modtaget i alt 1.015 "standard” hgringssvar, der er genereret via den hjemmeside, som
Borgerbevaegelsen mod en motorvej mellem Aalborg Vest og Ngrresundby har etableret. Hgringssvarene er
fordelt saledes:

e 757 korte hgringssvar (type A) med "Nej tak til en vestlig motorvej ...”, med papegning af, at de
trafikale problemer ikke lgses, men blot spredes ud over et starre omrade til skade for en raekke
boligomrader og rekreative arealer.

e 39 hgringssvar (type B) med argumenter mod en vestlig forbindelse, med seerlig fokus pa& beboernes
hverdagsliv, idet det anfgres, at begge linjefgringer vil medfgre en gget trafik i Aalborg Vest og
Ngrresundby, og derved blive en stor belastning for savel boligomrader og skoler som institutioner
og fritidsaktiviteter.

e 55 hgringssvar (type C) med argumenter mod en vestlig forbindelse, med papegning af de
voldsomme forandringer i byens trafikforhold, hvilket skaber nye flaskehalse bl.a. pa bagrnenes
skoleveje, og at boligkvartererne i det vestlige Aalborg vil blive meget hardt pavirket af en vestlig
forbindelse.

e 17 hgringssvar (type D) med argumenter mod en vestlig forbindelse, med seerlig fokus pa den
voldsomt ggede stgjbelastning, bade i villahaver og i de rekreative omrader vest for Aalborg.

e 37 hgringssvar (type E) med argumenter mod en vestlig forbindelse, med seerlig fokus p3, at de
anvendte greenseveerdier for stgj fra en ny motorvej er uacceptabelt hgje, og at oplevelsen af store
dele af den byneere natur vil blive gdelagt af stgjen fra en ny motorve;.
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e 110 hgringssvar (type F), der statter Borgerbevaegelsens samlede hgringssvar og samtidig papeger,
at begge de vestlige linjer vil vaere katastrofale for de vestlige dele af Aalborg og Ngrresundby samt
for Egholm.

Mange af de gvrige hgringssvar, der er modtaget fra borgere og grupper af borgere, indeholder de samme
temaer som anfgrt ovenfor.

2.3.3 Horingssvar med aendringsforslag til Vejdirektoratets forslag

I 120 hgringssvar er der andringsforslag til de forslag til en 3. Limfjordsforbindelse, som er beskrevet og
vurderet i VVM-redeggrelsen.

AEndringsforslag vedrgrende Egholmlinjen:

- Forslag om at rykke linjefgringen laengere mod vest, evt. vest om Drastrup og Hasseris Skov, og
nord for fjorden evt. gennem lufthavnsomradet.

- Motorvejen anlaegges lavere i terreenet i Hasseris Enge, og den overskydende jord opleegges i en
stgjvold gst for motorvejen.

- Forslag om at laegge motorvejen i tunnel under Egholm, og evt ogsa pa laengere straekninger nord
og syd for Limfjorden.

- Den nordlige del af Egholmlinjen bgr droppes, og i stedet udbygges Hgvejen som overordnet
forbindelse til E45.

- Forslag om at grave motorvejen ned under terreen syd for Limfjorden, med lodrette sider og med en
let konstruktion ("miljglag”) over vejanlaegget, ned til Nibevej.

- Etablering af en faunabro over motorvejen pa den sydlige del af Egholm.

- Forslag om en gstligere linjefaring pa Egholm.

- Vejforbindelsen anlaegges som en 2-sporet landevej, med plads til karende, cyklister og gdende.

- Egholmlinjen anleegges som en 2-sporet motortrafikvej.

- Forslag om en 2-sporet landevej leengere mod vest.

- Forslag om en 4-sporet landevej med cykelstier og et almindeligt tilslutningsanleeg syd for Dall
Villaby og kryds i niveau ved andre skeerende veje.

- Etablering af cykel- og gangsti pa lavbroen til Egholm.

- Frakarslen ved Ngrholmsvej eendres, sa linjefaringen fares ind til Skydebanevej og ikke til
Annebergve;j.

- Tilslutningsanlaegget ved Ngrholmsvej fraveelges.

- Tilslutningsanleegget ved Ngrholmsvej flyttes laengere mod nord, s& Mglholmsvejs krydsning af
lergraven Svanesgen undgas, og der skabes starre afstand til eiendommene pa Narholmsvej.

- Udfletningsanleegget ved Dall flyttes leengere mod syd og broen over @steradalen erstattes af en ny
vej over Holmen til City Syd.

- Forslag om ny landevej fra Dallvej til Hobrovej kombineret med flytning af udfletningsanlaegget ved
Dall.

- Udfletningsanleegget ved Dall erstattes af et udfletningsanleeg ved Svenstrup Syd, hvor E45 krydser
Hobrovej, og motorvejens linjefaring falger jernbanen op til City Syd.

- Udfletningsanlaegget ved Dall erstattes af et mere kompakt udfletningsanleeg mellem Dall og Dall
Villaby.

- Motorvejen foreslas anlagt gennem Jsteradalen med den 'gamle’ linjefgring, mellem Tulip og broen
over jernbanen nord for Tulip.

- Forslag om, at alle til- og frakerselsramper i udfletningsanlaegget ved Dall ggres 2-sporede af
kapacitetsmaessige arsager.

- Forslag om at placere motorvejen lavt i terreenet mellem Hgvejen og E39, og at jernbanen og
Hgvejen fares over motorvejen.

- Vildtpassagen under motorvejen ved Hgvejen erstattes af en passage over motorvejen.
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- Forslag om at placere motorvejen i en tunnel under @steradalen.

- Forslag om at placere motorvejen pa en daamning grundet forventet vandstandsstigning, og at alle
krydsende veje fares under motorvejen mellem Dall og Havejen.

- Forslag om at placere motorvejen i stgrre afstand fra Aalborg by.

AEndringsforslag vedrgrende Lindholmlinjen:

- Lindholmlinjen bar udferes i tunnel pa hele streekningen, og Aalborg City-frakarslen udfares som 4-
sporet tunnel mellem Travbanen og @stre Allé/Ring 2.

- Forslag om at udfgre en boret tunnel fra Mariendalsindfaringen til Vestbyen med udfletningsanleeg
her, og herfra videre som Lindholmlinjen.

AEndringsforslag vedrgrende @stforbindelsen:

- Forslag om at udbygge E45 som i forslaget "Den Bedste Vej”, med en gstligere tunnel med 3 spor,
og med det nuveaerende gstlige rar i Limfjordstunnelen ombygget til reversibel trafik ("Elb-tunnel
Iasningen”). Dertil en mere begraenset udbygning af E45 syd og nord for Limfjorden, jf. omtalen i
afsnit 3.3 ovenfor.

- @stforbindelsen bar ogsd omfatte en lgsning af de trafikale problemer ved Mariendalsmgille
Indfgringen og forbindelsen til City Syd.

- Forslag om, at der sikres mulighed for bade at udbygge E45 til 6 spor og at etablere en Egholmlinje,
og i farste omgang anlaegge en forbindelse op til City Syd.

- Forslag om, at etablering af en ny fjordforbindelse udskydes, og at der primaert skal ske en
ombygning af den nuveerende flaskehals ved Kridtsvinget, samt mindre justeringer af de nuveerende
ramper nord og syd for Limfjordstunnelen.

- Forslag om at udvide den nuveerende tunnel.

- Forslaget med @stforbindelsen bgr modificeres, sa der af hensyn til breendstofforbrug ikke bliver s
store hgjdeforskelle.

- Lukning af til- og frakarslerne til Ngrresundby Centrum.

- Udbygning af vejnettet omkring Limfjordstunnelen samt mere intelligent trafikstyring for at udskyde
behovet for en 3. Limfjordsforbindelse.

- Forslag om en mere @stlig linjefaring for en 3. Limfjordsforbindelse, for at mindske generne pa E45 i
anlaegsperioden.

- Forslag om, at E45 udbygges til 6 spor mellem Dall og Limfjorden, og at der til betjening af
fierntrafikken etableres en hgjbro over Limfjorden.

2.3.4 Horingssvar med andre forslag til vejforbindelser

| 57 hagringssvar fra borgere er der forslag til andre vejforbindelser i Aalborg-omradet.

- Forslag om en vestlig forbindelse over Narholm til Gjgl, hvor vejen tilsluttes rute 11 og evt.
viderefgres til E39.

- Forslag om at forbedre forbindelsen mellem E39/E45 og Abybro/Aalborg Lufthavn, evt. ved at
forleegge Hgvejen nord om Hvorup.

- Udbygning af Thistedvej til motorvej mellem Vadum og Hegvejen, og pa sigt tillige en motorvej
mellem Abybro og Vadum.

- Forslag om en ny 'transit’ forbindelse langt uden for bynzer bebyggelse.

- Forslag om at etablere en ny bro over Limfjorden centralt i Aalborg.

- Forslag om at etablere en ’lokal Lindholmtunnel’ kombineret med en ombygning af
motorvejssystemet vest for Hgvejen.

- Etablering af en ringvej omkring Aalborg.
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Forslag om at flytte Aalborg Lufthavn til trekantomradet Aalborg-Svenstrup-Stagvring, med en ny
vejforbindelse herfra til E45 ved Ellidshgij.

Forslag om at etablere en mindre faergeforbindelse mellem Hasseris og Lindholm.

Etablering af en gstlig motorvejsforbindelse over Limfjorden fra E45 ved Mariendalsmglle til E45 ved
Vodskov via Egnsplanvej udbygget til motorvej, og med en fjordkrydsning gst for Grgnlandshavnen.
Forslag om, at Aalborg Kommune flytter al trafik plus cykeltrafik til Boulevarden og genindfgrer 2
spor i hver retning pa Vesterbro. Derudover at Aalborg Kommune opgiver planerne om
vejprojekterne Egnsplanvej og Mariendalsmglle, og i stedet ombygger Universitetsboulevarden til 3
spor i hver retning.

Etablering af tunnel/bro pa Thistedvej i Lindholm, s trafikken ikke stoppes af togtrafikken.

Forslag om at forbedre vejforbindelsen mellem E45 og City Syd.

Forslag om en ny vejforbindelse til City Syd via rastepladserne Dall og Limfjorden.

2.3.5 Horingssvar med trafikpolitiske forslag og bemaerkninger

| 108 hgringssvar fra borgere er der trafikpolitiske forslag og bemaerkninger, herunder:

At Egholmlinjen ikke giver en fremtidssikret Igsning af problemerne, idet den er udteenkt for mange
ar siden.

At trafikken i Vestforbindelserne ledes gennem byen 5 km fra den eksisterende E45, 2 km fra
Limfjordsbroen, og 2% km fra tilkgrslen til E45 ved Sgnderbro, hvilket ikke er at sende trafikken mod
vest.

At kagdannelsen og de generelle trafikale flaskehalse og problemer i Aalborg by skyldes bymeessige
infrastrukturproblemer og darlig byplanlaegning.

Det ma vaere muligt at finde en nutidig lasning, der ikke samtidig @deleegger sa mange veerdier i
form af byliv, neermiljg, natur og rekreative muligheder.

Opfordringer til, at debatten anskues i et starre og laeengere regionalt og samfundsmaessigt
udviklingsperspektiv og mindre ud til den enkeltes naesetip.

At det er overflgdigt med en motorvejsudvidelse, idet Alborgs trafikale problemer er overdrevne i
forhold til f.eks. Kgbenhavnsomradet.

Om det er ngdvendigt at bruge milliarder pa, at folk kan spare 3-5 min i kg, i forhold til de
voldsomme konsekvenser for mennesker, bymiljg og natur

At se mere pa intelligent anvendelse af de eksisterende veje samt forbedre og udvide den kollektive
trafik.

At Vestforbindelserne i stedet for at Igse det egentlige behov er mantet pa at lgse de trafikale
problemer i og omkring Aalborg by — ved at udnytte statslige midler til at Igse trafikale problemer,
som reelt set er Aalborg Kommunes ansvar.

At Nordjylland tidligere er blevet begunstiget med en ny motorvej (E39 Hirtshalsmotorvejen) — og at
der nu er andre steder i landet, hvor der er stgrre behov for udbygning af vejnettet.

At mulighederne for at indfare brugerbetaling/road pricing - og de trafikale konsekvenser heraf - bar
vurderes.

2.3.6 Horingssvar med andre bemaerkninger til VVM-undersogelsen

| 85 hgringssvar fra borgere er der andre bemaerkninger til VVM-undersggelsen.

Vedrgrende sundhedsgkonomibemaerkes, at der er ikke taget hgjde for forslagenes
sundhedsmeessige konsekvenser ikke bare i forbindelse med stgj og luftforurening, men heller ikke i
forbindelse med endring af de neertrafikale forhold. Der mangler konsekvensanalyser af
eendringerne i de bergrte borgeres hverdagsliv.

At der mangler omkostningsestimater for ngdvendige anleeg m.m. i @sthavnen ved valg af
@stforbindelsen.

At VVM-rapporten er god, gennemarbejdet og skaber et godt fundament for beslutningen om
etablering af en 3. Limfjordsforbindelse.
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- At VVM-rapporten ikke lever op til sin egen malsaetning under pkt. 5.1 vedr. landskabelig tilpasning,
idet Vestforbindelserne ikke er indpasset i @steradalen, men bryder kraftigt med det eksisterende
landskab.

- At VVM-redeggrelsens antagelser omkring trafikvaekst er mangelfulde og urealistiske og medfarer
en overvurdering af fordelene forbundet med anlaeg af en 3. Limfjordsforbindelse.

- Vedrgrende skaevvridning af anleegs- og samfundsgkonomiske beregninger anfares, at f.eks. gener i
forbindelse med anlaegsfasen i projektgkonomien veaerdisaettes, men ikke konkrete erstatninger for
veerditab som fglge af stgjbelastning.

- At VVM-redeggrelsen, delrapport 1 vedr. stgj er usammenhaengende og unuanceret, og der tages
ikke hensyn til lavfrekvent stgj.

- At konsekvensen af etablering af et nyt Supersygehus er ikke taget med i rapporten.

- Atforslaget "Den Bedste Vej” ber underkastes en selvstaendig vurdering som tilleeg til VVM-
redeggrelsen.

- Atdet er beklageligt, at rapporten tager udgangspunkt i Amtets gamle materiale og ikke i en
opdateret lokal forudseetningsdiskussion og en bredere afsggning af mulighederne i forbindelse med
at satse pa kollektive trafikformer m.m.

- Hvad er baggrunden for at anse normalveaekst-scenariet for det mest retvisende grundlag for VVM-
redeggrelsen? Hvad udggr henholdsvis tidsgevinster, nettonutidsvaerdien og nettogevinsten (kr.) pr.
offentlig omkostningskrone for de 3 lgsninger ved lav vaekst-scenariet? Er vurderingen af O+-
alternativet den samme ved lav veekst-scenariet?

- Hvad vurderes restlevetiden for den eksisterende tunnel at vaere? Hvornar forventes nzeste starre
vedligeholdelse at skulle udfgres? (som vil pavirke trafikafviklingen gennem tunnelen i en leengere
periode) Hvilken effekt vil ovenstdende have pa trafikafviklingen p& E45 i en situation, hvor der er
bygget en vestlig linjefaring og er effekten medtaget i beregningen af den samfundsmaessige veerdi?

- Er effekten af en planlagt tilkarsel fra E45 til City Syd medregnet i tidsgevinster for @st-lgsningen (da
effekten af andre planlagte vejprojekter er medtaget) og i sa fald, hvad er effekten?

- De samfundsgkonomiske beregninger er misvisende for de vestlige forslag, idet der ikke er
indregnet veerdien af tabt natur, barriereeffekt, mistede rekreative omrader og aktiviteter m.m.

2.3.7 Horingssvar vedrogrende stgjforhold

Udover 17 ’standardsvar type D’ vedrgrende stgjgener fra en vestlig motorvej er der i 199 hgringssvar fra
borgere bemaerkninger vedrgrende stgjforhold. De veesentligste emner:

- De anvendte greenseveerdier er for hgje, nar der er tale om en ny vestlig motorvej, der anlaegges teet
ved eksisterende boligomrader.

- Mange borgere undrer sig over, at stgjbelastningen opggres som gennemsnitsberegninger og ikke
som den oplevede stgij.

- Der savnes en grundleeggende vurdering af de sundhedsmaessige konsekvenser som fglge af gget
stgjbelastning fra en ny motorvej.

- Vestenvind er den fremherskende vindretning, og Egholmlinjen er placeret alt for taet pa den vestlige
del af byen. Det foreslas derfor at rykke linjefaringen laengere mod vest.

- Hvorfor anvendes en vejledende greenseveerdi for stgj ved boliger pa 58 dB, nar Miljgstyrelsen
tidligere har anbefalet en vejledende graensevaerdi pa 55 dB for helarsholiger?

- En stgjvold langs en vestlig motorvej vil kunne anleegges uden store udgifter, og volden vil kunne
forbedre stgjforholdene.

- En dalbro over @steradalen vil forage den betydelige stajbelastning, som Dall og Dall Villaby i
forvejen har fra E45.

- Enudbygning af E45 vil forveerre stgjgenerne langs E45, og en borger har indsendt en
stgjmalingsrapport, der viser, at stgjbelastningen ved den pageeldende ejendom allerede i 1996 var
oppe pa den aktuelle greenseveerdi.

- Lyd forsteerkes over vand — er der taget seerligt hensyn til stgjen fra motorvejen pa lavbroen?

- Der mangler beregninger med alternative og mere omfattende stgjdeempende foranstaltninger.

- Der savnes beregninger af, hvad den ggede trafik pd det kommunale vejnet som fglge af en vestlig
motorvej vil betyde stgjmaessigt.
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- Der mangler beregninger af, hvad mindre aendringer af linjefaringen vil betyde for stgjbelastningen.

- Hvorfor forholder VVM-redegarelsen sig ikke til stgjpavirkninger over de vejledende graensevaerdier
for de rekreative arealer.

- Der efterlyses et kort, der viser, hvor lavfrekvent stgj kan forekomme.

- Kan boliger blive 'stgjeksproprieret’, hvis de ligger i en stgjzone, hvor stgjbelastningen vil blive over
de anbefalede veerdier?

- Enraekke borgere gnsker mere stgjafskaermning end i VVM-redeggrelsens forslag — bl.a. mellem Ny
Nibevej og Limfjorden, og langs frakgrselsrampen ved Ngrholmsvej (en vestlig forbindelse) og langs
Svalegardsvej/Annebergvej (kommunale veje)

2.3.8 Horingssvar vedrorende luftforurening
| 100 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger vedrgrende luftforurening. De vaesentligste emner:

- Vil luftforureningen stadig veere under greenseveerdierne ved fuld udnyttelse af kapaciteten pa en
vestlig motorvej?

- Erderiberegningerne taget hgjde for, at @stforbindelsen har et meget bakket forlgb, og dermed
mere luftforurening, som man vil kunne undga ved at vaelge en vestlig forbindelse?

- Erder ved vurdering af Vestforbindelserne taget hensyn til den fremherskende vestenvind ved
beregning af luftforureningen?

- Envestlig motorvej vil skabe mere trafik fra nord til indkgb i City Syd, og dermed mere luftforurening
— er dette indregnet?

- Flere borgere mener, at sammenhangen mellem luftforurening og hjerte/kar-sygdomme burde veere
belyst i VVM-redeggrelsen.

2.3.9 Horingssvar vedrgrende bymiljo og mennesker

Udover 94 'standardsvar type B og C’ vedrgrende pavirkninger pa bymiljg og mennesker fra en vestlig
motorvej er der i 201 hgringssvar fra borgere bemaerkninger om samme emne.

- Mange borgere efterlyser en mere grundig vurdering af de vestlige forslags pavirkninger pa bymiljget
i det vestlige Aalborg, herunder Vestbyen, Mglholm, Gl. Hasseris og Hasseris samt pa de rekreative
omrader vest for Aalborg og Ngrresundby.

- De vestlige forslag vil pavirke omrader med skoler og daginstitutioner, kolonihaveomrader og
friluftsbad.

- De vestlige forslag vil gdeleegge boligforholdene for mange og medfgre faldende ejendomspriser.

- Mange nye omrader vil blive pafart gener og ulemper i form af stgj og forurening.

- Den daglige feerdsel for svage trafikanter vil blive veesentligt besveerliggjort og farligere, idet mange
skoleveje pavirkes af udbygningerne af en vestlig forbindelse. Ligeledes adgangen til
fritidsaktiviteter.

- Alborgs byplanmaessige udvikling vil blive lagt i speendetrgije af en vestlig forbindelse.

2.3.10 Horingssvar vedrgrende natur og landskab

Udover 37 'standardsvar type E’ vedrgrende pavirkninger af bynaer natur fra en vestlig motorvej er der i 226
hgringssvar fra borgere bemeaerkninger vedrgrende natur og landskab.

| hgringssvarene papeges bl.a., at de vestlige forbindelser:

- Vil medfgre uoverskuelige gdelaeggelser for miljget og dyre- og plantelivet.
- Vil gdeleegge naturveerdier i @steradalen
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- Vil pavirke omrader beskyttet efter naturbekyttelseslovens §3.

- Vil gare et stort indhug i den nu etablerede skgnne natur, med bade marker, gamle levende leehegn,
engarealer beskyttet af strandbeskyttelseslinjer, diger, greesningsarealer, fiordomrader, &er, skove
m.m.

Specifikt anfares om Egholmlinjen, at den gar gennem den sydlige af Maglholmsgerne, der er § 3-beskyttet,
og at linjen vil gdelaegge en masse dyreliv pd Egholm.

Flere borgere anfarer, at der ikke er taget ordentlig hand om Vestforbindelsernes store konsekvenser for det
overordnede landskab vest for Aalborg.

Derudover er der modtaget en raekke specifikke spgrgsmal og bemaerkninger vedr. Vejdirektoratets
miljgvurderinger, herunder evt. miljigkonsekvenser ved anleeg af vejanlaeg gennem slamdepot, kortlaegning
af alegrees og guldsmedearter, samt pavirkning af den beskyttede lysbuget knortegas i anleegs- og
driftsfasen. Der spgrges endvidere, hvorledes Naturbeskyttelseslovens 8§ 1 om befolkningens adgang til og
ophold i natur og fritidsliv er indfriet i forhold til en 4-sporet motorvej gennem @sterddalen og over Egholm.

2.3.11 Horingssvar vedrorende grundvand og overfladevand
| 17 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger vedrgrende grundvand og overfladevand.

Om grundvand spgrges om konsekvenser for grundvandet i omradet ved Lindholm Vandveerk og nord for
Hgavejen, risiko for forstyrrelse af vandstanden i Nordens kridtgrav i Hasseris/Mglholm, risiko for
grundvandssaenkning og saetningsskader pa bygninger samt risiko for forurening af grundvandet som fglge
af trafikuheld eller udledning af salt- og kemikalieholdigt vejvand. Endvidere spgrges om konsekvenserne for
eendringer i de vandfgrende lag ved forbelastninger i bladbundsomrader.

For overfladevand foreslas andre lgsninger for graft/afvandingskanal langs motorvejen igennem Hasseris
Enge, og det er i flere hgringssvar pointeret, at Hasseris Enge er et meget vandlidende omréade og efter
borgernes mening helt uegnet til at bygge et vejanlaeg igennem.

2.3.12 Horingssvar vedrorende det marine miljo
| 7 hgringssvar fra borgere er der bemeerkninger vedrgrende det marine miljg:

-l en del hgringssvar udtrykkes bekymring for en motorvejsforbindelse, da det vil vaere gdelseggende
for miljget i og omkring Ngrredyb.

- Kortlzegningen af alegreesforekomsterne er ikke fyldestgarende.

- Bade Egholm- og Lindholmlinjen vil igennem laengere tid hindre landlige og marine dyrearters
parring og vandring.

- Bekymring for vandkvaliteten i Ngrredyb, hvis salt- og kemikalieholdigt vejvand fra motorvejsbroen
over Ngrredyb ledes direkte ned i fjorden.

- Det er ikke tilstreekkeligt belyst, hvilke gener der vil komme som fglge af kraftig forgget vandstand
under storm/orkan, hvis Limfjorden ggres betydeligt smallere syd for Egholm.

2.3.13 Horingssvar vedrorende kulturmiljo og rekreative interesser

Udover 93 'standardsvar type B, D og E’ vedrgrende pavirkninger pa kulturmiljget og rekreative interesser fra
en vestlig motorvej er der i 199 hgringssvar fra borgere bemeerkninger vedrgrende kulturmiljg og rekreative
interesser.

| en reekke hgringssvar papeges, at Aalborg har et image som en attraktiv og levende kulturby, det er rart at
bo, arbejde og studere i. Dette image, der bl.a. skyldes mange rekreative faciliteter, kolonihaver,
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strandparken og andre 'greanne andehuller samt de nzerliggende bynaere naturomrader langs Limfjorden og
pa Egholm, vil blive gdelagt med en vestlig motorvejsforbindelse.

Andre bemaerkninger:

- Projekterne tager ikke hensyn til eksisterende fredede arealer og lovgivningen i denne forbindelse.

- Vestforbindelserne vil afskaere Alborg fra naerheden til fjorden og andre grenne omréder.

- Rekreative oplevelser i tilknytning til Egholm og fjorden vil blive gdelagt.

- Vestforbindelserne afskeerer Vestbyen fra en raekke rekreative anleeg, bl.a. af betydning for
kommunens unge — fodboldklubber m.m.

2.3.14 Horingssvar vedrorende barrierevirkning

| 34 hgringssvar fra borgere er der bemeerkninger vedrgrende barrierevirkningen enten fra en ny vestlig
motorvej eller fra en udbygning af E45.

| de fleste haringssvar papeges, at en ny vestlig motorve;j vil blive en ny og voldsom barriere bade mellem
byomradet og den bynaere natur bade for mennesker og for spredningen af dyr og planter. Anleeg af
Vestforbindelserne vil begreense Aalborgs bymaessige udvikling.

| andre hgringssvar anfgres, at en udbygning af E45 vil forgge den barriere, som den nuveerende motorvej
allerede udger — og der peges i stedet pa etablering af en ny vestlig forbindelse.

2.3.15 Horingssvar vedrorende erhvervslivets forhold
| 43 hgringssvar fra borgere er der bemeerkninger om erhvervslivets forhold.
I nogle hgringssvar papeges, at en vestlig forbindelse vil vanskeliggere fortsat landbrugsdrift.

| andre hgringssvar udtrykkes bekymring over konsekvenserne for mindre butikker o. lign., hvis der skabes
meget bedre vejadgang til City Syd, og det anfgres, at der ogsa ber skabes bedre adgang til Aalborg City og
store parkeringsanleeg i byen.

Derudover er anfart, at gdelaeggelse af Alborgs bymaessige vaerdier i form af en storby teet pa vand og natur
vil have konsekvens for private virksomheders tiltraekningskraft over for hgjtuddannet arbejdskraft og
kreative virksomheder.

2.3.16 Horingssvar vedrogrende arealforhold og ekspropriation
| 59 hgringssvar fra borgere er der bemeerkninger vedrgrende arealforhold og ekspropriation:

- Frygt for faldende huspriser og problemer med at saelge huse i det vestlige Aalborg og i
Ngrresundby.

- Hvordan vil landbrugsejendomme fa adgang til markerne ved anlaeg af en vestlig forbindelse — og vil
der blive etableret en bro over Hasseris A?

- Hvordan sikres de bedste muligheder for fremtidig landbrugsdrift? Nogle lodsejere har allerede
afgivet jord til E39.

- Forslag om at flytte Egholmlinjen laengere mod vest, sa ikke skal eksproprieres ejendomme, men
kun jord.

- | flere haringssvar gnskes ekspropriation umiddelbart efter en eventuel beslutning om linjefgring, s
lodsejerne kan begynde forfra et andet sted.

- Flere hgringssvar indeholder spgrgsmal om kompensation fra faldende huspriser og/eller foragede
stgjgener.
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- Forslag om anden udformning af vejanlaegget ved Drastrup for at reducere omfanget af
ekspropriationer.

- I nogle hgringssvar papeges, at der har veeret arealreservation til Lindholmforbindelsen i mange ar,
hvorfor en evt. ny vestlig motorvej ikke kan komme som en overraskelse.

- Nogle borgere gnsker besagg af Vejdirektoratets landinspektgrer for at drgfte personlige forhold, hvis
det besluttes at anlsegge en vestlig forbindelse.

2.3.17 Horingssvar vedrorende trafikale konsekvenser
| 189 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger vedrgrende trafikale forudseetninger og konsekvenser.

Det skal bemaerkes, at der i forbindelse med behandling af hgringssvarene er fundet et par mindre fejl i de
beregninger af trafikarbejde, rejsetid og emissioner, der er omtalt i VVM-redeggrelsen. Der er udsendt et
rettelsesblad, der er lagt pa vejdirektoratet.dk/limfjorden.

Med udgangspunkt i den konstaterede udvikling i trafikken over Limfjorden frem til 2010 og forskellige
antagelser om den fremtidige udvikling i samfundet stilles der i mange hgringssvar spgrgsmalstegn ved
forudseetningerne for de fremskrivninger af trafikken, der er anvendt i VVM-undersggelsen.

Derudover vedrgrer hgringssvarene typisk fglgende emner:

- Mange anser det for en fejl, at der ikke i trafikberegningerne for @stforbindelsen er indregnet en
forbedret vejadgang til City Syd.

-l en del hgringssvar anmodes om opklarende svar pa de gennemfgrte trafikberegninger.

- En Vestforbindelse vil blot flytte den trafik, der ellers ville benytte Limfjordstunnelen og
Limfjordsbroen, nogle fa kilometer mod vest — og alle de trafikale problemer flytter med.

- En @stforbindelse lgser ikke trafikproblemerne ved City Syd og i Midt- og Vestbyen.

- Trafikken forventes fortsat at stige igennem Limfjordstunnelen, uanset at der etableres en vestlig
motorvej — sa problemer i myldretiderne og ved uheld vil fortsat eksistere.

- En mindre trafikvaekst vil medfgre, at der kun vil vaere behov for en mindre udbygning (2-4 spor) i en
paralleltunnel-lgsning.

- Huvilken gennemsnitsvaekst er der regnet med i den 50 ars periode, som de samfundsgkonomiske
beregninger omfatter?

- Der gnskes oplysninger om myldretidstrafikken, der er dimensionerende for vej- og
tunnelanlaaggene — og hvorfor anvender man hverdagsdegntrafik i stedet for arsdagntrafik?

- Et ekstra tunnelrgr, samt lukning af til- og frakarslen til Ngrresundby centrum vil give et bedre
trafikflow.

- Hvordan handteres de forggede trafikmaengder pa de kommunale veje ved en vestlig forbindelse?

2.3.18 Horingssvar vedrgrende kollektiv transport

| 37 hgringssvar fra borgere er der bemeerkninger vedrgrende kollektiv transport.

En del borgere savner en konsekvensvurdering af et mere udbygget kollektiv trafik-scenarie end K+
scenariet, evt. med letbane til Aalborg Lufthavn og en ny bro over Limfjorden i neerheden af Aalborg
Centrum.

Derudover vedrgrer hgringssvarene typisk fglgende emner:

- Samfundsmaessige aendringer og udfordringer, bl.a. pa klimaomradet, ngdvendigger at flere skal
benytte den kollektive trafik. Disse problemstillinger burde veere bedre belysti VVM-redeggrelsen.

- En ny motorvej bar suppleres med en letbane mellem Aalborg Lufthavn og erhvervsomraderne og
uddannelsesinstitutionerne i henholdsvis Skalborg og Aalborg @st.
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- Flere borgere efterlyser preemisserne for VVM-redeggrelsens udsagn om, at en ekstra bro til
bus/letbane anses for urealistisk.

2.3.19 Horingssvar vedrorende forholdene for cyklister
| 47 hgringssvar fra borgere er der bemeerkninger vedrgrende forholdene for cyklister.

Hgringssvarene omfatter typisk forslag om, at der bgr etableres cykelstier langs motorvejen mellem Egholm
og Ngrresundby, eller at der etableres en ny cykelbro, evt. i sammenhaeng med den nuveerende
jernbanebro.

Derudover er der nogle borgere, der spgrger, hvilke foranstaltninger der er forudsat i VVM-redeggrelsen for
at gare forholdene acceptable for cyklisterne, herunder skolebgrn og brugere af fritidsinstitutioner og
fritidsaktiviteter, hvis trafikken pa de kommunale veje stiger som beskrevet, som fglge af en vestlig
forbindelse.

2.3.20 Horingssvar vedrorende anlaegs- og samfundsgkonomi
| 110 hgringssvar fra borgere er der bemaerkninger vedrgrende anleegs- og samfundsgkonomi.

En del borgere bemazerker, at det er vanskeligt at forstd, hvorfor udgifterne til at etablere en 3.
Limfjordsforbindelse er steget markant i forhold til de overslag, amtet anfarte i VVM-redeggrelsen i 2006 — og
flere anmoder specifikt om en forklaring pa, hvorfor en @stforbindelse med en ny paralleltunnel er blevet
meget dyrere end anslaet af amtet i 2006.

Hvad angéar de samfundsa@konomiske beregninger er der mange borgere, der mener at beregninger er
misvisende, da der ikke i de samfundsgkonomiske beregninger for de vestlige forbindelser er indregnet
veerdien af tabt natur, barrierevirkning og andre virkninger for mennesker, dyr og planter.

Derudover vedrgrer hgringssvarene typisk fglgende emner:

- En udbygning af E45 syd for tunnelen og Mariendalsmglle Indfgringen er ngdvendig under alle
omsteendigheder — derfor bgr udgifterne hertil ikke belaste en @stforbindelse.

- Der bgr laves nye samfundsgkonomiske beregninger for Vestforbindelserne, hvori man inkluderer en
ny forbindelse mellem Aalborg Lufthavn og E45 - af hensyn til ambulancers fremkommelighed ved
uheld og vejarbejde i Limfjordstunnelen.

- De indregnede tidsgevinster i de samfundsgkonomiske beregninger for de vestlige forbindelser
anses som meget usikre.

- I flere henvendelser er der spargsmal om det forudsatte prisgrundlag ved de samfundsgkonomiske
beregninger, herunder tidsveerdier for sparet kgretid — og hvordan disse gevinster finder vej tilbage i
statskassen. Flere mener, at der ikke bgr indregnes tidsgevinster ved fritidskarsel.

- Erder i beregningerne taget hensyn til de forbedringer, der i 2010 er foretaget pa E45 nord for
Limfjorden?

- Hvilken effekt vil de Igbende vedligeholdelsesarbejder i Limfjordstunnelen have pa de
samfundsgkonomiske beregninger?

- Langtidseffekten af de forskellige forslag gnskes belyst, uden indregning af gener i anlsegsperioden
— som primeert er aktuelle for en gstlig forbindelse.

- Erderianlegsoverslag og samfundsgkonomiske beregninger indregnet de
forbedringer/udbygninger af de kommunale veje, der skal gennemfares, hvis der veelges en vestlig
forbindelse?
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2.3.21 Horingssvar vedrogrende andre forhold, der ikke er daekket af ovennaevnte emner
| 72 hgringssvar fra borgere er der bemeerkninger om andre forhold, der ikke er omtalt ovenfor.

I mange hgringssvar ggres der indsigelse mod hgringsperioden for den offentlige hgring. Nogle mener, at
hgringen burde veere lagt uden for sommerferieperioden, andre mener at hgringsperioden burde have veeret
forleenget med mere end 1% uge udover den kraevede 8 ugers periode.

Andre bemeaerkninger:

- En borger har haft sveert ved at tilegne sig mulighed for at deltage i hagringen, pga. manglende
adgang til digitalt medie. Hgringsrapport 2 og 3 var ikke tilgeengelige, hverken hos kommune eller pa
biblioteket.

- Mange hgringssvar seetter fokus pd, at den 3. Limfjordsforbindelse bar teenkes sammen med
kommunens generelle planlaegning - og iseer byplanlaegning - og at dette ikke opleves at vaere
tilfeeldet i dag.

- Alborg by har for at sikre fremtidig veekst og udvikling brug for attraktive bolig- og rekreative omrader
for at fastholde sine beboere og fremtidige arbejdspladser.

Der er derudover modtaget en del bemeerkninger vedrgrende borgeres private forhold i relation til planerne
om en 3. Limfjordsforbindelse.
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3. HORINGSSVAR FRA KOMMUNALE, REGIONALE OG STATSLIGE
MYNDIGHEDER

Vejdirektoratet har noteret alle de fremsendte udtalelser, synspunkter og bemaerkninger fra de forskellige
myndigheder.

3.1 AALBORG KOMMUNE

Der er fra Aalborg Byrad modtaget en udtalelse til VVM-redeggrelsen. Et flertal i Byradet (26 ud af 31)
konstaterer, at VVM-redeggrelsen klart dokumenterer, at den fiordkrydsende trafik i 2020 vil nd et omfang,
der gar at kapaciteten i de nuveerende forbindelser er opbrugt. Byradet opfordrer pa denne baggrund til, at
der i forbindelse med de kommende trafikforligsforhandlinger treeffes beslutning om at etablere en 3.
Limfjordsforbindelse, at statens valg af linjefgring falges op af en anlaegslov, og at der afsaettes de forngdne
midler til gennemfgrelse af anlaegsloven.

Et flertal i Byradet (18 ud af 31) gar ind for Egholmlinjen. Et mindretal (13 ud af 31) gar ind for en @stlig
udbygning med en ny paralleltunnel. Ingen i Byradet gar ind for Lindholmlinjen.

Mindretallet i Byradet (13 ud af 31) har i en saerskilt udtalelse preeciseret, at man gar ind for en gstlig
udbygning med en ny paralleltunnel, evt. et alternativt, mindre anleeg — eksempelvis et anleeg med et ekstra
rgr og 3 vognbaner, jf. forslaget i haringssvaret fra gruppen bag "Den Bedste vej’. Mindretallet bemaerker
endvidere, at der mangler de tilslutninger, der bar ske fra E45 til City Syd, og at aflastningen af Hobrovej,
som vil veere et resultat heraf, ikke fremgar af beregningerne.

For et eendringsforslag om at forskyde linjefaringen for Egholmlinjen mod vest stemte 2, imod stemte 29.

Byradet mener, at Vejdirektoratet bgr indregne tilvalg af en lavbro over Narredyb til lokaltrafik til Egholm i
projektgkonomien.

Byradet naevner endvidere, at tilslutningsanlaeggene i en vestlig forbindelse skal udformes med hensyntagen
til transport af mgllevinger.

| udtalelsen naevner Byradet i gvrigt felgende fokuspunkter:

- Tiltagene i K+ alternativet ses som et supplement til en 3. Limfjordsforbindelse.

- Kommunen har noteret sig Vejdirektoratets fravalg af en boret tunnel grundet en merudgift pa ca. 3,5
mia. kr.

- Kommunen har noteret sig Vejdirektoratets fravalg af en lgsning for Egholmlinjen med den nordlige
tunnelportal beliggende bag den nuveaerende kystlinje.

- Kommunen har noteret sig Vejdirektoratets fravalg af en overdeekning med forleengelse af
tunneltveersnittet samt ssenkning af linjefgringen med 2 meter for Lindholmlinjen. Fravalget er
begrundet med en merpris pa ca. 600 mio. kr. Kommunen mener, at Vejdirektoratet skal medtage
forlaengelsen og seenkningen, da disse tiltag vil reducere barrierevirkningen af anleegget.

- Kommunen bemeerker, at der er taget hgjde for en mulig togforbindelse til Aalborg Lufthavn.

- Kommunen bemeerker, at der i samarbejde med Vejdirektoratet planleegges en busvej under E45
syd for frakarsel 26.

- Kommunen anerkender, at tunnelabninger fgres op til 3 meter over daglig vande for at fremtidssikre
lgsningerne. Kommunen indstiller i den forbindelse til Vejdirektoratet, at alle anleeg dimensioneres,
sa de er fremtidssikrede i forhold til klimazendringer.

- Kommunen naevner, at der i 2011 gennemfgres et analysearbejde for indretning af vejinfrastrukturen
i Aalborgomradet, og Staten og Aalborg Kommune pa den baggrund skal drafte sammenhaenge og
valgmuligheder i forhold til de tekniske Igsninger og gkonomien ved gennemfgrelse heraf. Beslutning
om ansvar for gennemfgrelse af ombygning af Mariendalsmglle Indfgringen afventer denne
drgftelse.

- Kommunen anerkender at der udfares stajdampning, bade ved vestlige lgsninger og ved udbygning
af stgjskeerme ved den gstlige lgsning.

- Kommunen anerkender at der etableres samkgrselspladser ved Ny Nibevej og ved Ny Lufthavnsvej.
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- Kommunen anerkender at der etableres kantopsamling for afvanding i vejsiderne, lukket
ledningssystem til regnvandsbassiner, olieudskiller, sandfang og minimumsophold i
regnvandsbassin pa 3 dggn.

- Kommunen papeger ngdvendigheden af saerlig hensyntagen til drikkevandsomrader og Lindholm
Vandveerk, jf. nedenfor.

Vejdirektoratet har noteret kommunens synspunkter og beslutninger.

Hvad angéar mindretallets bemaerkning om manglende tilslutninger fra E45 til City Syd kan Vejdirektoratet
oplyse, at der for @stforbindelsen er gennemfart en supplerende trafikberegning med en Ny Dallvej som
forbindelse fra E45 til City Syd — bade i Basis 2020 og for en udbygget E45. Beregningen viser, at Ny Dallvej
kun har marginal betydning for trafikken i Limfjordstunnelen. Trafikken igennem den udbyggede
Limfjordstunnel er beregnet at ville blive gget med ca. 1.000 kgretgjer pr. hverdagsdagn, som overflyttes fra
Limfjordsbroen.

Som bilag til Byradets udtalelse er vedlagt en udtalelse fra Forsyningsudvalget vedragrende
vandforsyningsplanlaegning og hensyntagen til drikkevandsinteresser.

Forsyningsudvalget bemeerker:

A. | VVM-redeggrelsen er det tilsyneladende kun omradet med seerlige drikkevandsinteresser (OSD)
ved Drastrup, der er medtaget, mens OSD ved Hvorup og ved Dall ikke er behandlet.

Det papeges, at forbindelserne passerer igennem flere kildepladszoner.

VVM-redeggrelsens gennemgang og vurdering af den generelle grundvandsbeskyttelse synes
mangelfuld.

Forlaegningen af Voerbjerg passerer igennem Lindholm Vandvaerks bygning og teet forbi to boringer.
Forlaegningen af Voerbjergvej foreslas rykket ca. 75 m mod nordvest.

Risikoen for pavirkning af grundvandsressourcen i forbindelse med grundvandssaenkning bgr
vurderes.

O ow

m

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil:

Ad. A: VVM-redegarelsen behandler alle 3 OSD-omrader — de er dog ikke benzevnt ved navn eller nr. i
redeggrelsen. Alle 3 omrader er vist pa kortbilag 11 i rapport 380, del 3, og vejanleeggenes placering i
forhold til de tre omrader er beskrevet i rapport 380, side 509.

Ad. B: Det er korrekt, at vejforbindelserne passerer gennem flere kildepladszoner. Zonerne er ikke vist pa
kortbilag 11, men indvindingsanleeggene er vist pa kortbilaget. P& side 509 i rapport 380 er anfgrt, at der
etableres vejanleeg i omrader med almene vandveerkers kildepladser, herunder Drastrup Enge, Kongshgij,
Drastrup Vandveerk og Lindholm Vandvaerk.

Ad. C: Den sammenfattende rapport er kortfattet mht. grundvandsbeskyttelse. Uddybende informationer om
grundvandsbeskyttelse findes i kapitel 14 og specielt i afsnit 14.7 i rapport 380. Metoder til
grundvandsbeskyttelse i forhold til afvanding og uheld er beskrevet pa side 479 ff. i rapport 380. Hvad angar
forbud mod at benytte forurenede materialer i kildepladszoner skal bemaerkes, at det i afsnit 20.4 i rapport
380 er anfart, at eventuel anvendelse af forurenet jord kraever tilladelse fra kommunen. Pa side 489 i rapport
380 er angivet, at der ikke forudseettes anvendt kemiske ukrudtbekeempelsesmidler langs vejen.

Ad. D: Den viste forleegning af Voerbjergvej er et skitseforslag, og det vil blive bearbejdet naermere i
forbindelse med detailprojekteringen, bl.a. under hensyntagen til bemeerkningerne i hgringsfasen.

Ad. E: Risikoen for pavirkning af grundvandsressourcen er generelt beskrevet i afsnit 14.5.3 i rapport 380, og
er specifikt behandlet for Hvorup og Dall i afsnit 14.7 (side 553-567).

Vejdirektoratet har i forbindelse med fremsendelse af VVM-redeggrelsen til Aalborg Kommune anmodet om

en forhandstilkendegivelse af, om der kan forventes de nagdvendige tilladelser og dispensationer til de 3
forslag til en 3. Limfjordsforbindelse.
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Aalborg Kommune har pa den baggrund meddelt, at Vejdirektoratet i forhold til lovgivning og planlaegning,
hvor Aalborg Kommune er myndighed, kan forvente de ngdvendige tilladelser og dispensationer til en 3.
Limfjordsforbindelse, uanset hvilken linjefgring, der veelges. Indholdet af de dispensationer og de dertil
knyttede vilkar, som kommunen vil meddele, vil afheenge af den endelige detailprojektering for den
linjefgring, som man beslutter sig for at gennemfgre.

Aalborg Kommune har endvidere anfart specifikke bemaerkninger vedrgrende

Forurenet jord

Grundvandssaenkning

Vandlgb

Digelag

Pumpelag

Overfladevand

Virksomheder

Naturbeskyttelsesloven

Naturen i fjorden

Bilag IV-arter og Danmarks rgdlistearter

Vejdirektoratet har noteret de anfgrte bemaerkninger, som vil blive behandlet i forbindelse med
detailprojekteringen.

3.2 VESTHIMMERLANDS KOMMUNE

Tilkendegiver, at der gnskes en vestlig forbindelse over Egholm — med den tilfgjelse, at en 3.
Limfjordsforbindelse ikke méa vaere pa bekostning af en tidssvarende forbindelse ved Aggersund, jf.
prioriteringen i Kommunekontaktradet for Nordjylland.

3.3 HUJORRING KOMMUNE

Et flertal i Byradet anbefaler en vestlig linjefgring. Byrddet bemaerker samtidig, at det er af stor betydning for
udnyttelse af udviklings- og veekstpotentialet i Hjgrring Kommune og i Vendsyssel som helhed, at trafikken i
dag og i fremtiden uhindret kan passere Limfjorden. En infrastrukturlgsning, som kan lgse de daglige
flaskehalsproblemer i fjordkrydset, og som kan sikre den ngdvendige fremkommelighed i de perioder, hvor
der pagar arbejder eller sker utilsigtede haendelser pa de eksisterende forbindelser, har derfor meget hgj
prioritet.

Byradet naevner endvidere, at Vendsyssel som yderomrade er darligere stillet i konkurrencen om at tiltraekke
nye virksomheder og arbejdskraft end de gvrige dele af landet. @gede transportomkostninger, som falge af
@gede rejsetider pa tvaers af fjorden, vil medvirke til at forsteerke denne problematik. Byradet gnsker derfor
enstemmigt at understrege ngdvendigheden af at styrke fjordkrydsningen med en tredje forbindelse.

3.4 JAMMERBUGT KOMMUNE

Anfgrer, at en vestlig 3. Limfjordsforbindelse i mange ar har veeret et stort gnske blandt kommuner i
Vendsyssel og Han Herred. Det spiller en stor rolle for udviklingen i Jammerbugt Kommune — og i hele
Nordjylland, at der er en vestlig ringforbindelse omkring Aalborg.

Jammerbugt Kommune anbefaler at etablere Egholmlinjen. Omkring selve udformningen af vejanlesegget
gnsker kommunen,

- Attilslutningsanleeg med rundkgrsler ved lufthavnen udformes, s& sammenfletningen med A11 fra
Aabybro bliver sa let som mulig.

- at motorvejsudfletningen syd for Aalborg udformes, sa der bliver et ligeveerdigt valg mellem E45 og
E39, da E39 er adgangsvejen for turister, der besgger Jammerbugten.
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- At der etableres en samkagrselsplads nord for fjorden.
- Atlavbroen mellem Egholm og Narresundby udformes, sa der er gode muligheder for at passere
med kanoer og kajakker mod Ryaa.

Jammerbugt Kommune anfgrer endvidere, at Egholmlinjen vil skabe mere balance i Nordjylland, og
forbindelsen vil sammen med en afklaring af en eventuel omfartsvej pa A1l ved Brovst for alvor kunne
knytte bade Jammerbugt, Thisted og Morsg bedre sammen med Aalborg.

Et mindretal (SF) i kommunalbestyrelsen foreslar at udbygge den eksisterende, gstlige forbindelse, da den
vil Igse de trafikale forhold ved Limfjordskrydsningen. En sadan lgsning vil, i modsaetning til de vestlige
forslag, ikke i samme omfang vil medfare en gget belastning for flora og fauna, og heller ikke gdelsegger
naturomrader.

3.5 MARIAGERFJORD KOMMUNE

Mariagerfjord Kommune bemaerker, at det er vaesentligt for udviklingen af hele den nordjyske region, at der
etableres en 3. Limfjordsforbindelse. En ny fjordforbindelse ved Aalborg vil styrke sammenhaengen i hele
regionen og forbedre konkurrencemulighederne i forhold til det astjyske byband og hovedstadsregionen.
Opfordrer staten til at fremskynde anleegsloven for en 3. Limfjordsforbindelse og afsaette midler pa
finanslovene hurtigst muligt.

Mariagerfiord Kommune vurderer at en vestlig lgsning for en 3. Limfjordsforbindelse vil vaere klart mest
hensigtsmeessig.

3.6 BRONDERSLEV KOMMUNE

Brgnderslev Byrad anbefaler at etablere en 3. Limfjordsforbindelse som Egholmlinjen, idet Byradet anser
denne for at veere den lgsning, der giver de bedste trafikale og erhvervsmaessige udviklingsmuligheder. Et
mindretal stgtter en gstlig forbindelse.

3.7 KOMMUNEKONTAKTRADET FOR NORDJYLLAND

Kommunekontaktradet, der er et kontaktorgan for 11 kommuner i Nordjylland, mener at Egholmlinjen bedst
tilgodeser udviklingen i regionen og sammenbindingen af regionen pa tveers af Limfjorden. Ved etablering af
en vestforbindelse skabes der ogsa sikkerhed for, at haendelser med k@ pa motorvejsnettet omkring Aalborg
kan afvikles uden stgrre problemer via én af de to motorvejsforbindelser under Limfjorden.

3.8 REGION NORDJYLLAND

29 ud af 35 deltagere i Regionsradets made den 23. august 2011 anbefaler en vestlig linjefaring over
Egholm med den bemaerkning, at linjefaringen inden for VVM-undersggelsens rammer rykkes mod vest ved
passagen af Gl. Hasseris.

5 medlemmer af Regionsradet anbefaler en gstlig forbindelse, mens et enkelt medlem peger pa
Lindholmlinjen som den foretrukne Igsning.

3.9 LIMFJORDSRADET

Limfjordsradet er et politisk forum for samarbejdet mellem 17 kommuner med opland til Limfjorden. Radet
har fremsendt bemaerkninger om pavirkninger af Limfjorden og de marine naturtyper tilknyttet Natura 2000-

omradet ved Nibe Gjgl Bredning. Limfjordsradet bifalder brug af afvaergeforanstaltninger i videst muligt
omfang, herunder
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- Anvendelse af miljggrab for at nedseette sedimentspild og spredning af miljgfremmede stoffer.
- Udfgrelse af gravearbejder pa arstider, hvor miljgeffekterne ved sedimentspild er mindst mulige.
- Midlertidigt stop for gravearbejder ved saerlige stramsituationer.

Limfjordsradet mener, at man bgr vurdere sarbarheden af de enkelte naturtyper og arter, der udgar
udpegningsgrundlaget, og inddrage dette i beslutningsgrundlaget for planlaegningen af gravetidspunkter.

Vejdirektoratet har noteret Limfjordsradets synspunkter.

3.10 TRAFIKSTYRELSEN

Trafikstyrelsen gar opmaerksom p4, at de hindringsbegraensende planer for Aalborg Lufthavn skal
respekteres for alle 3 forslag, og at dette gaelder bade i anleegs- og driftsfasen.

3.11 KYSTDIREKTORATET

Kystdirektoratet har fremsendt bemeerkninger vedrgrende strgmnings- og sedimentationforhold samt
inddzemning/opfyldning af havbund syd for Egholm og klimasikring i Limfijordsomradet. Kystdirektoratet vil
gerne inddrages ved fastlaeggelse af det endelige overvagningsprogram vedrgrende anleegsaktiviteter i
Limfjorden.

Vejdirektoratet har noteret Kystdirektoratets bemeerkninger. Vedrgrende klimasikring skal bemeerkes, at
tunnelramperne fgres op til kote +3,0 for at klimasikre tunnelanlaeggene, jf. bl.a. side 34 i rapport 379.

3.12 NORDJYLLANDS POLITI

Har ingen bemaerkninger til undersggelsen.

3.13 AALBORG STIFT

Aalborg Stift har ved behandling af sagen fremsendt VVM-redeggrelsen til udtalelse hos Den Kongelige
Bygningsinspektgar.

Af Bygningsinspektgrens udtalelse fremgar, at de 3 forslag vil komme i bergring med henholdsvis Dall Kirke,
Frejlev Kirke, Vadum Kirke og Rgrdal Kirke.

Af udtalelsen fremgar endvidere, at Frejlev og Vadum kirker vil ikke blive pavirket vaesentligt af de pateenkte
linjefgringer for de vestlige forslag, og at Rgrdal Kirke vil blive pavirket af en gstlig forbindelse i uvaesentlig
grad, da kirken er omgivet af bebyggelse.

Dall Kirke vurderes at blive voldsomt pavirket af de vestlige linjefaringer. Pavirkningen vurderes at vaere sa
stor, at den betegnes som uacceptabel og gdelaeggende for kirken.

Aalborg Stift gar i den forbindelse opmaerksom p3, at Dall Kirke jf. Regionsplanen fra 2005, skal fremsta som
et monument i landskabet, og der bgr derfor tages hensyn til kirkens placering i forhold til det planlagte
vejanlaeg. Aalborg Stift foreslar derfor, at det planlagte krydspunkt for vejanleegget flyttes mod syd, hvorved
generne for Dall Kirke ville blive minimeret. En s&dan eendring anbefales ligeledes af Den Kongelige
Bygningsinspektar.

Aalborg Stift bemaerker, at der i henhold til VVM-redeggrelsen pateenkes at etablere en "fly-under” ud for

kirken, hvilket er i overensstemmelse med tidligere aftaler indgaet mellem Aalborg Stift og Aalborg
Kommune.
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Aalborg Stift ger ligeledes opmaerksom pa, at det tidligere er aftalt mellem Aalborg Kommune,
Kirkeministeriet, Miljgministeriet og Miljgcenter Aarhus, at der skal ske en begreensning af den visuelle
forstyrrelse, som trafikken medfgrer, set fra Dall Kirke.

Aalborg Stift opfordrer derfor til, at der tages starst muligt hensyn til Dall Kirke, s&fremt det besluttes at
etablere en vestforbindelse, og Stiftet deltager gerne i en drgftelse af, hvilke tiltag der bedst imgdekommer
en beskyttelse af Dall Kirke.

Vejdirektoratet har noteret Aalborg Stifts synspunkter og skal indledningsvis bemaerke, at VVM-
redeggrelsens udformning af vejanleegget ud for Dall Kirke er blevet aendret i forhold til den forudsatte
udformning i amtets VVM-redeggrelse fra 2006. | 2006 blev vejanleegget (de nordgaende spor mod
Egholm/Lindholm) forudsat anlagt som et nedgravet vejanlaeg med skraninger. Denne lgsning er i 2011
blevet erstattet af et vejanleeg, der er beliggende i en nedgravet rampe med lodrette sider. Herved bliver
vejanleegget mindre synligt, set fra Dall Kirke, og de lodrette vaegge vil medfare en bedre stgjdaempning end
en lgsning med skraninger. De nye statslige vejanlaeg vil blive forsynet med en stgjreducerende beleegning.

Vejdirektoratet skal derudover anfgre, jf. citat fra VVM-redeggarelsens rapport 379, Del 2, side 22:

"Ved Dall Kirke blev der i forbindelse med VVM-undersggelsen i 2006 indgaet en aftale mellem Nordjyllands
Amt og Aalborg Stiftsgvrighed om, at der som led i projektet gennemfares en terreenmaessig bearbejdning
mellem Dall Kirke og E45. Dette betyder, at indsigten til kirken skal bevares, men at den direkte udsigt til
trafikken pa E45 fra kirkegarden skal mindskes. Dette er indarbejdet i lasningen for Vestforbindelsen.”

Vejdirektoratet vil ved en senere detailprojektering inddrage bade de kirkelige myndigheder og Aalborg
Kommune i udformningen af terraenet og beplantning mellem Dall Kirke og E45.

3.14 AALBORG FORSYNING, VAND
Har fremsendt bemaerkninger vedrgrende mulige konflikter mellem en 3. Limfjordsforbindelse og:

- Kildepladser, der bergres af en 3. Limfjordsforbindelse (Drastrup kildeplads og Vissegéard og
Kongshgj kildeplads)

- Omrader med seerlige drikkevandsinteresser samt kildepladszoner (Drastrup, Aalborg Sydgst og
Hvorup)

- Grundvandsbeskyttelse (sikring mod forurening i forbindelse med anlseg og drift, herunder
handtering og bortledning af vejvand, sikring mod at benyttelse af forurenede materialer og
anvendelse af sprgjtegift el. lign.)

Vedrarende Vejdirektoratets bemaerkninger til ovenstaende henvises til Vejdirektoratets bemaerkninger til de
tilsvarende emner i Forsyningsudvalgets bidrag til kommunens hgringssvar (se pkt. 3.1).
3.15 AALBORG FORSYNING, KLOAK

Bemeerker, at Aalborg Renseanlaeg Vest og aflgbssystemet vil blive pavirket i stgrre eller mindre grad ved de
tre forslag til en 3. Limfjordsforbindelse.

Vejdirektoratet har noteret bemzerkningerne fra AFK og falger op, nar der er truffet beslutning om valg af
lzsning m.v. De konkrete aftaler om indgreb pa arealer og omlaegning af ledningsanlaeg m.v. vil blive noteret
i en ledningsprotokol til brug for Ekspropriationskommissionen.

3.16 AALBORG HAVN A/S

Aalborg Havn A/S bemeerker, at de havnerelaterede funktioner vil blive pavirket i stgrre eller mindre grad,

afheengig af den valgte Igsning for en 3. Limfjordsforbindelse, og der anfgres en raekke bemaerkninger om
Aalborg Havns betydning, erhvervsinteresserne i Oliehavnen, benyttelse af bolvaerker i Oliehavnen i
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udfgrelsesperioden, de overordnede trafikforhold omkring Nordjysk Transport Center samt fabrikation af
tunnelelementer og etablering af tunneltraceet.

Vejdirektoratet har noteret bemaerkningerne fra Aalborg Havn A/S og vil iveerksaette en ngjere planleegning i
samarbejde med Aalborg Havn A/S, nar der er truffet beslutning om valg af lasning m.v. Vejdirektoratet
bemaerker derudover, at aftaler om indgrebenes omfang og erstatning herfor besluttes af Ekspropriations-
kommissionen.

3.17 FORSVARETS BYGNINGS- OG ETABLISSEMENTSTJENESTE (FBE)

Bemeerker, at Egholmlinjen vil bergre det kgretekniske anleeg ved Lufthavnsvej. Ingen bemaerkninger til de
gvrige forslag.

Vejdirektoratet har noteret FBE’s bemeerkninger.

3.18 NORDJYLLANDS TRAFIKSELSKAB

Nordjyllands Trafikselskab har fremsendt en reekke bemeerkningerne om konsekvenser for den kollektive
trafik af en 3. Limfjordsforbindelse, heriblandt en anbefaling af at medtage et kollektivt tracé over
Limfjordsbroen som en del af en 3. Limfjordsforbindelse.

Vejdirektoratet har noteret bemaerkningerne fra Nordjyllands Trafikselskab og skal derudover tilfgje, at det
ligger uden for VVM-undersggelsens rammer at medtage et kollektivt tracé over Limfjordsbroen.

3.19 AALBORG HISTORISKE MUSEUM

Har fremsendt de samme oplysninger om arkaeologi og fortidsminder m.m., som Vejdirektoratet tidligere har
anvendt som grundlag for udarbejdelse af VVM-redeggrelsen.

3.20 AALBORG VESTRE PROVSTI

Aalborg Vestre Provsti har fremsendt bemaerkninger om vejforslagenes pavirkninger pa Dall Kirke, der er en
landsbykirke med sit eget praeg, der ikke ma "kompromitteres" som fglge af ny vejfaring. Dall Kirke vurderes
at blive voldsomt pavirket af de vestlige linjefaringer. Aalborg Vestre Provsti foreslar, at det planlagte
krydspunkt for vejanleegget flyttes mod syd, hvorved generne for Dall Kirke vil blive minimeret.

Hvis den i VVM-redeggrelsen viste lgsning for en vestforbindelse realiseres, opfordrer Aalborg Vestre Provsti
til, at der etableres relevant stgjafskaermning der bade kan lgse de ggede stgjgener og samtidig udfgres pa
en sadan made, at udformningen kan matche den arkitektur der kendetegner Dall Kirke med tilhgrende

uderum.

Vejdirektoratet skal henvise til ovenstdende bemaerkninger til hgringssvaret fra Aalborg Stift.
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4. HORINGSSVAR FRA INTERESSEORGANISATIONER, FORENINGER 0G
VIRKSOMHEDER M.V.

Vejdirektoratet har noteret de fremfagrte synspunkter og bemaerkninger i alle de modtagne hgringssvar. | det
folgende er hgringssvarene resuméret, og Vejdirektoratets kommentarer hertil anfart i relevant omfang.

4.1 BORGERBEVAGELSEN MOD EN MOTORVEJ MELLEM AALBORG VEST 0G
NORRESUNDBY

Borgerbevaegelsen, der efter det oplyste har 440 medlemmer, har afleveret fglgende materiale til
Vejdirektoratet:

Et samlet hgringssvar pa 34 sider

En medlemsliste

1737 underskrifter mod begge de vestlige forslag
DVD og print af Trafik Webcam uge 34 2011

Borgerbevaegelsen har oprettet en hjemmeside med 6 forskellige muligheder for at sende "standard”
haringssvar til Vejdirektoratet. | kapitel 5 er nszermere omtalt de hgringssvar, Vejdirektoratet har modtaget pa
denne vis.

Borgerbevaegelsen konkluderer vedrgrende de vestlige forslag:

- Atde vestlige forslags virkning pa befolkning, dyr, planter, jord, luft, vand, klima og landskab samt
den arkitektoniske og arkeeologiske kulturarv og de afledte sociogkonomiske effekter er uacceptable.

- Atde vestlige forslag ikke kan udformes, sa deres virkninger pa miljget minimeres i tilstraekkeligt
omfang, og at de mange foranstaltninger, der beskrives i VVM-redeggrelsen, der skal kompensere
for de negative virkninger pa mennesker og milja, ikke kompenserer i tilstreekkeligt omfang for de
negative konsekvenser, de vestlige forslag har.

- At borgerne ikke er blevet involveret i beslutningsprocessen i en grad, der opfylder VVM-reglernes
hgringskrav set i forhold til de vestlige forslags indgribende karakter. De indsigelser, der er
fremkommet, ma derfor tilleegges betydelig veegt.

Borgerbevaegelsen konkluderer vedrgrende det gstlige forslag:

- Atdet gstlige forslags virkning pa befolkning, dyr, planter, jord, luft, vand, klima og landskab samt
den arkitektoniske og arkeeologiske kulturarv og de afledte sociogkonomiske effekter er beskedne.

- At det gstlige forslag netop kan udformes, sa dets virkninger pa miljget minimeres, og at det er muligt
at udpege foranstaltninger, der kompenserer for anlaeggets negative virkninger pa mennesker og
miljg, da det ifglge VVM-redeggrelsen ikke har nogen naevneveerdige konsekvenser.

- At kritikken i forhold til borgerinddragelse ogsa gzelder for det astlige forslag, men her opvejes af at
det gstlige forslag som en udbygning af en eksisterende motorvej er af mindre indgribende karakter.

Vejdirektoratet har noteret Borgerbeveegelsens synspunkter.

Borgerbevaegelsen foreslar, at der som alternativ til de i VVM-redegegrelsen beskrevne forslag vurderes
en sakaldt "’kombilgsning”, bestdende af folgende elementer:

- En udbygning af E45 svarende til @stforbindelsen, eller som i forslaget fra "Den Bedste Vej”

- En frakarsel fra E45/E39 til Lufthavnen, som i Vestforbindelserne. Gerne under hensyntagen til
Hvorupgard Borgerforenings forbedringsforslag

- En frakarsel til City Syd fra E45 — som i Vestforbindelserne. Gerne under hensyntagen til Dall Villaby
Grundejerforenings forbedringsforslag
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Borgerbeveegelsen foreslar endvidere, at "kombilasningen” pa sigt kan kombineres med en ringvej,
udformet som almindelig landevej langs Aalborg Vest, placeret som foreslaet af Hasseris
Grundejerforening i god afstand fra de nuveerende bebyggelser.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at vurderingen af forslaget "Den Bedste Vej’ er omtalt nedenfor i afsnit
4.2, hvortil der henvises.

Det er sammenfattende Vejdirektoratets vurdering, at den i VVM-redeggrelsen beskrevne @stforbindelse,
kombineret med Aalborg Kommunes planer om at etablere Ny Dallvej mellem E45 og City Syd, vil veere en
mere hensigtsmaessig @stlig Igasning end Borgerbevaegelsens forslag med "kombilgsningen”.

Det er endvidere Vejdirektoratets vurdering, at en senere etablering af en vestlig ringvejsforbindelse,
kombineret med en udbygning af E45 og en ny paralleltunnel, vil vaere en mindre hensigtsmaessig lgsning pa
de trafikale udfordringer i Aalborg-omradet end at etablere en vestlig motorvejsforbindelse.

| forbindelse med VVM-redeggrelsens trafikale forudseetninger henviser Borgerbeveegelsen til en lang
reekke udskrifter fra Vejdirektoratets webcams pa E45/E39 (syd og nord), ved Sundsholmen, ved
Limfjordsbroen, pa Ny Nibevej og pa Stationsmestervej i Skalborg. Pa baggrund af observationerne
gnsker Borgerbevaegelsen oplyst:

- Om trafikken svarer til Vejdirektoratets forudsaetninger i VVM-undersggelsen i 2011

- Om den observerede trafik normalt giver anledning til overvejelser om etablering af motorveje andre
steder i Danmark

- Om den observerede trafik kan afhjeelpes med landevejslgsninger

- Hvorfor alternative landevejs-/byvejslasninger ikke er indgaet i VVM-undersggelsen

- Om de observerede trafikproblemer kan afhjeelpes ved kollektiv trafik og andre intelligente trafikale
lgsninger, samt

- Hvorfor sddanne Igsninger ikke indgar som relevante alternativer i undersggelse

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at der lgbende foretages trafiktzellinger pa alle starre veje i Danmark.
Disse teellinger suppleres med tzellinger pd de kommunale vejnet, og tilsammen udgegr sadanne tzellinger
grundlaget for at kalibrere de anvendte trafikmodeller, saledes at disse bedst muligt afspejler de aktuelle
trafikforhold. Samme fremgangsmade er anvendt ved undersagelserne for en 3. Limfjordsforbindelse.

Til spgrgsmalet om landevejs-/byvejslgsninger skal bemzerkes, at vestforbindelserne udformet som motorvej
vil medfare en starre trafikal aflastning bade af Limfjordstunnelen og af Limfjordsbroen — og dermed af
bymidten i Aalborg — end en vestforbindelse udformet som en 4-sporet landevej. En landevejslgsning vil
ogsa medfgre en lavere samfundsgkonomisk forrentning end en motorvejslgsning. Derudover skal
bemaerkes, at Aalborg Kommune frem til i 2003 havde den sakaldte Vestvej med i vejudbygningsplanen,
men at vejanlaegget blev opgivet som et selvstaendigt anlaeg, da en vestforbindelse som motorvej ville
overtage denne vejfunktion.

| VVM-redeggarelsen er vurderet et K+ alternativ — med en vaesentlig udbygning af den kollektive trafik. |
VVM-redeggarelsen er dette alternativ beskrevet i afsnit 4.16, og det er vurderet, at en sddan lgsning ikke vil
kunne lgse de trafikale problemer i Aalborgomradet, bl.a. fordi en veaesentlig udbygning af den kollektive trafik
forudseetter en vaesentlig bedre fremkommelighed end i dag.

Hvad angar anvendelse af intelligente trafikledelsessystemer (ITS) skal bemaerkes, at sddanne systemer
allerede er i drift i og omkring Limfjordstunnelen. Det er Vejdirektoratets vurdering, at hverken en veesentlig
udbygning af den kollektive trafik eller udbygning af ITS-systemer kan lgse de fremtidige trafikale problemer i
Aalborgomradet. Vejdirektoratet skal samtidig bemaerke, at der i VVM-redegarelsens forslag til nye
tunnelforbindelser er indarbejdet ITS-systemer til styring, regulering og overvagning af trafikken.

Derudover skal naevnes, at Vejdirektoratet i forbindelse med behandling af forslaget om "Den Bedste Vej” (jf.
pkt. 4.2) har vurderet mulighederne for at anvende ITS ved reversibel drift af Limfjordstunnelen.
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Borgerbevaegelsen spgrger i relation til K+ alternativet om en begrundelse for, at det i VVM-
redeggrelsen er vurderet, at en ekstra bus/letbanebro anses for urealistisk, herunder de preemisser, der
er lagt til grund for vurderingen.

Vejdirektoratet skal hertil oplyse, at vurderingerne af tiltag i forhold til den kollektive trafik (herunder en ny
saerskilt forbindelse for den kollektive trafik) er sket i samarbejde med Nordjyllands Trafikselskab og med
Forvaltningen for Sundhed og Beeredygtig Udvikling i Aalborg Kommune.

Etablering og drift af en seerskilt broforbindelse for den kollektive trafik vurderes ikke vaere gkonomisk
rentabel. Dertil vil investeringerne veere for store i forhold til den potentielle passagertilvaekst og de
driftsgkonomiske gevinster, som en kortere rejsetid og starre regularitet i den kollektive trafik pa streekningen
over Limfjorden kan give. Et andet meget veesentligt forhold er, at det er korridoren over Limfjordsbroen, som
er den mest optimale i forhold til at opna en effektiv og hgjfrekvent sammenbinding af Aalborg og
Ngrresundby med kollektiv trafik. Dette er baggrunden for VVM-redeggrelsens formuleringer vedrgrende
denne lgsning.

Borgerbevaegelsen spgrger endvidere:

- Hvilke kriterier der er inddraget i vurderingen af, hvorledes regionen sikres den trafikalt set bedste
lgsning

- Hvilke dele af regionen, der tilgodeses mest ved henholdsvis en af de vestlige motorvejsstraekninger
pa hver ca. 20 km og en gstlig streekning pa ca. 10 km, samt

- Forventet antal indbyggere fra disse dele af regionen, der pa hverdage antages at have gavn af hver
af de tre linjefgringer

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der i forbindelse med amtets VVM-undersggelse i 2006 blev
gennemfart en erhvervsundersggelse i Nordjylland, og det bl.a. p& baggrund af denne undersggelse i amtets
VVM-redegarelse blev konkluderet, at "Uanset om der vaelges en gstlig eller vestlig forbindelse vil
udviklingsmulighederne i den gstlige del af regionen veere sikret. Derimod er udviklingsmulighederne for den
vestlige del af regionen bedre med en vestlig linjefaring. For regionen som helhed sikres
udviklingsmulighederne dermed bedst med en vestlig linjefgring”.

Derudover skal bemeerkes, at Region Nordjylland og KKR (Kommune Kontakt Radet) pa
mobilitetskonferencen i april 2011 opfordrede staten til at treeffe beslutning om at etablere en vestlig
motorvejsforbindelse. Det skal endvidere naevnes, at vurderingen i VVM-redeggrelsen underbygges af de
tilkendegivelser, der er modtaget i haringsfasen fra savel Region Nordjylland som fra Aalborg, Hjarring,
Brgnderslev og Jammerbugt kommuner, der alle peger pa Egholmlinjen som den foretrukne lgsning.

Forudsaetningerne vedragrende den regionale trafik er kalibreret ved at sammenholde
trafikmodelberegningerne og Amtstrafikmodellen.

Borgerbevaegelsen gnsker oplyst, hvorfor undersggelsen kun indeholder tilvalgslgsninger for
Vestforbindelserne og ikke for @stforbindelsen, samt hvorvidt Vejdirektoratet vurderer, at en
tilvalgslgsning i form af tilkgrselsadgange til City Syd og til Aalborg Lufthavn kan have relevans for
sammenligningen af forslagene.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at de beskrevne tilvalg vedrgrer anleeg (jernbaneunderfgringer og en bro
til lokaltrafik), der ikke er motorvejsrelaterede, men som kan tilveelges politisk. Vejadgang til City Syd
forudseettes med en gstlig lasning at blive etableret af Aalborg Kommune, jf. kommunens plan "Veje i Syd”.
Vejadgang til Lufthavnen etableres i de vestlige forbindelser, da motorvejsanlaegget krydser de skeerende
veje med forbindelse til Lufthavnen.
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Borgerbevaegelsen spgrger, om de konstaterede trafikafviklingsproblemer i og omkring
Limfjordstunnelen betyder, at tunnelen under alle omsteendigheder skal udvides, og om der i
anleegsudgifterne for de vestlige Igsninger er indeholdt udgifter til udbygning af den eksisterende tunnel.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at den aktuelle VVM-undersggelse skal vaere med til at afklare,
hvorledes vejkapaciteten pa tveers af Limfjorden kan gges, og at der ikke foreligger andre planer for
udbygning af Limfjordstunnelen. En vestlig lgsning vil medfare, at der ikke bliver behov for at udbygge den
eksisterende tunnel.

Borgerbevaegelsen gnsker oplyst:

- Hvor mange underskrifter, der blev indsamlet mod de vestlige Igsninger i 2006,
- Hvor mange indsigelser, der blev indgivet ved sidste VVM-undersggelse,

- Hvilken karakter disse indsigelser havde, samt

- Hvorfor disse ikke er inddraget i analysen

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at VVM-undersggelsen i 2006 blev gennemfgrt af Nordjyllands Amt, og
at Vejdirektoratet ikke har de efterspurgte oplysninger. Det skal samtidig bemaerkes, at Vejdirektoratet i
forbindelse med den nu afsluttede hgring har modtaget et hgringssvar fra Egholms Venner v/Henrik Mgrch,
hvor der var vedlagt i alt ca. 5.700 underskrifter, der efter det oplyste blev indsamlet i 2006 mod en
motorvejsforbindelse via Egholm.

Borgerbevaegelsen ansker oplyst, hvordan flaskehalsproblemer pa de vest-gstgaende veje indgar i
vurderingsgrundlaget, herunder om der indgar gkonomiske udgifter til afhjeelpning og hvis ikke, hvilke
merudgifter der forventes at veere forbundet med afhjselpning heraf.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der i "Basis-alternativet” er forudsat gennemfart en reekke tiltag til
sikring af fremkommeligheden pa vejnettet omkring E45, jf. omtalen heraf i kapitel 6.1 i rapport 379.
Udgifterne til disse tiltag er ikke indregnet i de forskellige forslag, da de er forudsat gennemfart far 2020. Der
er ikke herudover indregnet udgifter til andre vejanlaeg end de beskrevne vejtilslutninger til de nye eller
udbyggede motorvejsanlaeg.

Borgerbevaegelsens hgringssvar beskriver omfattende mulige konsekvenser af en vestlig forbindelse for
befolkningen, bl.a. vedrgrende skoleveje, transport til fritidsaktiviteter m.v. Det gnskes oplyst, hvilke
merudgifter der forventes at veere forbundet med sikring af skoleveje, safremt der etableres en vestlig
forbindelse.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at stiforbindelser og forhold for cyklister vil blive som beskrevet i kapitel
4 irapport 379, og at der i gvrigt skal henvises til Aalborg Kommune vedrgrende sikring af skoleveje m.m.

Borgerbevaegelsen omtaler forholdene for daginstitutioner, gratis udflugtsmuligheder samt forenings- og
fritidsaktiviteter. | den sammenhaeng gnskes oplyst:
- Hvor mange borgere, der benytter en lang reekke neermere specificerede tilbud

- Hvad det vil koste at omplacere foreningerne indenfor overskuelig afstand fra lokalomradet, samt
- Hvor de alternative placeringer findes

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er en uafhaengig ekspropriationskommission, der beslutter, hvilke
indgreb, der skal ske pa de ejendomme, der direkte bergres af projektet, samt starrelsen af en eventuel
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erstatning. | det omfang, der er tale om kommunale institutioner og anleeg, vil der blive truffet aftale med
Aalborg Kommune herom — i gvrigt med ejerne af de respektive ejendomme. Det er herefter op til
kommunen og de gvrige ejere at foresta eventuelle ombygninger eller genopfarelse af bergrte ejendomme.

Borgerbeveegelsens hgringssvar refererer konsekvenserne for den fremtidige byudvikling, de rekreative
omrader i den vestlige del af Aalborg-omradet samt stajforholdene i hele undersggelsesomradet og
gnsker pa den baggrund en forklaring pa, hvorfor Vejdirektoratet kan konkludere, at alle de 3
Igsningsforslag kan medfare en reduktion i antallet af stgjbelastede boliger.

Vejdirektoratet skal her henvise til tabel 7.9 i rapport 379. | denne tabel er antallet af stgjbelastede boliger i
hvert af de 3 forslag sammenlignet med en tilsvarende opggrelse for Basis 2020. Opggrelsen omfatter hele
det sdkaldte influensvejnet, som er alle veje i hele undersggelsesomradet, hvor vejtrafikken aendres med
mere end 25 %, svarende til en andring i stajniveauet pa 1 dB. En aendring i stgjniveauet pad mindre end 1
dB er ikke hgrbar. Under hvert af de 3 forslag er ved stgjberegningerne indregnet virkningen af en
stgjreducerende vejbelaegning og stgjafskeermning som beskrevet for hvert forslag.

Som svar pa Borgerbevaegelsens anmodning om, at der udarbejdes en illustration af stgjbelastningen for
Aalborg som helhed, hvor stgjen fra samtlige vejstraekninger illustreres samtidigt ved valg af en vestlig
lzsning, er pa kortene i bilag 4 vist, hvilke stgjmaessige aendringer der vil blive pa vejnettet i Aalborg-omradet
som fglge af aendret trafikbelastning i hvert af de 3 forslag.

Under omtale af natur og beskyttede arter anfgrer Borgerbevaegelsen, at der efter bevaegelsens
opfattelse er mangler i datagrundlaget for sa vidt angar natur og dyreliv — og det naevnes specifikt, at der
hverken er oplysninger om flagermus eller strandtudser i omradet omkring Mglholm, Kridtgraven og
Hasseris Enge.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ikke er gennemfgrt feltundersggelser i Nordens Kridtgrav, da den
ligger uden for det omrade, hvor vejanleegget potentielt kan medfgre vaesentlige virkninger. Grundet
lokalitetens karakter (dybt vand, formentlig med fisk samt ingen egnede rasteomrader i omgivelserne) kan
forekomst af strandtudse i omradet udelukkes. Omradet er muligt fourageringsomrade for vandflagermus og
damflagermus, men en mindre, midlertidig seenkning af vandstanden i graven (den eneste forudsete
pavirkning af omradet) vil ikke have signifikant indvirkning pa omradets veerdi for fouragerende flagermus,
hvorfor undersggelser i dette omrade ikke vil zendre konklusionerne i miljgvurderingen.

Mglholmsgerne er store sger med fisk, og der vurderes ikke at vaere mulige ynglesteder for strandtudse.
Samstemmende blev det i 2006 vurderet, at omraderne ikke var egnede for arten. Mglholmsgerne vurderes
at have en vis veerdi som fourageringsomréade for flagermus iseer vandflagermus, men der blev kun hgrt
enkelte (ubestemte) flagermus under feltarbejdet i 2010, hvorfor det vurderes, at omradet kun har begraenset
veerdi som flagermusomrade. Hasseris Enge rummer en enkelt lokalitet, der i 2006 blev vurderet at vaere
"begreenset egnet for strandtudse”, men ved feltundersggelser fandtes ingen strandtudser i omradet. | 2010
blev det vurderet, at vegetationen omkring strandsgerne er for hgj til at sgerne kan anvendes af strandtudse.
Omradet vurderes ikke at vaere et veesentligt omrade for flagermus, da plantningerne i omradets vestlige del
er unge og uden rastemuligheder for flagermus.

Under omtale af udsigt og handelsveerdi spgrger Borgerbevaegelsen, hvorledes andringen af udsigten i
de omrader, der bergres af de vestlige linjer, kommer til at pavirke ejendomsveerdien af de ejendomme,
hvor udsigten og adgangen til de rekreative omrader aendres.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at man ikke har noget grundlag for at kunne vurdere dette.
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Vedrgrende sundhed refererer Borgerbevaegelsen til VVM-redeggrelsens miljgmaessige konsekvenser,
bl.a. vedrarende stgjgener og emissioner. Det naevnes, at disse forhold kan fa indflydelse pa sundheden
for borgere og brugere af omraderne omkring de vestlige linjefgringer. Borgerbevaegelsen anmoder
derfor om, at disse forhold belyses af videnskabeligt kvalificerede p& omradet, samt at den
fremherskende vestenvinds indflydelse pa stajudbredelsen gnskes belyst.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at stgjkonsekvenserne ved de forskellige Igsningsforslag i VVM-
redeggrelsen er vurderet i forhold til de vejledende graenseveerdier, der er fastlagt af Miljgstyrelsen, og at det
er naevnt, pa hvilke punkter de vejledende greenseveerdier ikke fuldt ud kan overholdes. P& den baggrund
ser Vejdirektoratet ikke noget behov for yderligere undersggelser.

Hvad angar vestenvindens betydning for stgjudbredelsen skal bemaerkes, at stgjudbredelsen i henhold til
Miljgstyrelsens vejledninger, skal beregnes som et vaegtet gennemsnit over et helt ar, og at der ved
beregningen indgar vindretningernes statistiske fordeling over aret.

For sa vidt angar vurderingen af luftkvaliteten, er disse vurderinger udfart af Danmarks Miljgundersggelser,
pa baggrund af detaljerede modelberegninger. De danske luftkvalitetskrav er baseret p4 EU’s
luftkvalitetsdirektiv (2008/50/EF). | Danmark er kravene implementeret via Bekendtggarelse om vurdering og
styring af luftkvaliteten (bkg. nr. 851 af 30. juni 2010).

Da kveelstofdioxid (NO2) ligger over graenseveerdien i trafikerede gader i de stgrste byer i Danmark, og
partikler (PM10 og PM2.5) anses for at udggre den starste sundhedsbelastning, er det disse stoffer som
luftkvalitetsvurderingen af 3. Limfjordsforbindelse fokuserer pa. Jf. tabel 17.17 og 17.21 i rapport 380
Miljgvurdering Del 2, er der ingen boliger, i hverken basisscenarie eller gvrige scenarier, der vil blive udsat
for overskridelser af de fastsatte greenseveerdier.

Borgerbevaegelsen gnsker foretaget en ny og fyldestgarende undersggelse og vurdering af friluftslivet i
omradet.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at VVM-redeggrelsens vurderinger af konsekvenserne dels er baseret
pa en feltanalyse, dels pa Aalborg Kommunes plantemaer om fritid og rekreative formal samt oplysninger om
besggstal. Vejdirektoratet ser derfor ikke noget behov for at supplere dette grundlag.

Borgerbevaegelsen gnsker oplyst, hvorledes Vejdirektoratet mener, at Naturbeskyttelseslovens formal,
stk. 2, pkt. 3 om befolkningens adgang og ophold i natur og fritidsliv er indfriet med de foreslaede
vestlige motorvejslgsninger.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at de eksisterende stiforbindelser i videst muligt omfang er forsggt
opretholdt, og at adgangen til og ophold i natur og fritidsliv efter Vejdirektoratets opfattelse er tilgodeset med
de fysiske tiltag (stiforbindelser, forhold for cyklister, stgjafskeermninger og beplantninger m.m.), der
indbygges i de forskellige lgsningsforslag.

4.2 FORENINGEN ”"DEN BEDSTE VEJ”

En gruppe borgere har stiftet foreningen "Den Bedste Vej” og vil via foreningen give udtryk for deres
holdning til Vejdirektoratets VVM-redeggrelse.

Ti borgere har indsendt et notat p& 11 sider som kan downloades p& hjemmesiden: www.denbedstevej.dk. |
neerveerende hgringsnotat er bemeerkninger fra notatet refereret i kapitel 5.

Foreningens hgringssvar har 3 hovedemner:
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e Hgringsperiodens leengde og placering i sommerferieperioden
e Mangler i VVM-undersggelsen
o VVM-redeggrelsen bgar suppleres med en alternativ gstlig lgsning

Foreningen anfarer, at VVM-redeggrelsen leder op til en for byen og regionen katastrofal og historisk
fejltagelse, hvis processen pa det nuvaerende grundlag leder frem til en principbeslutning om en vestlig
forbindelse.

Vejdirektoratet har noteret foreningens synspunkter. Nedenfor er anfart Vejdirektoratets kommentarer til
foreningens bemaerkninger og forslag.

Foreningen anfarer vedrgrende hgringsperioden, at det er praksis i landets kommuner, at
haringsperioden forleenges med mindst 3 eller 4 uger, nar den lovpligtige periode pa 8 uger omfatter
feriemaneden juli.

| den aktuelle VVM-undersggelse er hgringsperioden forleenget med 1% uge, og foreningen udbeder sig
Vejdirektoratets bemaerkninger hertil, herunder hvilket lovmaessigt grundlag man har anvendt til sin
afgarelse, og hvilke hensyn og argumenter, som har ligget til grund for at udsende en sa kompliceret og
omfattende redeggrelse uden at fglge den praksis, som kommuner og amter har fulgt i artier.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at VVM-redeggrelser normalt er i hgring i 8 uger. Der er ingen specifikke
regler for forleengelse af hgringsperioden, nar denne gar ind over en sommerferieperiode, men
Vejdirektoratet valgte i den aktuelle sag at forleenge haringsperioden med 1% uge til 9% uge, sa
hgringsperioden lgb frem til den 31. august 2011.

VVM-redeggrelsen har veeret tilgeengelig pa Vejdirektoratets hjemmeside siden 27. juni 2011, hgringen har
veeret annonceret i de lokale blade og pa Aalborg Kommunes hjemmeside, og der er sendt orienteringsbreve
til ca. 2.000 lodsejere i undersggelseskorridorerne. Der har veeret en betydelig debat om projektet i de lokale
medier, og med ca. 1.500 modtagne hgringssvar og med deltagelse af ca. 900 borgere pa borgermgdet i
Aalborghallen den 18. august 2011 er det Vejdirektoratets vurdering, at der har veeret en stor grad af
inddragelse af offentligheden i debatten om VVM-redeggrelsen.

Foreningen anfarer, at den fremlagte VVM-redeggrelse har grundlaeggende mangler, og det nsevnes
eksplicit, at der i VVM-redegarelsen er anfart (citat) “For regionen som helhed er det vurderet, at
udviklingsmulighederne bedst sikres med en vestlig linjefaring” uden, at dette er dokumenteret i VVM-
redeggrelsen.

Foreningen pastar pa den baggrund, at VVM-redeggrelsen ikke opfylder formkravene i
lovbekendtgarelse nr. 1510 om VVM-redeggrelser, og at VVM-redeggarelsen derfor ikke kan betragtes
som et fyldestggrende og retsgyldigt grundlag for en folketingsbeslutning om den konkrete linjefgring for
en 3. Limfjordsforbindelse.

Foreningen finder dog samtidig, at VVM-redeggrelsen trods mangler dokumenterer, at Lindholmlinjen vil
have sa store miljgmaessige konsekvenser, at den helt kan droppes i de videre undersggelser.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at VVM-undersggelsen som beskrevet i rapport 379 har taget
udgangspunkt i amtets VVM-redeggrelse fra 2006, bade hvad angar de konkrete linjefgringsforslag og hvad
angar analyser af alternativer m.v. Derudover skal bemeerkes, at der i forbindelse med amtets VVM-
undersggelse i 2006 blev gennemfart en erhvervsundersggelse i Nordjylland, og det bl.a. pa baggrund af
denne undersggelse i amtets VVM-redeggarelse blev konkluderet, at (citat) "Uanset om der veelges en gstlig
eller vestlig forbindelse vil udviklingsmulighederne i den gstlige del af regionen vaere sikret. Derimod er
udviklingsmulighederne for den vestlige del af regionen bedre med en vestlig linjefgring. For regionen som
helhed sikres udviklingsmulighederne dermed bedst med en vestlig linjefaring”.
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Det skal endvidere bemaerkes, at Region Nordjylland og KKR (Kommune Kontakt Radet) pa
mobilitetskonferencen i april 2011 opfordrede staten til at treeffe beslutning om at etablere en vestlig
motorvejsforbindelse. Vurderingen i VVM-redeggrelsen underbygges af de tilkendegivelser, der er modtaget
i hgringsfasen fra savel Region Nordjylland som fra Aalborg, Hjarring, Branderslev og Jammerbugt
kommuner, der alle peger pa Egholmlinjen som den foretrukne lgsning.

Foreningen anser det for en mangel ved VVM-redeggrelsen, at der ikke er redegjort for arsagerne til, at
anleegsoverslaget for gstforbindelsen med paralleltunnel i VVM-redeggrelsen vurderes at veere 5,4 mia.
kr., mens overslaget for gstforbindelsen i amtets VVM-redeggrelse i 2006 blev opgjort til 1,8 mia. kr.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at anlaegsoverslagene ikke er udarbejdet efter samme principper og
derfor ikke er sammenlignelige.

Der er mange arsager til, at det gstlige alternativ nu vurderes at veere veesentligt dyrere end anfart i amtets
VVM-redeggrelse fra 2006. Overslagene i Vejdirektoratets VVM-redeggrelse er udarbejdet pa baggrund af
vaesentligt mere detaljerede skitseprojekter for forslagene end tilfeeldet var i amtets undersggelse. | det
falgende er naevnt en reekke veesentlige arsager til forskellene i anlaegsoverslag.

Der anvendes nu en helt anden budgetteringsmetode til overslag (basisoverslag, ankerbudget og samlet
anleegsbudget) end den, der blev anvendt til amtets overslagsberegninger (RiscCalculation, baseret pa
successiv kalkulation). Paralleltunnelen blev i amtets undersggelse forudsat etableret 30 m gst for
Limfjordstunnelen. Efter ngjere analyser af jordbunds- og funderingsforholdene i fijorden — og i lyset af de
funderingsmeessige problemstillinger, der er for den eksisterende tunnel — forudseettes en ny Paralleltunnel
nu anlagt 60 m gst for Limfjordstunnelen. Amtets vurderinger af kapacitetsforholdene for tunnelanleeggene
blev baseret pa en trafikfremskrivning til 2015, og uden hensyntagen til stigning og leengde af
tunnelramperne. Nu indregnes disse forhold, og kapacitetsvurderingerne er i udgangspunktet baseret pa en
trafikfremskrivning til 2020. Dette medfgrer alt i alt, at der nu vurderes at vaere behov for 2x6 spor igennem
tunnelerne i en 2020-situation — mens amtets forudsaetning var 2x4 spor plus ngdspor.

Flere spor igennem tunnelrgrene og starre afstand mellem den gamle og den nye tunnel medfgrer mere
komplicerede veijtilslutninger til tunnelanlaeggene syd og nord for Limfjorden. Nord for Limfjorden skal
motorvejen udbygges fra 6 til 8 spor mellem tunnelen og motorvejskryds Vendsyssel (6 spor i amtets
projekt), og det medfarer desuden, at broen til Ngrresundbygrenen skal ombygges. Som fglge af skeerpede
sikkerhedskrav til tunneludformning efter en reekke tunnelulykker de seneste ar er der i alle forslag til nye
tunneler — og det geelder bade Paralleltunnelen og tunnelerne i Vestforbindelserne — forudsat etableret et
midtlagt galleri (mellem de to rar til vejtrafik), der bl.a. skal kunne fungere som flugtvej. Der er for alle stgrre
ejendomme, der bergres af en evt. 3. Limfjordsforbindelse, foretaget en ngjere vurdering af indgrebets
omfang og de tilhgrende udgifter til ekspropriation. Dette i modseetning til amtets undersggelse, hvor der
blev indregnet standardpriser pr. km — for havnearealernes vedkommende dog baseret pa 'gamle’ specifikke
opggrelser fra 2002. Alt i alt er budgettet for arealerhvervelser steget med ca. 330 mio. kr. i forhold til amtets
2006-budget.

Amtets overslag blev udarbejdet i 2006-priser. De nye overslag er udarbejdet i 2011-prisniveau, hvilket er ca.
11 % hgjere end 2006-niveauet.

En direkte sammenligning mellem amtets overslag og de nye overslag pa underpostniveau er ikke mulig —
idet der som naevnt er benyttet to vidt forskellige budgetteringsprincipper, med forskellige undergrupperinger
af overslag.

Foreningen har skitseret et alternativt forslag til en gstlig forbindelse — kaldet "Den Bedste Vej” — som
efter foreningens vurdering kan afvikle den fremtidige trafik pa E45 og samtidig tilgodese den fremtidige
udvikling bade i Aalborg og i hele Nordjylland. Forslaget kan efter foreningens vurdering etableres for
ca. 2,5 mia. kr., fordelt med 0,3 mia. i etape 1 og 2,1 mia. i etape 2.
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Hovedelementerne i forslaget "Den Bedste Vej” er beskrevet i en pjece samt i supplerende materiale,
som foreningen har sendt til Vejdirektoratet. "Den Bedste Vej” omfatter 2 hovedetaper:

Etape 1 — forbedret adgang til City Syd m.m. — omfatter fglgende anleeq:

- Ekstra sydgaende spor fra tunnelen til Humlebakken, sa der bliver 3 spor op ad bakken

- Ny frakarsel til City Syd/Svenstrup Nord ved Dall Mgllevej, ca. midt mellem Svenstrup frakarslen og
Mariendalsmglle frakarslen. Herfra kan man komme bade til Bilka-omradet og til IKEA-omradet

- Intelligent trafikstyring (ITS) pa Havejen, sa trafikken mellem E45/E39 og lufthavnen/de vestlige
kommuner sikres

- ITS pa Sgnderbro/@stre Allé, s& denne kan bruges som ringvej mod tunnelen ved problemer pa
selve motorvejen

- Ekstra stgjveern m.m. pa E45 mellem Mariendalsmglle og Bouet

Etape 2 — benaevnt Elbtunnellgsning — omfatter fglgende anleeq:

- Etablering af en gstligere tunnel (ca. 130-160 m gst for Limfjordstunnelen) med 3 spor til
nordkgrende trafik

- Indretning af det nuveerende nordgaende/gstlige tunnelrgr (i det fglgende kaldet midterraret) til
reversibel trafik, dvs. til sydgaende trafik om morgenen og til nordgaende trafik om eftermiddagen.
Lasningen svarer til princippet for Elb-tunnel ved Hamburg

- Korte overledningsstreekninger mellem midterrgret og hhv. det gstlige og det vestlige tunnelrgr

- /ndret udformning af Mariendalsmglle Indfgringen for at sikre vejforbindelse til det nye regionale
sygehus i Aalborg @st

Foreningens forslag til tunnelforbindelse i "Den Bedste Vej” er vist i bilag 5.

Vejdirektoratet har foretaget kapacitetsmeessige, vejtekniske og gkonomiske vurderinger af forslaget "Den
Bedste Vej”, med hovedvaesgten pa den foresldede 3-sporede, gstligere beliggende tunnel samt reversibel
drift af midterrgret (det nuveerende nordgaende tunnelrar). Vejdirektoratet har endvidere anmodet Aalborg
Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning om en udtalelse vedrgrende forslaget.

Teknik- og Miljgforvaltningen har en reekke bemaerkninger til forslaget, som refereret i det folgende. Det er
lokalt af afggrende betydning, at der ved valg af @stforbindelsen som Igsning for en 3. Limfjordsforbindelse
tilvejebringes en Igsning, der er robust i forhold til trafikveeksten og i forhold til haendelser pa vejnettet, da en
darlig trafikafvikling pa E45 har umiddelbare konsekvenser for det kommunale vejnet. Med udgangspunkt i
Vejdirektoratets kapacitetsvurderinger til VVM-redeggrelsen anses det for tvivisomt, om forslaget "Den
Bedste Vej” kan tilgodese gnsket om en robust lgsning for den fjordkrydsende trafik. Det er i forslaget uklart,
hvorledes vejbetjeningen af Ngrresundby via Ngrresundbygrenen teenkes realiseret. Af hensyn til
trafikafviklingen er det vigtigt, at der bibeholdes en lokal og regional forbindelse til Ngrresundby fra E45 via
Narresundbygrenen. Den viste linjefaring for det nye nordgaende spor er sammenfaldende med Mineralvej,
som varetager vejbetjeningen af erhvervsomradet. Der er ikke karende adgang til erhvervsomradet fra de
gvrige veje — Fjordvej og Dybdalsvej. Det er ikke gnskeligt med gennemkgrende erhvervstrafik ad disse veje,
da de er boligveje. En konsekvens af forslaget — afheengigt af, om der kan tilvejebringes andre
adgangsforhold — kan derfor blive, at samtlige erhvervsejendomme i omradet ma eksproprieres.

Teknik- og Miljgforvaltningen bemaerker endvidere, at forslaget medtager en udbygning af Havejen (rute 11),
der er en statsvej. | Vejudbygningsplanen fra 2005, der blev udarbejdet af Nordjyllands Amt og Aalborg
Kommune, er indeholdt et projekt for en forleegning af Havejen. Der blev pa daveerende tidspunkt estimeret
et fysikoverslag for lgsningen pa 39 mio. kr. Det anses for tvivisomt, om Intelligent Trafikstyring (ITS) alene
kan have en virkning ved kgsituationer. Trafikafvikling til Lufthavnen forudseetter en kapacitetssteerk og
robust lgsning for den fiordkrydsende trafik. Hvad angar ITS pa @stre Allé-ringen og Sgnderbro bemaerkes,
at forekomsten af haendelser pa E45 mellem Sgnderbro Indfgringen og Kridtsvinget er langt lavere end for
straekningen umiddelbart omkring Limfjordstunnelen, hvorfor virkningen af ITS-tiltag synes tvivisom. Som
overordnet princip bar den regionale trafik fastholdes pa motorvejsnettet. Det kan oplyses, at der i
spidstimerne ikke er stor ledig restkapacitet pa de aktuelle straekninger.
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Teknik- og Miljgforvaltningen anfgrer endvidere, at forslaget "Den Bedste Vej” medtager projekterne for
Egnsplanvej, et nyt tilslutningsanlaeg til E45 samt Ny Dallvej i forslagets 2. etape. | forhold til Vejdirektoratets
vurdering af forslaget neevner forvaltningen, at det samlede anleegsoverslag for de 3 vejanlaeg i h.t. Ny
Budgettering er opgijort til ca. 527 mio. kr. | "Den Bedste Vej” foreslas et nyt tilslutningsanlaeg ved Dall
Mgllevej. Tilslutningsanlaegget er tiltaenkt at fungere som en betjening af City Syd via henholdsvis Dall
Mgllevej og Dallvej. Den foreslaede Igsning vil indebaere en gget gennemkgrende trafik i henholdsvis
Svenstrup, Dall og Dall Villaby. Dette er ikke hensigtsmaessigt i forhold til disse byomrader. Vejanleeggene i
Aalborg Kommunes VVM-undersggelse af Nye Vejanleaeg i Aalborg Syd har netop til hensigt bl.a. at sikre en
aflastning af eksisterende byomrader for trafikken til City Syd. | forhold til Dall Mgllevej knytter der sig en
seerlig problemstilling til vejens skaering med jernbanen i niveau ved Svenstrup. Banedanmark arbejder med
et projekt for sanering af overkarsler, som forventes at medfgre en forleegning af Dall Mgllevej syd om
Svenstrup Station med en niveaufri krydsning af banen. Safremt Banedanmark realiserer denne lgsning, vil
der blive tale om en forlaengelse mod syd af den straeekning pa Hobrovej i Svenstrup, der ved etablering af et
tilslutningsanlaeg ved Dall Mgllevej vil blive belastet af mere trafik til City Syd.

Vejdirektoratet har foretaget kapacitetsvurderinger i en 2020-situation af en tunnellgsning med i alt 9
karespor, og med en forudsat trafikstigning svarende til normalvaekst-scenariet. Trafikken i tunnelen er
retningsmaessigt fordelt saledes, at den sydgaende/nordgaende trafik om morgenen er fordelt med hhv.
61/39 % af den samlede trafik. Om eftermiddagen er den sydgaende/nordgdende trafik fordelt med hhv.
41/59 % af den samlede trafik.

Kapacitetsvurderingerne er som udgangspunkt foretaget for 2 driftssituationer, nemlig med 6 spor i den mest
belastede retning og 3 spor i den mindst belastede retning, samt med 5 spor i den mest belastede retning og
4 spor i den mindst belastede retning. | sidstnaevnte situation skal midterrgret i myldretiden anvendes af
modkgrende trafik, med karesporene adskilt af fuldt optrukne dobbeltlinjer, men uden nogen mulighed for
fysisk adskillelse af kareretningerne. Grundet den begreensede bredde af det eksisterende nordgaende
tunnelrgr vil der heller ikke veere nogen mulighed for at etablere ngdspor el.lign. Taget i betragtning, at der
uanset ITS-styring og -overvagning samt lav tilladt hastighed, jeevnligt ma forventes haendelser, der medfarer
total lukning i den enkeltsporede kgrselsretning, anses en lgsning med 4 spor i den mindst belastede retning
ikke for et veere en acceptabel og trafiksikkerhedsmaessigt forsvarlig Igsning.

De kapacitetsmaessigt kritiske situationer forekommer for trafikken i myldretiden i den mindst belastede
retning, hvor der kun er 3 spor til rAdighed. Aktuelt er det for den sydgaende trafik i eftermiddagsmyldretiden.

En kapacitetsberegning, hvor der er taget hgjde for trafikkens sammenseetning (andel af lastbiler) og den
aktuelle lange stigning mod syd, viser, at der i 2020 vil veere en kapacitetsudnyttelse pa ca. 84 %. Nar den
beregningsmaessige kapacitetsudnyttelse er oppe pa 90 %, anses kapaciteten for fuldt udnyttet, idet der i en
sadan situation vil veere risiko for hyppige sammenbrud i trafikken o. lign. Restlevetiden vurderes derfor at
veere 6-9 ar, afhaengig af den forudsatte trafikveekst efter 2020.

Normalt forudseettes et nyt trafikanleeg i abningsaret udnyttet maksimalt 70-75 % af den beregningsmaessige
kapacitet. Set i lyset af dette kriterium anses lgsningen med reversibel tunneltrafik som foreslaet i "Den Gode
Vej” for at have en utilstraekkelig restkapacitet — og derfor ikke at have den robusthed, som Aalborg
Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning anbefaler.

Ud fra de overordnede principper i forslaget "Den Bedste Vej” — med en gstlig 3-sporet tunnel beliggende
130-160 m gst for den nuveerende tunnel, samt et midterrar til reversibel trafik — har Vejdirektoratet foretaget
en skitsemaessig optegning af en s&dan lgsning, ud fra geeldende vejtekniske og vejgeometriske standarder
for motorvejsanlaeg.

Til forslaget "Den Bedste Vej”, jf. bilag 5, skal umiddelbart bemaerkes, at den viste indfletning af lokaltrafik fra
Kridtsvinget i venstre side af E45 nordgdende, den korte overledningsstraekning fra midterraret til det gstlige
rer lige syd for tunnelanlaegget, samt frakersel i venstre side af E45 nordgaende mod Ngrresundby ikke er
acceptable ud fra dagens standard for en vejteknisk acceptabel udformning af motorvejsanleegget.

Forslaget "Den Bedste Vej” med et gstligere tunnelrgr og et tunnelrgr med reversibel trafik medfarer

vaesentlige eendringer af den i VVM-redegarelse beskrevne lgsning for @stforbindelsen pa hele straekningen
mellem @ster Uttrup Vej og Sundsholmen.
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| Bilag 5 er vist det af Vejdirektoratet bearbejdede lgsningsforslag med et reversibelt tunnelrar.

Da der er tale om et kompliceret vejanlaeg med store trafikmeengder, skaev retningsfordeling i myldretiderne
og til- og frakgrsler med udveksling af stor lokaltrafik taet ved tunnelramperne har det veeret vaesentligt i
Vejdirektoratets vurderinger af anleegget, at der i alle situationer med ITS- og informationstavler skal kunne
vejvises entydigt og overskueligt i begge retninger. Af den arsag er det forudsat, at lokaltrafik i begge
retninger altid skal benytte det yderste r@gr, mens midterrgret skal kunne fungere som reversibelt ror til trafik,
der ikke skal kgre fra motorvejen lige efter passage af tunnelstraekningen.

Overledning til/fra midterrgret forudsaettes at ske pa og far rampestraekningerne, der stgder op til tunnelerne.
Overledningsstraekninger inkluderer ogsa bomanleeg, der skal forhindre trafik i at kere ned i tunnelen i
perioder, hvor midterraret er helt lukket eller &ben for modkgrende trafik. Som fglge af det nye tunnelrgrs
placering ca. 130-160 m gst for den eksisterende tunnel er der behov for lange overledningsstraekninger i
nordgaende retning.

I lasningen med en reversibel tunnel-lgsning forudseettes E45 udbygget fra 4 til 6 spor mellem Sgnderbro
Indfgringen og Jster Uttrup Vej, og fra 6 til 8 spor mellem Limfjorden og motorvejskryds Vendsyssel — som
forudsat i VVM-redeggrelsens forslag til en gstlig forbindelse.

Pa baggrund af det optegnede forslag til en gstlig forbindelse med en gstlig 3-sporet tunnel og et midterrar til
reversibel trafik har Vejdirektoratet vurderet, at de samlede anlaegsudgifter til en sddan lgsning i 2011-priser
anslas til ca. 4,7 mia. kr. Heri er indregnet et tillzeg pa 10 % udover Vejdirektoratets normale budgettering pa
grund af de skitsemaessige bearbejdninger og prisseetning, bl.a. vedrgrende udgifter arealerhvervelser. Til
sammenligning er de samlede anlaegsudagifter til den i VVM-redeggrelsen beskrevne @stforbindelse med en
ny paralleltunnel med 2x3 spor opgjort til ca. 5,4 mia. kr.

Til det optegnede forslag skal specifikt bemaerkes, at den forlagte Mineralvej vil blive placeret meget teet pa
Rgrdal Kirke.

Alt i alt er det Vejdirektoratets vurdering, at forslaget "Den Bedste Vej” ikke er en tilstreekkelig fremtidssikret
Ilzsning grundet den begraensede restkapacitet, og at forslaget ikke vurderes veere veesentligt billigere end
VVM-redegarelsens @stforbindelse. Vejdirektoratet kan ikke anbefale, at forslaget "Den Bedste Vej” indgar i
de videre overvejelser om en 3. Limfjordsforbindelse.

4.3 SKIPPER SAMRADET

Skipper Samradet peger pa, at den tiltagende globale urbanisering i falge befolkningsprognosen fra
Danmarks Statistik vil medfgre, at befolkningstilvaeksten i Aalborg vil stige yderligere 12 % de naeste 30
ar. Der ma teenkes i nye infrastrukturlasninger, bedre kollektiv trafik og @get fokus pa cyklismen. Ifglge
Infrastrukturkommissionens fremskrivninger lgser det dog ikke fremkommelighedsproblematikken.
Aalborg har akut behov for en ny fjordforbindelse til at lede gennemgaende trafik uden om byen. Skipper
Samradet opfordrer politikerne til at stgtte en 3. Limfjordsforbindelse vest om Aalborg, da kun
vestforbindelserne, iht. VVM-redegarelsen, kan flytte trafik ud af Aalborg midtby, og fa Aalborg
Kommune til at leve op til EU's greenseveerdier for luft- og stgjforurening i midtbyen.

Vejdirektoratet har noteret de fremfgrte synspunkter og argumenter.

4.4 BUSINESS DANMARK

Business Danmark peger pa, at Danmark i en globaliseret verden skal konkurrere pa en effektiv
infrastruktur. Med et hgijt Ilan- og omkostningsniveau har samfundet ikke rad til spildtid i trafikken, som
giver tab af konkurrencekraft og -evne. E45 og Limfjordstunnelen er en dbenbar flaskehals i regionen.
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Business Danmark anfarer videre, at vejtrafikken de kommende 23 ar vil vokse med 2 % om aret og
ifalge infrastrukturkommissionen vil den ggede godstransport mellem landene og landsdelene medfare
en stigende andel af lastvogne pa vejene. Infrastrukturkommissionen saetter lighedstegn mellem hgj
mobilitet og mulighederne for veekst og dermed velfeerd.

Business Danmark gar opmaerksom p4, at da Aalborg er Nordjyllands veekstcenter, er det vigtigt at der
allerede nu tages stilling til en ny Limfjordsforbindelse, idet trafikken over Limfjordsbroen og gennem
tunnelen vil vokse meget frem til 2030 som falge af en lang reekke faktorer, herunder gget pendling,
@get godstransport og det faktum, at virksomheder, handel og service centraliseres og samles i starre
enheder i neerheden af de stgrre byer og langs det overordnede vejnet.

Business Danmark peger pa, at Region Nordjylland er den region med mindst sammenhaeng. Der er
behov udvikling i udkantsomrader i Thisted, Thy, Mors og til dels ogsa Jammerbugt Kommune. Derfor
skal den 3. Limfjordsforbindelse veere Egholmlinjen, som vil ggre trafikken mindre sarbar ved uheld eller
vedligeholdelse pa E45 og i Limfjordstunnelen og give vaesentlig bedre trafikbetjening af City Syd.

Business Danmark kan ikke ga ind for Lindholmlinjen, idet den vil gdeleegge for meget bymilja, og heller
ikke @stforbindelsen, da denne fortsat vil veere falsom over for uheld pa E45.

Business Danmark forslar som supplement til Egholmlinjen indfert road pricing og differentierede P-
afgifter for at forbedre trafikforholdene i Aalborg by. Business Danmark understreger, at forbedringer af
den kollektive trafik er en forudseetning for, at folk veelger busser og tog frem for personbiler.

Vejdirektoratet har noteret de fremfarte synspunkter og argumenter.

4.5 SAMTANK A/S

Samtank finder @stforbindelsen uacceptabel, da den vil betyde, at virksomheden skal flytte, hvilket vil
veere forbundet med store omkostninger. Samtank er et benzin- og olielagerselskab, der modtager store
meengder produkter med skib og distribuerer produkterne videre med tankbiler til hele det nordjyske
omrade. Virksomheden er meget afhaengig af naerheden til motorvejen og havnefaciliteter, og den
nuveerende placering sammen med de @vrige olieselskaber giver en lang raekke fordele som vil ga tabt,
idet de gvrige selskaber ikke umiddelbart bergres af @stforbindelsen. Endvidere vil det blive vanskeligt
at finde en anden placering teet pa et kajanleeg.

Vejdirektoratet har noteret de fremfarte synspunkter og argumenter.

4.6 NOAH-TRAFIK

NOAH-Trafik anfgrer, at der i dag er fine vejforbindelser over Limfjorden ved Aalborg, i alt 10 kerebaner
og et jernbanespor. En ny motorvej vil give 14 kgrespor og fortsat kun et enkelt jernbanespor, hvilket er
miligmaessigt grotesk, nar en dobbeltsporet jernbanes kapacitet svarende til 32 vejbaner.

NOAH-Trafik peger pa de negative konsekvenser af en 3. Limfjordsforbindelse for landskab, jordbund,
kulturmiljaet, friluftslivet, grundvandet, stgj under anlaeg, vibrationer, CO,-udslip, lys, rastoffer og affald.

Den kollektive trafik er blevet forsgmt gennem mange ar. Med henvisning til VVM-redeggarelsen peger
NOAH-Trafik p&, at der saledes ingen seerlige negative konsekvenser for landskab og jordbund,
kulturmiljg, friluftsliv, grundvand, stgj under anlzeg, vibrationer, lysgener, rastoffer og affald er forbundet
med udbygning af kollektiv trafik med gget tog- og busdrift, som alternativ til en 3. Limfjordsforbindelse.
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Jf. "En grgn transportpolitik” fra januar 2009 skal kollektiv transport Igfte det meste af fremtidens vaekst i
trafikken. De fremskrivninger af biltrafikken, der anvendes i trafikmodellen er urealistiske, da biltrafikken
over Limfjorden ikke er steget, men faldet de sidste 10 ar, og trafikken gennem tunnelen toppede i 2008.

NOAH-Trafik papeger, at Vejdirektoratets trafikberegninger forudsaetter et snit pa 1,3 person i hver
personbil — faldende til 1,05 person pr. bil i 2030. Dvs. der er potentiale for reduktion af pendler/person-
biltrafikken, hvis de tomme pladser blev fyldt op, eller pendlerne kunne flyttes til fyldte toge og busser.

NOAH-Trafik mener, at VVM-redeggrelsen er ubrugelig, da den mangler serigse undersggelser af
mulighederne for mere miljgvenlig trafikudvikling med hovedveegt pa let trafik og kollektiv transport.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der er stor usikkerhed forbundet med fastleeggelse af den fremtidige
trafik, herunder den forventelige trafikvaekst. Transportministeriet har besluttet at trafikale fremskrivninger i
forbindelse med VVM-undersgagelser mv. indtil videre skal baseres pa de veekstforudsaetninger, der fremgar
af DTU-Transports notat fra 2010: "Prognoseforudsaetninger for trafikmodelberegninger”. Heri er opstillet
generelle retningslinjer for trafikveeksten og retningslinjer for fremskrivning af trafikken i trafikmodeller pa
baggrund af forudsaetninger om udvikling i demografiske forhold f.eks. befolkning og arbejdspladser.

Trafikveeksten i trafikberegningerne for 3. Limfjordsforbindelse fremkommer ved et samspil mellem Aalborg
Kommunes forventede byveekst og den forventede generelle trafikveekst. Dette resulterer samlet i en
trafikveekst over Limfjorden pa 2,3 % pr. ar for perioden 2009-2020, heraf 2,7 % pr. ar i Limfjordstunnelen,
hvilket er hgjere end de senere ars vaekst, som bl.a. er pavirket af, at trafikken naesten ikke er steget fra
2008 til 2010. Den samlede trafikvaekst i perioden 1995-2000 var pa 1,75 % pr. ar. | denne periode steg
trafikken i Limfjordssnittet imidlertid gennemsnitligt med 2,2 % om aret og i tunnelen med 3,0 % pr. ar. |
perioden 1995-2010 var den gennemsnitlige vaekst i Limfjordssnittet 1,73 % og i Limfjordstunnelen 2,8 % pr.
ar. |1 VVM-undersggelsen er der ogsa vurderet konsekvenser ved en lavere vaekst end den generelle
trafikveekst i de senere ar.

VVM-redeggrelsens trafikmodelberegninger tager ikke stilling til hvordan starrelsen af kollektiv trafik, cykel
og gang udvikler sig. Formalet med undersggelsen er ikke at opfylde Trafikforligets malsaetning om, at den
kollektive transport skal lgfte det meste af fremtidens vaekst i trafikken. Denne malsaetning er forsagt opfyldt
gennem mange andre initiativer pa banesiden. Baggrunden for at faerdigggre VVM-undersggelsen for en 3.
Limfjordsforbindelse er at tilvejebringe beslutningsgrundlag for en anden af forudsaetningerne i trafikforliget
om, at vejkapaciteten skal udbygges dér, hvor behovet er stagrst, dvs. dér hvor der i dag er de starste
treengselsproblemer, men ogsa hvor man kan se, at den fremtidige trafikveekst, som falge af erhvervs- og
samfundsudviklingen, vil kreeve en udbygning af infrastrukturen. En evt. udbygning af vejkapaciteten over
Limfjorden vil formentlig som naevnt af NOAH-Trafik medfare en forggelse af biltrafikken over Limfjorden,
men udbygningen vil give mulighed for at forbede fremkommeligheden for bustrafikken i Aalborgomradet og
dermed forbedre Aalborg Kommunes mulighed for at opfylde tiltag for forbedring af den kollektive trafik.

Vejdirektoratet har noteret de fremfgrte synspunkter og trafikpolitiske argumenter.

4.7 ENHEDSLISTEN AALBORG

Enhedslisten anfgrer indledningsvis:

- At etablering af en 3. Limfjordsforbindelse er ungdvendig, da gnsket om den er baseret pa en
forventet gget biltrafik, som strider mod gnsket om at flytte trafik til kollektive trafik, cykling og gang

- At etablering af en 3. Limfjordsforbindelse er ungdvendig og uhensigtsmaessig, da den i sig selv vil
medvirke til at gge biltrafikken

- De 2 vestlige forslag er mest problematiske

- Der ikke findes nogen dokumentation for, at en vestlig forbindelse sikrer regionen som helhed de
bedste udviklingsmuligheder
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Vejdirektoratet kan i den forbindelse henvise til Nordjyllands Amts vurdering fra 2006 vedr. de regionale
udviklingsmuligheder.

Region Nordjylland og KKR (Kommune Kontakt R&det) har gentaget opfordringen til, at staten beslutter at
udfgre Vestforbindelsen i forbindelse med mobilitetskonferencen i april 2011 (dette fremgar af folderen
"Mobilitet i Nordjylland™).

Enhedslisten anfarer, at forudszetningerne for at etablere en 3. Limfjordsforbindelse star i direkte
modsaetning til Aalborg Kommunes Klimastrategi 2011-15.

Enhedslisten anfarer, at det ikke fremgar af VVM-redegarelsen, hvordan man er kommet frem til den
forventede udvikling i den fjordkrydsende trafik.

Enhedslisten bemaerker endvidere, at den fremtidige veekst i trafikken i henhold til den sakaldte "Granne
Trafikaftale” skal ske i den kollektive trafik. Enhedslisten efterlyser en realistisk analyse af, hvor meget
man kan reducere forureningen, hvis man i stedet for veekst i biltrafikken reducerer denne.

Vejdirektoratet medgiver, at der er en vis usikkerhed forbundet med fastleeggelse af den fremtidige trafik,
herunder den forventelige trafikvaekst.

Transportministeriet har besluttet, at trafikale fremskrivninger i forbindelse med VVM-undersggelser mv. indtil
videre skal baseres pa de veekstforudsaetninger, der fremgar af DTU-Transports notat 2010:
"Prognoseforudsaetninger for trafikmodelberegninger”. Heri er opstillet bade generelle retningslinjer for
trafikvaeksten og retningslinjer for, hvordan trafikken kan fremskrives i trafikmodeller pa baggrund af
forudseetninger om udvikling i demografiske forhold som eksempelvis befolkning og arbejdspladser.

Trafikveeksten i trafikberegningerne for 3. Limfjordsforbindelse fremkommer ved et samspil mellem Aalborg
Kommunes forventede byveaekst og den forventede generelle trafikvaekst. Dette resulterer samleti en
trafikvaekst over Limfjorden pa 2,3 % pr. ar for perioden 2009-2020, heraf 2,7 % pr. ar i Limfjordstunnelen,
hvilket er hgjere end de senere ars vaekst, som bl.a. er pavirket af, at trafikken naesten ikke er steget fra
2008 til 2010.

Vejdirektoratet skal endvidere bemaeerke, at der ikke i VVM-redeggrelsens trafikmodelberegninger er taget
stilling til, hvordan starrelsen af den kollektive trafik, cykel og gang udvikler sig. Formalet med undersggelsen
har ikke veeret at opfylde Trafikforligets malsaetning om, at den kollektive transport skal lgfte det meste af
fremtidens veekst i trafikken. Denne malsaetning er der taget mange andre initiativer pa banesiden for at
sgge at opfylde. Baggrunden for at faerdigggre VVM-undersggelsen for en 3. Limfjordsforbindelse har veeret
at tilvejebringe et beslutningsgrundlag for en anden af forudseetningerne i trafikforliget - om at vejkapaciteten
skal udbygges dér, hvor behovet er starst, dvs. dér hvor der i dag er de starste treengselsproblemer, men
ogsa hvor man kan se, at den fremtidige trafikveekst som fglge af erhvervs- og samfundsudviklingen vil
kreeve en udbygning af infrastrukturen.

En evt. udbygning af vejkapaciteten over Limfjorden vil formentlig som naevnt af Enhedslisten medfare en
forggelse af biltrafikken over Limfjorden, men udbygningen vil ogsa give mulighed for forbedring af
fremkommeligheden for bustrafikken i Aalborgomradet og dermed forbedre Aalborg Kommunes mulighed for
at opfylde tiltag for forbedring af den kollektive trafik.

De vestlige forslag til en 3. Limfjordsforbindelse vil medfare en kortere rute for mange af de eksisterende
bilister, hvilket i sig selv reducerer trafikarbejdet. Ifglge VVM-redeggrelsens trafikafsnit skulle dette ikke helt
opveje forggelsen af trafikarbejdet som fglge af trafikspring. Det har imidlertid vist sig, at der er sket en fejl i
beregningen af det samlede trafikarbejde, som betyder at der samlet set sker en lille reduktion af
trafikarbejdet, hvilket ogsa, som det fremgér af VVM-redegarelsens Sammenfattende rapport 379, tabel 6.5,
medfgrer at der er beregnet en samlet reduktion af emissionerne af sdvel CO, som gvrig luftforurening.

De omtalte aendringer af trafikarbejde og emissioner fremgar af Rettelsesblad nr. 2, der er lagt ud pa
Vejdirektoratets hjemmeside Vejdirektoratet.dk/limfjorden.
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DMU har som anfgrt i rapport 380 Miljgvurdering beregnet det samlede trafikarbejde og CO,-emissioner, og
er naet frem til en lille foragelse heraf i de vestlige forslag. Dette skyldes, at DMU ikke har haft alle
straekninger med reduceret trafik med i beregningen. Da trafikberegningerne og herunder stgrrelsen af
trafikspringet er beheeftet med stor usikkerhed, er det imidlertid vanskeligt med sikkerhed at sige, om det
samlede trafikarbejde og CO,_emissionerne ved de vestlige Igsninger vil blive forgget eller reduceret.

Uheldsberegningerne er baseret pa en uheldsmodel, der tager hgjde for den forskellige risiko pd motorveje
og kommuneveje - herunder ogsa hastighederne.

Enhedslisten anfgrer, at en vestlig forbindelse vil fgre til en markant forringelse i landskabet, herunder
@steradalen og Hasseris Enge, hvor Egholmlinjen vil forlgbe teet pa et omrade, der i kommuneplanen er
udpeget som uforstyrret landskab. Egholmlinjen vil ogsa pavirke de seerligt veerdifulde kyster rundt om
Egholm og hele Egholm og fiordomradet, der er udpeget som betydningsfuldt landskab. Det markante
daemningsanlaeg vil fragmentere gen.

Lindholmlinjen vil bryde de bymeessige sammenhaenge i byens vestlige del mellem byen og Limfjorden.

Endvidere refereres VVM-redegarelsens beskrevne effekter pa veerdifuld natur, herunder omrader
beskyttet af Naturbeskyttelseslovens § 3, og omrader med arter, der er beskyttet i henhold til
Habitatdirektivets bilag IV og Fuglebeskyttelsesdirektivet.

Enhedslisten peger videre pa de i VVM-redeggarelsen beskrevne negative effekter pa kulturmiljget,
friluftslivet, grundvandet samt luftforurening og trafikstgj.

Enhedslisten anfarer, at disse negative konsekvenser kan undgas, hvis man satser pa en udbygning af
den kollektive trafik.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne og skal i gvrigt henvise til vurderingerne i rapport 380.

4.8 FRILUFTSRADET

Friluftsradet peger pa @stforbindelsen med en paralleltunnel, der ganske vist forgger trafikken og
dermed stgjniveauet iseer i byomrader, men henviser til VVM-redeggrelsens stgjdeempende
foranstaltninger. Vestforbindelserne pavirkninger miljget og de rekreative omrader i @steradalen
negativt, samt i engene i Drastrup, Restrup, Hasseris og pa Egholm. Vestforbindelserne giver en
barriereeffekt for mennesker og dyr, trods stiunderfagringer, faunapassager og erstatningsbiotoper.

Friluftsradet foreslar, at arbejds- og serviceveje eksproprieres permanent og udleegges til stier langs
motorvejen.

Friluftsradet efterlyser en vaerdiansaettelse af tabet af rekreative vaerdier i de samfundsmaessige
beregninger.

Hertil kan Vejdirektoratet oplyse, at tab af rekreative veerdier ikke er indregnet i de samfundsmaessige

omkostninger, da der ikke findes en generel accepteret metode til veerdisaetning af naturveerdier m.v. | VVM-
redeggrelsen er der derfor indarbejdet en detaljeret beskrivelse af naturvaerdier m.v.

4.9 SF'S BYRADSMEDLEMMER | NORDJYLLAND

SF's byrddsmedlemmer i Nordjylland peger pa en gstlig lgsning med ét tunnelrgr og henviser til det
forslag, som er stillet af foreningen "Den Bedste Vej", da man ikke mener, at der er behov for to
tunnelrgr, som beskrevet i VVM-redeggrelsen.
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Vejdirektoratet skal her henvise til bemaerkningerne til hgringssvaret fra foreningen "Den Bedste Vej", jf.
afsnit 4.2.

SF's byradsmedlemmer i Nordjylland tager afstand fra en vestlig forbindelse og begrunder det bl.a. med,
at begge vestlige linjefgringer vil medfgre, at der i sa fald etableres et stort infrastrukturanleeg i omrader,
der i dag ikke er bergrt af motorveje eller andre stgrre tekniske anleeg. De vestlige linjefgringer vil have
negative pavirkninger pa de store rekreative omrader vest for Aalborg, og de vil danne barrierer ved at
gennemskaere sammenhaengende natur og rekreative omrader. Iseer linjefgringen over Egholm vil have
store negative konsekvenser for beskyttet flora og fauna.

Videre fremfgrer SF's byradsmedlemmer i Nordjylland, at en vestforbindelse vil forlgbe over
indvindingsoplandet for Lindholm Vandvaerk og videre gennem et omrade med saerlige
drikkevandsinteresser. | den forbindelse undrer SF's byradsmedlemmer i Nordjylland sig over, at
konsekvenserne heraf ikke er belyst i VVM-redeggrelsen.

Hertil skal Vejdirektoratet bemaerke, at konsekvenserne for drikkevandsinteresser er beskrevet i VVM-
redeggrelse Miljgvurderinger, rapport nr. 380, Del 2, side 508 - 509 i afsnit 14.2.1.

SF's byradsmedlemmer i Nordjylland peger pa, at der i de samfundsgkonomiske beregninger mangler
en prisansaettelse for tab af sveert malbare veerdier sdsom tab af miljg og tab af rekreative omrader m.v.
hvorved vestforbindelserne samfundsgkonomisk bliver de bedste.

Hertil skal Vejdirektoratet bemaeerke, at som SF's byrddsmedlemmer i Nordjylland selv naevner, er de omtalte
tab af naturveerdier vanskelige at prisseette, og der findes i dag ikke en generelt accepteret metode til
veerdisaetning af naturveerdier m.v.

4.10 DANSK CYKLIST FORBUNDS AFDELING | AALBORG

Dansk Cyklist Forbund giver udtryk for, at Aalborgomradet sagtens kan fa en trafikal fremtid uden
myldretid ogsa uden en 3. Limfjordsforbindelse, idet fremtidens arbejdsmarked sandsynligvis bliver
mere fleksibelt uden faste arbejdstider og arbejdssteder. Dette vil betyde mindre treengsel pa vejene.

Dansk Cyklist Forbund mener endvidere, at flere aeldre uden for arbejdsmarkedet samt den gkonomiske
lavkonjunktur vil reducere fremtidens trafik.

Dansk Cyklist Forbund gar endvidere opmaerksom p4, at en ny Limfjordsforbindelse er i strid med The
Aalborg Commitments, der udtrykker et politisk mal om at reducere ngdvendigheden af motoriseret
privat transport og at fremme alment tilgaengelige, attraktive alternativer og at gge andelen af rejser med
offentlige transportmidler, til fods og pa cykel. PA samme made strider en ny fjordforbindelse mod
regeringens 2020-plan, og Dansk Cyklist Forbund opfordrer til at droppe en 3. Limfjordsforbindelse.

Endeligt opfordrer Dansk Cyklist Forbund til, i fald man vaelger Lindholmlinjen, at man skaner s meget
som muligt af den natur, der findes i omradet.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.

4.11 DANMARKS SOCIALDEMOKRATISKE UNGDOM |1 AALBORG KOMMUNE

Danmarks Socialdemokratiske Ungdom i Aalborg Kommune anbefaler Egholmlinjen, da det vurderes at
veere den mest fornuftige lgsning for Nordjylland. | den forbindelse opfordres til at medtage alle former
for naturbeskyttende foranstaltninger, herunder etablering af flere faunapassager end VVM-
redeggrelsen forudsaetter.
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Danmarks Socialdemokratiske Ungdom i Aalborg Kommune anbefaler Egholmlinjen, da det vurderes at
veere den mest fornuftige lgsning for Nordjylland. | den forbindelse opfordres til at man medtager alle
former for naturbeskyttende foranstaltninger, herunder etablering af flere faunapassager end beskrevet
VVM-redeggrelsen. Endvidere peges pa, at man bare flytte Egholmlinjen leengere mod vest hvor den
passerer Hasseris. Danmarks Socialdemokratiske Ungdom i Aalborg Kommune peger videre pa, at man
bar sikre Aalborgs muligheder for at udvikle sig mod vest ved at fremtidssikre, sa der fremover bliver
mulighed for at etablere flere stier, bustraceer mv.

Skulle valget falde pa @stforbindelsen anbefaler Danmarks Socialdemokratiske Ungdom i Aalborg
Kommune at man aflaster trafikken i Aalborg bymidte ved at etablere intelligent trafikstyring pa
motorvejen. Endvidere opfordres til at man gar hvad man kan for at deempe stgjen fra motorvejen ved
boligomraderne og til at det undersgges om en gstlig forbindelse kan reduceres til kun at omfatte et
tunnelrar.

Endeligt opfordres til, ved en gstlig lgsning, at etablere flere passager over motorvejen og mulighed for,
at cyklister og fodgeengere kan krydse fjorden i en af tunnelerne.

Skulle valget falde pa Lindholmlgsningen, hvilket kraftigt frarades, opfordrer Danmarks
Socialdemokratiske Ungdom i Aalborg Kommune til at ggre alt hvad man kan for at begreense stgjen af
hensyn til de mange beboere i omradet og til at begraense skaderne pa den natur, som findes pa de
arealer, der er reserveret til en ny fjordforbindelse.

Vejdirektoratet har noteret de fremfarte synspunkter og skal til forslaget om evt. at etablere en forbindelse for
cyklister og fodgeengere igennem tunnelen bemeerke, at meromkostningerne til at etablere en séddan
forbindelse naeppe star mal med de relativt fa brugere af forbindelsen, idet tunnelens fald/stigning samt stgj
0g udstgdningsgasser fra biltrafikken naeppe vil gare forbindelsen seerlig attraktiv.

4.12 DUI LEG OG VIRKE AALBORG AFDELING

DUI LEG OG VIRKE Aalborg afdeling er imod en ny gstlig forbindelse over Limfjorden, idet det vil gge
trafikken betydeligt pa @stre Alle, der allerede i dag er hardt belastet af tung trafik. Det vil betyde en
veesentlig forhgjelse af trafikstajen og luftforureningen i et omrade, hvor der bor mange mennesker.

DUI LEG OG VIRKE Aalborg afdeling anbefaler i stedet at man veelger Vestforbindelsen over Egholm,

idet en sadan lgsning ikke far negativ betydning for sd mange mennesker, som er tilfeeldet med
@stforbindelsen.

Vejdirektoratet har noteret de fremfarte synspunkter og argumenter.

4.13 DANMARKS NATURFREDNINGSFORENING, AALBORG

Danmarks Naturfredningsforening Aalborg mener, at Egholm er guld veerd og fremhaever i hgringssvaret
de mange naturveerdier som findes pa Egholm og deres betydning for helbredet hos egnens beboere.
Foreningen ger opmaerksom pa den positive effekt gode naturoplevelser kan have pa folks helbred, og
at de forebygger stressrelaterede sygdomme. Naturen pa Egholm skal genoprettes og plejes og en
motorvej over gen er ugnsket.

Vejdirektoratet har noteret de fremfgrte synspunkter og argumenter.
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4.14 SUNDBY-HVORUP BOLIGSELSKAB

Sundby-Hvorup Boligselskab gar indsigelse mod en gstlig forbindelse, idet en udbygning af E45 vil
betyde en veesentlig forggelse af stajgener og luftforurening for boligselskabets boliger i omradet.

Sundby-Hvorup Boligselskab peger i stedet pa den vestlige linjefaring over Egholm, idet en sadan linje
vil aflaste E45, Thistedvej og Forbindelsesvejen og dermed reducere stgjen til boligselskabets boliger.

Vejdirektoratet har noteret de fremfgrte synspunkter og argumenter.

4.15 SF-AALBORGS MILJOGRUPPE

SF-Aalborgs miljggruppe v/ Erik Busse kan ikke ga ind for Egholmlinjen, men henviser til den gstlige
Izsning, som er beskrevet i "Den Bedste Vej". Denne Igsning vurderes at tage vidtgaende hensyn til
naturveerdier, og at vaere gkonomisk mere ansvarligt at vaelge end den i VVM-redegarelsen foreslaede
gstlige lgsning.

Vejdirektoratet har noteret de fremfgrte synspunkter og argumenter, og skal i gvrigt henvise til svaret til
foreningen "Den bedste vej", jf. afsnit 4.2.

4.16 SPORTSRIDEKLUBBEN AALBORG OG OMEGN

Sportsrideklubben Aalborg og Omegns stalde og gvrige faciliteter er beliggende pa Annebergvej. Ud
over rideklubbens egne faciliteter rides der pa Annebergvej og pa stisystemerne i Hasseris enge. En
vestlig motorvej over Limfjorden vil have stor negativ betydning for rideklubben, som er en unik
mulighed for byneert ridetilbud.

Sportsrideklubben Aalborg og Omegn, som repraesenterer engagerede ryttere og deres foraeldre, gar
derfor indsigelse mod en vestlig linjefaring.

Vejdirektoratet har noteret de fremfgrte synspunkter og argumenter.

4.17 EGHOLMS VENNER

Egholms Venner (EV) har fremsendt i alt 8 hgringssvar. For hvert af hgringssvarene er der nedenfor
udarbejdet et resumé af de enkelte spgrgsmal og indsigelser efterfulgt af Vejdirektoratets bemaerkninger.

Udover hgringssvarene har EV fremsendt ca. 5.700 underskrifter mod en vestlig forbindelse over Egholm,
indsamlet i forbindelse med amtets hgring tilbage i 2006.

Hgringssvar nr. 1 - vedr. pavirkning fra bro over Ngrredybet

Pkt. 1: VVM-redegerelsen beskriver, at bropillerne kan udformes, sa vandgennemstrgmningen
begreenses mindst muligt, og EV gnsker oplyst om *kan og mindst muligt” er nok?

Pkt. 2: EV peger pa risikoen for oversvgmmelser pa Egholm som fglge af broen over Ngrredyb

kombineret med isgang, som opfanges af broen og speerrer for tilstramningen fra Rya og den vestlige
del af Limfjorden. Der mangler afveergeforanstaltninger mod drivis ved lavbroen.
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Hgringssvar nr. 1 - vedr. pavirkning fra bro over Ngrredybet - fortsat

Pkt. 3: EV peger pa, at det ikke er vurderet, om skyggeeffekten, stgj og vibrationer fra lavbroen i
driftsperioden samt sedimentspild i anleegsperioden vil influere pa fisks vandring (Radlistearterne multe,
stavsild, al og havgrred). Det geelder bade i anleegs- og driftsfasen.

Pkt. 4: | relation til saeler gar EV opmaerksom pa, at der er divergens mellem Naturstyrelsens
beskrivelse af seelers adfeerd i forhold til anleegsarbejder og mennesker, og sé VVM-redeggrelsens
beskrivelse. Under @resundsbyggeriet blev seeler observeret et "par hundrede meter” fra byggeriet. En
konkretisering af denne afstand efterspgrges.

Pkt. 5: EV papeger at sedimentspild kan have langvarige konsekvenser for vaekstforholdene for alegrees
og refererer til dannelsen af "Mudderet" som fglge af et deemningsanleeg i 1968. EV anfgrer endvidere
at der i dag er gode bestande af alegrees i omradet, som ikke er identiske med den kortlaegning der
fremgar af VVM-redegarelsen. EV mener derfor at undersggelserne af alegraessets udbredelse er
mangelfuld.

Pkt. 6: EV naevner, at frigivelse af TBT ved gravearbejderne kan skade beskyttede arter og gnsker
oplyst om Vejdirektoratet kan garantere, at dette ikke sker?

Pkt. 7: EV papeger, at Egholmlinjen vil have negativ virkning pa de rekreative veerdier, herunder
fritidssejlads, pa det visuelle billede, pa luftkvaliteten og pa stgjforholdene.

Pkt. 8: EV gar opmaerksom pa, at saltning af broen over Ngrredyb vil betyde tilfersel af salt til det brakke
vand ved broen og @nsker oplyst om virkningen heraf pa dyre- og planteliv er undersgagt.

Pkt. 9: EV gar opmaerksom pa, at omradet pa Lindholmsiden, hvor en evt. kommende bro i Egholmlinjen
fares i land, i realiteten er en gammel losseplads. Der er i VVM redeggrelsen ikke taget hgjde for at
eventuelle giftstoffer ved anleegsarbejdet kan frigives og komme i kontakt med grundvand og fjordvand.

Pkt. 10: Egholms Venner er imod Egholmlinjen og anbefaler forslaget fra "Den Bedste Vej".

Vedr. Pkt. 1: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke at det er et krav, at bropillerne udformes saledes, at
stramningsmodstanden mindskes. Blokeringsberegningerne har vist, at stramningsmodstanden ikke vil
pavirke vandudskiftningen veesentligt. Det er vurderet ikke at vaere ngdvendigt med yderligere tiltag for at
sikre gennemstrgmningen.

Vedr. Pkt. 2: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at hvis isen blokerer for gennemstrgmningen af
Ngrredybet, vil vandet sgge at stramme gennem hovedlgbet syd om Egholm. Et blokeret Narredyb vil ikke
give anledning til betydende starre lokale opstuvninger end i det sydlige hovedlgb (et skan er hgjst ca. 1
cm). Populaert sagt vil vandet lynhurtigt finde den nemmeste vej forbi Egholm.

Vedr. Pkt. 3: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at havarred er naevnt flere steder i Miljgvurderings-
rapporten som en af de arter, der foretager gydevandring i Limfjorden og som derfor ogsa er omfattet af
konklusionen, om at der er risiko for pavirkning af fisk, der vandrer ind i Limfjorden for at gyde inden for en
periode pa 3/4- 2 ar, afhaengig af alternativ (uden afveergeforanstaltninger). Denne midlertidige effekt
reduceres yderligere og vurderes at veere helt uvaesentlig med de indarbejdede afvaergeforanstaltninger isaer
brug af miljggrab.

Nar skyggeeffekter, staj og vibrationer under drift ikke er naevnt, er det fordi det fra starten blev vurderet at
veere marginale pavirkninger uden effekt. Disse forhold er saledes tidligere undersggt i forbindelse med
@resundsbroen, hvor der blev gennemfart omfattende undersggelser af den eventuelle pavirkning af
vandrende fisk af lys, stgj og vibrationer fra broen og dens trafik.
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DHI undersggte als fglsomhed og adfaerd og fandt, at lyset fra broen naeppe vil have nogen negativ
indvirkning pa alens vandrende adfeerd”. Fiskeriverket (Sverige) konkluderer, at lyde og vibrationer fra broen
sandsynligvis ikke er kraftige nok til kunne have en veesentlig indvirkning pa migration af fisk gennem
@resund’. Vurderingerne skal ses i lyset af, at fisk kun vanskeligt forstyrres i deres gyde- og
fadesagningsvandringer, der er styret af steerke drifter. Med denne forstaelse for dyrenes biologi og de
foreliggende undersggelser vurderes det derfor, at der er opnaet den starst mulige sikkerhed for, at ingen af
de naevnte arter risikerer at blive udsat for negativ pavirkning i forbindelse drift af en bro over Ngrredybet.

Tykleebet multe er pa Radliste 1997 som "sjeelden", idet den befinder sig pa kanten af sit
udbredelsesomrade. Der er ikke tale om en truet art, men en art, der de senere ar er blevet mere almindelig i
Danmark, idet dens udbredelsesgraense er flyttet mod nord, formodentlig som konsekvens af
temperaturstigning. Denne forstaelse af tykleebet multes sjeeldenhed i Danmark giver ikke anledning til, at
der foretages separat konsekvensvurdering for arten.

Der er gennemfgrt separate konsekvensanalyser for hav-, flod- og baeklampret som en del af Natura 2000-
konsekvensanalysen (kapitel 10 i miljgvurderingen). Med de indarbejdede afveergeforanstaltninger vurderes
projektet ikke at medfagre pavirkninger af fiskebestandene i hverken anlaegs- eller driftsfase. Dette geelder
alle de undersggte alternativer.

Afveergeforanstaltningerne (anvendelse af miljggrab, etablering af sandfang ved krydsning af vandigb mv.),
der bl.a. gennemfares af hensyn til arter p4 Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag, vil samtidigt have
en gavnlig virkning pa avrige fiskearter, herunder bl.a. tyklaebet multe, al og laks (hvis status i Limfjorden
angives at veere "ikke kendt", jf. Natura 2000-basisanalysen). Det er Vejdirektoratets vurdering, at separate
analyser for yderligere arter ikke vil fgre til andre konklusioner.

Vedr. Pkt. 4: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at afstanden ikke kan konkretiseres yderligere. En
konkretisering ville ikke aendre rapportens konklusioner.

Vedr. Pkt. 5: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ikke er planlagt nogen deemning eller
daemningslignende anlaeg ved Ngrredybet.

Alegrees er kortlagt med en kombination af tolkning af flyfotos og undersggelse af transekter i felten i
efteraret 2010. Det kan ikke afvises, at enkelte mindre dlegraesbevoksninger ikke er kortlagt ved den
anvendte metode eller at bevoksninger har sendret udbredelse og/eller deekningsgrad, siden feltarbejdet blev
gennemfart. Vejdirektoratet vurderer, at det i fa fald vil vaere mindre @endringer, der ikke har konsekvenser
for rapportens konklusioner.

Vedr. Pkt. 6: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der er gennemfgrt fornyede beregninger for frigivelse af
TBT. De nye vurderinger omfatter den nu vedtagne aendring af gravemetoden til en mere skansom metode
med miljggrab. Det medfgrer, at de nationale graenseveerdier for TBT overholdes.

Vedr. Pkt. 7: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det visuelle indtryk, stgj og luftforurening af en 3.
Limfjordsforbindelse er blevet vurderet for alle tre undersggte alternativer. P& denne made indgar de
fremfarte beteenkeligheder vedr. Egholmlinjen pa lige fod med tilsvarende beteenkeligheder for de gvrige
undersggte alternativer, nar der skal foretages et endeligt valg af linjefering.

Vedr. Pkt. 8: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at vejsalt ikke vil have betydende effekt p& det neere miljg,
fordi stgrstedelen vil blive afledt med vejvandet og derfor slet ikke komme ud i miljget uden for vejen.
Naturen omkring Limfjorden er tilpasset til, at luften indeholder salt og at der i stormsituationer kommer
saltpartikler med vinden. En minimal saltpavirkning fra vejen vil derfor ikke introducere et nyt og fremmed
stof i miljget.

Vedr. Pkt. 9: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at i forbindelse med anlaegsarbejdet vil alle fund af gift og
af jord med for hgje koncentrationer af skadelige stoffer blive hdndteret i forhold til geeldende regler.

! Betydning af Oresundsbroens lys for blank&lens vandring. DHI Water and
Environment. Notat til Oresundskonsortiet. DHI 2004.
2 Oresundsforbindelsens inverkan pa fisk och fiske. Underlagsrapport 1992-2005. Fiskeriverket 2005.
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Vedr. Pkt. 10: Vejdirektoratet har noteret synspunktet.

Hgringssvar nr. 2 - vedr. Natura 2000-omrade

Pkt. 1: EV gnsker oplyst, hvad "let" brodesign betyder.

Pkt. 2: EV rejser spgrgsmal om det betimelige i at gdeleegge landskabskvaliteter pa Egholm, nar der er
andre muligheder?

Pkt. 3: Med henvisning til bl.a. Aalborg Kommunes kommuneplan gnsker EV oplyst om udpegede
gkologiske forbindelser (herunder "Mudderet’), der har forbindelse til Natura 2000-omradet, ogsa er en
del af Natura 2000-omradet, og om det i givet fald betyder, at afstanden til lavbroen over Ngrredyb er
kortere end angivet i VVM-redeggrelsen.

Pkt. 4: EV citerer: "Det vurderes at de samlede bestande ikke pavirkes af skader pa enkeltindivider" og
spgrger om det maske vurderes som gavnligt at bestandene reguleres lidt?

Pkt. 5: Med henvisning til VVM-redeggrelsen, hvoraf det fremgar, at levevilkarene for de lokale og
regionale paddebestande opretholdes, gnsker EV oplyst hvad de regionale bestande har at ggre med
de lokale isolerede bestande pa Egholm.

Pkt. 6: EV anfgrer, at nar naturtypen 1330 er kortlagt uden for habitatomradet, ma det vel vaere i
erkendelse af, at negativ pavirkning kan have konsekvenser ind i habitatomradet?

Pkt. 7: EV finder det ikke rimeligt, eller lovligt at der etableres et anleeg, som kan fgre TBT ind i et
Natura 2000 omrade, og sparger om det med sikkerhed kan fastslas, at der ikke pa nogen made er
risiko for, at der fagres frigjort TBT (Tributyltin) fra gravearbejdet, ind i Natura 2000 omradet.

Pkt. 8: EV papeger, at opfyldning langs fijorden pa Egholms sydkyst sandsynligvis vil betyde, at der
fares sediment ind i Natura 2000-omradet hvor det skygger for alegrees og andre planter sa
fadegrundlaget forringes veesentligt for vandfugle i omradet.

Pkt. 9: Med henvisning til legraes og dettes betydning for lysbuget knortegas, bundfauna og fisk beder
EV Vejdirektoratet bekreefte, at en linjefaring i Egholmlinjen vil have langt starre risiko for at pavirke ind i
Natura 2000 omradet, end den gstlige linjefgring.

Vedr. Pkt. 1: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at broen fra Egholm til Lindholm udfares i "let" design,
hvilket henviser til, at broen er sggt tilpasset de lokale forhold pa Egholm. Med opfarelse af en ny tunnel, vej
og bro, kan det ikke undgas at de, i kraft af deres volumen og fysiske fremtoning, vil sta i kontrast til
strandengenes abne og flade landskab. Broen er derfor designet som en lavbro med smal kantbjeelke, sa
den visuelt optager mindst mulig plads i landskabsbilledet. Konkret pad Egholm udmentes tilpasningen af
vejen sig desuden ved, at skraningsanleeggene planlaegges med flade skraninger, sa overgangen til broen
bliver velintegreret.

Vedr. Pkt. 2: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at i VVM-redegarelsen er de tre linjefaringer undersggt
som ligeveerdige alternativer. Som det rigtigt nok naevnes i indsigelsen, erkendes det bade i Aalborg
Kommunes Kommuneplan og i VVM-redeggrelsens analyse af landskabet pd og omkring Egholm, at der er
tale om et seerligt karakteristisk landskab.

Vedr. Pkt. 3: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at Natura 2000-omradet ikke er udvidet som falge af de af
Aalborg Kommune udpegede gkologiske forbindelser. "Mudderet" indgar i udpegede gkologiske forbindelser,
men er ikke med i Natura 2000 omradet. Afstanden fra lavbroen til Natura 2000-omradet er derfor som
angivet i VVM-redeggrelsen.

Vedr. Pkt. 4: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at bestandene ikke har behov for eller gavn af "regulering",
men eventuel ekstra dgdelighed som falge af det konkrete projekt vurderes ikke at veere i en
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starrelsesorden, der vil pavirke lokale bestandsstarrelser eller lokale bestandes overlevelseschancer
negativt.

Vedr. Pkt. 5: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at de regionale paddebestande er summen af de lokale,
hvorfor det er relevant, om forhold p& Egholm kan have betydning for arternes regionale status, desuagtet at
der ikke er spredning fra/til Egholm.

Vedr. Pkt. 6: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at nér naturtypen 1330 er kortlagt uden for habitatomradet
er det ikke ensbetydende med, at eventuelle pavirkninger af denne naturtype uden for habitatomradet, vil
have betydning for habitatomradet. Der skal ifalge metodebeskrivelsen for DEVANO ogsa i begraenset
omfang kortlaegges forekomster uden for habitatomraderne. Disse forekomster udveelges ikke i forbindelse
med specifikke eller mulige projekter, men alene som en del af den nationale overvagning af naturtypens
tilstand.

Vedr. Pkt. 7: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at de naturlige sedimentspredningsprocesser, som f.eks.
den jeevnlige re-suspension i bleesevejr, indebaerer at TBT frigives og flyttes over greenserne til Natura 2000
omradet. Under gravearbejdet vil der blive anvendt miljggrab. Dette betyder, at der frigives sa lidt TBT, at
det overholder nationale og internationale krav og greenseveerdier. Dette betyder, at udpegningsgrundlaget
vurderes ikke at blive pavirket.

Vedr. Pkt. 8: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at i perioder med leengerevarende vestgaende stram kan
det ikke udelukkes, at alegraesset i Natura 2000 omradet vil blive pavirket af skygning og sedimentation.
Disse midlertidige pavirkninger vurderes ikke at veere af betydning for alegreessets udbredelse. Derudover
vurderes det, at bestanden af lysbuget knortegds, der aeder alegraes, ikke vil blive pavirket af denne
midlertidige nedgang, da de vil kunne finde alternative fademuligheder andre steder i Limfjorden og pa land.
Bestanden af fisk, der har gyde- og opveekstpladser i dlegraesset vurderes heller ikke at blive maleligt
pavirket. Der vil derfor ikke ske en negativ pavirkning af denne naturtype, og de arter der er tilknyttet denne.

Vedr. Pkt. 9: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at den maksimale forventelige koncentration af
suspenderet sediment, TBT og sedimentationsrate er nogenlunde den samme for de tre linjefaringer. Den
fremherskende stramretning er gstgaende. | situationer med @stgaende stram, vil der ikke spredes sediment
eller TBT ind i Natura 2000-omradet. | situationer med vestgdende stram vil ophvirvlet sediment fares med
strammen mod Natura 2000-omradet. Det vil ikke sedimentere i omrader med hgj stram, men i omrader,
hvor stremhastigheden aftager, dvs. hvor Limfjorden far et starre tveersnit. Et sidant omrade findes i Natura
2000-omradet vest for Egholm. Dette omrade bliver i situationer med vestgaende stram det primzaere
sedimentationsomrade for ophvirvlet sediment fra gravearbejder ved alle tre linjefgringer. De opgravede
maengder er ca. dobbelt sa store ved Egholmlinjen som ved gstforbindelsen, Derfor vil det samlede spild og
den samlede sedimentation veere ca. dobbelt s& stor for Egholmlinjen som for gstforbindelsen. Der er
redegjort neermere for sedimentspild og sedimenttransport i VVM-redeggrelsen. Sedimentspild er
efterfglgende revurderet pa basis af nyere oplysninger fra Naturstyrelsen om TBT’s pavirkning af havmiljaet,
med en forudsaetning om at der benyttes miljggrab (se bilag 7).

Det er vurderet i VVM-redeggrelsen, at den gkologiske funktionalitet for naturtyper og arter, herunder
alegrees, bundfauna, fisk og lysbuget knortegas, i Natura 2000-omradet vil blive opretholdt ved alle de
vurderede alternativer, og at ingen af forslagene vil pavirke udpegningsgrundlaget i Natura 2000-omradet,
nar der anvendes miljggrab til gravearbejdet.

Hgringssvar nr. 3 - vedr. mosehornugle

Pkt. 1: EV mener ikke, at det kan udelukkes, at mosehornugle yngler i linjefgringen af Egholmlinjen.

Pkt. 2: EV mener, at Vejdirektoratet har den opfattelse, at man kan anlsegge motorveje alle steder, og
sa blot flytte beskyttede arter ind i Zoologisk have.

Pkt. 3: EV papeger, at der ikke er sikkerhed for, at mosehornugle ikke yngler pa Egholm, og anmoder pa
den baggrund om, at Egholmlinjen fraveelges.
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Hgringssvar nr. 3 - vedr. mosehornugle - fortsat

Pkt. 4: EV gnsker oplyst, om Vejdirektoratet mener, at det er bydende ngdvendigt at acceptere en lokal
nedgang i bestanden af Mosehornugler, for at tilgodese et vejanlaeg i Egholmlinjen, nar der er andre,
mere miljgvenlige og billigere muligheder?

Pkt. 5: EV finder, at det ma antages, at der findes flere mosehornugler i omradet end dem der er
registreret, da masser af mennesker observerer dyr og planter uden at melde det ind nogen steder. EV
sparger i den forbindelse, om Vejdirektoratet mener, at det med 100 % sikkerhed kan fastslas at det er
lovligt at etablere en motorvejsforbindelse i Egholmlinjen?

Pkt. 6: EV anfgrer, at de ikke i VVM redeggrelsen har fundet afvaergeforanstaltninger, som pa nogen
made tilgodeser mosehornugle i neerheden af linjefaringen af en 3. Limfjordsforbindelse i Egholm- eller
Lindholmlinjen.

Pkt. 7: EV gnsker oplyst, om Vejdirektoratet har bevis for, at undersggelserne af konsekvenser for
mosehornugle er sket i lyset af forsigtighedsprincippet.

Pkt. 8: EV beder om dokumentation for, at lyde fra et vejanleeg ikke har negativ indvirkning pa
mosehornuglens evne til at sgge fade (jage mus).

Vedr. Pkt. 1: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ikke findes regelmaessigt benyttede ynglepladser for
mosehornugle naer nogen af linjefaringerne. Mosehornugle er opportunistisk og kan undertiden yngle et
enkelt ar eller to pa en lokalitet, hvor der er en opblomstring i gnaverbestanden. Dette kan teoretisk ogsa ske
enkelte steder pa f. eks. Egholm, men det vil veere en sjeelden begivenhed og ikke give anledning til
permanente ynglebestande.

Vedr. Pkt. 2: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at man kan bygge veje, selvom enkelte individer af
beskyttede arter forstyrres eller draebes, sé laenge det ikke skader de samlede bestande.

Vedr. Pkt. 3: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ud over resultater fra feltarbejdet i VVM-
undersggelsen er anvendt data fra en lang reekke kilder, herunder DOF-basen og lokalkendte personer med
seerligt kendskab til omradets fugle. Der er ikke fremkommet oplysninger om ynglende mosehornugler pa
Egholm.

Vedr. Pkt. 4: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at evt. trafikdrab af mosehornugler indgar pa linje med de
gvrige i VVM-redeggrelsen vurderede forhold.

Vedr. Pkt. 5: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er korrekt, at ikke alle mennesker rapporterer deres
iagttagelser, men de mest aktive fuglekikkere ggr, hvorfor inddragelsen af materialet fra DOF-basen gar, at
kendskabet til artens forekomst i omradet vurderes som fyldestgarende. Forekomsten af rastende
mosehornugler er ikke en juridisk hindring for et eventuelt valg af Egholmlinjen.

Vedr. Pkt. 6: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er korrekt, at der ikke er indarbejdet saerskilte
afveergeforanstaltninger for at minimere risikoen for trafikdrab p& mosehornugler. Afvaergeforanstaltninger for
tab af fourageringsomrade daekkes af ny strandeng pa opfyldningen syd for Egholm. Da arten ikke er pa
udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomradet, og da pavirkningen desuden ikke foregar i dette, er der
intet lovkrav om afveergeforanstaltninger.

Vedr. Pkt. 7: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at risikoen for trafikdrab og nedgang i antallet af
overvintrende mosehornugler er medtaget netop som falge af forsigtighedsprincippet. Skov- og
Naturstyrelsen udtalte i forbindelse med DNs (forkastede) fredningsforslag for Egholm fglgende om risikoen
for trafikdrab af mosehornugle: "Det antages, at overvintrende fugle ikke s& hyppigt er udsat for trafikdrab.
Trafikdrab er hyppigst hos ungfugle, der lige er begyndt at flyve."

Vedr. Pkt. 8: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ikke foreligger tilgeengelige undersggelser af i hvilket
omfang, trafikstgj evt. kan pavirke mosehornugle.
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Hgringssvar nr. 4 - vedr. Bilag IV-paddearter

Pkt. 1: EV beder Vejdirektoratet garantere, at eftersggninger af spidssnudet frg, i 2010, har veeret
tilstraekkelige.

Pkt. 2: EV gnsker oplyst, hvorfor det kun er kun strandtudser, som skal indfanges, og ikke f.eks.
spidssnudet frg.

Pkt. 3: EV gnsker oplyst, om man overhovedet ma indfange og flytte en bilag IV-art hvis det ikke er
bydende ngdvendigt, og peger pa, at der er jo andre muligheder for linjefgring end Egholm-linjen.

Pkt. 4: EV beder Vejdirektoratet om at dokumentere, at forholdene for bilag IV-arterne p& Egholm vil
have gavnlig effekt, eller at arterne vil have mindst samme betingelser som nu, hvis der etableres en
forbindelse til Egholm.

Pkt. 5: EV gnsker oplyst, hvor strandtudserne skal yngle, mens etablering af vejen star pa.

Pkt. 6: EV gnsker oplyst, om man med 100 % sikkerhed ved, at strandtudserne ikke af og til opholder
sig i korridoren for en evt. motorvej over Egholm.

Pkt. 7: EV er ikke tryg ved feltarbejdet, bl.a. begrundet i, at der var ubestemte arter i linjefaringen, og EV
tvivler pa, at undersggelserne er fyldestggrende.

Pkt. 8: EV mener — under henvisning til, at der i habitatdirektivet star, at strandtudsens levesteder ikke
ma beskadiges eller gdelaegges - at dette er i konflikt med, hvad Naturstyrelsen skriver, hvis
strandengen, hvor strandtudsen yngler, gdeleegges.

Pkt. 9: EV gnsker oplyst, om et ord som "naeppe” er realistisk at bruge i forhold til bilag IV-arter.

Pkt. 10: EV kan ikke forsta, hvorfor man ikke har sikre beskrivelser af gstsiden af Egholms betydning for
strandtudsen, nar man har to tidligere undersggelser at leene sig om ad.

Pkt. 11: EV mener, at strandtudse som bilag IV-art skal beskyttes efter alle kunstens/EUs regler, lige
meget i hvor stort antal den optraeder, og udbeder sig Vejdirektoratets synspunkt pa dette.

Pkt. 12: Med henvisning til sammenligning af effekter af kort og lang tunnellgsning ved Egholm, anfarer
EV, at der ikke kan veere tvivl om, at de klart bedste spredningsmuligheder, og levevilkar i gvrigt, vil
veere at undlade at bygge en tunnel til Egholm.

Pkt. 13: EV mener at man skal undlade at forstyrre bilag IV-arter hvis der er andre ligeveerdige
muligheder, idet der henvises til at strandtudse ikke forekommer i korridoren for @stforbindelsen.

Pkt. 14: EV gnsker oplyst, om det er 100 % foreneligt med internationale konventioner, herunder
habitatdirektivet og Bernkonventionen, at fange strandtudser og andre bilag IV-arter, nar der er andre
ligeveerdige muligheder for linjefaring.

Pkt. 15: EV peger p4, at opsaetning af et midlertidigt paddehegn i anlsegsfasen vil blive en barriere, som
hindrer spredning af tudser i anleegsfasen, og gnsker oplyst om dette kan medfare forringelse af bilag
IV-arternes levevilkar.

Pkt. 16: EV gnsker oplyst, hvorfor det overvejende er strandtudse, der er vurderet, mens der ikke er lagt
sa stor veegt pa f.eks. stor vandsalamander og spidssnudet frg.

Pkt. 17: EV gnsker oplyst, hvordan kan man vurdere at der kun er tale om en diffus spredning?

Pkt. 18: EV mener, at det er en falliterklaering, at Vejdirektoratet ikke kan garantere, at deres
afveergeforanstaltninger er 100 % sikre, i forhold til at sikre gunstig bevaringsstatus.
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Hgringssvar nr. 4 - vedr. Bilag IV-paddearter - fortsat

Pkt. 19: EV anfeegter, at Vejdirektoratet tror pa, at de afveergeforanstaltninger, der er foreslaet
strandtudse, vil virke.

Pkt. 20: EV gnsker oplyst hvorfor man laegger veegt pa strandtudse, da spidssnudet fra ogsa er bilag IV
art?

Pkt. 21: Nar der er mulige levesteder for strandtudse andre steder, nzer linjefgringen for bade Egholm-
og Lindholmlinjen, synes vi det er underligt at der star: "bergres kun af Egholmlinjen” Det kan man da
ikke veere helt sikker pa, kan man?

Pkt. 22: EV gnsker oplyst om Vejdirektoratet mener at det er det bedste for bilag IV arterne strandtudse,
og spidssnudet frg, at der anlaegges en motorvej vest om Aalborg fra @sterddalen og over Egholm og
om Vejdirektoratet mener at man 100 % sikkert kan opfylde reglerne i habitatdirektivet med en vestlig
linjefaring over Egholm, og om det i virkeligheden ikke er klogest, at undlade forstyrrelse af bilag V-
arter, nar der er andre muligheder, som f.eks. gstlinjen, der ikke har nogen pavirkning.

Pkt. 23: EV gnsker oplyst hvordan vejstagjens indvirkning er pa tudsernes kommunikation.

Pkt. 24: EV gnsker oplyst, om Vejdirektoratet synes, at der er beleeg for at bryde artikel 12, og benytte
sig af artikel 16 i habitatdirektivet.

Vedr. Pkt. 1: Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at det fremgar af sammenhaengen i VVM-redeggrelsen, at
det formodes, at spidssnudet frg fortsat forekommer pa gen, selvom den af tilfeeldige arsager ikke blev pavist
i 2010.

Vedr. Pkt. 2: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at strandtudsen er langt mere udsat for at blive draebt
under anleegsarbejdet end f.eks. spidssnudet frg, da tudserne ofte opsgger vegetationslgse omrader ved
fouragering og kan finde pa at yngle i vandfyldte hjulspor. Spidssnudet fr@ opholder sig uden for yngletiden
fortrinsvis i moser og enge og tiltreekkes ikke pA samme made som strandtudse af anleegsomradet.
Spidssnudede frger inden for det indhegnede omrade vil i gvrigt i vidt omfang veere bifangst ved fangsten af
strandtudser, og dermed ogsa have gavn af tiltaget.

Vedr. Pkt. 3: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det kreever tilladelse fra Naturstyrelsen, nar/hvis bilag V-
arter skal flyttes. Ved den endelige udformning af vejanlaegget vil hensynet til bilag 1V-arterne veere et af
mange forhold der indgar.

Vedr. Pkt. 4: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at anlaegget ganske rigtigt er en barriere for strandtudse.
Effekten af denne mindskes dog betydeligt af de i projektet indarbejdede faunapassager. Desuden graves og
restaureres et antal vandhuller for at forbedre ynglemulighederne for strandtudsen. Det vurderes at
indarbejdelsen af disse afvaergetiltag betyder, at den gkologiske funktionalitet ikke skades.

Vedr. Pkt. 5: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at afveergeforanstaltninger for strandtudse, herunder
etablering af nye vandhuller, vil finde sted mindst en ynglesaeson, far anlaegsarbejdet pabegyndes.

Vedr. Pkt. 6: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er meget sandsynligt, ja faktisk ret sikkert, at enkelte
strandtudser af og til vil befinde sig i korridoren for Egholmlinjen, da strandtudser strejfer meget omkring.
Korridoren rummer derimod ikke egnede raste- og yngleomrader, hvorfor der overvejende vil vaere tale om
individer pa vandring.

Vedr. Pkt. 7: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der pa nogle af lokaliteter er fundet seg af brune frger,
men ikke voksne frger. Betegnelsen brune frger er en samlebetegnelse for spidssnudet og butsnudet frg.
/g af spidssnudet og butsnudet frag er vanskelige kende fra hinanden, hvorfor fund af seg af brune frger
efter forsigtighedsprincippet behandles som om, der var tale om spidssnudet fra.
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Vedr. Pkt. 8: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der hvor en eventuel tunnel til Egholm (Egholmlinjen)
fares i land er digegraven det eneste aktuelle ynglested for strandtudse. Digegraven bergres, men ved
forbedring af eksisterende ynglesteder og anlaeg af nye vandhuller sikres mindst lige s gode
ynglemuligheder for arten som i dag.

Vedr. Pkt. 9: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at i stedet for " Endnu et potentielt ynglested (lokalitet EG-
040a) ligger neer tracéet p& Egholm, men bergres naeppe direkte", burde der have stdet "det potentielle
ynglested lokalitet EG-040a bergres ikke direkte".

Vedr. Pkt. 10: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at ved undersggelserne i 2006 blev strandtudse ikke
fundet gst for linjefaringen, mens den i 2010 blev hgrt et enkelt sted, ligesom lokale har rapporteret fund af
individer. Det vurderes derfor, at omradet gst for linjefgringen har en mindre betydning for arten, men der er
ikke tvivl om, at omradet vest for linjefaringen er langt vigtigere for Egholms bestand af strandtudser.

Vedr. Pkt. 11: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at de mest betydende omrader for strandtudse, er der
hvor de vigtigste ynglesteder og de fleste individer findes. Nar man skal sikre at den gkologiske funktionalitet
bevares, er det rigtigt, at man seerligt skal sikre de mest betydende omréder.

Vedr. Pkt. 12: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er vurderet i VVM-redeggrelsen, at de to
tunnellgsninger, der er undersggt for en forbindelse til Egholm, giver lige gode spredningsmuligheder for
strandtudse, safremt opfyldsomradet underkastes en passende pleje. Det vurderes endvidere, at
mulighederne for spredning af strandtudse i kystzonen pa det sydlige Egholm opretholdes i forhold til
situationen i dag, bortset fra en midlertidig barriereeffekt i anleegsfasen.

Vedr. Pkt. 13: Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at den endelige udformning af vejanlaegget vil ske pa
baggrund af en samlet afvejning af en lang reekke faktorer, hvor af hensynet til bilag IV-arterne er et.

Vedr. Pkt. 14: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at indfangning og flytning af strandtudser er en
afveergeforanstaltning, der med succes er brugt i andre projekter. Denne afvaergeforanstaltning méa dog ikke
foretages uden forudgaende tilladelse fra Naturstyrelsen.

Vedr. Pkt. 15: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at opsaetning af paddehegn i anleegsfasen langs
vejanlaegget p& Egholm vil udgare en midlertidig barriere for strandtudse i anleegsfasen. Det midlertidige
hegn vil dog ikke varigt pavirke artens levevilkar eller bestand pa stedet.

Vedr. Pkt. 16: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at strandtudsen behandles mere indgdende end gvrige
forekommende padder, da den er en sjeeldnere art, og den vurderes som mere sarbar over for projektet,
fordi denne art med forkeerlighed opsgger vegetationslgse omrader ved fouragering og kan finde pa at yngle
i vandfyldte hjulspor. Vurderingen af projektets konsekvenser for andre bilag IV-arter, herunder spidssnudet
fra og stor vandsalamander, anses for fyldestgarende og er foretaget pa et tilstraekkeligt vidensgrundlag.

Vedr. Pkt. 17: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at hovedspredningen af strandtudse vurderes at forega i
kystzonen, medens spredning af arten over agerjord pa det indre af @en her betegnes diffus. Vurderingen af
projektets konsekvenser for strandtudse anses for fyldestgarende og foretaget pa et tilstraekkeligt
vidensgrundlag.

Vedr. Pkt. 18: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at er er mange forhold, ud over et anleegsprojekt, der
potentielt kan pavirke en bilag IV-arts gunstige bevaringsstatus i positiv eller negativ retning. Der kan
ligeledes vaere en raekke forhold, der potentielt kan pavirke effektiviteten af en afvaergeforanstaltning. Disse
forhold ggr, at man ofte ikke kan garantere, at en afvaergeforanstaltning virker 100 % effektivt. | tilfeelde, hvor
der kan veere vaesentlig tvivl om effektiviteten af en afveergeforanstaltning, er der foreslaet et
overvagningsprogram. Hvis overvagningen viser, at afvaergeforanstaltningen er mindre effektiv end
forventet, kan supplerende afveergeforanstaltninger gennemfares.

Vedr. Pkt. 19: Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at det vurderes, at de opstillede afvaergeforanstaltninger

for strandtudse er tilstraekkelige. Skulle der efterfalgende opsta tvivl, vil supplerende tiltag for at forbedre
artens yngle- og rasteomrader blive gennemfart.
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Vedr. Pkt. 20: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at da strandtudse er en sjeeldnere art, og en mindre skade
derfor lettere kan have konsekvenser for bestandens status, og da den desuden vurderes som mere sarbar
overfor projektet, fokuseres der iseer p& denne art. Flere af afvaergeforanstaltningerne for strandtudsen vil
0gsa gavne spidssnudet frg.

Vedr. Pkt. 21: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at nar der pa side 301 i miligvurderingen star ”Strandtudse
findes med sikkerhed p& Egholm (bergres kun af Egholmlinjen)”, betyder det, at gen Egholm ikke bergres af
andre linjefaringer end Egholmlinjen.

Vedr. Pkt. 22: Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at som det fremgar af sammenstillingen, er risikoen for
pavirkning af strandtudse og spidssnudet fra mindre ved en gstlig linjefaring. Med de indarbejdede
afveergeforanstaltninger, vurderes det dog at den gkologiske funktionalitet kan opretholdes ogsa i tilfelde af
et valg af Egholmlinjen.

Vedr. Pkt. 23: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at udenlandske undersggelser viser, at vejstgj kan
forrykke konkurrenceforholdet mellem paddearter til ugunst for de arter, hvis stemmer treenger darligst
igennem stgjen. Vejstgj omfatter de frekvenser, hvor tudsernes kvaekker. Til gengeeld er strandtudse en art,
der kvaekker meget hgjt og kan hgres langt. Det kan ikke fuldsteendig afvises, at stgjen kan genere
strandtudserne, men erstatningsvandhullerne anlaegges netop i nogen afstand fra vejen, hvor
stgjpavirkningen er mindre. Vandhullerne pa opfyldningen pa Egholms sydkyst ligger teettere pa linjefaringen
end de gvrige, men her er vejen nedsaenket og stgjpavirkningen mindre. Det vurderes derfor, at
vandhullerne kan fungere som ynglesteder for strandtudse.

Vedr. Pkt. 24: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at Habitatdirektivets artikel 12 omhandler den generelle

beskyttelse af bilag IV-arter. Med de indarbejde afveergeforanstaltninger, er det Vejdirektoratets opfattelse, at
man overholder artikel 12. Det gaelder for alle bilag I\VV-arter, der potentielt er bergrt af projektet.

Hgringssvar nr. 5 - vedr. lysbuget knortegas og andre fugle

Pkt. 1: EV mener, at det ikke er tilstraekkeligt, at man i VVM-redeggrelsen vurderer, at det ikke har
negativ virkning pa lysbuget knortegas, nar alegreesset kan blive pavirket i en periode, men mener, at
lysbuget knortegas som Danmarks ansvarsart nr. 1 ikke ma tvinges vaek fra de omrader, hvor den er
vant til at sede, nar der er andre muligheder for linjefering.

Pkt. 2: EV beder om at fa fremlagt dokumenterede undersggelser af, at gees sagger fade pa vintergrgnne
marker, at de er bedre til at mangvrere uden om biler end gulnaebbede svaner, at de er gode til at tage
af bestik af omgivelserne og veenner sig til tilstedeveerelsen af trafik, og at de derfor sjeeldent pakares
(if. s. 403). EV spgrger endvidere, om det er OK, at der nogle gange pakares lysbuget knortegas, nar
der er mulighed for at undga at de pakares.

Pkt. 3: EV mener, at det er forvridende, nar der i VVM-redeggrelsen (side 404) star, at ca. 2000 fugle
“passerer” Egholm om vinteren, idet det fremfares, at lysbuget knortegéas rent faktisk benytter Egholm
som raste- og fourageringssted. Endvidere mener EV, at 2000 fugle er i underkanten, og at
undersggelserne har veeret yderst mangelfulde.

Pkt. 4: EV mener ikke — med henvisning til side 404 i VVM-redeggrelsen —, at lysbuget knortegas
ligefrem holder af stgj og menneskelig aktivitet. EV anfarer saledes: "Vi kan godt holde pa
kommunevejen ved linjefaringen pa Egholm og iagttage fuglene fra bilen mens de ligger i fiorden teet
inde under land, men star vi ud, svemmer gaessene hurtigt vaek fra os. Og er vi for teet pa flyver hele
flokken et stykke veek, eller tager en runde og vender tilbage".

Pkt. 5: EV finder det maerkveerdigt, at der pa side 404 i VVM-redeggrelsen star, at den starste trussel
mod lysbuget knortegas sandsynligvis er de begreensede fgderessourcer, herunder tilbagegangen af
alegrees i Limfjorden, mens der pa side 386 vurderes, at bestanden af lysbuget knortegas, der seder
alegrees, ikke vil blive pavirket af midlertidige nedgang i alegraesset i anleegsperioden, da fuglene vil
kunne finde alternative fademuligheder pa land.
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Hgringssvar nr. 5 - vedr. lysbuget knortegas og andre fugle - fortsat

Pkt. 6: EV gnsker oplyst hvorfor der er forskellige angivelser af antallet af lysbuget knortegas angivet i
VVM-redeggrelsen: et par tusinde (side 404) og 3400 (side 405)?

Pkt. 7: EV gnsker oplyst, hvorfor der er angivet forskellige tal for bestanden af lysbuget knortegas i
2003: 2470 individer (side 406) og 6000 — 9000 individer (side 405)?

Pkt. 8: EV gnsker oplyst, om Vejdirektoratet mener, at pavirkning af lysbuget knortegas helt kan undgas,
hvis man “kun” fierner redderne af élegrees [i anleegsomraderne for tunnel og lavbro ved Egholm-linjen],
jf. side 408.

Pkt. 9: Med hensyn til anbefalede afveergeforanstaltninger for lysbuget knortegas i anlaegsfasen, mener
EV, at det ikke er nok med anbefalinger, men at det klart skal fremga, hvilke afvaergeforanstaltninger,
der vil blive gennemfart.

Pkt. 10: EV mener — med henvisning til side 408 og 409 — at det, med udsigt til kommende
vandstandsstigninger og med kendskab til forholdene pa og omkring Egholm under ekstreme
vejrforhold, vil blive ngdvendigt at bygge store volde ved tunnelportalerne pa Egholm (Egholm-linjen) og
ikke som der star i milijgvurderingen side 408 "mindre volde".

Pkt. 11: EV gnsker oplyst om trafikstgj har en indvirkning pa fuglenes (lysbuget knortegas) evne til at
kommunikere, og om knortegees ligesom nogle spurvefugle kan eendre tonehgjde for bedre at treenge
igennem trafikstgj.

Pkt. 12: EV mener, at det ma veere sikrest for hedehgg ikke at lave en bro over Narredybet, jf. side 390.

Pkt. 13: EV mener, at der mangler undersggelser af ynglende klyde pa Egholm, jf. side 393, herunder
undersggelser af klyder pa f.eks. "Mudderet”.

Pkt. 14: EV mener at den sikreste made at undga flere trafikdrab af klyder er at undlade, at lave et
anleeg i Egholm-linjen.

Pkt. 15: EV mener, at Egholm-linjen er den mest ugunstige linjefaring for alm. ryle, og at tvivl bar
komme arten til gode.

Pkt. 16: EV mener, at en vestlig linjefgring er darligere for fiordternen end en gstlig, da den i 2006 er
fundet ynglende i Hvorup Lergrav (3 par), teet ved Egholm- og Lindholmlinjen, jf. side 397.

Pkt. 17: EV mener, at Egholm-linjen medfarer risiko for trafikdrab af havterne, jf. side 398.

Pkt. 18: EV undrer sig over, at man naevner at splitternernes yngleomrade ligger sa langt vaek fra
linjefaringerne, at det ikke pévirkes af stgj, nar man om fijordterne skriver at “arten ikke er falsom over
for stgj”, se side 399.

Pkt. 19: EV mener, at der ikke kan vaere tvivl om, at en linjefgring i Egholmlinjen er den klart darligste
set i forhold til udpegningsarterne for fuglebeskyttelsesomradet, samt at der heller ikke kan stilles
spargsmalstegn ved at en linjefering i form af en paralleltunnel ved E45, er den mest skAnsomme for
udpegningsarterne.

Vedr. Pkt. 1: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at da pavirkningen af alegraes ved Egholms nordkyst er
midlertidig og de pavirkede arealer indgar i et starre samlet fourageringsomrade for lysbuget knortegas,

vurderes det, at bestanden af lysbuget knortegas ikke vil blive pavirket. Der gares endvidere opmaerksom
pa, at ogsa en gstforbindelse kan give anledning til pavirkning af alegraes jf. VVM-redegarelsen side 342.

Vedr. Pkt. 2: Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at det er korrekt, at der kan ske enkelte pakarsler, men det
vil veere i sa ringe omfang, at det ingen betydning har for bestandene. Det er velkendt, at gaes (og herunder
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ogsa knortegaes) kan fouragerer pa vintergrgnne marker. For knortegees geelder dog, at de foretreekker
havgreaes, alegrees eller alger som sgsalat, nar disse er tilgaengelige, da fouragering pa disse fadeemner
giver mere energi end fouragering pa vinterseed (DMU 2011).

Vedr. Pkt. 3: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er korrekt, at lysbuget knortegas benytter Egholm
som raste- og fourageringssted om vinteren. Nar der i VVM-redegerelsen er brugt vendingen "passerer”
betyder det bare, at fuglene ikke er der hele aret. Angivelsen af maengden af rastefugle stammer ikke
udelukkende fra feltarbejdet, men bygger i hgj grad ogsa pd DOFbasen og kontakt til lokale.

Vedr. Pkt. 4: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at gaes kan vaenne sig til menneskelige aktiviteter og er i
stand til at skelne mellem forskellige situationer. Det er helt korrekt, at gaes ofte vil veere mere nervgse for
gaende end for biler, hvilket ikke giver anledning til at vurdere forstyrrelsen fra en motorvej som mere
alvorlig, end det er gjort i VVM redeggrelsen.

Vedr. Pkt. 5: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er korrekt, at brug af alternative fadekilder sasom
dyrkede marker ikke giver helt s meget energi som alegrees. Det kan derfor ikke udelukkes, at en mindre
del af fuglene vil veere i lidt darligere kondition som falge af pavirkning af alegrees. Da pavirkningen er
midlertidig og kun angar en del af et starre sammenhangende fadesggningsomrade, vurderes dette ikke at
have nogen indflydelse pa bevaringsstatus. Derimod vil en generel og vedvarende nedgang i alegrees i
Limfjorden udggre en trussel mod bestanden.

Vedr. Pkt. 6: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at de 2.000 er regelmaessigt forekommende antal af
lysbuget knortegds i omradet, mens de 3.400 det hgjest registrerede.

Vedr. Pkt. 7: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det lave tal (2470 individer) angiver teellinger af lysbuget
knortegas i fuglebeskyttelsesomradet som angivet af Miljgministeriet i basisanalysen, mens de 6-9.000 er
estimater af den samlede Svalbardbestand i a&rene 2000-2007.

Vedr. Pkt. 8: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at mindre arealer med alegraes kan blive bortgravet, hvis de
findes lige i linjefaringen for tunnel eller lavbro ved Egholmlinjen. Reduktionen i arealet med alegrees vil i
givet fald blive s& begraenset, at det ikke har nogen betydning for bestanden af lysbuget knortegas. Der vil
blive anvendt miljggrab ved det marine gravearbejde, hvilket vil reducere sedimentspildet til et minimum. Der
forventes derfor ikke nogen veaesentlig pavirkning af alegrees ved sedimentspild fra gravearbejdet. En
eventuel mindre nedgang i alegraesset i neeromradet omkring graveaktiviteterne vurderes ikke at pavirke den
gkologiske funktionalitet af bestanden af lysbuget knortegas.

Vedr. Pkt. 9: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at man er enig i, at afveergeforanstaltninger savel som
kompenserende foranstaltninger skal veere beskrevet preaecist. Vejdirektoratet har derfor udarbejdet et notat,
der preeciserer, hvilke afveergeforanstaltninger, der vil blive indarbejdet i projektet. Notatet er vedlagt som
Bilag 6.

Vedr. Pkt. 10: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at mindre skal forstas som, at de ikke skal optage mere
areal end ngdvendigt. Konstruktionerne hgjvandssikres op til kote +3 m.

Vedr. Pkt. 11: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er vurderet, at trafikstgj ikke indvirker afggrende pa
geessenes muligheder for at kommunikere. Denne vurdering er lavet pa baggrund af observationer samt
viden fra faglitteraturen. Der kan bl.a. henvises til denne tyske vejledning, der er udgivet af det tyske
trafikministerium "Arbeitshilfe Végel und StraRenverkehr” (Garniel et al 2007), hvor adfeerd hos gees i forhold
til vejanleeg er neermere undersgagt: "Inden for flokkene bliver der konstant udvekslet kontaktsignaler. P&
grund af neerheden mellem afgiver og modtager af kontaktsignalerne er det ikke ngdvendigt, at den
akustiske kommunikation har stor reekkevidde. Isser gaes byder ofte nytiikommende velkommen med lyde.
Ud fra de enkelte flokmedlemmers synspunkt, maskerer lydsignalerne fra de gvrige fugle gvrige lyde fra
omverdenen." Gaessene har sdledes ikke samme behov for at kompensere for stgjen som syngende
spurvefugle.

Vedr. Pkt. 12: Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at risikoen for trafikdrab pa hedehgge er sa lille, at en
lavbro over Ngrredybet med sikkerhed ingen betydning har for bestanden.

Side 58 af 130



Vedr. Pkt. 13: Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at klyden kun yngler helt undtagelsesvist pa selve Egholm
(formentlig som falge af fraveer af reev). Da linjefgringen endvidere ikke rummer velegnede ynglesteder for
arten, og arten heller ikke er fundet ynglende i linjefgringen, vurderes det fortsat, at grundlaget for vurdering
af Egholm-linjens pavirkning af klyde er tilstraekkeligt.

Vedr. Pkt. 14: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at risikoen for trafikdrab p& klyde ved Egholm-linjen savel
som pa de gvrige undersggte linjefaringer under alle omsteendigheder er ganske lille, s& bestanden vil ikke
blive pavirket vaesentligt. Det gaelder for alle de undersggte linjefaringer.

Vedr. Pkt. 15: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at da alm. ryle ikke yngler neer linjefgringen for Egholm-
linjen, er risikoen for trafikdrab pa individer af sydlig almindelig ryle under alle omsteendigheder ganske lille,
og der kan ikke blive tale om pavirkning af bestanden.

Vedr. Pkt. 16: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at forekomsten af ynglende fjordterne i Hvorup Lergrav
vurderes ikke at blive pavirket af nogle af de undersggte linjefaringer. Der er derfor ingen forskel mellem
linjefgringerne for s vidt angar konsekvenser for fjordternen.

Vedr. Pkt. 17: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at forskellen mellem linjefgringerne er minimal for sa vidt
angar risiko for trafikdrab af havterne. Risikoen for pavirkning er under alle omstaendigheder meget lille.

Vedr. Pkt. 18: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ikke star naevnt, at splitterne er stgjfglsom, det
konstateres blot, at artens yngleplads er uden for det stgjpavirkede omrade. Det geelder for splitterne som for
de gvrige arter pa udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomradet, dels pa baggrund af de
pavirkningsafstande, der fremgar for arterne i et hollandsk studie og en tyske vejledning, dels
stgjkortleegningen i Miljgvurderingen, at stgj fra anleegget ikke kan pavirke arternes forekomst. Der er
saledes mere end 2 km fra anlaegget til klydens yngleplads pa Tagholm, mens afstanden til splitternerne pa
Fruens Holm er stgrre end 4 km.

Vedr. Pkt. 19: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er korrekt, at Egholm-linjen har flest og
@stforbindelsen faerrest konsekvenser for arterne i udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomradet. Det
skal dog samtidigt bemaerkes, at de fleste af forskellene i virkning er af meget begraenset omfang og/eller
midlertidige samt uden negativ virkning pa arternes bevaringsstatus.

Hgringssvar nr. 6 - vedr. manglende undersggelser af dyre- og plantearter

Pkt. 1: EV sperger pa baggrund af udtalelse fra biologistuderende Kasper Harboe Bendixen (KHB),
hvorfor der ikke er foretaget undersggelser af, om strandtudser og andre paddearter kan pavirkes
negativt af trafikstgjen fra en motorve;j.

Pkt. 2: EV gnsker oplyst, hvorfor der ikke er undersggt for rgdlistede guldsmede. EV angiver, at der er
masser af forskellige guldsmede bade i @steradalen, ved Mglholmsgerne, pa Egholm, og ved
Vandskisgen.

Pkt. 3: EV gnsker oplyst, hvorfor eng-klaseskaerm ikke naevnes i VVM-redeggrelsen, nar den var
detaljeret kortlagt i 2006.

Pkt. 4: EV ensker oplyst, hvorfor der ikke er foretaget undersggelser af forekomst af skarv pa Egholm.
EV anfarer, at skarv holder til i stort tal i og omkring Ngrredybet, og at en lavbro kan veere til ugunst for
arten, da arten flyver lavt.

Pkt. 5: EV gnsker oplyst, hvorfor der ikke er foretaget undersggelser af forekomst af tangurt pa Egholm,
samt om det er lovligt at fierne dele af bestanden fra et omrade, nar der er andre muligheder for
linjefaring.

Pkt. 6: EV gnsker oplyst, hvorfor der ikke er foretaget undersggelser af forekomst af rgdlistede
sveermere i nogen af linjefaringerne for en vestlig forbindelse.
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Hgringssvar nr. 6 - vedr. manglende undersggelser af dyre- og plantearter - fortsat

Pkt. 7: EV gnsker oplyst, hvorfor der ikke er foretaget undersggelser af forekomst af flagermus, i
naerheden af digegravene pa Egholm (§ 3-omradet), og anfarer, at det ma veere en vaesentlig mangel i
VVM-redeggrelsen.

Pkt. 8: EV gnsker oplyst, hvorfor der ikke er foretaget undersggelser af forekomst af langstilket filtrose i
linjefgringen af en Egholmforbindelse, herunder om individer bliver direkte bergrt af linjefgringen.

Pkt. 9: EV papeger, at drab af individer vil veere til ugunst for en art, og udbeder sig en forklaring pa, at
det for flere fuglearter er vurderet, at de nemt kan blive draebt af trafikken, og at dette samtidigt vurderes
ikke at veere til ugunst for arten.

Vedr. Pkt. 1: Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at det er kendt fra udenlandske undersggelser, at vejstgj
kan forrykke konkurrenceforholdet mellem paddearter til ugunst for de arter, hvis stemmer treenger darligst
igennem stgjen. KHB anfarer, at vejstgj deekker de frekvenser, hvor tudserne kvaekker. Til gengeeld er det en
art, der kveekker meget hgijt. Det kan ikke fuldsteendig afvises, at stgjen kan genere strandtudserne, men
erstatningsvandhullerne anleegges netop i nogen afstand fra vejen, hvor stgjpavirkningen er mindre.
Vandhullerne pa opfyldningen pa Egholms sydkyst ligger teettere pa linjeferingen end de gvrige, men her er
vejen nedszenket og stgjpavirkningen mindre. Det vurderes derfor fortsat, at vandhullerne kan fungere som
ynglesteder for strandtudse.

Vedr. Pkt. 2: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er ganske rigtigt, at bade @steradalen,
Mglholmsgerne, Egholm, og Vandskisgen byder pa udmaerkede levevilkar for en reekke arter af guldsmede.
Undersggelseskorridorerne, dvs. linjefaringerne med en 300 m zone til hver side, omkring de tre mulige
linjefgringer, rummer derimod ikke steder, der opfylder kravene for de kreevende rgdlistede arter.
Undersggelser af guldsmede vurderedes derfor ikke og vurderes fortsat ikke at veere relevant.

Vedr. Pkt. 3: Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at eng-klaseskaerm ikke er med pa den nye rgdliste, den er
nu vurderet til ikke at veere truet. Den er derfor ikke saerskilt eftersggt i 2010.

Vedr. Pkt. 4: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at skarv hverken er radlistet eller saerligt beskyttet, og arten
er ikke pa& udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomradet F1 (Ulvedybet og Nibe Bredning). Det er
endvidere vurderet, at arten ikke er szerligt falsom over for pavirkninger som de forudsete ved en eventuel
etablering af en 3. Limfjordsforbindelse via Egholm. Der er derfor ikke gennemfgrt specifikke undersggelser
for denne art.

Vedr. Pkt. 5: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ingen formel beskyttelse er af rgdlistede arter, sa det
er derfor ikke ulovligt, at dele af bestanden pa Egholms nordkyst evt. gar til grunde i forbindelse med
anleegsarbejderne. Da arten tangurt er en pionerart, der vokser p& bare omrader ved opskylslinjer og i
strandenge pa sand- og mudderflader, er det endvidere vurderet, at arten vil genindvandre til det pavirkede
omrade efter anleeggets afslutning. Arten har naturligt skiftende hyppighed og "flytter rundt", hvorfor
bevarelse eller genskabelse af egnede levesteder er vigtigere end kendskab til bestemte voksesteder ét
enkelt ar.

Vedr. Pkt. 6: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der er ikke kendskab til forekomst af radlistede
natsveermere i nogen af de tre linjefgringer ud over den i VVM-redeggrelsen omtalte forekomst af
engkgllesveermer i Jsteradalen.

Vedr. Pkt. 7: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at omradet omkring digegravene p& Egholm ikke rummer
muligheder for yngle- eller rasteforekomster af flagermus. Omradet er et potentielt fourageringsomrade for
vandflagermus. Fourageringsomrader er ikke omfattet af habitatdirektivets beskyttelse af levesteder, og der
vurderes, at der pa lokaliteten ikke vil veere noget betydeligt problem med trafikdrab pa flagermus, da
anleegget er nedgravet ved passagen af digegraven. Det vurderes, at indgrebet i det potentielle
fourageringshabitat, er af et sddant omfang, at det ikke vil skade den gkologiske funktionalitet for flagermus i
omradet.
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Vedr. Pkt. 8: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at for at sikre at individer af langstilket filtrose ikke gar tabt,
vurderes det, at det er bedst at foretage en meget detaljeret undersggelse sent i projekteringsforlgbet, hvor
detaljerne omkring tracéets forlgb og arbejdsarealers beliggenhed ligger helt fast.

Vedr. Pkt. 9: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at nér det i VVM-redeggarelsen er vurderet, at trafikdrab pa

enkeltindivider af en art "ikke er til ugunst for arten” betyder, at drabene vil have sa beskedent et omfang, at
den samlede bestand ikke pavirkes.

Hgringssvar nr. 7 - vedr. fejl og mangler

Pkt. 1: EV gnsker oplyst, hvorfor der i VVM-redeggrelsen star muligggre og ikke, at der skal udvikles ny
strandeng langs Egholms sydkyst.

Pkt. 2: Med hensyn til midlertidig pavirkning af naturomrader ved anlaegsarbejder spgrger EV om
varigheden af pavirkningerne, samt om det er nok, at en stor del af pavirkningerne vil kunne undgas ved
de foreslaede afveergeforanstaltninger, herunder hvad der forstas ved en stor del.

Pkt. 3: EV gnsker oplyst, hvordan det vil pavirke genindvandring af vegetation i mose- og engomrader,
hvis grundvandssaenkningen varer mere end 1% ar, dvs. 1-2 vaekstsaesoner alt efter tidsplanen.

Pkt. 4: EV gnsker oplyst, om en forsinkelse af anleegsarbejdet kan have betydning for anleegsarbejdets
barriereeffekt for en raekke mindre arter sdsom padder, krybdyr og mindre pattedyr, herunder hvad der
forstas ved kortvarig pavirkning.

Pkt. 5: EV anfgrer, at en formindskelse af pavirkninger i driftsfasen ikke er det samme som at undga
pavirkninger, samt at pavirkninger skal undgas, nar der er andre muligheder for linjefgring.

Pkt. 6: EV gnsker oplyst, om bilerne skal slukke lyset, nar de karer over Egholm i marke, idet det jf.
VVM-redeggrelsen er kendt fra observationer af padder i naturen, at lokale populationer kan trues af
gadebelysning i kombination med trafik.

Pkt. 7: | forbindelse med midlertidig grundvandsseenkning i @steradalen sparger EV, om det er helt
sikkert at der ikke vil ske en pavirkning af purpur-gageurt, som findes i et omrade, hvor pavirkningen af
grundvandsstanden er vurderet til at vaere mindre end 25 cm.

Pkt. 8: EV gnsker oplyst om grundvandsforholdene i @steradalen reetableres og hvor
erstatningsbiotoper bliver etableret for de enge, der permanent fiernes af vejanlaegget i @steradalen.

Pkt. 9: EV gnsker oplyst hvad der forstas ved normalt ikke, nar VVM-redegarelsen anfarer, at
"Pavirkning af flagermus kan undgas, ved at der normalt ikke vil blive arbejdet efter markets frembrud i
sommerhalvaret.” EV sparger endvidere, om det er nok.

Pkt. 10: | forbindelse med, at det i VVM-redegarelsen star, at der for at mindske forstyrrelse af odder i
anlaegsfasen “planleegges etablering af skjulesteder for odder naer arbejdspladserne i form af
beplantning el.lign.”, spa@rger EV om der ikke i stedet burde sté vil blive.

Pkt. 11: EV stiller spgrgsmalstegn ved, om afveergeforanstaltningen for padder i et vandhul i neerheden
af Svenstrupholm linjefaringen er tilstraekkeligt konkret beskrevet og effekterne heraf tilstreekkeligt
preecist bedgmt. Det gnskes oplyst, hvem der har ansvaret, hvis en vurdering viser sig at veere forkert.

Pkt. 12: Til VVM-redeggrelsens vurdering af, at der vil veere intakte levesteder for to arter af rgdlistede
sommerfugle i @sterddalen, hvorfra arterne efter endt anleegsarbejde kan genindvandre til et omrade i
@steradalen, der bliver pavirket af arbejdskersel og af omleegning af @sterd, anfarer EV, at arterne er
lige der hvor de er p& grund af levebetingelserne.

Pkt. 13: EV spgrger, om der menes nordgstkyst og ikke nordkyst i VVM-redeggrelsen: “strandengene
pa Egholms nordkyst vil blive pavirket af arbejdskersel og anleegsarbejder ved anleeg af lavbroen.
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Hgringssvar nr. 7 - vedr. fejl og mangler - fortsat

Pkt. 14: EV gnsker oplyst om tudsehegning og indfangning af tudser pa Egholm. Herunder om hegnet
skal ga i hele linjefaringen, om hvordan man kommer forbi hegnet, nar man skal til og fra faergen, om
man ma fange tudser, hvem der skal fange tudserne, samt om hegnet bliver en barriere for andre dyr.

Pkt. 15: VVM-redegarelsen kan ikke udelukke, at forekomster af den rgdlistede planteart tangurt pa
Egholms nordkyst kan blive pavirket af anleegsarbejdet, men det vurderes, at den vil genindvandre, nar
strandengen reetableres efter anlaegsarbejdet. EV spgrger, om det er sikkert, Tangurt vil genindvandre.

Pkt. 16: | forbindelse med de foreslaede foranstaltninger for beskyttelse af den radlistede langstilket
filtrose pa Egholm, sparger EV, om man ma flytte en langstilket filtrose, hvis der er andre muligheder.

Pkt. 17: EV udtrykker bekymring for, om odder udrydder padderne pa Egholm, nar der kun vil veere
passagemulighed langs kysterne og via fire faunargr i vejdaemningen.

Pkt. 18: EV udtrykker tvivl om ledehegn til jordbunker, der fungerer som overvintringssteder for tudser,
vil have en effekt pa tudser, og om de evt. kan skade andre dyr.

Pkt. 19: EV spgrger vedr. VVM-redeggrelsens vurderinger af risiko for trafikdrab af fugle, om
enkeltindivider (af fredede fuglearter) ma slas ihjel, hvis det ikke betyder en egentlig bestandsnedgang.

Pkt. 20: EV mener det er utilstraekkeligt, nar VVM-redeggrelsen vurderer, at starsteparten af de
beskrevne negative pavirkninger af natur, herunder flora og fauna kan undgas, mindskes eller
kompenseres, i vejprojektets anleegs- og driftsfase som falge af indarbejdede afveergeforanstaltninger.

Vedr. Pkt. 1: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at strandeng ikke er en specielt vanskelig naturtype at
danne. Hvis man har et lavtliggende, fugtigt og saltpavirket omrade, der plejes ved graesning, muliggar man
dannelse af strandeng. Nar omradet ydermere findes i neerheden af et eksisterende strandengsomrade, er
det relativt let for naturtypens karakteristiske plantearter at indvandre. Det er derfor vurderet, at der, ved at
man muligggr strandengsdannelse her, vil dannes strandeng.

Vedr. Pkt. 2: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at ved placering af arbejdspladser og midlertidige
tilkarselsveje er der taget hensyn til, at faerrest mulige naturomrader bergres. Dette betyder, at naesten alle
virkninger af arbejdskgrsel uden for selve tracéet for motorvejen vurderes at veere midlertidige, samt at de
arealmaessigt begraenses til det strengt ngdvendige. Med midlertidig forstas i denne sammenhaeng selve
anleegsperioden samt f& vaekstsaesoner til regeneration af naturomradet, afhaengigt af, hvilken type natur,
der pavirkes.

Vedr. Pkt. 3: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at ved ophgr af midlertidig grundvandssaenkning er der ikke
tvivl om, at midlertidigt pavirkede mose-/engomrader vil genetableres med tilsvarende vegetation, ogsa
selvom anlaegsperioden skulle treekke ud. Grundvandsseenkningen er mindre end 25 cm (se VVM-
redeggrelsens side 254) i de botanisk mest veerdifulde omrader, hvorfor en leengerevarende pavirkning ikke
er sandsynlig.

Vedr. Pkt. 4: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at hvis tidsrummet for anlaegsarbejdet bliver laengere end
planlagt, vil barriereeffekten for smadyr blive tilsvarende forleenget. Dette vurderes ikke at medfare nogen
vaesentlig effekt pa populationerne af smadyr. Kortvarig refererer til anleegsperiodens leengde.

Vedr. Pkt. 5: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at uanset hvilken lgsning, der veelges, vil der veere
pavirkninger, og det skal anvises, hvordan disse pavirkninger kan reduceres.

Vedr. Pkt. 6: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at for at mindske lyspavirkningen pa padder vil der pa
Egholm ikke blive etableret belysning af anleegget i driftsfasen. Da vejen ydermere vil ligge heevet over
terraen pa det meste af straekningen over gen, vil kun meget lidt lys fra bilerne na jorden uden for
motorvejen.

Side 62 af 130



Vedr. Pkt. 7: Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at pa det foreliggende grundlag er det en meget sikker
vurdering, at purpur-gggeurt i @steradalen ikke vil blive pavirket af midlertidig grundvandssaenkning i
anleegsfasen, idet arten forekommer i et omrade, hvor grundvandssaenkningen hgjest vil blive pa 25 cm. Der
vil altid vaere en lille risiko for midlertidig pavirkning.

Vedr. Pkt. 8: Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at grundvandsforholdene i @sterddalen retableres, nar
grundvandssaenkningen ophgrer. Erstatningsbiotoper for enge, der permanent fiernes pga. vejanlaegget, vil
som udgangspunkt ske et andet sted i adalen ved at udtage arealer i omdrift, men dette skal aftales
neermere med savel kommune som lodsejere. Mulige omrader kan ses pa korthilag 14a i rapport 380, del 3.

Vedr. Pkt. 9: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ikke er nogen risiko for, at enkelte dage med
belysning af arbejdsarealer vil pavirke arternes bevaringsstatus pa lokalt niveau.

Vedr. Pkt. 10: Vejdirektoratet er enige i, at der burde have staet "vil blive etableret”, sa der ikke kan opsta
tvivl om spgrgsmalet. Selve placeringen af beplantningerne vil dog farst ske i detailprojekteringen.
Vendingen “eller lignende” betyder, at man kan anvende kvasbunker, sten og gamle treestubbe i stedet for
beplantning. Det vurderes dog, at beplantning med f. eks. pil i de fleste tilfaelde vil veere den bedste Igsning.

Vedr. Pkt. 11: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der vil blive opsat et midlertidigt paddehegn ved et
paddevandhul neer linjefaringen ved Svenstrupholm for at forhindre drab af individer i anleegsfasen, og der
vil endvidere blive etableret 3 erstatningsvandhuller. Det er Vejdirektoratets ansvar, at
afveergeforanstaltningerne har den tilsigtede virkning.

Vedr. Pkt. 12: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er korrekt, at to arter af rgdlistede sommerfugle
forekommer i et omrade, der vil blive pavirket af omleegning af @sterd samt af arbejdskarsel i anleegsfasen.
Eng-kgllesveermer lever i blomsterrige enge og er knyttet til urten sump-keellingetand. Egnede lokaliteter for
arten forekommer i @sterddalen bade umiddelbart nord for og umiddelbart syd for det bergrte omrade.
Isblafugl var i 1996 almindeligt udbredt i Jylland (Stoltze 1996) og blev ved feltobservationerne ogsa set
bade pa Egholm og i @steradalen. Isblafugl forekommer p& mere tarre enge, overdrev og strandoverdrev og
er knyttet til muse-vikke og arter af fladbaelg, som er forholdsvist almindeligt udbredte urter. Egnede
lokaliteter for arten forekommer flere steder i omradet. Arterne vurderes at kunne genetablere sig pa
pavirkede arealer, nar forholdene retableres, ved genindvandring fra de andre egnede lokaliteter i adalen.

Vedr. Pkt. 13: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er korrekt, at kysten p& det omtalte stykke vender
mod nordgst.

Vedr. Pkt. 14: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at hele arbejdsomradet pd Egholm indhegnes med
paddehegn, men ikke pa tveers af eksisterende veje. Tudsefangsten og feeldetemningen vil blive varetaget af
entreprengren, hvis denne har personale med erfaring fra lignende opgaver. Ellers af kvalificerede
konsulenter. Fangsten kraever en tilladelse fra Naturstyrelsen, da de er omfattet af
artsfredningsbekendtggrelsen. Starre dyr som mardyr, reeve, harer og hjorte kan let passere hegnet,
hvorimod nogle mindre dyr som fx pindsvin ikke kan.

Vedr. Pkt. 15: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ingen formel beskyttelse er af ragdlistede arter. Da
tangurt er en pionerart, der vokser pa bare omrader ved opskylslinjer og i strandenge pa sand- og
mudderflader, er det vurderet, at arten vil genindvandre til det pavirkede omrade efter anleegsarbejdets
afslutning. Arten har naturligt skiftende hyppighed og "flytter rundt", hvorfor bevarelse eller genskabelse af
egnede vil sikre at arten genindvandrer.

Vedr. Pkt. 16: Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at der ingen formel beskyttelse er af rgdlistede arter, sa
det er ikke forbudt at flytte langstilket filtrose.

Vedr. Pkt. 17: Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at faunapassagerne ikke vil medfgre lokale
koncentrationer af padder, hvorfor de ikke vil medfare en gget praedation fra oddere, og dermed forarsage
udryddelse af padderne p& Egholm.

Vedr. Pkt. 18: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at jordbunker til overvintring af padder vil blive etableret i

tilknytning til paddehegn eller naturlige ledelinjer i landskabet. Paddehegns effektivitet som ledelinje er
veldokumenteret, og det er veldokumenteret - bl.a. fra anlaegsarbejder - at lgse jordbunker tiltraekker tudser,
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der gerne vil grave sig ned. Et paddehegn langs i form af en fast beton- eller stalkonstruktion vurderes ikke
at skade dyr, idet den ikke vil gge motorvejens barrierevirking ud over at beskytte mindre dyr mod trafikdrab.

Vedr. Pkt. 19: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at fredede fugle i medfgr af jagt- og vildtforvaltningsloven
er arter, der ikke har fastsat jagttid. Disse ma ikke jages, men der er ingen bestemmelser, der hindrer
uagtsomme drab som fx i trafikken.

Vedr. Pkt. 20: Hertil kan Vejdirektoratet oplyse, at det i VVM-redeggrelsen er vurderet, at de indarbejdede

afveergeforanstaltninger er tilstreekkelige til at pavirkningerne ikke far betydning for de samlede bestande af
de pavirkede dyre- og plantearter.

Hgringssvar nr. 8 - vedr. odder

Pkt. 1: EV gar opmaerksom pa, at man i VVM-redeggrelsen generelt har anvendt udtrykket "nordkysten"
af Egholm om den kyst, der vender mod nordgst.

Pkt. 2: EV haevder, at der i tidsrummet fra april til september kun er gennemfart feltundersggelser 3
gange af 1 - 2 dages varighed.

Pkt. 3: EV mener, at der i forbindelse med anleegsarbejderne i @steraddalen, hvor det i VVM-
redeggrelsen nzevnes at der "planleegges etableret" skjulesteder for odder skal sta "bliver etableret".

Pkt. 4: EV gnsker oplyst hvad der menes med "eller lignende" i forbindelse med etablering af
skjulesteder for odder.

Pkt. 5: EV papeger at det userigst at pavirke en udpegningsart som odder nar der findes andre
lgsningsmuligheder.

Pkt. 6: EV gnsker i forbindelse med belysning af arbejdsarealer oplyst hvad det betyder, at begraense
belysningen.

Pkt. 7: EV gar opmeaerksom, at der er risiko for lokale forstyrrelser af odder, hvilket fremgar flere steder i
VVM-redeggrelsen.

Pkt. 8: EV mener at der i VVM-redeggrelsen bgr std, at odderen "skal beskyttes" i stedet for "kan
beskyttes"

Pkt. 9: EV foreslar at man for at opfylde forsigtighedsprincippet i relation til odderen skal leegge
linjefgringen s langt veek fra aerne som muligt.

Pkt. 10: EV mener ikke at Vejdirektoratet lever op til forsigtighedsprincippet i relation til odder, da der i
anleegsfasen kan forekomme potentielt veesentlige forstyrrelser af odder.

Pkt. 11: EV papeger, at afvaergeforanstaltningerne i relation til odder er mangelfulde, idet der ikke er
planlagt opsat hegn ved Lindholm Camping.

Pkt. 12: EV gnsker oplyst hvad det betyder nar der i forbindelse med belysning af arbejdsarealer star at

belysningen af arbejdsarealet holdes pa "et minimum" og at forstyrrelser han holdes "pé et lavt niveau".
Pkt. 13: EV gnsker oplyst hvad det vil sige at et vandlgb er vigtigt og hvad der skal til for at det er vigtigt.
Pkt. 14: EV slutter med at fastsla, at @stforbindelsen efter foreningens opfattelse er den eneste lovlige

linjefaring.

Vedr. Pkt. 1: Vejdirektoratet skal beklage denne systematiske fejl, som dog generelt ikke har givet anledning
til misforstaelser.
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Vedr. Pkt. 2: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at feltkortleegningen er foretaget af Vejdirektoratets
konsulenter ved en reekke besgg med 2-4 medarbejdere i perioden april til september 2010. Samlet set er
der tale om flere mandemaneders feltarbejde.

Vedr. Pkt. 3: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at nar der star planleegges betyder det, at der vil blive
etableret skjulesteder, men at selve placeringen af beplantningerne farst vil ske i forbindelse med
detailprojekteringen.

Vedr. Pkt. 4: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at vendingen "eller lignende" betyder, at man kan anvende
kvasbunker, gamle treestubbe og sten i stedet for beplantning. Det vurderes dog, at beplantning med f. eks.
pil i de fleste tilfeelde vil veere den bedste Igsning.

Vedr. Pkt. 5: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at odderen efter anleegsarbejdet stadig vil kunne sprede sig
pa tveers af anlaegget (i faunapassager) og vende tilbage til de levesteder, den havde tidligere. De seneste
artier har vist, hvor hurtig odderen er til at tilpasse sig nye omrader.

Vedr. Pkt. 6: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at af hensyn til flagermus og odder skal arbejde i de mgrke
timer og belysning af arbejdsarealer holdes pa et minimum ved arbejdsarealer naer @sterd, Hasseris A og
Lindholm A. Det vurderes, at forstyrrelser af odder og flagermus herved kan holdes pa et s& lavt niveau, at
den gkologiske funktionalitet ikke pavirkes.

Vedr. Pkt. 7: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er vurderet, at disse forstyrrelser ikke vil pavirke den
wkologiske funktionalitet eller artens bestande i Aalborgomradet som helhed og i de bergarte
vandlgbssystemer.

Vedr. Pkt. 8: Vejdirektoratet er enig i, at odder "skal beskyttes".

Vedr. Pkt. 9: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er indbygget i vejprojektet, at der fortsat vil veere
gode passagemuligheder ved alle krydsninger af stagrre vandlgb. Med rigtigt udfgrte faunapassager
nedbringes antallet af trafikdraebte oddere ved vandlgbskrydsninger kraftigt.

DMU skriver sdledes i "Oddere og trafik”,

http://www.dmu.dk/foralle/dyr og_planter/odder/oddere og_trafik 28flash29/ : Etableringen af
faunapassager har vist sig at veere effektiv, og der bliver ikke leengere dreebt oddere p& de steder, hvor der
nu findes faunapassager. Nar farst der er blevet lavet en faunapassage, tager odderne den nemlig hurtigt i
brug og markerer den med ekskrementer. Indtil videre er det iseer i Nord- og Vestjylland, hvor oddere er mest
almindelige, at der er lavet den slags forbedringer af vejbroerne. Selvom der er bygget faunapassager, er
trafikdrab af oddere stadig en alvorlig trussel mod odderne i Danmark. Antallet af oddere, der bliver
trafikdreebt, er ikke faldet gennem de seneste ar. Men hvor man fgrhen fandt mange trafikdreebte oddere pa
de samme steder, findes de trafikdreebte oddere nu meget spredt. At antallet af indleverede trafikdraebte
oddere ikke er faldet kan vaere fordi, at der efterhanden lever flere oddere i Danmark.

Der er saledes ikke beleeg for at stgrre afstand til vandlgb, vil vaere afggrende nadvendig for at sikre oddere
mod trafikdrab ved anleegget.

Vedr. Pkt. 10: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det vurderes at odder ikke vil blive fuldstaendig
fordrevet fra omradet, og at arten efter anlsegsarbejdets ophgr stadig vil kunne sprede sig pa tveers af
anlaegget (i faunapassager) og vende tilbage til de levesteder, den havde tidligere. De seneste artier har vist
hvor hurtig odderen er til at tilpasse sig nye omrader.

Vedr. Pkt. 11: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der generelt ikke er anbefalet hegning, da det skaber
en ungdig barriereeffekt. Det vurderes, at manglende hegning ved Lindholm Camping eller andre steder ikke
vil medfare trafikdrab pa odder. Overvagning af bestande af odder i omradet, herunder registrering af evt.
trafikdrab vil efterfalgende kunne medfare, at der opseettes hegn.

Vedr. Pkt. 12: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det betyder, at belysning af arbejdsarealer naer @stera,

Hasseris A og Lindholm A kun mé ske, hvis det er strengt nadvendigt for projektets gennemfgrelse. Eventuel
belysning skal ved opsaetning anbringes saledes, at den ikke direkte belyser aen. Det vurderes, at

Side 65 af 130


http://www.dmu.dk/foralle/dyr_og_planter/odder/oddere_og_trafik_28flash29/

forstyrrelser af odder og flagermus herved kan holdes pa et sa lavt niveau, at den gkologiske funktionalitet
ikke pavirkes.

Vedr. Pkt. 13: Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at de vigtige vandlgb i relation til forekomsten af odder er
starre vandlgb med egentlige odderbestande, mens de mindre vigtige er sma vandlgb uden ynglende
oddere, og som kun benyttes sporadisk af strejfende individer.

Vedr. Pkt. 14: Vejdirektoratet har noteret synspunktet.

4.18 FORENINGEN SQHOLDT

Foreningen Sgholdt giver udtryk for, at man ikke gnsker en motorvej over Egholm, da det giver
stagjgener og vil veere et markant indgreb bade for Aalborgs vestlige naturomrader og for Egholm, der er
et yndet udflugtsmal og omfatter beskyttelsesveerdig flora og fauna.

Foreningen Sgholdt peger i stedet pa @stforbindelsen som et udmeerket alternativ.

Vejdirektoratet har noteret de fremfgrte synspunkter og argumenter.
4.19 HORINGSSVAR FRA 85 FORSKERE OG ANSATTE VED INSTITUT FOR
PLANLZAGNING PA AALBORG UNIVERSITET

I hgringssvaret anfgres 7 indsigelser mod udgangspunktet og iseer udeladelser i den foreliggende VVM-
redeggrelse. | det falgende er resumeret indsigelsernes hovedindhold og Vejdirektoratets bemaerkninger
hertil er anfart.

De overordnede trafikpolitiske mal i Aalborg ignoreres

Ifalge hgringssvaret tager VVM-redegarelsen ikke hensyn til det overordnede princip i "Aftale om en
gran transportpolitik” om at det meste af trafikvaeksten skal loftes af den kollektive trafik, eller til aftaler
indgaet af Aalborg Kommune om at forgge andelen af rejser med kollektiv trafik, cykel eller til fods.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det med aftalen om en grgn transportpolitik fra 2009 blev besluttet af
et bredt flertal i Folketinget at faerdiggare VVM-undersggelsen af en 3. Limfjordsforbindelse, med henblik pa
en politisk stillingtagen til projektet.

Malszetningen fra aftalen En grgn transportpolitik om, at den starste del af vaeksten i fremtidens persontrafik
skal ske i den kollektive transport, sgges opfyldt ved igangseettelse af en lang reekke tiltag, herunder
timemodellen for jernbanetrafikken mellem landets starste byer, og et helt nyt signalsystem pa hele
jernbanenettet.

Formalet med VVM-undersggelsen af en 3. Limfjordsforbindelse knytter sig primeert til et andet af
principperne fra En grgn transportpolitik, nemlig det om, at "vejkapaciteten skal udbygges dér, hvor behovet
er starst, dvs. dér hvor der i dag er de starste treengselsproblemer, men ogsa hvor man kan se, at den
fremtidige trafikvaekst som fglge af erhvervs- og samfundsudviklingen vil kraeve en udbygning af
infrastrukturen”.

Alternative Igsninger sdsom letbaner og bedre regionalbaner er ikke undersgqt

Ifglge haringssvaret forholder VVM-redeggarelsen sig ikke til reduktion af behov for bilkgrsel gennem
f.eks. karselsafgifter, parkeringsrestriktioner, byplanlaegning, samkgrsel, bedre kollektiv trafik og mere
cykeltrafik som alternativ til vejudbygning.
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Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at der som led i VVM-undersggelsen er vurderet et K+ alternativ, hvori
der forudsaettes en udbygning af den kollektive trafik.

Alternativet er beskrevet i afsnit 4.16 i rapport 379, og det er her anfart (citat): "Det ideelle scenarie for
udbygningen af den kollektive trafik omfatter bl.a. realisering af timemodellen for banetrafikken mellem
Kgbenhavn og Aalborg, en kapacitets- og driftsudvidelse p& jernbanenettet i Limfjordssnittet, indfgrelse af
starre og hurtigere tog, en driftsudvidelse pa de regionale forbindelser i ekspresbusnettet samt en udbygning
af bybusnettet og etablering af en letbane mellem midtbyen og Universitetsomradet.”

Afsnit 4.16 indeholder desuden en vurdering af potentialet i en overflytning til kollektiv trafik, og det er anfart,
at det vil veere ngdvendigt at anvende virkemidler for at begraense biltrafikken, og at det vil veere ngdvendigt
at give den kollektive trafik bedre fremkommelighed end i dag.

Samkagrsel ved pendling er én af maderne at begraense biltrafikken p&, og der er forudsat etableret
samkgrselspladser ved nogle af tilslutningsanleeggene i de vestlige forslag.

Herudover skal bemaerkes, at der ikke i dag foreligger noget politisk besluttet grundlag om eventuelle
gkonomiske eller andre adfeerdsregulerende virkemidler til begreensning af biltrafikken.

Der gives et forvraenget billede af trafikrelaterede miljg-, energi- og klimakonsekvenser

| hgringssvaret anfares, at de foreslaede motorvejsudbygningers trafikskabende virkning og deres
miljgmaessige konsekvenser naesten helt ignoreres, og det anfares, at der bar regnes med vaesentligt
starre trafikspring end forudsat. Trafikspringet foreslas at vaere ca. halvdelen af forggelsen af
vejkapaciteten, svarende til 12-20 % pa kort sigt og 20-40 % pa lang sigt.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der er i VVM-undersggelsen er belyst 3 forskellige scenarier for
trafikkens veekst — et lavvaekstscenarie, et normalveekstscenarie og et hgjveekstscenarie — og at der er
medregnet et trafikspring som fglge af forbedring af fremkommeligheden. Trafikspringet er beregnet til ca.
3,5 %o, 4,0 %o 0og 1,0 %o for henholdsvis Egholmlinjen, Lindholmlinjen og @stforbindelsen. Disse tal er
imidlertid beregnet i forhold til antal bilture i hele trafikmodelomradet. | forhold til antal ture over
Limfjordssnittet er det ca. 1,0 %, 1,8 % og 0,8 %. Der har veeret anvendt en elasticitet i forhold til forbedring
af de generaliserede omkostninger (tid og karsel) pa -0,1. Denne elasticitet er ifglge senere vurderinger i
underkanten, men trafikspring som i de i hgringssvaret anfgrte dimensioner anses for urealistiske. De afledte
miljgkonsekvenser er beskrevet i VVM-redeggrelsen m.h.t. stgj, energi og luft m.m. En forggelse af
trafikspringet vil medfgre en foragelse af stgj og emissioner, men ogsa en forggelse af trafikkantgevinsterne
og dermed sandsynligvis en forhgjet samfundsgkonomisk rentabilitet.

Vejdirektoratet skal endvidere bemaerke, at de vestlige forslag til en 3. Limfjordsforbindelse vil medfgre en
kortere rute for mange af de eksisterende bilister, hvilket i sig selv reducerer trafikarbejdet. Ifglge VVM-
redeggrelsens trafikafsnit skulle dette ikke helt opveje forggelsen af trafikarbejdet som faglge af trafikspring.
Det har imidlertid vist sig, at der er sket en fejl i beregningen af det samlede trafikarbejde, som betyder at der
samlet set sker en lille reduktion af trafikarbejdet, hvilket ogsa, som det fremgar af VVM-redegarelsens
Sammenfattende rapport 379, tabel 6.5, medfarer at der er beregnet en samlet reduktion af emissionerne af
savel CO, som gvrig luftforurening.

De omtalte sendringer af trafikarbejde og emissioner fremgar af Rettelsesblad nr. 2, der er lagt ud pa
Vejdirektoratets hjemmeside Vejdirektoratet.dk/limfjorden.

Der mangler omtale af usikkerhed vedr. trafikprognoser og effekter af alternativer

Det anfares i hgringssvaret, at VVM-redeggrelsen ikke forholder sig tilstraekkeligt til usikkerhed i
vurderingerne, og specielt til usikkerheden i vurderingen af virkningen af et motorvejsbyggeri i forhold til
ikke at ggre noget.
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Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ved fastleeggelse af planleegningsgrundlaget for VVM-
undersggelsen er taget udgangspunkt i de foreliggende godkendte kommuneplaner og de heri forudsatte
udviklinger i befolkningssammensaetning, boliger og arbejdspladser. Derudover er lagt til grund den af DTU
Transport forventede trafikudvikling regionalt og pé landsplan, baseret p& Infrastrukturkommissionens
analyser.

Da dette forudseetningsgrundlag er behaeftet med betydelig usikkerhed, er der i VVM-undersggelsen belyst 3

forskellige scenarier for trafikkens vaekst, jf. ovenfor. Derudover er der i forbindelse med omtalen af de
trafikale virkninger i rapport 379 i afsnit 6.2 specifikt neevnt de vaesentlige usikkerheder i trafikberegningerne.

Aalborgs by- og naturmaessige kvaliteter ignoreres

Det anfgres i hgringssvaret, at udsigten over Aalborg fra den jyske hgjderyg og udsigten fra Aalborg
over Limfjorden og Egholm meget vigtig for byens identitet, og at dette er ignoreret i VVM-redeggrelsen.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der som led i VVM-undersggelsen er foretaget en omfattende
landskabsanalyse i det aktuelle projektomrade, og indpasningen af de skitserede vej-, bro- og tunnelanleeg
er belyst ved visualiseringer, dels fra terreen og dels fra fugleperspektiv.

Det skal samtidig bemeerkes, at der i en eventuel videre proces efter valg af lgsning til en 3.

Limfjordsforbindelse vil ske en detaljeret arkitektonisk og landskabsmaeessig bearbejdning af den valgte
lgsning.

Der sikres ikke lige mobilitet for alle — samfundets svageste overses

Ifalge haringssvaret tages der i VVM-redeggrelsen ikke tilstraekkeligt hensyn til kommunens forpligtelser
til at arbejde for bedre mobilitet for alle, herunder handicappede, eldre og studerende.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det i alle forslagene til en 3. Limfjordsforbindelse er forudsat, at
forholdene for cyklister ikke forringes, og at alle eksisterende busruter kan opretholdes efter
etablering/udbygning af motorvejsforbindelsen.

Yderligere initiativer for at tilgodese de svage trafikanter vil veere et anliggende for Aalborg Kommune, og det
ligger uden for VVM-undersggelsens rammer. Samtidig skal bemeaerkes, at en aflastning for biltrafik i de
centrale byomrader vil forbedre mulighederne for forbedret fremkommelighed for busser, cyklister og
gaende.

De langsigtede konsekvenser undersages ikke, og VVM’en og hgringen er et mangelfuldt grundlag for
borgerdeltagelse

| hgringssvaret anfgres, at det er problematisk, at hgringsfasen ligger henover sommerferien, og at
VVM-redeggrelsen kun handler om valg mellem 3 vejlgsninger i stedet for en diskussion af kvalitativt
forskellige udviklingsveje og en analyse af kvalitativt forskellige alternativer, som grundlag for en
demokratisk debat.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der i den planlaegning, Nordjyllands Amt og kommunerne omkring
Limfjorden tidligere har gennemfart, er foretaget vurderinger af alternative muligheder for at lgse de trafikale
udfordringer omkring Limfjorden.

Den VVM-undersggelse, som Vejdirektoratet nu har gennemfart, har i henhold til trafikaftalen fra 2009 taget

afseet i de tidligere undersggelser vedrgrende en 3. Limfjordsforbindelse samt Aalborg Kommunes VVM-
undersggelse "Nye vejanlaeg i Aalborg Syd”.
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Hvad angar hgringsperiodens placering henover sommerferieperioden og den pastaede manglende
borgerinddragelse skal bemaerkes, at hgringsperioden for det aktuelle projekt blev forleenget fra
saedvanligvis 8 uger til 9% uge. Og med hensyn til borgerinddragelse skal bemaerkes dels, at deltagelsen og
spergelysten pa borgermadet i Aalborghallen, hvor ca. 900 borgere deltog, var en del stgrre end vanligt, dels
at de ca. 1.500 hgringssvar, som Vejdirektoratet har modtaget, vidner om en meget stor og engageret
borgerdeltagelse.

4.20 VESTBJERG SAMRAD

Vestbjerg Samrad anbefaler en af de vestlige lgsninger, da de vil reducere den tveergdende trafik nord
for Ngrresundby samtidig med, at den vil give beboerne i Vestbjerg bedre adgang til Aalborg Lufthavn.
En vestlig forbindelse vurderes ogsa at reducere belastningen pa motorvejsfrakarslen til Vestbjerg.

Vejdirektoratet har noteret de fremfgrte synspunkter og argumenter.

4.21 AKADEMISK ARKITEKTFORENINGS NORDJYLLANDSAFDELING

Akademisk Arkitektforenings Nordjyllandsafdeling anbefaler en gstlig Limfjordsforbindelse af fglgende
tre hovedarsager: Landskabet, byudviklingen og arkitekturen.

De to vestlige forbindelser vil bergve Aalborg sin enestdende sammenhaeng med det vidtstrakte vestlige
Limfjordslandskab. De vil endvidere ikke kunne betjene den fremtidige byudvikling som skal ske mod
syd og @st. En lavbro over Ngrredyb og en tunnelrampe langs Annebergvej vil fgre til en kraftig
forringelse af omgivelsernes byarkitektoniske og landskabelige vaerdier.

En vestlig forbindelse vil kunne bygges under hensyntagen til geeldende miljgkrav, men en bro til og en
hgj vejdeemning over Egholm vil bryde kimingen mod vest og lukke det store landskab, der gar Aalborgs
placering ved Limfjorden til noget ganske enestaende.

Akademisk Arkitektforenings Nordjyllandsafdeling gar videre opmeerksom p4, at det er vigtigt at aflaste
trafikken i bymidten ogsa for at understgtte den fantastiske forsk@nnelse der de senere ar er sket i
Aalborg.

Akademisk Arkitektforenings Nordjyllandsafdeling finder det ikke dokumenteret i VVM-redeggrelsen, at
en vestlig forbindelse er bedre for udviklingen i Nordjylland end @stforbindelsen og betegner det som en
alvorlig mangel i VVM-redegarelsen, ligesom Akademisk Arkitektforenings Nordjyllandsafdeling ogsa
savner, at VVM-redeggrelsen forholder sig til de gvrige byplanmaessige konsekvenser af de tre
linjefaringer og deres mulige betydning for byudviklingen.

Hvad angar udviklingen i Nordjylland, s& kan Vejdirektoratet anfgre, at der i forbindelse med amtets VVM-
undersggelse i 2006 blev gennemfart en erhvervsundersggelse i Nordjylland. Bl.a. pa baggrund af denne
undersggelse blev det konkluderet, at "Uanset om der vaelges en gstlig eller vestlig forbindelse vil
udviklingsmulighederne i den gstlige del af regionen veere sikret. Derimod er udviklingsmulighederne for den
vestlige del af regionen bedre med en vestlig linjefgring. For regionen som helhed sikres
udviklingsmulighederne dermed bedst med en vestlig linjefgring”.

Derudover skal bemeerkes, at Region Nordjylland og KKR (Kommune Kontakt Radet) pa
mobilitetskonferencen i april 2011 opfordrede staten til at treeffe beslutning om at etablere en vestlig
forbindelse. Det skal endvidere naevnes, at vurderingen i VVM-redeggrelsen underbygges af de
tilkendegivelser, der er modtaget i hgringsfasen fra svel Region Nordjylland som fra Aalborg, Hjerring,
Branderslev og Jammerbugt kommuner, der alle peger pa Egholmlinjen som den foretrukne lgsning.
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Vejdirektoratet har noteret de gvrige fremfgrte synspunkter og argumenter.

4.22 FORENINGEN FOR BYGNINGS- OG LANDSKABSKULTUR | AALBORG KOMMUNE

Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur i Aalborg Kommune ggr indsigelse mod en 3.
Limfjordsforbindelse. Med en 3. Limfjordsforbindelse forstar foreningen de to vestlige lgsninger i VVM-
redeggrelsen. Begge lgsninger har sa alvorlige og permanente konsekvenser for kulturlandskabet og
dets indhold af kulturarv, at foreningen helt ma tage afstand fra, at de gennemfares.

Vejdirektoratet har noteret de fremfarte synspunkter og argumenter.

4.23 DANMARKS NATURFREDNINGSFORENING

Overordnet understreger Danmarks Naturfredningsforening (DN), at det er vigtigt at friholde omrader for
pavirkning af starre infrastrukturanleeg for at sikre natur- og rekreative veerdier i omradet.

DN mener, det er meget ngdvendigt at friholde disse omrader fra pavirkninger fra motorvejsanleegget,
farst og fremmest for at sikre naturveerdierne, men ogsa i hgj grad for at sikre de rekreative veerdier i
omraderne. @stforbindelsen giver vaesentlig mindre pavirkning af omrader med stor natur- og rekreativ
veerdi, fordi det omhandler udbygning af allerede eksisterende anleeg.

Hertil kan Vejdirektoratet anfare, at de undersggte linjefaringer er fastlagt i overensstemmelse med Aalborgs
Kommune kommuneplan og i samrad med Aalborg Kommune. De tre mulige linjeferinger er vurderet som
ligeveerdige alternativer. Vurderingerne af virkningerne af de enkelte linjefgringsforslag vil indga i
Vejdirektoratets indstilling til folketinget.

Danmarks Naturfredningsforening (DN) peger pa at begge vestlige linjefaringer vil udgare en stor fysisk
barriere, der afskeerer de mange rekreative forbindelser mellem byen og det &bne land og at stgjen fra
en evt. motorvej vil gdeleegge de rekreative veerdier for omraderne omkring Hasseris Enge, Egholm og
Fjordparken i et meget starre omrade end det der fremgar af VVM-redegarelsen.

Begge forslag til vestlige forbindelser vil fa stor betydning for de eksisterende natur- og rekreative
veerdier i omraderne omkring @sterédalen, Hasseris Enge, Mglholm, Egholm, Lindholm A og
Fjordparken. Omrader som i dag har stor veerdi for Aalborg som bynaer natur. Disse omrader er i
kommuneplanen udlagt til omrader, der friholdes for tekniske anleeg.

Vejdirektoratet kan anfare, at pavirkningen af rekreative arealer vil indga ved Vejdirektoratets samlede
vurdering af forslagene. Det skal dog samtidig bemeerkes, at en del af de bergrte omraders status som
rekreative omrader haenger sammen med, at de planlaegningsmaessigt har vaeret reserveret til vejanleeggene
for en 3. Limfjordsforbindelse og dermed har veeret friholdt for byudvikling.

DN understreger videre, at en ny vejdeemning med broer vil vaere meget synligt i det flade og sarbare
kystlandskab, hvilket er i strid med formalet i naturbeskyttelseslovens bestemmelser om, at sarbare
landskaber skal beskyttes.

Hertil kan Vejdirektoratet bemaerke, at de landskabelige forhold omkring de tre linjefgringer er undersggt og
vurderet ud fra fire kriterier jf. Naturstyrelsens landskabskaraktermetode til beskrivelse af landskabet uden
for byerne: Landskabets styrke, tilstand, grad af forstyrrelse og visuelle oplevelsesveerdi. Sammenlagt
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udmgnter kriterierne sig i tre typer af landskaber, nemlig de seerligt karakteristiske, de karakteristiske og de
karaktersvage, hhv. hgj, middel og lav landskabskarakter.

Der er ligeledes lavet en vurdering af visuel sarbarhed omkring de tre linjefaringer, hvor seks parametre
indgar; skala af landskabet, rumlig afgreensning, kompleksitet, struktur, stagj og visuel uro.

DN fremhaever, at der er meget veerdifuld natur, som vil blive pavirket ved etablering af en 3.
Limfijordsforbindelse vest om Aalborg. Det drejer sig om seerlige veerdifulde naturomrader, gkologiske
forbindelser, lavbundsomrader, strandenge og adale. Endvidere er adskillige naturomrader omfattet af
naturbeskyttelseslovens § 3 samt levested for en reekke arter, der er beskyttet efter habitatdirektivets
bilag IV og fuglebeskyttelsesdirektivets bilag I.

Egholmlinjen vil fare gennem rasteomrader for lysbuget knortegas (bilag | art), hvor der arligt raster ca.
3000 fugle, der udger ca. halvdelen af verdensbestanden. Det frygtes, at en ny motorvej over gen vil
betyde, at den lysbugede knortegas ikke vil vende tilbage.

Mosehornuglen, der er beskyttet af fuglebeskyttelsesdirektivets bilag 1, lever pa Egholm primaert i
vintermanederne og en motorvej over Egholm vil betyde forringelse af uglens levesteder pga. trafikdrab
og forstyrrelser fra trafikken.

Langstilket filtrose, der kun findes fa steder i Danmark, vokser pa Egholm. DN mener, at en motorvej
over Egholm kan betyde, at rosen forsvinder, selv om bergrte individer flyttes til andre lokaliteter, idet
rosen i forvejen har vanskeligt ved at leve og udbrede sig.

To arter af gggeurt vokser pa § 3-beskyttede omrader pa Egholm. Begge arter er registreret af DN i
2011 og ifglge VVM-redeggrelsen vil disse forekomster blive gdelagt i anleegsfasen.

Levesteder for Bilag-1V arter som fx spidssnudet frg og strandtudse vil ifslge VVM-redeggrelsen blive
pavirket af en motorvej over Egholm og DN understreger, at disse forekomster ikke ma lide skade. DN
ger i den forbindelse opmaerksom p3, at hidtidige erfaringer har vist, at skader pa padder ikke
nadvendigvis behgver at veere store pa laengere sigt, sa leenge der bliver etableret god erstatningsnatur,
paddehegn og spredningsmuligheder.

DN mener at erstatning af omrader med § 3-beskyttet natur i forholdet 1:2 er i orden, men peger pa, at
overdrev ikke umiddelbart kan erstattes, da der er tale om gamle omrader der har udviklet sig over lang
tid og derfor ikke kan flyttes eller retableres andre steder.

Vejdirektoratet har noteret DN’s synspunkter og skal bemaerke, at naturforholdene, bade naturtyper og arter
pa alle relevante lokaliteter, i alle tre linjefaringer er undersagt og vurderet i VVM-redegarelsen med hensyn
til eventuelle konflikter med naturbeskyttelsesloven, EF-habitatdirektivet og EF-fuglebeskyttelsesdirektivet.
Vejdirektoratet er enig i, at overdrev ikke umiddelbart kan erstattes, idet der er tale om gamle habitater.

Derfor er tab af arealer med overdrev begraenset mest muligt ved alle tre linjefaringer ved fastleeggelsen af
linjefaringen. Der vil dog stadig veere et tab af overdrev ved de tre Igsninger — 17.000-18.000 m® ved de to
vestlige lgsninger og ca. 600 m” ved @stforbindelsen. Ved alle tre linjefaringer er der beskrevet
afveergeforanstaltninger og overvagningsprogram. Det er endvidere efterfalgende blevet preeciseret, hvilke
konkrete afvaergeforanstaltninger, der vil blive indarbejdet i projektet, se Bilag 6.

DN henviser til Naturklagengevnets afggrelse vedrgrende fredningsforslag for Egholm.

Vejdirektoratet skal her gare opmaerksom p4, at henvisningen er ufuldsteendig, idet det senere af afggrelsen
fremgar, at "Et flertal p& 7 af neevnets medlemmer finder pa den baggrund at fredningsnaevnets afggrelse
bar stadfeestes og det foreliggende fredningsforslag afvises" (http://www.nmkn.dk/NR/rdonlyres/88549F85-
O0E11-49A6-B9CD-05BDF57B509A/0/fredningaf%C3%B8enEgholm.pdf)
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DN péapeger, at stgjkortene i VVM-redeggarelsen ikke er retvisende, og at en stgjgraensevaerdi pa 58 dB
er uacceptabelt hgj for nye vejanleeg.

Hertil skal Vejdirektoratet bemeerke, at afgraensningerne af stgjudbredelseskonturerne er baseret pa
Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier og er vist i intervaller pa 5 dB ned til 53 dB, som er
graenseveerdien for rekreative omrader i det dbne land.

De vejledende greenseveerdier for stgj fra vejtrafik er beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning "Stgj fra veje", nr.
4/2007. De vejledende greenseveerdier udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens vurdering er
miligmeessigt og sundhedsmaessigt acceptabel. Det betyder derfor, at stgjen fra motorvejen ogsa kan veere
harbar og generende pa steder, hvor greenseveerdien er overholdt. | vejledning nr. 4, 2007, afsnit 3.2 er det
beskrevet at: "Miljgstyrelsen finder, at der skal tages samme hensyn til stgjen, ndr man planleegger nye veje
og vejudbygninger, som nar man planleegger boliger" Og: "Der er ikke fastsat vejledende graenseveerdier for
stgjen fra nye veje, men stgjgreenserne i vejledningens afsnit 2.2 kan benyttes som vurderingskriterier".

Det er ikke muligt at sammenligne greenseveerdien for stgj fra vejtrafik med graenseveerdien for stgj fra
virksomheder eller vindmgller. Den oplevede gene af det samme stgjniveau fra forskellige stgjkilder er ikke
ens, hvorfor der geelder forskellige greenseveerdier og retningslinjer for bestemmelse af stgjniveauet.

Stagjniveauet fra vejtrafik er i henhold til Miljgstyrelsens vejledninger bestemt med stgjindikatoren L4e,, SOM er
arsmiddelveerdien for en sammenvejning af stagjen i tidsperioderne dag, aften og nat, idet der bruges et
genetillzeg pa 5 dB til stgjen i aftenperioden og 10 dB til stgjen i natperioden. Formalet er at tage hgjde for
menneskers seerlige stajfalsomhed om aftenen og natten. Nar stgjen beskrives som Lge,, vurderes det, at
stgjniveauet svarer til befolkningens opfattelse af stgjgenen.

Stgjberegningerne er udfgrt med den nye nordiske beregningsmodel NORD2000, som er karakteriseret ved
at beregne lydens udbredelse under forskellige vejrforhold, s& man derved kan bestemme arsmiddelveerdien
af stgjniveauet (Lgen). Metoden er den nyeste og mest praecise made til at beregne stgjudbredelsen under
ugunstige eller komplicerede lydudbredelsesforhold, som bag skeerme og i teet bebyggede byomrader.

| stgjberegningerne er der anvendt en stgjreducerende vejbeleegning pa bade de nye vejanleeg og pa
eksisterende motorveje, idet det er forudsat at asfaltbelsegningen pa eksisterende motorvejsanleeg ved
Aalborg er blevet udskiftet i forbindelse med den almindelige vejvedligeholdelse inden 2020. Der er derfor
ikke udsigt til en yderligere reduktion af stgjen fra E45 og @stforbindelsen i forhold til resultaterne i VVM-
redeggrelsen.

DN peger p4, at alle tre linjefaringer vil pavirke miljget i Limfiorden, men understreger at de fleste
pavirkninger er midlertidige og ophgrer nar anleegsfasen er ophgrt, men at problemer med TBT og slam
der skygger for alegraes pa sarbare steder i Limfjorden, vil forekomme i leengere tid ved de vestlige
linjefaringer end ved den gstlige. DN mener endvidere, at der skal stilles krav om at der skal anvendes
miljggrab ved gravearbejder i fjorden for at minimere miljgproblemerne.

Vejdirektoratet skal her henvise til Rapport 380, Miljgvurdering, Del 1 side 350-351, hvor det fremgar, at det
er forudsat at der ved gravning i fiorden anvendes miljggrab.

DN savner i VVM-redegerelsen en redeggrelse for, hvordan opfyldningen pd Egholms sydside vil
pavirke fiorden.

Hertil kan Vejdirektoratet anfgre, at fjordens pavirkning fra opfyldningen pad Egholms sydside er omfattet i
alle modelleringer af fremtidige modelscenarier. Opfyldningen indgar dermed i modellen sammen med de
andre aendringer af fiordens geometriske forhold. Pafyldningens pavirkning omfatter fgrst og fremmest
stramningsforholdene. Den nye udformning af fjorden (med opfyldninger syd for og bropiller nord for
Egholm) er omfattet i opsaetningen af den hydrauliske model (model bathymetrien). Effekterne er beregnet
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som stramningsblokering i hhv. den nordlige arm, den sydlige arm og for dem begge to. Derudover er den
fremtidige udformning anvendt til modellering af sedimentspredning og fortynding af oplgst stof.

DN papeger at de vestlige forbindelser krydser vandindvindingsomradet for Lindholm vandvaerk og et
omrade med sezerlige drikkevandsinteresser og mener ikke at konsekvenserne heraf fremgar af VVM-
redeggrelsen.

Hertil skal Vejdirektoratet bemeerke, at OSD-omradet fremgar af kort 11 i Milijgvurderingens del 3 - rapport
nr. 380. Omradet er ikke specifikt nsevnt i den sammenfattende rapport, men vejanleegget vil blive udfart
med lukkede afvandingssystemer, ligesom der i anlaegsfasen vil blive taget de forngdne hensyn med henblik
pa forebyggelse af spild mv., der vil kunne pavirke grundvandsressourcen. Konsekvenserne for
drikkevandsinteresser er naermere beskrevet i VVM-redeggrelse Miljgvurderinger 2. del, rapport nr. 380 side
508 - 509 under afsnit 14.2.1.

DN peger pa en @stforbindelsen, evt. med intelligent trafikstyring og vendbare vognbaner.

En @stforbindelse vil skabe den bedste trafikale sammenhaeng, idet en stor del af Aalborgs industri er
placeret pa gstsiden af Aalborg. Endvidere er det ogsa her, man vil bygge det nye regionssygehus lige
som der findes mange trafikskabende institutioner i omradet som fx Universitetet og forbindelsen til
@sthavnen med megen tung trafik.

DN mener, at forslaget "Den bedste vej" fortjener at blive analyseret og gennemarbejdet.

DN ger opmeaerksom pa, at der i de samfundsgkonomiske beregninger ikke indgar veerdier for tab af
naturveerdier, rekreative veerdier, visuelle indtryk pa landskabet, barriereeffekt mm. Beregningerne ma
derfor ikke veere et argument for at beslutte én forbindelse frem for en anden.

Endeligt mener DN, at VVM-redeggrelse stedvis er tendentigs, og henviser til beskrivelsen af en lille
skov ved Sundholmen der rummer potentiale for udvikling af naturveerdier, medens Egholms og
@steradalens potentiale er fuldsteendig negligeret.

Vejdirektoratet har noteret DN's synspunkt til fordel for en @stforbindelse. Vejdirektoratet skal i gvrigt
bemeerke, at der i trafikberegningerne er taget hgjde for, at den stgrste del af Aalborgs byveekst sker i gst.
Hvis den samlede trafik over Limfjorden vil kunne afvikles i fremtiden, er det en vaesentlig forudsaetning, at
der sker en udvidelse af kapaciteten. @stforbindelsen og Vestforbindelserne bidrager pa forskellig made til at
lgse trafikafviklingen. Med Vestforbindelserne sker dette ved en fordeling af trafikken, mens det med
@stforbindelsen sker ved en styrkelse af E45 med en udbygning af kapaciteten ved Limfjordstunnelen.

Vedrgrende Vejdirektoratets vurderinger af forslaget ” Den Bedste Vej” se punkt 4.2.

| forbindelse med de samfundsgkonomiske beregninger, skal Vejdirektoratet gare opmaerksom pa, at der
ikke foreligger en anerkendt metode til en gkonomisk veerdianseettelse af de naturtab, som realiseringen af
infrastrukturanlaeg afstedkommer. Derfor indgar dette ikke i den samfundsgkonomiske beregning. Den
samfundsgkonomiske vurdering star imidlertid ikke alene ved den samlede vurdering af projekterne. De
verbale beskrivelser af anleeggenes konsekvenser for natur, landskab mv. er ogsa vigtige elementer heri.

Vedrgrende kommentaren om VVM-redeggrelsens gennemgang og sammenligning af linjefaringerne, skal

Vejdirektoratet bemaerke, at det i VVM-redeggrelsen er tilstraebt at behandle alle tre linjefgringsforslag
ligeveerdigt.
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4.24 VISIT NORDJYLLAND

Turismeorganisationen Visit Nordjylland anbefaler Egholmlinjen, da god infrastruktur og i denne
forbindelse gode vejanleeg er en veesentlig forudseetning for udvikling af nordjysk turisme.

Anbefalingen af Egholmlinjen begrundes bl.a. med, at 98 % af alle turister pa besgg i Nordjylland
kommer i bil og det drejer sig om ca. 1 mio. om aret, og at en af de starste turistkoncentrationer i
Danmark findes i Thy, Jammerbugt og Hjarring kommuner, hvorfor Egholmlinjen vil give den mest
hensigtsmeessige trafikfordeling. Egholmlinjen vil endvidere have den stgrste positive effekt med hensyn
turisterhvervets udviklingsmuligheder og dermed udviklingsmulighederne for en stor del af de nordjyske
yderomrader. Endvidere skaber Egholmlinjen den bedst mulige adgang til Aalborg Lufthavn.

Vejdirektoratet har noteret de fremfarte synspunkter og argumenter.

4.25 DANSK INDUSTRI

Dansk Industri (DI) peger pa en raekke forhold, der efter DI’s opfattelse kun i begraenset omfang er
belyst i VVM-redeggrelsen for en 3. Limfjordsforbindelse.

DI mener, at VVM-redeggrelsen i hgjere grad burde belyse konsekvenserne for erhvervslivet og at dette
forhold bgr udbedres ved fremtidige VVM-redeggrelser.

Den samfundsgkonomiske analyse afspejler kun en del af de erhvervsmaessige konsekvenser. Den
samfundsgkonomiske analyse afspejler ikke fuldt ud gevinsten ved gget forudsigelighed i rejsetiderne.

En ny fjordforbindelse vil ikke kun reducere den faktiske rejsetid, men ogsa de tidsmaessige buffere,
som mange trafikanter i dag indlaegger.

Den samfundsgkonomiske analyse afspejler ikke de dynamiske effekter for erhvervslivet ved en
reduceret rejsetid pa tveers af fiorden, hvilket kan give bedre adgang til arbejdskraft og sterre
muligheder for samarbejde m.m.

DI giver videre udtryk for, at det bgr undersgges, om den omtalte tgrdok til stabning af tunnelelementer
kan anleegges pa en sadan made, at den efterfelgende kan anvendes til erhvervsformal og dermed
bidrage til erhvervsudviklingen. Dette forhold bar diskuteres med Aalborg Havn og virksomhederne pa
havnen, fx i regi af DI Aalborg.

Vejdirektoratet har noteret de fremfarte synspunkter, argumenter og kan oplyse, at det er hensigten i det
videre arbejde at inddrage savel Aalborg Kommune som Aalborg Havn i den videre planleegning.

DI peger pa, at den gstlige linjefaring rummer problematiske forhold, som ikke naevnes i VVM-
redegerelsen, herunder at en gstlig linjefering nedvendigger ekspropriation af tankanleeg pa Aalborg
Havn. Disse tanke er en veesentlig del af det anleeg, der forsyner hele Nordjylland med fyringsolie og
benzin. DI finder det principielt problematisk at disse strategiske forsyningsaspekter ikke indgar i VVM-
redeggrelsen.

En ekspropriation af tankene vil endvidere medfgre, at tankene skal reetableres et helt andet sted, da
der ikke er plads pa den resterende oliehavn. Dermed flytter store maengder tung vejtransport.

Resultatet er, at behovet for en gstlig linjefgring falder og behovet for gget vejkapacitet stiger andre
steder. En gstlig forbindelse bliver sdledes mindre rentabel.

Vejdirektoratet har noteret de fremfarte synspunkter.
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DI giver videre, med henvisning til regeringens transportpolitiske opleeg "Baeredygtig transport - bedre
infrastruktur" fra 2008, udtryk for, at der bgr gennemfagres en OPP-egnethedsanalyse af en 3.
Limfjordsforbindelse, i det VVM-redeggrelsen ikke indeholder en OPP-vurdering. Det vil veere
hensigtsmaessigt at fa belyst, hvilke organisatoriske rammer, der vil veere mest velegnede til at lgfte
projektet, herunder hvilke rammer, der kan sikre en livscyklusbetragtning, hvor den efterfglgende drift og
vedligeholdelse taenkes ind i den samlede gkonomi.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at der er gennemfgrt en indledende vurdering af projektets OPP-
egnethed, som har indg&et i grundlaget for den eksterne kvalitetssikring af VVM-redeggrelsen.

DI understreger, at planlaegningen af projektet skal sikre fortsat skibstrafik pa fiorden i anleegsfasen.

DI understreger, at der, ud over anvendelse af miljggrab til gravearbejderne under vand, findes andre
metoder til at nedbringe miljgpavirkningerne, fx sedimentgardiner.

Endeligt gares opmaerksom pa, at der kan veere en mulighed for at fa EU-tilskud til projektet ved at
koble dette sammen med de store udviklingsplaner for havnene i Frederikshavn og Hirtshals og
henviser til de to havne og Transportministeriets internationale kontor, havneafdelingen.

Vejdirektoratet har noteret de fremfarte synspunkter og argumenter.

4.26 VENSTRE AALBORG MIDTBY

Venstre Aalborg Midtby gar ind for linjefgringen over Egholm, da det vurderes at veaere den forbindelse,
der sikrer den bedste trafikafvikling, herunder vil denne linjefaring aflaste den eksisterende tunnel og
samtidig veere den forbindelse, der flytter mest trafik ud fra Aalborg midtby og giver den bedste
forbindelse til lufthavnen og til Hirtshals, hvor der sker en hastig udvikling af feergeforbindelser til Norge.
Egholmlinjen vil endvidere sikre, at trafikken fortsat kan afvikles ved uheld i og omkring den nuveerende
tunnel, hvilket en paralleltunnel ikke kan.

Venstre Aalborg Midtby mener ikke, at Lindholmlinjen er en mulighed, da den vil genere mennesker og
rekreative omrader i Vestbyen.

Venstre Aalborg Midtby anbefaler, at linjefaringen ved Dall flyttes lsengere veek fra Dall, samt at
linjefgringen fra Ny Nibevej til N@rholmsvej flyttes laengere mod vest af hensyn til beboerne i omradet.

Vejdirektoratet har noteret de fremfarte synspunkter og argumenter.

4.27 AALBORG VEST SAMRAD

Aalborg Vest Samrad ger indsigelse mod linjeferingen over Egholm og begrunder det bl.a. med, at en
dalbro over @steradalen vil medfgre veesentlige gener for dyrelivet og veere gdeleeggende for borgernes
naturoplevelser i den meget besggte adal.

Den forggede trafik pa lokalvejene i Vestaalborg ved Lindholmlinjen vil opskaere bydelen i mindre

omrader, hvorved bydelens szerpreeg og sammenhaeng bliver gdelagt og mulighederne for at opleve de
rekreative omrader langs fjorden beskeeres.
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Aalborg Vest Samrad peger pa, at et motorvejsanleeg over Egholm vil medfgre en opdeling af @en i en
vestlig og en gstlig del og udggre en visuel forstyrrelse. Endvidere vil gens fauna blive steerkt bergrt.

Vejdirektoratet har noteret de fremfgrte synspunkter og argumenter.

4.28 OGADE SAMRAD
@gade Samrad peger pa en vestlig motorvejsforbindelse over Egholm og begrunder det med, at det er
en langsigtet Igsning, der vil sprede trafikken og dermed give bedre betjening til flere borgere.
@gade Samrad peger videre pa, at en Pstforbindelse er meget sarbar nar al trafik samles her.

Resultatet kan blive, at virksomheder ikke vil etablere sig nord for fjorden.

Vejdirektoratet har noteret de fremfgrte synspunkter og argumenter.

4.29 BANDBYERNES SAMRAD

Bandbyernes Samrad anbefaler en vestlig motorvejsforbindelse over Egholm og begrunder det med, at
denne Igsning tilgodeser flest mulige nordjyder og generer mindst muligt.

Vejdirektoratet har noteret de fremfarte synspunkter og argumenter.

4.30 IDRATSKLUBBEN AALBORG FREJA

Idreetsklubben Aalborg Freja gar indsigelse mod en vestlig motorvejsforbindelse og begrunder det bl.a.
med, at store unikke natur- og rekreative veerdier gar tabt samtidig med, at omkringliggende omrader
pafares store gener i form af stgj og luftforurening.

En vestlig linjefgring vil udggre en barriere i de arealer, som motorvejen skaerer igennem.

Linjefaringen ligger teet pa beboelsesomrader, institutioner, rekreative omrader, campingpladsen,
vandrehjemmet, travbanen og fodboldklubben Aalborg Freja, hvis arealer vil blive nedlagt, hvis
Lindholmlinjen gennemfares. Samtidigt vil trafikmsengden gennem Vestbyen blive foraget betragteligt.
Idreetsklubben Aalborg Freja papeger, at en vestlig forbindelse vil gdeleegge den enestaende bystruktur,
idet der er tale om en saerlig kombination af storby med let adgang til rekreative arealer, naturoplevelser
og idreetsfaciliteter. Alt sammen medvirkende til at ggre byen attraktiv at leve i.

Idreetsklubben Aalborg Freja anfarer, at det er en udokumenteret pastand, at en vestlig forbindelse vil
give gget vaekst i Nordjylland og stiller sig tviviende over for pastanden.

Vedrgrende sidste synspunkter og argumenter har Vejdirektoratet noteret synspunkterne og skal i gvrigt
vedrgrende sidstnaevnte punkt henvise til bemaerkningerne i pkt. 4.1.
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Med henvisning til Aalborg Kommunes Planstrategi, som omtaler en vaekstakse, der er placeret centralt
i forhold til den eksisterende gstlige tunnel med veekstomrader i den gstlige del af Aalborg, mener
Idreetsklubben Aalborg Freja, at det vil veere ulogisk at etablere en vestlig forbindelse, nar al fremtidig
udvikling hovedsagelig vil finde sted i den gstlige del af kommunen.

Idraetsklubben Aalborg Freja vurderer, at en vestlig forbindelse vil vaere i modstrid med kommunens
beeredygtighedsstrategi, som indeholder mal og indsatser for en lokal baeredygtig udvikling for milja,
sundhed og naturomrader.

Idreetsklubben Aalborg Freja papeger videre, at VVM-redeggrelsen bygger pa meget usikre prognoser

for fx tidsgevinster, der er vanskelige at male. | de samfundsgkonomiske beregninger mangler der en
indregning af tab af miljg, idreetsklubber, idreetsanleeg og rekreative omrader.

Hertil skal Vejdirektoratet bemaerke, at der ikke er praksis for at indregne disse veerdier i VVM-
undersggelser, fordi der ikke findes en generel accepteret metode til veerdiseetning af naturveaerdier m.v.

Idreetsklubben Aalborg Freja fastslar, at det ma veere abenlyst, at det er en gstlig forbindelse der skall
etableres, idet den kun pavirker omgivelserne i mindre grad og sa er den billigere.

Idreetsklubben Aalborg Freja appellerer derfor til, at det bliver et ekstra tunnelrar der veelges, nar den

endelige beslutning skal tages.

Vejdirektoratet har noteret de fremfarte synspunkter og argumenter.

4.31 BELLEVUE TOURS

Bellevue Tours bemeerker, at virksomheden er arbejdsplads for 40 personer, at den svarer skat og det
samme ggr dens medarbejdere i Aalborg Kommune. Virksomheden og en privat bolig er placeret i den
vestlige del af Aalborg pa grund af neerheden til naturen.

Virksomheden mener ikke, at det kan veere rimeligt, at man blot kan la&egge en motorvej i dens baghave.

Virksomheden anfarer endvidere, at det er billigere at lave et ekstra rgr, som generer borgerne mindst
muligt, effekten er stort set den samme, og naturen tager mindst muligt skade af et ekstra rgr.

Bellevue Tours er imod en vestlig forbindelse.

Bellevue Tours anfgrer, at man forventer et tab pa privat bolig pa ca. 2 mio. kr., og sparger om mulighed
for kompensation.

Vejdirektoratet har noteret de fremfgrte synspunkter. Vejdirektoratet skal desuden bemaerke, at det ikke er
praksis at give kompensation for et evt. vaerditab, men at dette er et spgrgsmal som Ekspropriations-
kommissionen afgar.

4.32 BORGERLISTEN FOR AALBORG KOMMUNE

Borgerlisten for Aalborg Kommune ggr indsigelse imod Egholmlinjen og Lindholmlinjen. Lindholmlinjen
er for byneer, og Egholmlinjen burde, som de to gvrige forbindelser, veere foreslaet som tunnellgsning
hele vejen, for at fa en mere ligelig stillingtagen.
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Borgerlisten for Aalborg Kommune giver udtryk for, at hvis den 3. Limfjordsforbindelse primaert skal
etableres af hensyn til Aalborg Kommune, foreslas den etableret som en tunnel under Egholm, til
lzsning af de infrastrukturelle forhold. En sadan forbindelse vil gavne savel Aalborg lufthavn som
Aalborg by og neeropland. Det vil fastholde Egholm som rekreativt omrade for bgrnehaver, skoler og
fritidsordninger, samt borgere som gerne vil hurtigt veek fra storbyen.

Er det derimod vestkystomradet, Jammerbugt Kommune og Thy man vil gavne, peges pa en lgsningen
med en tunnel leengere vestpa, sa den kan kobles sammen med den pateenkte omfartsvej mellem
Abybro og Brovst. Da fjorden er fredet omréde, mé lgsningen vaere tunnel. Ved begge lgsninger
foreslas tilplantning med pil eller lignende levende stgjvold, for at mindske larmen for omgivelserne, og
til at begraense forureningskilderne ved motorvejene, til gavn for miljget.

Borgerlisten for Aalborg Kommune peger pa, at hvis de tre foreslaede linjefaringer skal kunne
sammenlignes gkonomisk, bar ogsa Egholm-linjen fares i tunnel hele vejen under fijorden og Egholm.

Borgerlisten for Aalborg Kommune anfgrer, at stgjgenerne fra Egholm og lavbroen vil mindskes, hvis
hele streekningen fares i tunnel.

Vejdirektoratet har noteret de fremfarte synspunkter og argumenter. Vejdirektoratet skal endvidere
bemeerke, at forslag om tunnel under Egholm - og i konsekvens heraf formentlig ogsa en tunnel under
Ngrredyb (i stedet for en lavbro) - vil gge de samlede anleegsudgifter med ca. 3-3.5 mia. kr. Derfor vurderes
disse lgsninger ikke at veere acceptable af gkonomiske arsager og er fravalgt, da den i VVM-redeggrelsen
beskrevne Igsning for Egholmlinjen vurderes at veere miljgmeessig acceptabel.

4.33 MALTHAS TEGNESTUE

MALTHAS TEGNESTUE har fremsendt et forslag med kortbilag til e&endring af Egholmlinjen i forhold til
det forslag, der fremgar af VVM-redegarelsen.

Forslaget omfatter en motorvej eller en 4-sporet landevej med en permanent hastighedsbegraensning pa
90 km/t af stajhensyn. Tunnel og tunnelportal flyttes til st for Hasseris A og nye tilslutningsveje
anleegges uden at opfylde sgerne. Vejen fares uden om Rensningsanlaeg Vest og under fjorden mellem
Nordens Bro og Campingpladsen. Tunnelportalen anlaegges sa den ikke forhindrer, at udskibningsbroen
fortsat kan anvendes efter anleegsfasen.

Krydsningen af Egholm flyttes mod @st til kanten af skoven ved Kronborg. Skoven skal udvides saledes
at vejen fremover vil forlgbe inde i denne frem til broen over Ngrredyb.

Pa nordsiden af fjorden er der mindre justeringer.

Vejdirektoratet har vurderet forslaget til a&endret linjefaring og anser det for at veere en mindre
hensigtsmeessig lgsning end Egholmforbindelsen, bl.a. fordi naerheden til Kronborg Skoven er meget
problematisk, da skoven har stor rekreativ veerdi.

Oversigtsforholdene i tunnelen er heller ikke acceptable (for sma kurveradier).
Endelig skal tunnelen etableres, hvor sejlrenden er beliggende teet ved fjordens sydlige kyst, hvilket

medfgrer, at tunnelanleegget alt i alt skal veere noget leengere end i Egholmlinjen — og dermed en del dyrere
end Egholmlinjen.
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5. HORINGSSVAR FRA BORGERE OG GRUPPER AF BORGERE
(GRUNDEJERFORENINGER M. V.)

| dette afsnit er resumeret de modtagne henvendelser fra borgere og grupper af borgere.

Der er modtaget i alt 1.458 hgringssvar fra borgere og grupper af borgere (excl. hgringssvar fra de
foreninger og interesseorganisationer, der er omtalt ovenfor i kapitel 4). | en raekke tilfaelde er der modtaget
to eller flere hgringssvar fra samme borger.

Vejdirektoratet har noteret alle de fremfarte synspunkter, argumenter og forslag. Bilag 1 indeholder en
skematisk oversigt over de modtagne hgringssvar, med markering af om den enkelte henvendelse
indeholder synspunkter vedrgrende VVM-redeggrelsens forslag, andre forslag til vejforbindelser og/eller
specifikke bemaerkninger om stgj, bymiljg, natur, trafik eller andre forhold.

| den altovervejende del af hgringssvarene fra borgere og grupper af borgere udtrykkes modstand mod
etablering af en vestlig motorvejsforbindelse. | de fleste af disse henvendelser foreslas i stedet at udbygge
E45 og etablere en ny paralleltunnel.

5.1 STANDARDSVAR FRA HJEMMESIDE ETABLERET AF BORGERBEVAGELSEN MOD EN
MOTORVEJ MELLEM AALBORG VEST OG NORRESUNDBY

Der er modtaget i alt 1.015 haringssvar i form af "Standardsvar”, der er genereret ud fra Borgerbevasgelsens
hjemmeside. Haringssvarene er fordelt saledes pa de 6 typer af svarmuligheder:

757 hgringssvar type A -’Nej tak” til en vestlig forbindelse
39 hgringssvar type B - Konsekvenser for skoler, daginstitutioner og fritidsaktiviteter
55 hgringssvar type C - Konsekvenser for boligkvarterer og trafikale flaskehalse
17 hgringssvar type D - En stgjbelastende motorvejsforbindelse
37 hgringssvar type E - En vestlig motorvej gdelaegger bynaer natur
110 hgringssvar type F, hvori der udtrykkes stgtte til Borgerbevaegelsens hgringssvar (se afsnit 4.1)

Enkelte borgere har fremsendt hgringssvar, der indeholder en kombination af flere standardsvar. Disse
hgringssvar er medregnet som ét svar for hver type standardsvar.

Derudover har 10 borgere fremsendt et standardsvar, der er generet fra "Den Bedste Vejs” hjemmeside. Det
drejer sig om hgringssvar 5.64, 5.266, 5.327, 5.433, 5.435, 5.436, 5.437, 5.438, 5.439 og 5.440, jf. bilag 1.

Standardsvar type A — “Nej tak” til en vestlig forbindelse

| hgringssvaret tilkendegives, at borgeren protesterer mod en 3. Limfjordsforbindelse mellem Aalborg
Vest og Narresundby. Det anfares, at de trafikale problemer ikke lgses, men blot spredes ud over et
starre omrade til skade for en reekke boligomrader og rekreative omrader.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.
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Standardsvar type B — Skoler, daginstitutioner og fritidsaktiviteter

| hgringssvaret anfares, at borgeren er imod savel Egholmlinjen som Lindholmlinjen, da begge
linjefaringer vil medfgre en gget trafik i Aalborg Vest og Ngrresundby, hvilket vil belaste en lang raekke
boligomrader, skoler og daginstitutioner med stgj, luftforurening og utryghed.

Det anfares, at Lindholmlinjen og til en vis grad Egholmlinjen vil afskaere daginstitutioner og skoler fra at
anvende Limfjordarealerne til undervisningsformal og udflugter. Dertil kommer pavirkningen af
skolebgrnenes adgang til fritids- og foreningsaktiviteter, herunder sportshaller, rideskoler og roklubber.

| VVM-redeggrelsen er argumentet for en vestlig lgsning, at denne giver en lettere adgang til vigtige
omrader, som Aalborg lufthavn og centeromradet i City Syd og aflaster Limfjordsbroen og —tunnellen.

Borgeren anfarer, at det ikke kun er relevant i hvilket omfang de eksisterende faerdselsarer aflastes,
men ogsa hvilken belastning, denne aflastning medfgrer.

Det anfares, at det beslutningsgrundlag, som VVM-redeggrelsen frembringer, ikke tilstraekkeligt belyser
de menneskelige faktorer — betydningen af det hverdagsliv, der leves. Borgeren spgrger om bymiljget
ikke er vigtigt ved beslutning om placering af en motorve;j.

Det anfares, at den vestlige motorvejsstraekning blokerer enhver form for udvikling af bade Ngrresundby
og Aalborg mod vest — oven i kgbet den fjordneere og attraktive byudvikling.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.

Standardsvar type C — Boligkvarterer og flaskehalse

| hgringssvaret papeges, at borgeren er imod savel Egholmlinjen som Lindholmlinjen, da begge
linjefgringer vil medfare en voldsom forandring i byens trafikforhold og et voldsomt angreb pa en lang
reekke af Aalborg og Ngrresundbys vigtigste rekreative naturomrader.

Disse omrader er seerdeles vigtige for, at Aalborg og Ngrresundby opfattes som attraktive at studere i,
at bo i og at arbejde i. Dertil kommer den forringede naturoplevelse for sejlende pa fiorden, der med
begge disse linjer vil blive flankeret af en motorvej, bro og/eller tunnel med skeemmende op- og ned-
karselsramper.

Det anfares, at en ny 20 km lang motorvej blot vil flytte den trafik, der ellers ville anvende
Limfjordsbroen og -tunnelen for at komme over fjorden, 2 km laeengere mod vest. De trafikale problemer,
der sgges lgst herved, flytter med — nu blot til en hidtil velfungerende bydel med stort byplanmaessigt
potentiale.

Motorvejen, der i begge de vestlige Igsninger er anlagt saledes, at Malholmsvej og Annebergvej skal
fungere som frakgrselsvej, bliver blot det nye problem. Her vil de flaskehalsproblemer, der i forvejen er
pa disse vest-gst gdende veje gges. Borgeren spgrger hvordan bagrnene skal komme i skole nar
skolevejene bliver voldsomt trafikbelastet.

Borgeren anfarer, at de vestlige motorvejslgsninger ikke lgser de trafikale behov. Det fremgar
eksempelvis af VVM-redeggrelsen, at trafikken forventes at stige i tunnelen, uanset der etableres en
vestlig motorvej. Det vil sige, at de trafikale problemer i rush hour og i forbindelse med uheld i tunnelen
alligevel ikke Igses.

Det papeges, at der ingen erhvervsvirksomheder er i vest. Disse er alle i gst - med flere pa vej,
herunder et stort nyt sygehus.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.

Side 80 af 130



Standardsvar type D — Stgjbelastende motorvejsforbindelse

| hgringssvaret papeges, at borgeren er imod savel Egholmlinjen som Lindholmlinjen, da begge
linjefgringer gger stgjniveauet og breder det ud i bydele uden stgj, hvor det ikke er muligt at etablere
tilstreekkelig afskeermning. Stgjen vil langs disse linjer blive problematisk, selvom det antages, at det
alligevel kan lykkes at bringe stgjniveauet ned under 58 dB, da der er tale om omrader med villahaver
og rekreative omrader med udendgrs aktiviteter. Samtidigt vil der forsat vaere stgj langs Thistedvej-
Vesterbrokorridoren og langs den nuveerende E45.

Borgeren anfarer, at det er muligt at seenke lydniveauet langs E45 ved hjaelp af nye stgjskeerme ved en
@stforbindelse, saledes at den gstlige linjefgring i forhold til en stgjmaessig vurdering er at foretraekke
frem for en vestlig linjefgring. Dertil kommer, at alt tyder pa at trafikproblemet kan lgses med en gstlig
linjefgring i form af en paralleltunnel.

Borgeren anfarer, at det alene anfagres i relation til det ekstra tunnelrgr og udbygningen af E45, at
stgjskaerme ikke virker pa etager over 1. sal, eller eiendomme der ligger hgijt. Den tilsvarende
beteenkelighed udtrykkes ikke i forhold til vestforbindelserne, selvom disse med kort afstand (mellem
800 m og 1.500 m) passerer en reekke etageboliger. Stagjen vil ogsa pavirke hele det vestvendte Aalborg
ved den nuveerende bygreense, Hasseris Enge. Her er det seerligt vigtigt at nsevne, at effekten af
stgjafskeermning, jf. rapporten, vil aftage, jo lseengere vaek fra boligerne denne ligger. Dette bliver seerligt
problematisk da disse boliger ligger i fladt landskab, da der i vidt omfang — isser i Hasseris Enge - er tale
om nybyggeri med lav beplantning, og dermed ingenting der kan opsluge den skadelige og generende
stgj.

Borgeren undrer sig over konklusionerne i VVM-redeggrelsen, hvor det anfgres, at alle lgsningsforslag
vil medfgre en reduktion i antallet af stgjbelastede boliger og at de vestlige lgsninger ifalge
stgjberegningerne er de mindst stgjbelastende.. Ved en vestlig linjefaring vil de to motorveje ligge med
kun 5 km mellemrum, med Limfjordsbroen midt imellem sig. Borgeren anfgrer, at en vestlig linjefgring vil
gge stgjbelastningen betydeligt, blandt andet fordi lyden fra vejtrafikken spredes ud over hele byen.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne og skal dertil bemaerke, at det en almindeligt anerkendt metode i
Danmark, at beregne stajbelastningstallet (SBT) for hvert alternativ, nar man skal vurdere de stgjmaessige
konsekvenser af et vejprojekt, og man skal sammenligne flere alternative forslag.

Stgjbelastningstallet er en enkel metode til at beskrive den totale stgjbelastning fra projektet, hvor man
anvender stgjkortlaegningens resultater til at beregne et enkelt tal, der udtrykker stgjbelastningen for hvert af
de undersggte alternativer. Stgjbelastningstallet kombinerer antallet af stgjbelastede boliger og graden af
den stgjbelastning, hver bolig bliver udsat for. Ved denne metode bliver hver enkelt bolig i undersggelses-
omrédet — som i denne undersggelse deekker det meste af Aalborg — vaegtet med en faktor (genefaktor), der
afhaenger af det beregnede stgjniveau ved hver af boligerne. Steerkt stgjbelastede boliger vaegtes hgjere
end mindre stgjbelastede, f.eks. er genetallet for en bolig, der udseettes for 76 dB ti gange hgjere end en
bolig der udszettes for 60 dB. Til sidst summeres det vaegtede antal boliger, og man far stgjbelastningstallet
for hvert af vejprojekterne. Det er kun er boliger og kolonihaver, der udsaettes for mere end 58 dB, svarende
til Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for vejstgj, der indgar i beregningen af stgjbelastningstallet. Dvs.
at boliger og kolonihaver der er belastet med mindre end 58 dB ikke betragtes som stgjbelastede. Ydermere
findes der i dag ikke metoder til beregning af stgjgenen ved rekreative arealer.

P& baggrund af stgjkortlaegningen er det beregnet, at Egholmlinjen giver et stgjbelastningstal pa 1.036 for
boliger, mens @stforbindelsen og Lindholmlinjen giver henholdsvis 1.226 og 1.282. Til sammenligning er
stgjbelastningstallet i scenariet, hvor der ikke sker nogen aendringer af de eksisterende vejanleeg (Basis
2020), beregnet til 1.263. Pa den baggrund kan det konkluderes, at Lindholmlinjen, som det eneste forslag,
vil gge den samlede stgjbelastning udtrykt som stgjbelastningstallet.

Opggrelsen af stgjbelastningstallet afspejler imidlertid ikke, at der lokalt er stgjmaessige forskelle pa de

forskellige forslag. Den gstlige forbindelse vil ikke give neevneveerdige trafikale eendringer — og dermed vil
stgjudsendelsen fra influensvejnettet i Aalborg ikke aendres meerkbart. Derimod vil etablering af supplerende
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stajskeerme veere med til at nedbringe stgjgenen for en raekke bolig- og kolonihaveomrader langs den
eksisterende motorvejsstraekning.

| Bilag 4 er indsat oversigtskort for de tre lgsningsforslag, der viser den eendrede stgjudsendelse fra
influensvejnettet som fglge af aendret trafik, i forhold til det eksisterende vejnet (Basis 2020). De streekninger
hvor der vil ske vaesentlige stgjmaessige aendringer, er der, hvor stgjen henholdsvis stiger eller falder med
mere end 3 dB.

For Lindholmlinjen drejer det sig eksempelvis om den sydligste del af Thistedvej, hvor trafikken vil aftage
med 85 %, hvilket svarer til en stgjreduktion pa ca. 9 dB, hvorimod stgjen vil stige med ca. 3-5 dB langs
Peder Skrams Gade. Egholmlinjen vil eksempelvis medfgre, at stgjudsendelsen fra Mglholmsvej vil stige
kraftigt med op til ca. 5 dB. For begge forslag geelder at stgjudsendelsen fra vejene i Aalborg, herunder den
eksisterende gstforbindelse, generelt vil aftage en smule mellem 1 og 3 dB.

Generelt vil de veere sddan, at lydbilledet langs begge vestlige forbindelser vil 2ndres markant, i de omrader
der er beliggende i naerheden af motorvejen. Ved udveaelgelse og dimensionering af stgjreducerende tiltag er
der ved hvert forslag blevet lagt veegt pa, at begraense stgjen ved bolig- og kolonihaveomrader som ellers vil
blive belastet med mere end 58 dB fra motorvejen. Dette er sket under hensyntagen til anlsegstekniske og
gkonomiske muligheder. Selv ved lavere niveauer end 58 dB kan man dog ofte fgle sig generet af stgjen.
Nar Miljgstyrelsens fastseetter en vejledende stgjgreense, er der tale om en afvejning mellem de virkninger
stgjen har pA mennesker og de samfundsgkonomiske hensyn. Ca. 10-15 % af befolkningen vil fgle sig
staerkt generet af stgjen ved 58 dB. For de helarsboliger, der efter en udbygning, eller etablering af en ny
motorvej, bliver belastet med mere end 63 dB, vil der veere mulighed for at fa tilskud til stgjisolering efter
Vejdirektoratets regler herom. Der er ikke praksis for, at etablere stgjafskaermninger hvor vejen passerer
rekreative omrader, naturomrader o. lign.

De omrader med boliger og kolonihaver, der kan forvente mindre overskridelser af stgjgraensen, som felge af
stgj fra motorvejen er boligomrader ved hhv. Nibevej/Drastrup (Egholm- og Lindholmlinjen),
/Ablevangen/Ngrholmsvej (Egholm- og Lindholmlinjen), Lufthavnsvej/Nyborgvej, samt bolig- og
kolonihaveomradet ved Mglholmvej/Annebergvej (Lindholmlinjen), den nordvestligste del af Voerbjerglund
Haveforening (Lindholmlinjen) og den vestligste del af Dall Villaby.

Standardsvar type E — @deleegger bynaer natur

| hgringssvaret papeges, at borgeren er imod savel Egholmlinjen som Lindholmlinjen, da begge
linjefgringer vil skade Aalborgs saerkende som storby med byliv, der samtidig inkluderer bynaer
tilgeengelig natur.

Borgeren anfarer, at der er grund til at veerne om Aalborgs vestlige naturomrader — ikke blot fordi
indbyggerne holder af dem, men ogsa fordi naturen omfatter beskyttelsesveerdige dyr og flora/fauna, nar
der findes en udmzerket alternativ @stforbindelsen, som kan lgse omradets trafikale behov.

Borgeren peger pa, at den gstlige motorvejslgsning ikke medfgrer gget belastning for dyr og flora/fauna
og ikke gdeleegger naturomrader. Det ger begge de vestlige linjefgringer imidlertid. Det anfares saledes
i VVM-redegarelsen: "Egholm- og Lindholmlinjerne vil medfgre de starste pavirkninger af landskabet og
friluftslivet gennem permanent inddragelse af nye arealer, ny barrievirkning og ny stgj mm.”

Den rekreative veerdi af @steradalen vil pavirkes betydeligt af tilstedevaerelsen af en 700 m lang bro i en
hgjde af 3-9 meter over terreen, synsmaessigt, stgjmaessigt og miljgmaessigt. Det betvivles, hvorvidt
omradets sjeeldne dyr og planter fortsat kan eksistere. P& Egholm vil motorvejen medfare en vaesentlig
pavirkning af den rekreative betydning af @en for beboere og besggende — ogsa boligernes handelspris
— ligesom det betvivies om dyr og planter fortsat kan eksistere pa gen. Dertil kommer naturomradet ved
Lindholm A, Drastrup og Limfijordskysten p& begge sider af vandet, og at de vestlige linjefgringer
afskeerer borgerne fra udsigt og naturlig adgang til det abne landskab langs den vestlige side af Aalborg.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.
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Standardsvar type F — Stgtte til Borgerbevaegelsen

| hgringssvaret tilkendegives, at borgeren stgtter Borgerbevaegelsens samlede hgringssvar. |
haringssvaret anfares det, at sdvel Egholmlinjen som Lindholmlinjen vil veere en katastrofe for den
vestlige del af Aalborg og Ngrresundby samt Egholm. Det anfgres endvidere, at de to forslag hverken vil
lase de trafikale problemer i Aalborg eller gge driften i Nordjylland.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.

| det falgende er resumeret hovedemnerne i de gvrige i alt 443 hgringssvar fra borgere og grupper af
borgere, jf. ogsa oversigten i Bilag 1.

5.2 FOR EGHOLMLINJEN
Der er modtaget i alt 75 hgringssvar fra borgere, der er for en etablering af Egholmlinjen som beskrevet i

VVM-redeggrelsen.

Gennemgéende temaer:

- @stforbindelsen er sarbar ved uheld

- Aflastning af Aalborg centrum

- Aflastning af E45

- En 3. Limfjordsforbindelse i form af Egholmlinjen vil aflaste Limfjordsbroen og den centrale del af
Alborg og Ngrresundby, lede trafikken bedre ind til City Syd og forbinde byerne nordvest for Alborg
bedre

- Egholmlinjen er den mest visionaere Igsning og den bedste til at fremtidssikre udviklingen i Alborg og
Region Nord

- Forbedring af vilkarene for borgerne langs E45, herunder stgj og luftgener

5.3 IMOD EGHOLMLINJEN

Der er modtaget i alt 301 hgringssvar (excl. standardsvar) fra borgere, der er mod etablering af Egholmlinjen
som beskrevet i VVM-redeggrelsen. Hertil kommer de i alt 1.015 standardsvar fra borgere, der er imod en
vestlig forbindelse, jf. afsnit 5.1.

Egholmlinjen vil, som Lindholmlinjen, medfare en gget trafik i Aalborg Vest og Ngrresundby, hvilket vil
belaste en lang reekke boligomrader, skoler, og daginstitutioner med stgj, luftforurening og utryghed.

Det anfagres endvidere, at Lindholmlinjen og til en vis grad Egholmlinjen vil afskeere daginstitutioner og
skoler fra at anvende Limfjordarealerne til undervisningsformal og udflugter.

Beboelsesomraderne i Aalborg Vest er sarbare i forhold til en vestlig motorvej. Omraderne har hidtil
veeret velfungerende med et stort byplanmaessigt potentiale. De negative indvirkninger pa stgj, trafik,
skoler, daginstitutioner, fritidsliv, foreninger m.v. og de uerstattelige tab af rekreative omrader vurderes
at veere voldsomme, og fordelene ved en motorvej ikke vil std mal med tab og negative indvirkninger.

En vestlig motorvej vil markant forringe et fantastisk og meget benyttet by- og neermiljg, preeget af
rekreative og fredelige omrader, der er let tilgeengelige for barn og voksne péa cykler og til fods.
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5.4 FOR LINDHOLMLINJEN

Der er modtaget i alt 26 hgringssvar fra borgere, der er for en etablering af Lindholmlinjen som beskrevet i
VVM-redeggrelsen.

Argumenterne for en Lindholmlinjen er de samme som argumenterne for en Egholmlinje — dog suppleret
med, at Egholm friholdes for en motorve;.

5.5 IMOD LINDHOLMLINJEN

Der er modtaget i alt 284 hgringssvar (excl. standardsvar) fra borgere, der er mod etablering af
Lindholmlinjen som beskrevet i VVM-redeggrelsen. Hertil kommer de i alt 1.015 standardsvar fra borgere,
der er imod en vestlig forbindelse, jf. afsnit 5.1.

Egholmlinjen, som Lindholmlinjen vil medfare en gget trafik i Aalborg Vest og Ngrresundby, hvilket vil
belaste en lang reekke boligomrader, skoler, og daginstitutioner med stgj, luftforurening og utryghed.

Det anfgres endvidere, at Lindholmlinjen og til en vis grad Egholmlinjen vil afskaere daginstitutioner og
skoler fra at anvende Limfjordarealerne til undervisningsformal og udflugter.

Beboelsesomraderne i Aalborg Vest er sarbare i forhold til en vestlig motorvej. Omraderne har hidtil
veeret velfungerende med et stort byplanmaessigt potentiale. De negative indvirkninger pa staj, trafik,
skoler, daginstitutioner, fritidsliv, foreninger m.v. og de uerstattelige tab af rekreative omrader vurderes
at veere voldsomme og fordelene ved en motorvej ikke vil sta mal med tab og negative indvirkninger.

En vestlig motorvej vil markant forringe et fantastisk og meget benyttet by- og neermiljg, preeget af
rekreative og fredelige omrader, der er let tilgeengelige for barn og voksne pé cykler og til fods.

5.6 FOR O9STFORBINDELSEN

Der er modtaget i alt 141 hgringssvar fra borgere, der er for en udbygning af E45 og etablering af en
paralleltunnel som beskrevet i VVM-redeggrelsen. Hertil kommer i alt 54 standardsvar type D og E fra
borgere, der er imod en vestlig forbindelse, jf. afsnit 5.1.

Gennemgéaende temaer:

Hgringssvarene anfgrer, at udviklingen i og omkring Aalborg i hgj grad taler for en udbygning af det
gstlige tunnelsystem. Navnlig antallet af stgrre erhvervsvirksomheder beliggende omkring E45,
udbygningen af Aalborg Havn, Gigantium, planleegningen af et nyt supersygehus i gst samt Aalborg
Universitets udbygning af campusomradet med 100.000 m” taler for en gstlig lzsning. Hertil kommer, at
det vestlige Aalborg er kendetegnet ved at vaere et beboelsesomrade, som er saerdeles sarbart i forhold
til etableringen af en ny motorvej.

En 3. Limfjordsforbindelse skal ga @st over, da det er det bedste for byen.

Der er behov for udbygning af kapaciteten, ikke vest for Aalborg men mod gst, for det er den vej byen er
vokset i de seneste ar, og fremover kommer til at udvikle sig.
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5.7 IMOD OSTFORBINDELSEN

Der er modtaget i alt 50 hgringssvar fra borgere, der er mod en udbygning af E45 og etablering af en
paralleltunnel som beskrevet i VVM-redeggrelsen.

Gennemgéaende temaer

Hvis der "bare" udvides med endnu et r@r i den eksisterende tunnel, vil der ikke ske nogen aflastning af
hverken Lindholm, Ngrresundby, Limfjordsbroen, Vesterbro eller Skalborg Bakke, idet de der veelger
denne rute fortsat vil veelge den, fordi de ikke gider tage den lange omvej med motorvejen og den
eksisterende tunnel.

Flere hgringssvar anfarer, at en 3. Limfjordsforbindelse med udbygning af E45 og en ny paralleltunnel
er uhensigtsmeessig, fordi den ikke lgser, men skaber fglgende problemer:

- Ekstra sydgaende spor fra tunnelen til Humlebakken, sa der bliver 3 spor op ad bakken

- Vil stadig veere falsom overfor reparationer/uheld pa E45, hvilket stort set kan lukke for feerdsel
mellem Himmerland og Vendsyssel

- Giver ungdvendig CO,- og benzin-udledning og tidsforbrug for nordgaende trafik med retning mod
Lufthavnen, Han Herred og Vestvendsyssel

- Giver ungdvendig CO,- og benzin-udledning og tidsforbrug for sydgaende trafik fra de samme
omrader

- Giver darlia lgsnina pa problemet med intern samfzerdsel indenfor Aalbora Kommune

5.8 FOR FORSLAGET ”DEN BEDSTE VEJ”

Der er modtaget i alt 25 hegringssvar fra borgere, der udtrykker deres statte til forslaget "Den Bedste Vej”, jf.
afsnit 4.2.

5.9 ENDRINGSFORSLAG TIL UDFORMNING AF VVM-REDEGORELSENS FORSLAG

Der er modtaget i alt 120 forslag fra borgere til sendringer af VVM-redeggrelsens forslag, jf. Bilag 1.

5.9.1 Vedrorende aendringsforslag til Egholmlinjen

Haringssvar 5.7, 5.10, 5.13, 5.54, 5.55, 5.72, 5.108, 5.134, 5.179, 5.184, 5.188, 5.202, 5.221, 5.222,
5.227,5.235, 5.242, 5.249, 5.264, 5.271, 5.272, 5.273, 5.275, 5.284, 5.288, 5.298, 5.307, 5.341, 5.357,
5.446: foreslar at linjefaringen rykkes lzengere mod vest eventuelt vest om Drastrup og Hasseris Skov
og nord for fjorden eventuelt gennem lufthavnsomradet.

Haringssvar 5.108 er for en alternativ vestlig lgsning leengere veek fra Alborg og anferer, at der er
masser af plads bade i Restrup og Nagrholm enge samt nord for lufthaven med fri adgang til tilslutning af
E45.

Haringssvar 5.7, 5.10, 5.275: foreslar at motorvejen anleegges lavere i terreenet i Hasseris Enge og at
den overskydende jord benyttes som stgjvold.

Pa borgermadet i Aalborghallen den 18. august gav Vejdirektoratet tilsagn om i forbindelse med en evt.
detailprojektering af en vestlig motorvejsforbindelse at vurdere, om linjefaringen inden for rammerne af VVM-
undersggelsen kan rykkes lidt l&engere mod vest.
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Tilsvarende vil det ved detailprojektering af en eventuel vestlig motorvejsforbindelse blive undersggt om
motorvejen kan placeres lavere i terreenet. Dette afhaenger bl.a. af grundvandforholdene i omradet.

Hgringssvar 5.18, 5.210, 5.236, 5.238, 5.257, 5.287, 5.299, 5.301, 5.316, 5.342, 5.415: foreslar at der
anleegges en tunnel under Egholm, sa gen ogsa i fremtiden kan fungere som en grgn oase teet ved
Aalborg.

Hgringssvar 5.101: foreslar at Egholmlinjen rykkes lzengere mod vest pa hele straekningen og at
motorvejen anleegges i tunnel pa hele streekningen frem til krydsningen af rute 11 og 55. Den nordlige
del af Egholmlinjen droppes og i stedet udbygges Havejen (rute 11/55) til 4 spor, saledes at der
etableres en overordnet vejforbindelse mellem E45 og den nye motorvej.

Haringssvar 5.103, 5.122, 5.185, 5.188, 5.218, 5.282, 5.334: foreslar at en eventuel vestlig
motorvejsforbindelse bliver etableret i tunnel mellem Vestbyen og Havejen.

Hgringssvar 5.190, 5.301: foreslar at der udfgres en lukket tunnel med fuld jorddzekning fra Limfjorden
til et stykke syd for Ngrholmsvej. Stykket herefter til Nibevej bgr graves noget ned i terreenet og forsynes
med lodrette sider og eventuelt forsynes med et "miljglag” som en let, stajdeempende konstruktion.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at forslag om tunnel under Egholm - og i konsekvens heraf formentlig
ogsa en tunnel under Ngrredyb (i stedet for en lavbro) - vil gge de samlede anleegsudgifter med i ca. 3-3.5
mia. kr. Derfor vurderes disse Igsninger ikke at vaere acceptable af gkonomiske arsager og er fravalgt, da
den i VVM-redeggrelsen beskrevne lgsning for Egholmlinjen vurderes at veere miljgmaessig acceptabel.

Hgringssvar 5.7, 5.23, 5.242, 5.264: foreslar at motorvejen placeres i en overdaekket udgravning pa den
sydlige del af Egholm og at deemningen pa den nordlige del af gen gares lavere end planlagt.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at den i VVM-redeggrelsen beskrevne lgsning for Egholmlinjen vurderes
at veere miljgmaessig acceptabel. Derfor vil en nedgravet lgsning medfagre en ungdvendig forggelse af
anlaegsudgifterne. En lavere deemning pa Egholm vil endvidere give problemer i forhold til underfaring af
lokalvejen pa nordsiden af Egholm ligesom det vil blive vanskeligt at skaffe tilstraekkelig
gennemsejlingshgjde under motorvejsbroen ved krydsningen af Ngrredyb.

Hgringssvar 5.236: foreslar at der etableres en faunabro over motorvejen pa den sydlige del af Egholm.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at der er indarbejdet forskellige afveergeforanstaltninger pa Egholm i den
beskrevne lgsning, sdledes at den samlet set vurderes at vaere miljgmaessig acceptabel.

Hgringssvar 5.291: foreslar en aendret linjefaring, s& motorvejen og tunnelen og forlabet over Egholm
rykkes lzengere mod gst. Pa Aalborg-siden starter tunnelen far udskibningsbroen, sa denne fortsat kan
anvendes efter anleegsperioden.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at VVM-undersggelsen har taget udgangspunkt i de af amtet skitserede
linjer i 2006-undersggelsen, og at den undersggte linjefgring for Egholmlinjen vurderes at veere mere
hensigtsmeessig end en gstligere linje (hvorved bl.a. Kronborgskoven afskeeres fra resten af gen).

Haringssvar 5.98: foreslar at en flersporet vestlig motorvejslasning erstattes af sdvel Egholm- som
Lindholmlinjen udfert som 2-sporede landeveje med plads til karende, cyklende og gaende.
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Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at lgsningen vil medfgre en mindre trafikal aflastning af Aalborg by og
urealistisk hgje anlsegsudgifter.

Haringssvar 5.321, 5.340, 5.357, 5.395: foreslar at Egholmlinjen udferes som en 2-sporet landevej med
cykelsti af hensyn til miligpavirkning, stgjudbredelse og folkesundhed.

Haringssvar 5.321: foreslar at Egholmlinjen udfgres som en 2-sporet motortrafikvej.

Hgringssvar 5.55, 5.309, 5.312: foreslar en 2-sporet landevejslgsning leengere mod vest. Det anfares, at
en sadan lgsning vil give mindre stgj og veere mindre indgribende.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at en 2-sporet lgsning ikke vil have tilstraekkelig kapacitet og at den
derfor ikke vil give den gnskede aflastning af de to eksisterende Limfjordsforbindelser.

Hgringssvar 5.330: foreslar, at broer m.v. fra starten anlaegges med 4 spor, og at man kan starte med at
etablere en 2-sporet motortrafikvej. Udbygning kan sa ske i takt med behovet.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der med de beregnede trafikmaengder vurderes at veere behov for en
4-sporet motorvej fra start.

Hgringssvar 5.410: foreslar at Egholmlinjen udfgres som en 4-sporet landevej med cykelstier og med et
almindeligt tilslutningsanleeg syd for Dall Villaby og kryds i niveau ved andre skeerende veje.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at en motorvejslgsning vil give den starste aflastning af de to
eksisterende Limfjordsforbindelser.

Hgringssvar 5.345: foreslar at der etableres cykel- og gangsti pa lavbroen til Egholm.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det vil veere kompliceret at etablere en sikker adgang for cyklister og
gaende til Egholm p& en motorvejsbro. Derfor er der beskrevet en tilvalgslgsning med en bro til Egholm for
lokaltrafik, herunder cyklister og gaende.

Hearingssvar 5.7, 5.288: foreslar at frakerslen ved Narholmsvej eendres, sa linjefgringen fares ind til
Skydebanevej og ikke til Annebergvej.

Hegringssvar 5.10: foreslar at tilslutningsanlaegget ved Narholmsvej fraveelges.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at de i VVM-redegarelsen beskrevne lgsninger er udarbejdet i samrad
med Aalborg Kommune. Uden tilslutningsanleegget ved Ngrholmsvej vil Egholmlinjen give en mindre
aflastning af Limfjordsbroen og i Aalborg Bymidte.

Haringssvar 5.12, 5.13, 5.27, 5.271, 5.288: foreslar at tilslutningsanlaegget ved Ngrholmsve;j flyttes
lzengere mod nord, sa Mglholmsvejs krydsning af lergraven Svanesgen undgas og der skabes starre
afstand til eiendommene pa Ngrholmsve;j.
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Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at forslaget vil blive undersggt i detailprojekteringsfasen, safremt det
besluttes at etablere Egholmlinjen.

Haringssvar 5.9, 5.13, 5.264, 5.402, 5.429, 5.448: foreslar, at udfletningsanleegget ved Dall flyttes
lzengere mod syd og at broen over @steradalen erstattes af en ny vej over Holmen og til City Syd.

Haringssvar 5.13, 5.15: foreslar ny landevej fra Dallvej til Hobrovej kombineret med en flytning af
udfletningsanleegget ved Dall.

Hgaringssvar 5.190: foreslar at udfletningsanleegget ved Dall erstattes af et udfletningsanleeg ved
Svenstrup Syd, hvor E45 krydser Hobrovej og at motorvejens linjefgring falger jernbanen indtil
Egholmlinjen fares vest om City Syd. Haringssvar 5.194: foreslar at udfletningsanlaegget ved Dall
erstattes af et udfletningsanleeg mellem Dall og Dall Villaby med henblik pa at begraense indgrebet i
savel landbrugsarealer, eksisterende vejanleeg som @steradalens naturveerdier.

Hgringssvar 5.427: mener motorvejen skal anleegges der, hvor den oprindelig var planlagt i @steradalen
— altsd mellem Tulip og broen over togbanen nord for Tulip.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at andre udformninger og placeringer af udfletningsanleegget ved Dall
har veeret undersggt, og at den i VVM-redeggrelsen viste udformning er aftalt med Aalborg Kommune og
vurderet som veerende mest hensigtsmeessig.

Hgringssvar 5.284: foreslar at alle til- og frakgrselsramper i udfletningsanleegget ved Dall ggres 2
sporede af hensyn til trafikafvikling og kapacitet. Herved kan frakerselssporet fra E45 (sydgaende) mod
ny E39/City Syd fortseette som et selvsteendigt lokaltrafik-dedikeret spor henover dalbroen helt frem til
det planlagte rampekryds Hobrove;j.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at den i VVM-redeggrelsen beskrevne udformning af
udfletningsanleegget ved Dall vurderes at have tilstreekkelig kapacitet og den anfgrte lgsning vil derfor
medfgre en ungdvendig foragelse af anlaegsudgifterne.

Hgringssvar 5.11: foreslar at motorvejen placeres lavt i terreenet mellem Hgvejen og E39 og at
jernbanen og Hgvejen bliver fart over motorvejen i stedet for under motorvejen.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at de i VVM-redeggrelsen beskrevne placeringer i terreen og over-
/underfaringer er vurderet at veere de mest hensigtsmaessige. Endvidere vil det med den foreslaede Igsning
veere kompliceret at fgre jernbanen over motorvejen.

Haringssvar 5.11: foreslar at den planlagte vildtpassage under motorvejen erstattes af en passage over
vejen, som pa Frederikshavnmotorvejen nord for Hjallerup.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at den foresldede overfaring af vildtpassagen over vejen vurderes at
vaere mindre hensigtsmeessig end den i VVM-redeggrelsen beskrevne Igsning, bl.a. pga. jernbanen.

Haringssvar 5.446: foreslar at det nordgaende spor pa den nye motorvej fares over den eksisterende
motorvej E39 med henblik pa at f& en enklere tilslutning.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at den foreslaede lgsning har vaeret undersggt og er fravalgt.
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Haringssvar 5.22: foreslar flytning af jernbanesporet, sa det kommer forbi Aalborg Lufthavn.

Haringssvar 5.345: foreslar at en eventuel jernbane til lufthavnen (tilvalg) feres i en tunnel under
motorvejen.

Banedanmark vurderer mulighederne for at fare en jernbaneforbindelse fra Lindholm Station til Aalborg
Lufthavn. Vejdirektoratet har undersggt en variant til de vestlige motorvejsforbindelser, hvor motorvejen
heeves, sa jernbanen kan fgres under motorvejen, jf. beskrivelsen pa side 41 i rapport 379.

Hgringssvar 5.345: foreslar at linjefaringen rykkes teettere pa Aalborg Lufthavn, og derfra videre vest om
vandskistadion og Hvorupgard, hvorefter motorvejen tilsluttes E39 ved Vestbjerg. Det foreslas i den
forbindelse at tilslutningsanleaegget ved lufthavnen erstattes af et tilslutningsanleeg leengere mod
nordvest.

Hearingssvar 5.28: foreslar en vestligere 3. Limfjordsforbindelse — fra Thisted Landevej og op mod E45
og med en stor rundkarsel pa Markhusevej og en rundkgrsel ved Ny Nibevej - i stedet for en forbindelse
over Egholm.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at VVM-undersggelsen har taget udgangspunkt i de af amtet skitserede
linjer i 2006-undersggelsen, og den aktuelle undersggelse blev besluttet gennemfgrt fra politisk hold for at
afslutte amtets undersggelse. Der er derfor ikke vurderet andre linjefgringer end de af amtet skitserede.

En vestligere linjefaring for en motorvej vil veere i vaesentlig konflikt med det store Natura 2000-omrade i og
omkring Limfjorden, vest for Egholm.

Haringssvar 5.74, 5.190: foreslar et nyt tilslutningsanleeg ved Skelagervej i stedet for
tilslutningsanleegget ved Ny Nibevej.

Hgringssvar 5.284: foreslar nyt tilslutningsanleeg ved Skelagervej, koblet med tilslutningsanlaegget ved
Ny Nibevej.

Hgringssvar 5.249: foreslar at tilslutningsanleegget ved Ngrholmsvej fraveelges og at der i stedet
etableres et tilslutningsanleeg ved Skelagervejs forleengelse, koblet med tilslutningsanlaegget ved Ny
Nibevej. Skelagervej er bred og giver forbindelse til Vester Mariendals vejnet og altsa bedre udnyttelse
af det eksisterende vejnet.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at der savel ved Egholm- som Lindholmlinjen er forudsat
tilslutningsanlaeg ved Ny Nibevej. Baggrunden herfor er, at Ny Nibevej (rute 187) udggr en regional
forbindelse mod Aalborg-omradet fra det nordvestlige Himmerland.

I Aalborg Kommunes Kommuneplan og i Vejudbygningsplanen fra 2005 indgar en mulig forleengelse af
Skelagervej til Ny Nibevej. Veelger Aalborg Kommune at realisere Skelagervejs forlaeengelse, vil
Skelagervejskvarteret og det sydvestlige Hasseris f& en mere direkte forbindelse til Vestforbindelsen.

Hgringssvar 5.137: foreslar at motorvejen placeres i afgravning ved Drastrup.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at motorvejen allerede er delvist nedgravet pa streekningen ved Drastrup
og at dette kombineres med stgjafskaermning pa begge sider af motorvejen.
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Hgringssvar 5.301: foreslar at motorvejen placeres i en tunnel under @steradalen.

Haringssvar 5.342: foreslar, at der etableres en lang tunnel pa hele streekningen fra Aalborgsiden til
Ngrresundbysiden.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at den i VVM-redeggrelsen beskrevne lgsning for Egholmlinjen vurderes
at veere milijgmaessig acceptabel. Derfor vil en tunnel under @sterardalen medfare en ungdvendig forggelse
af anlsegsudgifterne.

Hgaringssvar 5.26: foreslar at motorvejen etableres som en deemning af hensyn til udfordringen omkring
den forventede vandstandsstigning i havet og at motorvejen fgres over samtlige krydsende veje pa hele
streekningen fra Dall i syd til Hgvejen og Teglveerksvej i nord.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at vej- og tunnelanleegget er dimensioneret for en hgjeste vandstand i
kote +3,0 m. Heri er indregnet en klimarelateret vandstandsstigning.

Hearingssvar 5.339: sparger hvorfor en motorvej ved Aalborg skal ligge sa teet pa byen nar den som fx
ved Arhus forlgber flere km vest for byen.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at VVM-undersggelsen har taget udgangspunkt i de af amtet skitserede
linjer i 2006-undersggelsen, og den aktuelle undersggelse blev besluttet gennemfart fra politisk hold for at
afslutte amtets undersggelse. Der er derfor ikke vurderet andre linjefagringer end de af amtet skitserede.

Haringssvar 5.345: foreslar, at den store udfletning ved lufthavnen flyttes, idet biler fra Thisted, Brovst
Aabybro m.v. lige sa godt kan komme pa motorvejen direkte pa Hgvejen — teet pa rundkarslen Thisted
Landevej/Havejen. Mener, at man sa kan undga den store til/frakersel ved lufthavnen, og dermed
reducere gener i Lindholm og i kolonihaverne. Foreslar ogsa linjeferingen flyttet teettere pa lufthavnen,
videre vest om vandskistadion og Hvorupgard, og forblive pa vestsiden af jernbanen til tilslutning til E39.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at VVM-redeggrelsens linjefgring og udfletning er vurderet at vaere mere
hensigtsmaessig.

5.9.2 Vedrorende aendringsforslag til Lindholmlinjen

Haringssvar 5.101: foreslar at Lindholmlinjen udfgres som en 4-sporet motorvejstunnel i hele dens
lzengde og Aalborg City frakerslen udfares som 4-sporet tunnel fra omradet under travbanen til @stre
Alle, O2.

Vejdirektoratet skal bemeerke, at en lgsning med en overdaekning af Lindholmlinjen pa en leengere straekning
har vaeret vurderet, jf. pkt. 4.14 pa side 49 i rapport 379. Lasningen er fravalgt af gkonomiske arsager.

Haringssvar 5.190: foreslar at det undersgges om der kan etableres en boret tunnel fra
Mariendalsindfgringen til Vestbyen med udfletningsanleeg her og herfra videre i samme forlab som
Lindholmlinjen.
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Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at VVM-undersggelsen har taget udgangspunkt i de af amtet skitserede
linjer i 2006-undersggelsen, og den aktuelle undersggelse blev besluttet gennemfgart fra politisk hold for at
afslutte amtets undersggelse. Der er derfor ikke vurderet andre linjefgringer end de af amtet skitserede.

Haringssvar 5.314: foreslar at pendlere fra Nordvest skal have den planlagte tunnel i Lindholmlinjen,
uden at det behgver at veere en motorve;j.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at en motorvejslgsning vil give den stgrste aflastning af de to
eksisterende Limfjordsforbindelser.

Hgringssvar 5.353: foreslar at Lindholmlinjen pa lang sigt kan udbygges med broforbindelse som
Limfjordsbroen, men ikke som motorvej, der deler byen.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at en motorvejslgsning vil give den starste aflastning af de to
eksisterende Limfjordsforbindelser.

5.9.3 Vedrorende aendringsforslag til Ostforbindelsen

Hgringssvar 5.13, 5.15, 5.16, 5.77, 5.94, 5.110, 5.269, 5.273, 5.315, 5.381, 5.389, 5.397, 5.405, 5.415,
5.423, 5.446: anfgrer at @stforbindelsen er vurderet for dyrt, farst og fremmest fordi man veelger en
udvidelse af kapaciteten ved Limfjordstunnelen med 6 nye spor til i alt 12 spor, samt omfattende
ombygning ved Kridtsvinget og udbygning af E45 med ekstra spor nord og syd for Limfjorden. Flere af
borgerne statter forslaget fra ‘Den Bedste Vej’, hvor det bl.a. foreslas, at der etableres et enkelt ekstra
rar med 3 kagrebaner (plus et lille sikkerhedsrar) til den nordgaende trafik og hvor det hidtidige
nordgdende spor benyttes som reserve ved problemer i et af de gvrige spor og til aflastning i
myldretiden i den retning, hvor trafikken er stgrst.

Ligeledes anfares det, at omkostningerne til den ngdvendige udbygning af E45 frem mod 2020 fejlagtigt
er indregnet i prisen for @stforbindelsen. Udbygningen skal for en stor del gennemfgres uanset en 3.
Limfjordsforbindelse.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der i VVM-redeggrelsen er taget udgangspunkt i at gstforbindelsen
pa baggrund af de beregnede fremtidige trafikmaengder bgr have mindst 10 spor og af hensyn til en
hensigtsmeessig fordeling af regional og lokal trafik medfgrer dette en lgsning med 4 tunnelrgr med hver 3
spor. Indtil behovet viser sig at veere tilstraekkeligt stort vil disse dog evt. kunne anvendes som 4 x 2 spor + 4
ngdspor som kan inddrages til kgrsel i forbindelse med vedligeholdelsesarbejder. En udbygning af E45 til 6
spor syd for Limfjordstunnelen er medtaget som en del af det samlede projekt, da denne straekning ellers
efter en evt. udvidelse af Limfjordstunnelen vil blive en betydelig flaskehals.

Vejdirektoratet skal endvidere bemaerke, at udvidelsen af E45 ikke er medtaget i Basis 2020, da den ikke er
besluttet. | gvrigt betyder det at medtage udvidelsen af denne streekning, at den bade indgar i
anlaegsomkostningerne og i tidsgevinsterne.

Hgringssvar 5.15: mener at @stforbindelsen (paralleltunnellgsningen) burde omfatte en lgsning af de
trafikale problemer omkring Mariendals Mglle Indfgringen og tilknytningen af City Syd til motorvejsnettet.
Dette er en vaesentlig mangel, da redegarelsen saledes kun giver et tilstraekkeligt grundlag for at veelge
mellem de to vest-lgsninger (Egholmlinjen eller Lindholmlinjen). De trafikale fordele i @stforbindelsen er
ikke korrekt beskrevet, idet man ma formode, at der uanset valg af alternativ skal findes en lgsning for
Mariendals Mglle Indfgringen og motorvejens tilknytning til City Syd.
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Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der efter VVM-redeggrelsen er gennemfgart yderligere
trafikmodelberegninger af Basis 2020 og Dstforbindelse 2020 med forudsaetning om at Ny Dallvej er
etableret inden gennemfgrelsen af en 3. Limfjordsforbindelse som paralleltunnel. Beregningerne viser, at Ny
Dallvej kun har marginal betydning for trafikken i Limfjordstunnellen. Trafikken i Limfjordstunnellen bliver
dermed ca. 1.000 karetgjer stagrre pr. hverdagsdagn, som overflyttes fra Limfjordsbroen

Haringssvar 5.15: foreslar at man holder muligheden &ben for flere forskellige mulige lgsninger og i
farste omgang sikrer mulighed for en udbygning (til 6 spor) af E45 syd for Limfjorden, sikrer mulighed for
en Egholmforbindelse idet 1. etape heraf anlaegges som en forbindelse mellem E45 og City Syd samt at
der sikres mulighed for at Limfjordstunnelen kan udbygges med et 3. tunnelrar, idet der hvis den i VVM-
redegarelsen forudsatte veekst fortseetter efter 2030 i 2040 bliver behov for bade Egholm-forbindelse og
et 3. tunnelrgr. Hvis vaeksten bliver lavere end forudsat kan etableringen af en 3. Limfjordsforbindelse
udskydes til senere eller aldrig.

Haringssvar 5.15: anfarer at der i de kommende ar vil opsta nye flaskehalse syd for fjorden ved
Kridtsvinget og peger derfor pa en Igsning, som vil kunne udseette tidspunktet for etablering af en ny
forbindelse over fijorden. Forslaget bestar af 3 dele: 1) Kridtsvinget ombygges til en halv
trompettilslutning, saledes at trafikken fra Aalborg mod nord omleegges og fremover indflettes i hgjre
side af E 45. 2) De tre sydgaende spor i tunnelen fgres videre mod syd op ad bakken mod @. Sundby
Vej. 3) Frakgrslen fra nord mod Aalborg udvides med et ekstra spor umiddelbart efter tunnelen.

Vejdirektoratet har noteret forslagene.

Hgringssvar 5.24, 5.124: foreslar at man udvider den eksisterende Limfjordstunnel.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at man af tekniske arsager ikke kan udvide den eksisterende tunnel.

Hgringssvar 5.156: foreslar at til- og frakarslerne til Narresundby Centrum lukkes med henblik pa at give
et bedre flow i trafikken.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at lgsningen vil medfgre en betydelig omvejskarsel for bilister med
erinde i centrum af Aalborg eller Ngrresundby.

Hgringssvar 5.303: anfarer at en udbygning af vejnettet omkring Limfjordstunnelen samt brug af
intelligent trafikstyring vil udskyde behovet for en 3. limfjordsforbindelse.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at der allerede i dag findes et omfattende trafikstyringsanleeg pa E45
omkring Limfjordstunnelen. Som det fremgar af VVM-redeggrelsen (side 63 i rapport 379) forudsaettes flere
af motorvejens tilslutningsanleeg ombygget i de kommende ar med henblik pa at sikre fremkommeligheden.
Det fremgar endvidere af VVM-redegarelsen, at der vil veere behov for yderligere kapacitet pa E45 omkring
2020.

Hgringssvar 5.428 anfarer, at forslaget om at placere paralleltunnellen 60 meter fra den eksisterende vil
resultere i en udvidelse af arealerne i forhold til de eksisterende reservationer. Borgeren anfgrer, at der
findes tekniske lgsninger, som giver mulighed for at fastholde den hidtidigt forudsatte afstand fra den
eksisterende tunnel og spgrger hvorfor sddanne muligheder ikke er antydet i VVM-redegarelsen.
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Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det af hensyn til den eksisterende tunnels fundering ikke anses for
forsvarligt at etablere en ny tunnel naermere end 60 m fra den eksisterende tunnel.

Hegringssvar 5.338, 5.354, 5.375: foreslar en mere gstlig linjefgring mellem Humlebakken, Rardalsvej og
Bouet for at undga store anleegsarbejder i Nr. Uttrup og ikke genere trafikken pa E45 i byggeperioden.

Haringssvar 5.346: foreslar at E45 udbygges til 6 spor mellem Dall og Limfjorden og at der etableres en
hgjbro over Limfjorden, som kan betjene fierntrafikken, mens Limfjordstunnelen efterfglgende kan
betjene neertrafikken. En hgjbro kan endvidere blive et arkitektonisk vartegn for Aalborg.

Haringssvar 5.354: foreslar at der etableres en gstlig tunnelforbindelse gennem omradet ved Rardal og
@st om Ngrresundby.

Vejdirektoratet har noteret forslagene og skal hertil bemeerke, at VVM-undersggelsen har taget
udgangspunkt i de af amtet skitserede linjer i 2006-undersggelsen, og den aktuelle undersggelse blev
besluttet gennemfgrt fra politisk hold for at afslutte amtets undersggelse. Der er derfor ikke vurderet andre
linjefgringer end de af amtet skitserede.

Haringssvar 5.343: Foreslar en 3. tunnel til den nuvaerende motorvej kombineret med et velfungerende
park and ride (bus/cycle) system, bl.a. fordi Aalborg Sygehus er den stgrste arbejdsplads i Aalborg
Centrum.

Vejdirektoratet har noteret forslaget.

Hgringssvar 5.94 anfgrer, at det er en nemmere og billigere Igsning at arbejde med reversibel
karselsretning i den eksisterende tunnel i forbindelse med myldretiden.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at den foreslaede lgsning ikke giver tilstreekkelig kapacitet.

Haringssvar 5.100 papeger, at det ikke fremgar saerligt klar klart af afsnit 6.8 i rapporten, om der i
beregningerne er taget hgjde for, at man ved valg af en gstlig linjefaring fremover skal have alle store
som sma biler op over en 60 meter hgj bakke (GPS oplysning, tallet er forbundet med en vis
usikkerhed) for efterfglgende at dirigere de samme kgretgjer ned under fijorden, med den dermed ekstra
forurening, som man kan undga (reducere) ved at veelge en vestlig linjefaring.

Det fremgar ikke tydeligt, nar man ser pa de nuvaerende byggede motorveje i DK, om dette aspekt med
at have sa lidt hgjdeforskel som mulig i de dansk motorveje, og dermed en begraensning af
breendstofforbrug samt en jeevn trafikafvikling, er medtaget. Hvis man ved projekteringen af motorvejen
sgger at undga hgjdeforskelle, vil der fra dag et veere en besparelse af breendstof samt en mindre
miljgbelastning (forurening) fra karetgjernes motorer, i den tid motorvejen bliver benyttet til gavn og
gleede for mennesker og milja.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at en alternativ linjefgring, som undgar hgjdeforskelle vil medfere meget
store konsekvenser bade for motorvejen og de omkringliggende veje og ejendomme. Forslaget er derfor
fravalgt.

5.10 ANDRE FORSLAG TIL VEJFORBINDELSER | AALBORG-OMRADET

Der er modtaget i alt 31 forslag fra borgere til andre vejforbindelser i Aalborg-omradet, jf. Bilag 1.
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Hgringssvar 5.15, 5.16, 5.84, 5.124, 5.273, 5.286, 5.353, 5.405, 5.415, 5.420, 5.428, 5.445: foreslar at
man forbedrer forbindelsen mellem E39/E45 og Abybro/Aalborg Lufthavn. Dette kan eventuelt ske ved
forlaegning af Hgvejen nord om Hvorup eller som minimum udforme tilslutningsanleegget til Hgvejen
saledes, at denne kan anlaegges pa et senere tidspunkt.

Haringssvar 5.40, 5.111, 5.300, 5.445: foreslar en vestlig vejforbindelse over Ngrholm til Gjgl, hvor
vejen tilsluttes rute 11 og eventuelt fares videre til E39.

Haringssvar 5.445: foreslar udbygning af Thistedvej til motorvej mellem Vadum og H@vejen og pa sigt
tillige en motorvej mellem Abybro og Vadum.

Haringssvar 5.87, 6.375, 5.377: foreslar en ny ‘transit’ forbindelse langt uden for bynser bebyggelse.

Hgringssvar 5.16, 5.77, 5.92, 5.101, 5.117, 5.216, 5.274, 5.283, 5.290, 5293, 5.353, 5.364, 5.375:
foreslar at der etableres en ny bro over Limfjorden centralt i Aalborg.

Haringssvar 5.292: foreslar at der etableres en lokal "Lindholmtunnel’ kombineret med en smidigere og
hurtigere forgrening af motorvejssystemet vest pa ad Havejen.

Hgringssvar 5.139: foreslar at der etableres en ringvej omkring Aalborg.

Hgringssvar 5.173: foreslar at Aalborg Lufthavn flyttes til trekantomradet Aalborg-Svenstrup-Stavring og
at der etableres en vejforbindelse fra dette omrade til E45 ved Ellidshgj.

Hgringssvar 5.196: foreslar at der etableres en mindre feergeforbindelse mellem Hasseris og Lindholm.

Hearingssvar 5.375 og 5.444: foreslar at der etableres en gstlig motorvejsforbindelse over Limfijorden fra
E45 ved Mariendals Mglle til E45 ved Vodskov via Egnsplanvej udbygget til motorvej og med
fijordkrydsning gst for Grgnlandshavnen.

Hgringssvar 5.286: foreslar at Aalborg Kommune flytter al offentlig trafik plus cykeltrafik til Boulevarden
og genindfgrer 2 spor i hver retning pa Vesterbro. Det foreslas endvidere Aalborg Kommune opgiver
vejprojekterne Egnsplanvej og Mariendals Mglle og i stedet ombygger Universitetsboulevarden til 3 spor
i hver retning.

Haringssvar 5.43: foreslar at man laver en tunnel/bro pa Thistedvej i Lindholm, saledes, at trafikken ikke
bliver stoppet hver gang naerbanen og gvrige tog skal passere.

Hearingssvar 5.379 foreslar etablering af en cykelbro under den gamle Limfjordsbro og udvidelse af

broen med et 3. spor, der reserveres til bus og taxikgrsel, s& man kommer hurtigt til jernbane og
busstation.

Vejdirektoratet skal i forhold til ovenngevnte bemaerke, at undersggelse af de omtalte forslag ligger uden for
VVM-undersggelsens rammer, da opdraget fra Folketinget har veeret at foretage supplerende miljg-
vurderinger og feerdigggre de undersggelser, Nordjyllands Amt gennemfarte i 2006.

Hgringssvar 5.16, 5.124, 5.128, 5.273, 5.364, 5.375, 5.389, 5.405, 5.420, 5.445: foreslar at man
forbedrer forbindelsen mellem E45 og City Syd.

Haringssvar 5.286 foreslar etablering af vejforbindelse til City Syd via rastepladserne Dall og Limfjorden.
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Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at etablering af en vejforbindelse til City Syd med en Jstforbindelse
forudseettes at ske i Aalborg Kommunes regi. Med en Vestforbindelse vil der med tilslutningsanleeg ved
Hobrovej og ved Ny Nibevej blive etableret vejadgang til City Syd.

5.11 TRAFIKPOLITISKE FORSLAG OG BEMZARKNINGER
Der er modtaget i alt 108 hgringssvar fra borgere med trafikpolitiske forslag og bemaerkninger, jf. Bilag 1.
Borgernes debat om 3. Limfjordsforbindelser har mange aspekter, og alligevel omhandler den mange af de

samme argumenter. | det falgende er refereret et antal trafikpolitiske bemaerkninger, som gar igen i flere
svar. Efterfalgende er gengivet et antal typiske eksempler pa haringssvar.

Generelle trafikpolitiske bemaerkninger

Egholmlinjen giver ikke en fremtidssikret Igsning af problemerne, da den er udtsenkt for mange ar siden.

Trafikken ledes med en vestforbindelse gennem byen 5 km fra den eksisterende E45, 2 km fra
Limfjordsbroen, og 2% km fra tilkarslen til E45 ved Sgnderbro, hvilket ikke er at sende trafikken mod
vest.

Kgdannelsen og de generelle trafikale flaskehalse og problemer i Aalborg by skyldes bymaessige
infrastrukturproblemer og darlig byplanlaegning.

Det ma veaere muligt at finde en nutidig lasning, der ikke samtidig @deleegger sa mange veerdier i form af
byliv, naermiljg, natur og rekreative muligheder.

Opfordringer til, at debatten anskues i et starre og lsengere regionalt og samfundsmaessigt
udviklingsperspektiv og mindre ud til den enkeltes naesetip.

Det er overflgdigt med en motorvejsudvidelse, idet Alborgs trafikale problemer er overdrevet i forhold til
f.eks. Kgbenhavnsomradet.

Det er ikke ngdvendigt at bruge milliarder pa, at folk kan spare 3-5 min i kg, i forhold til de voldsomme
konsekvenser for mennesker, bymiljg og natur.

Se pa mere intelligent anvendelse af eksisterende veje samt forbedre og udvide den kollektive trafik.

Eksempler pa hgringssvar:

Hgringssvar 5.308: Foreslar at treengselsproblemerne i City-omradet afhjeelpes med en
broafgiftsbetaling pa Limfjordsbroen i myldretiderne, kombineret med parkeringsrestriktioner.

Haringssvar 5.428: anfgrer at vestforbindelserne i stedet for at lgse det egentlige behov er mgntet pa at
lzse de trafikale problemer i og omkring Aalborg by. Altsa at udnytte muligheden for at traekke flest
mulige midler ud af staten til at Iase problemer, som reelt set er Aalborg Kommunes og som man har
forsgmt at lase i mange ar i klar forventning om statens bidrag i form af en ny vestlig fiordforbindelse.

Haringssvar 5.37 og "Den Bedste Vej” anfgrer, at Nordjylland tidligere er blevet begunstiget med en ny
motorvej (E39, Hirtshalsmotorvejen) som der reelt ikke var behov for. Lad os ikke som samfund bega
enlignende fejltagelse ved at etablere en vestlig Igsning. Det vurderes, at der andre steder i Danmark er
stagrre behov for trafik- og motorvejsanleeg, herunder seerligt omkring Kgbenhavn.

Hgringssvar 5.91 er meget positiv overfor en 3. Limfjordsforbindelse, som vil aflaste Limfjordsbroen og
den centrale del af Alborg og Narresundby, lede trafikken bedre ind til City Syd og forbinde byerne
nordvest for Alborg bedre.

Haringssvar 5.93 mener, at en 3. Limfjordsforbindelse i en eller anden form er hardt tiltreengt for Aalborg
som by og hele Nordjylland som Region. Nar forbindelsen skal laves kan vi lige sa godt fa den med det
stgrste fremtidsperspektiv, nemlig forbindelsen over Egholm via Vestbyen.



Haringssvar 5.95 protesterer mod at lade kortsynede politiske mal gdelaegge Alborg by, og peger pé, at
man i stedet for den 3. Limfjordsforbindelse bgr genoptage idéen om at laegge ruten i forbindelse med
en motorvej midt i Jylland.

Hgringssvar 5.101 bemaerker, at den helt rigtige 3. Limfjordsforbindelse lgsning er Lindholmlinjen

udfgrt som en lang 4-sporet motorvejs tunnel i hele dens leengde og Aalborg City frakgrselen udfgrt som
4-sporet tunnel fra omradet under travbanen til @stre Allé ring 2, O2. Sydlige frakarsler vil veere Ny
Nibevej, og Hobrovej i Leere. Det vil veere den bedste lgsning, da vil give det optimale pa Aalborg
omradets starste limfjordsproblem Vesterbro /limfiordsbro fremkommelighed, og ikke bergre

omraderne Dall, Dragstrup, Gl. Hasseris, Mglholm, Aalborgs Vestby, Egholm og Lindholm, da det jo er
en tunnel i allerede udlagte omrader.

Det er klart det vil koste noget mere, men med nationale projekter som Femern forbindelsen, @resund
nord, Ring 5 Kgbenhavn, Vejle - Kolding vest motorvej osv., bar Nordjylland ogsa have sin del, og det
bar blive veerd at vente pa. Det er da muligt, at man ikke kan lave alt motorvej som tunneler, men man
bar se konkret og realistisk pa at udfare f.eks. Egholm-linjen som total tunnel pa straekningerne
Egholm/Limfjorden og @streadalen ved Dall plus betydelige starre og ekstra beplantede stgjvolde ved
Hasseris Enge. Herved ledes trafikken fra Aalborg C pa en sikker/stgjfri made og uden gener for
Aalborg Vestby. Sa far man altsa rigtig store dele af modstanden mod vestlige linjer meget mindre,
hvilket vil vaere godt, og derved kan Aalborg omradet ogsa fa sit absolut starste limfjordkrydsnings-
problem lgst. Det problem lgser gstforbindelsen ikke, uanset hvor mange ekstra baner og r@r der er
pga. folks kgrevaner.

Hgringssvar 5.106 bemeerker, at idet man gnsker at undga de katastrofale konsekvenser ved en
vestforbindelse, er der kun gstlgsningen tilbage, nar nu folk vil kere sa meget i bil. Ellers tag cykel og
bus mv.

Haringssvar 5.108 bemaerker, at de politiske argumenter for en vestlig forbindelse er udvikling, udvikling
og udvikling. Og fordelene for "enderne” af motorvejsudvidelsen for bade City Syd og Lufthavnen er da
ogsa abenlyse. Men begge disse kunne tilgodeses af en linjefaring som karer i en mere vestlig bue
leengere veek fra byen.

Vejdirektoratet har noteret synspunkter og bemaerkninger.

5.12 ANDRE BEMARKNINGER TIL VVM-UNDERSOGELSEN

Der er modtaget i alt 35 hgringssvar fra borgere med mere principielle bemaerkninger til VVM-
undersggelsen, jf. Bilag 1.

Generelt om VVM-undersggelsens indhold og omfang:

Mange hgringssvar har omhandlet sundhedsgkonomi og at der i VVM-redeggrelsen ikke er taget hgjde
for eendringernes sundhedsmeessige konsekvenser, ikke bare i forbindelse med stgj og luftforurening,
men heller ikke i forbindelse med aendring af de neertrafikale forhold, sdledes at barn ikke kan cykle i
skole, til fritidsaktiviteter m.m. Derudover den generelle afskaering af adgang til bynaere rekreative
arealer, som kan resultere i, at faerre gar, lgber eller cykler en tur i fritiden. Dvs. der mangler
konsekvensanalyser af eendringerne i de bergrte borgeres hverdagsliv.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at eendringer i luftforurening, stgjbelastning og uheldsbelastning indgar i
de samfundsgkonomiske beregninger af de undersggte forslag. Mere detaljerede analyser af de
sundhedsgkonomiske aspekter falder derimod uden for rammerne af VVM-undersggelser.
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Forslaget "Den bedste vej” bar underkastes en selvsteendig vurdering som tilleeg til VVM-redeggrelsen.

Rapporten er god, gennemarbejdet og skaber et godt fundament for beslutningen om etablering af en 3.
Limfjordsforbindelse.

Vejdirektoratet har noteret synspunkter og bemeerkninger. | gvrigt henvises til afsnit 4.2 vedr. vurderinger af
forslaget "Den Bedste Vej”.

Konsekvensen af etablering af et nyt Supersygehus er ikke taget med i rapporten.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at et nyt Supersygehus indgar i grundlaget for trafikberegningerne.

Hgringssvar 5.386 anfarer, at VVM-redeggrelsen har mangler i forhold til den regionale planlaegning, og
har mere karakter af en fremskrivning af de eksisterende forhold uden tilstraekkelig inddragelse af nye
fremtidige transportmidler og bosaetningsmanstre — ogsa i forhold til fremtidige hjem/by/arbejde og
indkabsmgnstre.

Samtidig synes VVM-redeggrelsen ikke at forholde sig tilstreekkeligt oplysende i forhold til miljg/natur og
miljg/boligstaj — samt miljg/rekreative forhold, men er i vaesentlig hgjere grad en teknisk redeggrelse
uden tilstraekkelig inddragelse af alternativ viden om stgj m.v., og uden tilstreekkelig inddragelse af de
fremtidige muligheder — der allerede nu er pa vej.

Vejdirektoratet har noteret synspunkter og bemaerkninger.

Hgringssvar 5.390 bemeerker, at Aalborg Kommunes nye planstrategi, hvis vision laegger vaegt pa, at
byens veekstpotentiale ligger i balancen mellem at sikre gode og attraktive arealer for by- og
erhvervsudvikling, ikke harmonerer med en vestlig forbindelse.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at VVM-undersggelsen er gennemfgrt i et teet samarbejde med Aalborg
Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning. Vejdirektoratet skal i gvrigt henvise til hgringssvaret fra Aalborg
Kommune.

Der forekommer skeevvridning af anleegs- og samfundsgkonomiske beregninger: F.eks. veerdiseettes
gener i forbindelse med anleegsfasen i projektgkonomien, men ikke konkrete erstatninger for veerditab
som fglge af stgjbelastning.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at eventuelle erstatninger for stgjgener vil blive fastsat af en
ekspropriationskommission i en senere projektfase.

Haringssvar 5.194 anfarer, at rapporten ikke lever op til sin egen malseetning under pkt. 5.1 vedr.
landskabelig tilpasning, idet Vestforbindelserne ikke er indpasset i @steradalen, men bryder kraftigt med
det eksisterende landskab.

Vejdirektoratet skal henvise til de landskabelige vurderinger i rapport 379, del 2.

Hgringssvar 5.195, 5.198, 5.396 m.fl. anfgrer, at VVM-redeggrelsens antagelser omkring trafikvaekst er
mangelfulde og urealistiske og medfarer en overvurdering af fordelene forbundet med anlaegget af en 3.
Limfjordsforbindelse.

Vejdirektoratet skal henvise til afsnit 5.23 nedenfor.
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Hgringssvar 5.396 beder om, at f4 nogle uvildige til at undersgge, om Vejdirektoratets skan over en
voldsom trafikudvikling frem til 2020 holder stik.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der i VVM-undersggelsen er belyst 3 forskellige scenarier for
trafikkens veekst — et lavvaekstscenarie, et normalveekstscenarie og et hgjveekstscenarie.

| normalveekstscenariet er der taget udgangspunkt i DTU-Transports notat 2010:1 "Prognoseforudsaetninger
for trafikmodelberegninger”. Heri er opstillet bade generelle retningslinjer for trafikvaeksten og retningslinjer
for hvordan trafikken kan fremskrives i trafikmodeller pa baggrund af forudsaetninger om udvikling i
demografiske forhold som eksempelvis befolkning og arbejdspladser.

Trafikveeksten i trafikberegningerne for 3. Limfjordsforbindelse fremkommer ved et samspil mellem Aalborg
Kommunes forventede byveekst og den forventede generelle trafikvaekst. Dette medfarer bl.a. en vaekst i
trafikefterspgrgslen pa ture, som benytter Limfjordsbroen, men vaeksten begreenses af fremkommeligheds-
problemer i det centrale byomrade, hvorfor den beregnede vaekst da ogsa er langt stgrre i Limfjordstunnelen,
som dog nu ogsa i modseetning til tidligere har fremkommelighedsproblemer og derfor ikke leengere kan
forventes at tage hele vaeksten. DTU’s retningslinjer for trafikveekst raekker kun frem til 2030, hvorfor der ikke
findes et grundlag for vurdering af vaekst leengere frem.

Hgringssvar 5.191 mener, at der mangler omkostningsestimater for ngdvendige anleeg m.m. i
@sthavnen ved valg af @stforbindelsen.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at alle omkostninger, savel til arealerhvervelse, som til midlertidige og
permanente anlaeg er indregnet i anlsegsoverslaget for @stforbindelsen.

Haringssvar 5.94 mener, at afvisningen af en lgsning med reversibel karselsretning fremstar tynd og
udokumenteret i rapporten.

Vejdirektoratet skal henvise til vurderingerne af forslaget "Den Bedste Vej” i punkt 4.2.

Haringssvar 5.266 spgrger, hvad baggrunden er for at anse normal-veekst-scenariet for det mest
retvisende grundlag for VVM-redeggrelsen? Hvad udggar henholdsvis tidsgevinster, nettonutidsveerdien
og nettogevinsten (kr.) pr. offentlig omkostningskrone for de 3 Igsninger ved lav-vaekst-scenariet? Er
vurderingen af O+-alternativet den samme ved lav veekst scenariet?

Vejdirektoratet skal henvise til bemeerkningerne i afsnit 5.23 nedenfor.

Haringssvar 5.266 spgrger, hvad restlevetiden for den eksisterende tunnel vurderes at veere? Hvornar
forventes naeste starre vedligeholdelse at skulle udfgres? (som vil pavirke trafikafviklingen gennem
tunnelen i en lzengere periode) Hvilken effekt vil ovenstadende have pa trafikafviklingen pa E45 i en
situation, hvor der er bygget en vestlig linjefgring og er effekten medtaget i beregningen af den
samfundsmeessige veerdi?

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der foregar en lgbende vedligeholdelse af tunnelanleegget, og at
anleegget efter en omfattende renovering de seneste ar ma vurderes at have en acceptabel tilstand og en
lang levetid, hvorfor et stagrre indgreb ikke vil komme pa tale de fgrste mange ar. Vedligeholdelses-
omkostningerne indgér i Vejdirektoratets driftsbudgetter.
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Er effekten af en planlagt tilkersel fra E45 til City Syd medregnet i tidsgevinster for @st-lgsningen (da
effekten af andre planlagte vejprojekter er medtaget) og i sa fald, hvad er effekten?

Vejdirektoratet skal henvise til bemaerkningerne i afsnit 5.23 nedenfor.

Hgringssvar 5.308 og 5.352 efterlyser dokumentation for at der er et erhvervsmaessigt behov for en
vestlig motorvejsforbindelse, og at en sadan forbindelse vil stimulere veeksten i det vestlige
Vendsyssel/Hanherred.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at amtet i 2006 gennemfgrte en erhvervsundersggelse i relation til en 3.
Linfjordsforbindelse, og derudfra konkluderede, at en vestlig forbindelse bedst ville tilgodese erhvervslivets
udvikling i den vestlige del af regionen.

Hgringssvar 5.339: anfarer, at vestforbindelserne vil have store negative konsekvenser for kulturmiljg og
den rekreative veerdi for bl.a. @steradalen og Egholm — og der sparges, hvorfor der ikke i de
samfundsgkonomiske beregninger indgar veerdi for tabt natur.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ikke foreligger objektivt fastsatte veerdier for natur- og andre
miljgrelaterede forhold, der pavirkes af et infrastrukturanleeg. Disse forhold er derfor beskrevet kvalitativt i
VVM-redeggrelsen.

Haringssvar 5.348: anfarer, at de samfundsgkonomiske beregninger ikke tager hgjde for, at et unikt
byomrade i den vestlige del af Aalborg @deleegges.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ikke findes et objektivt grundlag for at indregne dette, men at alle
de i VVM-redegegrelsen beskrevne konsekvenser indgar i den sammenfattende vurdering af forslagene.

Hgringssvar 5.380 anfgrer, at der i beskrivelsen af forhistorien, i afsnittet Baggrund og proces i
sammendraget, mangler vaesentlige oplysninger om forlgbet af fredningssagen om Egholm.

Vejdirektoratet har noteret synspunktet.

Hgringssvar 5.339: spgrger, om Vejdirektoratets planer for en 3. Limfjordsforbindelse har taget hgjde for
og har indarbejdet Aalborg Commitments Charter og i hvilket omfang Vejdirektoratet har samarbejdet
med Aalborg Kommune i forhold til efterlevelse af Aalborg Commitments Charter.

Haringssvar 5.339: sparger, hvorfor en motorvej for Aalborgs vedkommende skal ligge sa teet ved byen.
Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at VVM-undersggelsen er gennemfart i et teet samarbejde med Aalborg

Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning. Vejdirektoratet skal i gvrigt henvise til hgringssvaret fra Aalborg
Kommune.

Hgringssvar 5.349: sparger vedrgrende Egholm-/Lindholmlinjen, hvilke forbedringer af Svalegardsvej /
Annebergvej man har paregnet for at kunne handtere den kommende trafik fra en vestforbindelse.
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Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at det statslige vejanleeg er afgraenset til kun at omfatte tilslutningen til
det kommunale vejnet. Eventuelle om- eller udbygninger af det kommunale vejnet er et anliggende for
Aalborg Kommune.

Hgringssvar 5.360 spgrger, hvorvidt en samlet lasning baseret pa styrkelse af den kollektive trafik (og
bedre forhold for cyklister), en paralleltunnel, der stort set ikke pavirker natur og landskab og ikke
spreder stgj udover nye hidtil ikke stgjpavirkede omrader, kombineret med en forbedret
stgjafskaermning langs E45, som endda kan begreense stgjpavirkningen ogsa pa sigt, en Ny Dallvej og
evt. en forbindelse til lufthavnen i gstlgsningen, vil det ikke samlet veere den Igsning med den mindste
miljgpavirkning samtidig med den opfylder de trafikale udfordringer? Et af formalene med VVM er at
minimere miljgpavirkningerne, det virker ikke som om, at det har veeret formalet at finde den mindst
miljgbelastende lgsning med naerveerende VVM-redeggrelse.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at forslagene vurderes ved en afvejning af en reekke forhold, herunder
stgjforhold og gvrige miljgforhold.

Hgringssvar 5.362 bemeerker, at der i delrapport 1, jf. side 83 under 7.8, star vedrarende stgj:
"Etablering af stgjafskeermninger vil imidlertid betyde, at antallet af stgjbelastede boliger vil blive
reduceret”. Udsagnet vedrarer den gstlige linje. Sammenholdes dette med, at trafikbelastningen i
tunnelen forventes at veere den samme, ma det betyde, at der opnas to forbedringer ved den gstlige
linje: 1) Det ekstra tunnelrar fordeler trafikken, og aflaster den eksisterende tunnel, sd kg undgas og 2)
generne i form af stgj mindskes med en stgjafskeermning. Dette er ikke VVM-rapportens konklusion, her
fokuseres kun pa konsekvenserne for vestlinjerne.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at p& baggrund af stgjkortleegningen er det beregnet, at Egholmlinjen
giver et stgjbelastningstal pa 1.036 for boliger, mens @stforbindelsen og Lindholmlinjen giver henholdsvis
1.226 og 1.282. Til sammenligning er stgjbelastningstallet i scenariet, hvor der ikke sker nogen sendringer af
de eksisterende vejanleeg (Basis 2020) beregnet til 1.263. Pa den baggrund kan det konkluderes, at
Lindholmlinjen, som det eneste forslag, vil gge den samlede stgjbelastning udtrykt som stgjbelastningstallet.

Haringssvar 5.352: mener ikke, der er gjort rede for sikring mod forurening af fiorden fra motorvejen i
vintertiden, hvor motorvejen vil fa tilfgrt store meengder salt og andre kemikalier.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at alt vejvand (regnvand og smeltevand m.v.) fra motorvejen fgres i et
lukket ledningssystem til bassiner, hvor der sker en bundfaeldning af urenheder m.v., inden vandet ledes
videre til recipient, jf. beskrivelsen i kapitel 13 i Miljgvurderingen (rapport 380).

5.13 BEMARKNINGER OM STOJFORHOLD

| alt 199 hgringssvar fra borgere indeholder bemaerkninger om stgjforhold, jf. Bilag 1. Hertil 17 standardsvar
type D (haringssvar 5.4).

| en lang raekke hgringssvar peger borgerne pd, at en ny vestlig motorvejsforbindelse, hvor
trafikmaengden gar fra nul til flere tusinde biler i dggnet, vil have stor betydning for beboerne i Hasseris
og Vestbyen. Omradet er sarbart i forhold til stgj eftersom der ikke er en naturlig stgjafskeermning som
eksempelvis erhvervsbyggeri eller beplantning mellem motorvejen og boligerne. Beboelserne i omradet
er teet lavt byggeri typiske med haver osv. med stor veegt pa udeliv. Dagplejemgdre, bgrneinstitutioner,
skoler m.v. inddrager udelivet meget i dagligdagen. Omradet er sdledes seerdeles udsat i forhold til stgj.
Omvendt anfgres det, at en forggelse af trafikken pa en udbygget E45 derimod ikke vil have en starre
indflydelse pa stgjen i omradet. Stajafskeermning vil i nogle tilfzelde ligefrem reducere den meerkbare
st@j fra motorvejen.
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Eksempler pa hgringssvar:

Hgringssvar 5.7: anfgrer at Egholmlinjen gar alt for teet pa den vestlige del af byen og med
fremherskende vinde fra vest vil der blive blaest stgj og mgg langt ind over Hasseris og Vestbyen.
Foreslar at motorvejen lzegges leengere mod vest - evt. vest om Drastrup — og lavere i terreenet.
Alternativt kan der etableres en stgjvold langs motorvejen. Det anfares at disse forslag kan forbedre
stgjforholdene uden store ekstraudgifter.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det generelt vil veere sadan, at lydbilledet langs begge vestlige
forbindelser vil zendres markant, i de omrader der er beliggende i nazerheden af motorvejen. Ved udvaelgelse
og dimensionering af stgjreducerende tiltag er der ved hvert forslag blevet lagt veegt pa, at begraense stgjen
ved bolig- og kolonihaveomrader som ellers vil blive belastet med mere end 58 dB fra motorvejen jf.
Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra veje.

Dette er sket under hensyntagen til anlaegstekniske og gkonomiske muligheder. Selv ved lavere niveauer
end 58 dB kan man dog ofte fgle sig generet af stgjen. Nar Miljgstyrelsens fastszetter en vejledende
stgjgraense, er der tale om en afvejning mellem de virkninger, stajen har pd mennesker, og sa de
samfundsgkonomiske hensyn. Ca. 10-15 % af befolkningen vil fale sig steerkt generet af stgjen ved 58 dB.
For de helarsboliger, der efter en udbygning, eller etablering af en ny motorvej, bliver belastet med mere end
63 dB, vil der vaere mulighed for at fa tilskud til stgjisolering efter Vejdirektoratets regler herom. Der er ikke
praksis for at etablere stgjafskeermninger, hvor vejen passerer rekreative omrader, naturomrader o. lign.

Hgringssvar 5.13, 5.402: anfgrer at Dall og Dall Villaby allerede er udsat for betydelige stgjgener fra den
eksisterende motorvej. En dalbro hen over @stera, haevet over terraen og ydermere i den hyppigste
forekommende vindretning vil derfor medfare en uacceptabel forggelse af stgjbelastningen for de to
bysamfund - ikke mindst set i lyset af, at der findes andre konstruktive Igsningsforslag.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at en vestlig forbindelse vurderes at ville medfgre en mindre
overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende stgjgreense pa 58 dB i den vestligste del af Dall Villaby, som i
dag ikke er udsat for vejstaj over greensevaerdien. Det vurderes af vejstgjen, i den vestligste del af Dall
Villaby vil stige op til ca. 3 dB i forhold til basissituationen.

Ved en vestlig forbindelse vurderes stgjniveauet ved Dall ikke at aendre sig maerkbart. Den altdominerende
stgjkilde i bysamfundet vil stadig vaere den eksisterende motorvej E45. Den vestlige forbindelse fgres under
den eksisterende motorvej i afgravning, som derved mindsker stgjbidraget til omgivelserne, i forhold til
stgjbidraget fra den eksisterende motorvej.

5.13.1 Vedrorende stgjberegninger

Hearingssvar 5.153: sparger hvorfor Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi for stgj ved boliger pa max.
55 db (miljgmeessigt og sundhedsmeessig acceptabel) ikke anvendes i stgjberegningerne? Her er
anvendt 58 db.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at Miljgstyrelsen i 2007 indfgrte ny feelleseuropeeisk stgjindikator, Lgen, til
beskrivelse af stgj fra veje. Lqen €r €n engelsk betegnelse, der star for Level day-evening-night. Ved
beregning af stgj fra veje tages der hensyn til, at stgj om aftenen og om natten er mere generende end stgj
om dagen. | decibel svarer det til, at stgj om aftenen far et tilleeg pa 5 dB og stgj om natten far et tillaeg pa 10
dB. Pa grund af genetillzeget i aften- og natperioden, vil stgjen for en typisk vej veere 3 dB hgjere regnet som
Lgen, €nd St@jen regnet som Laeq24n. FOr at bibeholde beskyttelsesniveauet, eendrede Miljgstyrelsen i 2007
derfor den vejledende greenseveerdi for stgj ved i nye boliger fra 55 dB (Laeq,24n) til 58 dB (Lgen).
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Haringssvar 5.138, 5.296, 5.298: anfgrer at en udbygning af E45 vil forveerre stgjbelastningen af
boligerne langs motorvejen. Borgerne er i besiddelse af en stgjmaling foretaget af Carl Bro i 1996 pa
Thomas Kingos Vej, der ligger langs den eksisterende motorvej. Ifglge malingen 14 stgjen allerede i
1996 pa greenseveerdien for boligomrader.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at jeevnfer konklusionen i Carl Bro’s malerapport "Stgjbelastning fra
trafik pA motorvej M70" dateret 18. september 1996, var boligomradet pa daveerende tidspunkt belastet med
et stgjniveau op til 55 dB (Laeq,24n) — hvilket svarede til greenseveerdien for acceptabel stgj. VVM-
undersggelsens resultater viser, at boligomradet er belastet med ca. 63 dB (Lgen), hvilket er 5 dB over
greenseveerdien for acceptabel stgj (se Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvar 5.153). Sammenligner
man malingerne/beregningerne fra 1996 med beregninger af stgjen i VVM-undersggelsen, vil stgjniveauet
altsd vaere steget med ca. 5 dB i 2020.

En af de vaesentligste arsager til stigningen i stajniveauet er trafikstigningen fra ca. 22.000 kgretgjer i 1996 til
forventeligt ca. 52.000 karetgjer i 2020. Trafikstigningen alene vil medfare et gget stagjniveau pa ca. 4 dB fra
1996 til 2020, derudover har andelen af tung trafik over arene veeret stigende, hvilket skansmaessigt kan
betyde yderligere 1 dB stigning i stgjniveauet. Pa den baggrund konkluderes at der er en rimelig sammen-
haeng mellem malinger/beregninger fra 1996 og VVM-undersggelsens beregninger for 2020-scenariet.

Haringssvar "Den Bedste Vej”, 5.153, 5.281, 5.298, 5.317, 5.332, 5.333, 5.373, 5.374 m.fl.: undrer sig
over at stgjgraenserne tilsyneladende er gennemsnitsberegninger over hele dggnet og ikke oplevet stgj.
Dvs. at der vil vaere perioder, hvor stgjen er vaesentligt starre og generne dermed ogsa. Specielt for de
omrader, der er lagt an pa et udendarsliv (kolonihaver, parcelhuse, rekreative omrader m.m.). Dette
fremgar ikke af beregningerne, men burde gare det for at vise det reelle billede. Det fremgar heller ikke,
om der vil vaere arstidsudsving i stagjen, udsving som falge af vejr og vind og i hvilken grad. Dette er
heller ikke med til at give et retvisende grundlag at vurdere stgjen og dens konsekvenser pa.

Haringssvar 5.234: mener ikke at man kan flytte rundt med st@j og male det op i plusser og minusser for
til sidst at lzegge det sammen for at subtrahere det fra et tidligere tal, som er beregnet p4 samme
besynderlige made. Det anferes, at oplevelsen af stgj er subjektiv. Noget stgj kan man bedre acceptere
end anden stgj. Solsortens sang er acceptabel og endda dejlig for de fleste, mens ragernes skrig for
mange er knap sa behageligt. Pa lignende made accepterer vi stgj i byen, fordi det er i byen, vi gerne vil
have liv og glade dage. Helt anderledes er det, nar natur og rekreative omrader paferes stgj.

Hgringssvar 5.208, 5.360, 5.374, 5.381, 5.408: anfgrer, at der mangler en grundlaeggende vurdering af
de sundhedsmeessige konsekvenser i redeggrelsen. De vejledende graenseveerdier for vejstgj anbefales
overholdt, hvis mennesker skal leve en tilveerelse uden stgjgener. Ifglge Miljgstyrelsen er stgj i
natteperioden seerligt skadelig for menneskers helbred. Stgj kan bl.a. give sgvnforstyrrelser, gget risiko
for hjerte- og kredslgbssygdomme, forhgjet blodtryk, stress, angst og depression.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at det er almindeligt anerkendt, at der er stor forskel pa, hvordan
forskellige mennesker oplever stgjen. Stgj varierer dels over aret, dels over dggnet. F.eks. er stgjen fra
trafikken typisk hgjere i myldretiden end i aften- og nattetimerne, mens genen typisk er starre, nar stagjen
forstyrrer nattesgvnen.

En lang reekke undersggelser har imidlertid vist, at der er en klar sammenhaeng mellem stgjens
gennemsnitsveerdier og de gener, der opleves af vejens naboer. Nar Miljgstyrelsen har fastsat en vejledende
greenseveerdi for stgj ved boliger pa 58 dB, er der tale om en afvejning mellem de virkninger stgjen har pa
mennesker og de samfundsgkonomiske hensyn, En greenseveerdi pa 58 dB over dggnet, medfarer at ca. 10-
15 % af befolkningen vil fale sig staerkt generet af stgjen. Til beregning af stagjniveauet benyttes EU’s
stgjindikator Lgen, SOM er en sammenvejning af det gennemsnitlige stgjniveau fra dag, aften og nattetimer
over et ar, korrigeret for den ekstra geneeffekt, der typisk opleves i aften- og nattetimerne,
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Herudover skal det bemzerkes, at vejrets og vindens indflydelse pa stgjens udbredelse i omgivelserne fra
vejene indgar i stagjberegningsmodellen.

Haringssvar 5. 255: spgrger om der er taget hensyn til at lyd forsteerkes over vand, her teenkes primeert
pa stgjen fra lavbroen.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, der i beregningerne er taget hensyn til, at stgjen deempes mindre over
vand end over landomrader, idet vandoverfladen ved lavbroen regnes som akustisk hard.

Hgringssvar 5.281: mener at der mangler beregninger over alternative og mere omfattende
stgjdeempende foranstaltninger. Dette Vil give et billede af, hvad der teknisk er muligt og ikke kun hvad
der standartmaessigt og vejledningsmaessigt er den mindste norm. Det kunne f.eks. ggres ud fra, hvad
der skulle til, for at overholde nogle stagjgreenser der var lavere.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at det er almindelig praksis at anvende Miljgstyrelsens vejledende
graenseveerdi for boliger pa 58 dB, som grundlag for vurdering af behovet for stajbeskyttelse. £ndring af
denne praksis, fx anvendelse af et skaerpet beskyttelsesniveau for vejstgj, vil kreeve en politisk beslutning.

Haringssvar 5.281: mener at der mangler beregninger over, hvad den ggede trafik pa tilslutningsvejene
til en vestlig forbindelse vil give af stgj langs tilslutningsvejene.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at stgjbidraget fra alle veje, hvor trafikken sendres mere end 25 %,
herunder ogsa tilslutningsanleeg, indgar i beregningerne af stgj ved boligfacader, som er grundlaget for
opteelling af stajbelastede boliger for hvert scenarie. Pa kortene i bilag 4 er vist, hvilke stgjmaessige
aendringer der vil blive pa vejnettet i Aalborg-omradet som faglge af sendret trafikbelastning i hvert af de 3
forslag.

Haringssvar 5.281, 5.374: mener at der mangler beregninger over, hvad alternative mindre aendringer af
linjefgringen vil betyde af zendringer i stgjen (f.eks. flytte linjen leengere veek fra beboet omrade mod
vest, lade indfaldsvejen v. Ngrholmsvej ga nede ved fjorden og fare den ind i Skydebanevej/Kastelve;j i
stedet for Ngrholmsvej osv.)

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er normal praksis kun at udfgre beregninger for de
linjefaringsforslag der er behandlet i VVM-redeggrelsen. Se endvidere svaret ovenfor vedrgrende flytning af
linjefgringen mod vest.

Haringssvar 5.360: sparger hvorfor VVM-redeggarelsen ikke forholder sig til en stgjpavirkning over de
vejledende greenseveerdier af de rekreative arealer?

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at strategien for begraensning af vejtrafikstgj farst og fremmest er
fokuseret pa at reducere antallet af stgjbelastede boliger. Dette skyldes, at vejstgj ifalge WHO har
sundhedsskadelige virkninger og ved laengere tids pavirkning kan fare til helbredsproblemer. Ved nyanleeg
og udbygning af eksisterende veje tilstraeber Vejdirektoratet at overholde Miljgstyrelsens vejledende
graenseveerdi pa 58 dB, nar vejen passerer samlede boligomrader.

Desuden tilstraebes det, at stgjforholdene ogsa bliver bragt ned pa et acceptabelt niveau ved rekreative

arealer som sommerhus- og kolonihaveomrader. Argumentet herfor er, at mennesker i disse omrader har
leengerevarende ophold og overnatter. Der er ikke praksis for seerlig stgjbeskyttelse af gvrige rekreative
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arealer, men i visse tilfeelde afviges denne praksis. Fx kan overskudsjord anvendes til stgjvolde ind mod
rekreative arealer, nar det samlet set er en gkonomisk og miligmaessig fordelagtig lasning. Muligheder for
anvendelse af overskudsjord til stgjvolde vil indgd i forbindelse med en eventuel detailprojekteringsfase for
en 3. Limfjordsforbindelse.

Hgringssvar 5.208, 5.360, 5.374, 5.381, 5.408: anfgrer at der mangler en grundleeggende vurdering af
de sundhedsmeessige konsekvenser i redeggrelsen. De vejledende graensevaerdier for vejstgj er
veerdier, der anbefales overholdt, hvis mennesker skal leve en tilveerelse uden stgjgener. Ifalge
Miljgstyrelsen menes stgj i natteperioden at veere seerligt skadelig for menneskers helbred. Stgj kan
bl.a. give sgvnforstyrrelser, gget risiko for sygdomme i hjerte og kredslgb, forhgjet blodtryk og stress
samt angst og depression.

Haringssvar 5.234: efterlyser et kort, der viser, hvor lavfrekvent stgj kan forekomme. Borgerene er
interesseret i at f& uddybet, om den specielle konstruktion, hvor Aalborg C kommer til at ligge som en
burger i en motorvejssandwich kan forarsage lavfrekvent stgj og uhensigtsmaessige vibrationer til skade
for folks helbred.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at de stgjniveauer der er beregnet og vist pa stgjkort ogsa indeholder de
mere lavfrekvente lyde fra eksempelvis lastbilers motorer. En eventuel ny 3. Limfjordsforbindelse forventes
ikke at medfgre generende vibrationer.

Haringssvar 5.374: sparger hvad der sker, hvis en del af boligerne pa forhand ligger i en stgjzone, som
er over de anbefalede graenseveaerdier? Bliver boligerne sa "stajeksproprieret” eller er det bare
eergerligt?

Hgaringssvar 5.361 spgrger, om man kan opna kompensation for veerditabet, alternativt drafte “frivillig”
ekspropriation.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der normalt ikke eksproprieres udelukkende pga. stgj. Eventuelt
gnske om ekspropriation kan rejses overfor den uvildige Ekspropriationskommission, som nedsaettes nar der
er vedtaget en anlaegslov for vejprojektet. Kommissionens sammensaetning og fremgangsmaden for
ekspropriationsforlgbet er fastlagt i "Lov om fremgangsmade ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom”.

5.13.2 Stogjdaempende foranstaltninger

Hgringssvar 5.10, 5.153, 5.273, 5.415: foreslar etablering af stgjskeerm fra Ny Nibeve;j til tunnelrampen.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at stgjafskeermning kun etableres ud for omrader for helarsbeboelser og
kolonihaver, hvor stgjbelastningen overstiger 58 dB, svarende til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraense for
nye boliger, og hvor det ud fra stgjberegningerne er vurderet, at stgjafskeermningen kan give en maerkbar
stgjreducerende effekt.

Haringssvar 5.281: peger p4, at der ikke er projekteret med stgjafskaermning langs frakarselsrampen
ved Ngrholmsvej.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at den nsermere placering af stgjafskeermningen ved motorvejens
underfaring af Ngrholmsvej vil blive fastlagt ved detailprojekteringen. Det skal bl.a. afklares om det er mere
hensigtsmeessigt at placere stgjafskeermningen langs ramperne til og fra Ngrholmsve;j.
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Hegringssvar 5.361: bor pa Urbakken 26 og spgrger om anleeg af gstforbindelsen vil betyde, at stgjvaernet
rykkes naermere huset? Konsekvensen af den stadig stigende trafikmaengde og naerhed til huset vil nok
desvaerre medfgre, at det vil veere usaelgeligt.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at den nye stgjskaerm i store treek vil blive placeret i samme afstand fra
huset som den nuveerende. Der ma forventes stgjmaessige gener i anlaegsfasen.

Haringssvar 5.349: peger p4, at der forventes en fordobling af trafikken p& Svalegardsvej, og ligesa for
Annebergvej ved en Lindholmlgsning! Hvilke forbedringer har man péateenkt disse veje (stgjdeempende
asfalt, stgjskeerme, cykelsti, fartdeempning, lyskryds/rundkgrsel mm)?

Vejdirektoratet skal henvise til Aalborg Kommune, der er vejbestyrelse for Svalegardsvej og Annebergvej.

Hgringssvar 5.266: anfarer at den vestlige bydel er meget falsom overfor stgj og derfor gnskes det
oplyst om det kan garanteres, at der anvendes stgjdeempende asfalt og om man kan antage, at den
stgjdeempende asfalt vil blive vedligeholdt sa hyppigt, at den stgjdeempende effekt opretholdes
kontinuerligt.

Vedrgrende eventuelle trafikale eller stgjreducerende tiltag pa de kommunale veje henvises til Aalborg
Kommune, der er vejbestyrelse for disse veje.

Det er en forudsaetning i VVM-redeggrelsen, at der anvendes stgjreducerende asfalt. De mest anvendte
stgjreducerende belsegninger i dag kaldes tyndlagsbelaegninger. Her bruges mindre sten i asfalten end
normalt, hvilket giver en mere jeevn overflade og dben struktur, som bevirker at deek/vejbanestgjen
reduceres med ca. 2 dB i forhold til en traditionel belaegning. For almindelige og stgjreducerende
vejbeleegninger gaelder, at stgjen fra vejen vil stige, i takt med at vejbelaegningen bliver slidt.

Hgringssvar 5.427: | forbindelse med angivelse af trafikstaj pa figur 7.2 i materialet del 1 side 77 og pa
figur 7.4 side 79 er der forskel p& angivelsen af stgjniveauet omkring min ejendom. Hvilken af de to
figurer har man teenkt sig at ga ud fra ved en Vestforbindelse? Stajniveauet her i omradet vil ligge over
58 decibel — hvad vil man ggre ved det?

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at figurerne 7.2 og 7.4 i den Sammenfattende rapport — Del 1 (rapport
379 — 2011) viser stgjudbredelsen fra motorvejen ved henholdsvis en vestlig Egholmforbindelse og en
vestlig Lindholmforbindelse. Vejdirektoratet har i VVM-redegarelsen foreslaet stgjreducerende tiltag i form af
stgjskaerme udfor samlede bolig- og kolonihaveomrader, hvor stgjbelastningen overstiger 58 dB, svarende til
Miljgstyrelsens vejledende stgjgraense for nye boliger, og hvor det ud fra stgjberegningerne er vurderet, at
stgjafskeermningen kan give en maerkbar stgjreducerende effekt. Herudover er det forudsat, at der anvendes
stgjreducerende asfalt pa motorvejsanlaegget.

5.14 BEMARKNINGER VEDRORENDE LUFTFORURENING

| alt 100 hgringssvar fra borgere indeholder bemeerkninger om luftforurening, jf. Bilag 1. Hertil 39
standardsvar type B.

En raekke borgere anfgrer, at en vestlig motorvejsforbindelse med mange tilslutningsveje medfarer en
stgjgener og luftforurening i omraderne ved Dall, Drastrup, Skalborg, Hasseris, Gl.Hasseris, Mglhom,
Vestbyen, Egholm, Lindholm, Voerbjerg og Hvorupgard.

Andre borgere peger pa, at der i Aalborgs midtby allerede nu er alt for stor biltrafik med gener i form af

stgj og luftforurening og at det som vil reducere maengden af biler mest er en vestlig
motorvejsforbindelse.
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Eksempler pa hgringssvar:

Haringssvar 5.153, 5.214: spgrger om luftforureningen stadig vil veere under greenseveerdierne ved den
maximalt mulige trafik p& en vestlig motorvejsforbindelse.

Haringssvar 5.235: undrer sig over at VVM-redegarelsen ikke beskriver sammenhaengen mellem vind
og luftforurening ved en vestlig motorvejsforbindelse. Det anfares at stgjskeerme langs en vestlig
motorvejsforbindelse hverken fierner eller neutraliserer bilosen. Det er sddan, at nar luften passerer
henover voldens eller skeermens leeside, dannes et vacuum som ggr at den forurenede luft vil turbolere,
sa der bliver forurening selv helt teet pa stgjafskeermningen. Det er bekreeftet af DMI. Luften vil fortszette
ind mod byen, hvor den suppleres med byens egen forurening, pa en neermest vandret kurs.

Hgringssvar 5.100: spgrger om der i beregningerne er taget hgjde for, at ved valg af en gstlig linjefgring
skal alle store som sma biler op over en 60 meter hgj for efterfalgende at blive ledt ned under fjorden,
med den dermed ekstra forurening, som man kan undga (reducere) ved at veelge en vestlig linjefaring.

Hgringssvar 5.350, 5.367, 5.389, 5.399: anfarer at en vestlig motorvejsforbindelse vil skabe mere trafik
fra nord til indkeb i City Syd med gget trafik og CO,-forurening og deraf afledte omkostninger til falge.
Hvorfor er disse ulemper ikke indregnet pd samme made som tidsgevinsterne?

Hgringssvar 5.381, 5.392: spgrger til sammenhaengen mellem gget luftforurening fra trafikken pa en 4
sporet motorvej og forekomsten af eks. allergi, luftvejsinfektioner, hjerte-karsygdomme og lungecancer.
Hvorfor indgar sadanne undersggelser ikke i VVM-undersggelsen?

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der er foretaget luftkvalitetsberegninger for eksisterende forhold i
2009 og 2020 og for de tre forslag: Egholmlinjen, Lindholmlinjen og Parallellinjen (udvidelse af eksisterende
motorvejsforbindelse). Luftkvaliteten vurderes for antallet af bergrte boliger i en afstand af 1.000 m fra
motorvejen. Luftkvaliteten i 2009 og 2020 er vurderet i forhold til greenseveerdierne for kveelstofdioxid (NO,)
og partikler under hhv. 2,5 og 10 mikrometer (PM, s, PM,g). Beregningerne viser at luftkvalitetsgreenserne
langs linjefaringsforslagene vil blive overholdt med god margin.

Greaenseveerdierne som er fastsat i Bekendtggrelse om vurdering og styring af luftkvalitet (nr. 185 af
30.06.2010) er fastsat pa et videnskabeligt grundlag med henblik p& at undga, forhindre eller nedseette de
skadelige virkninger p& menneskers sundhed og/eller miljget som helhed. Overholdelse af greenseveerdierne
sikrer dog ikke, at der ikke kan forekomme sundhedseffekter ved koncentrationer under greenseveerdien. For
partikler er der séledes tale om en risikovurdering, da der ikke formodes at veere en nedre graense for,
hvornar udseettelse for partikler ikke farer til sundhedskonsekvenser.

| luftkvalitetsberegningerne er der taget hgjde for at luftforureningen pa og langs med en motorvej er bestemt
af tre bidrag: regionalt bidrag, bybaggrundsbidrag og vejbidrag. Det regionale bidrag skyldes europeeiske og
danske forureningskilder og bidrager til baggrundskoncentrationsniveauet. Bybaggrundsbidraget er bestemt
af forureningen fra trafikken i byen. Endelig er der selve vejbidraget som kommer fra trafikken pa motorvejen.
Der er foretaget beregninger af den samlede udledning af CO, i de forskellige scenarier. Udledningen af CO,
indgar som parameter i de samfundsgkonomiske beregninger af lsnsomheden for hvert enkelt
lzsningsforslag, hvilket fremgar af VVM-redeggrelsens kapitel 11 om anlaegs- og samfundsgkonomi.

5.15 BEMARKNINGER OM BYMILJG OG MENNESKER

| alt 201 hgringssvar fra borgere indeholder bemaerkninger om bymiljg og mennesker, jf. Bilag 1. Hertil 94
standardsvar type B og C.

Et stort antal borgere anfarer, at Egholmlinjen og Lindholmlinjen vil veere et voldsomt angreb pa en lang
reekke af Aalborg og Ngrresundbys vigtigste rekreative naturomrader, herunder Egholm. Disse omrader
er saerdeles vigtige for, at Aalborg opfattes som attraktiv at studere, arbejde og bo i. Aalborg har den
helt seerlige kombination af storby og frisk luft med let adgang til rekreative arealer og naturoplevelser.
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Den daglige feerdsel for svage trafikanter vil blive vaesentligt besveerliggjort og farligere, idet mange
skoleveje pavirkes af udbygningerne af en forbindelse i Vestbyen. Det geelder ligeledes adgangen til
fritidsaktiviteter.

Den daglige feerdsel for svage trafikanter vil blive vaesentligt besveerliggjort og farligere, idet mange
skoleveje pavirkes af udbygningerne af en forbindelse i Vestbyen. Ligeledes adgang til fritidsaktiviteter.

Andre borgere anfarer, at de vaesentligste fordele ved @stforbindelsen er, at den er mest skansom i
forhold til Aalborg som by.

Alborgs byplanmaessige udvikling vil blive lagt i spaendetrgje af en vestgdende forbindelse.

Flere borgere anfarer, at VVM-redeggarelsen forsgsmmer at beskrive de negative pavirkninger en vestlig
motorvejsforbindelse vil fa for det vestlige Aalborg, herunder Vestbyen, Mglholm, Gl. Hasseris, Hasseris
og Skalborg, og omradernes mange indbyggere.

Derudover er der fremfart falgende om vestforbindelsernes betydning i forhold til bymiljg og mennesker:

- vil skeere ind igennem eller teet forbi teet befolkede omrader med skoler og bgrneinstitutioner

- vil transformere omradet omkring Annebergve;j til et motorvejsknudepunkt uden hensyn til
kolonihaveomradet, friluftsbadet og skolen

- vil gdeleegge boligforholdene for mange mennesker og medfgre faldende boligpriser

- mange nye omrader vil blive pafgrt gener og ulemper i form af stgj og forurening

- de vestlige forbindelser vil have stor negativ indflydelse pa flere naturomrader og vil veere
gdeleeggende for Egholm

- vil gdelaegge Hasseris, som er det smukkeste, dyreste og mest anerkendte beboelsesomrade i
Aalborg

Eksempler pa hgringssvar:

Hgringssvar 5.44: Vestlige forbindelser vil gdeleegge det lokale miljg for tusindvis af mennesker og
koste hver person i Aalborg ca. 40.000 kr.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at ovennaevnte betragtning forudseetter, at der ikke er tale om en
statsfinansieret forbindelse, men at den skal finansieres af borgerne i Aalborg alene.

Hgringssvar 5.310: Aalborg er pa én og samme gang en storby, med et rigt udbud af kulturelle
aktiviteter, og byen har byneer tilgeengelig natur.

Hgringssvar 5.92 foreslar en lille bro i vestbyen omkring toglinjen og etablering af et smukt og
misundelsesveerdigt by- og havnemiljg mellem broerne, som turister og borgere kan nyde.

Haringssvar 5.94 anfgrer, at forbindelsen markant vil forringe et fantastisk og meget benyttet by- og
naermiljg, praeget af rekreative og fredelige omrader, der er let tilgaengelige for barn og voksne pa cykler
og til fods.

Hgaringssvar 5.95 mener, at vejen vil speerre for al bymaessig udvikling i Vestbyen. Linjefgringen vil
gdelaegge hele det vestlige Alborg, som i dag rummer den mest attraktive del af byen (Egholm,
Hasseris) rent herlighedsmaessigt, og klemme resten af Alborg inde mellem to motorveje.

Hgringssvar 5.96 bemeerker, at natur og mennesker bergres kraftigt af Vestforbindelserne, og hjem og

rekreative omrader vil blive spoleret af stgj og forurening. En perleraekke af unikke fritidsaktiviteter,
sportsklubber og haveforeninger i det berarte omrader, vil man med forslaget sige farvel og tak til.
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Haringssvar 5.97 bemeerker, at tilkgrselsvejen i forbindelse med Egholm- eller Lindholmlinjen ved
Hasseris Vest/Mglholm vil plgje igennem et stort villakvarter, med boligforeninger og villaer.

Hgringssvar 5.108 bemaerker, at en vestlig lgsning vil gdelaegge alt det bedste ved byen: Skanne bolig-
og rekreative omrader pa Egholm og begge sider af fiorden: Lindholm Strandpark, Aalborg Vesthy,
Hasseris Bakke, Pigekvarteret, Egholm Feergevej, Mglholm og Hasseris Enge.

Hgringssvar 5.101 mener, at Egholmlinjen er klart den bedste lgsning, fordi denne vil lede mest trafik
udenom by og mennesker.

Hgringssvar 5.102 mener, at de vestlige linjer er katastrofale for skoler, daginstitutioner og
fritidsaktiviteter, gdelaegger boligkvarterer og er alt for indgribende for det liv, der leves her og for den
byneere natur i "den grenne Kile” ind mod byen.

Hgringssvar 5.107 bemaerker, at vestforbindelsen er det absolut bedste for Hobrovej omradet
igennem Aalborg, for Aalborg midtbys trafikproblemer, Limfjordsbroens trafikproblemer, Ngrresundby
midtbys trafikproblemer og for at s& meget trafik som muligt flyttes fra Aalborg midtby.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.

5.16 BEMARKNINGER OM NATUR OG LANDSKAB

| alt 226 hgringssvar fra borgere indeholder bemeerkninger om natur og landskab, jf. Bilag 1. Hertil 131
standardsvar type B, C og E.

Det er fremfart om de vestlige motorvejsforbindelsers betydning i forhold til natur og landskab, at de vil
medfgre uoverskuelige gdeleeggelser for miljget og dyre- og plantelivet, gdeleegge naturveerdier i
@steradalen, pavirke omrader beskyttet efter naturbeskyttelseslovens §3, gare sa stort et indhug, i den
nu etablerede skanne natur, med bade marker, gamle levende lzehegn, engarealer beskyttet af
strandbeskyttelseslinjer, diger, greesningsarealer, fiordomrader, &er, skove, osv.

Specifikt for Egholmlinjen geelder, at den vil gdelsegge en masse for dyrelivet pd Egholm
Endelig er der ikke taget ordentligt hand om Vestforbindelsernes store konsekvenser for det
overordnede landskab vest for Alborg.

Eksempler pa hgringssvar:

Hgringssvar 5.12: Det gnskes oplyst, om det kan f& miljgkonsekvenser at anlaegge en vej over et areal,
hvor kommunen gennem de seneste 20 ar har opbevaret slam fra rensningsanleegget?

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der forud for en evt. anlaegsfase foretages analyser af jorden i de
omrader, der er forureningskortlagt - med henblik pa afveergeforanstaltninger, der skal sikre, at anlaeggelse
af vejen ikke far miljgmaessige konsekvenser.

Hgringssvar 5.310: Opfordrer til at bevare Aalborg bys seerkende som storby med byliv og samtidig
byneer tilgeengelig natur.

Haringssvar 5.237: stiller spagrgsmalstegn ved gyldigheden af ordvalget "formodes" at virke, og andre
"blgde" vendinger og mener at det skal bevises, at fx faunapassager virker.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at ved en VVM-undersggelse inddrages erfaringer fra andre relevante
projekter. Ud fra disse samt seerlige forhold for det aktuelle projekt kan det vurderes, hvordan forholdene
sandsynligvis vil veere under anlaegs-, drift- og afviklingsfaser. Erfaring fra tidligere tilsvarende projekter
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viser, at der med succes kan stilles de beskrevne krav om afveergeforanstaltninger, blandt andet for padder,
under anleeg og drift af de tre undersggte projektforslag.

Da hvert projekt er unikt og séledes ogsé forholdene omkring det, kan det pa baggrund af erfaringer med
andre relevante projekter sdledes formodes at virke. Kravet om overvagning af forholdene sikrer, at dette
ogsa er tilfaeldet. Det sikrer samtidigt, at der kan gribes ind, hvis en afveergeforanstaltning mod forventning
viser sig ikke at virke fuldt efter hensigten.

Hgringssvar 5.237: rejser tvivl om kortlaegningen af alegraes er fyldestgarende.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at alegraes er kortlagt ved en kombination af tolkning af flyfotos og
undersggelse af transekter i felten i efterdret 2010. Det kan ikke afvises, at enkelte mindre
alegraesbevoksninger ikke er fanget af metoden, eller at bevoksninger har aendret udbredelse og/eller
deekningsgrad siden feltarbejdet. Det har ingen konsekvenser for rapportens konklusioner.

Haringssvar 5.237: efterlyser undersggelser af guldsmedearter, da borgeren har observeret individer,
der kan veere beskyttede af rgdlisten eller habitatdirektivet.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er korrekt, at der ikke er foretaget specifikke undersggelser af
guldsmede pa Egholm. Den del af gen, der indgar i undersggelseskorridoren omkring den mulige linjefgring,
rummer ikke egnede levesteder for guldsmede, der er omfattet af habitatdirektivets bilag IV eller rgdlistede
arter.

Det fremgar ikke klart af indsigelsen, hvilken art, der menes med "de grgnne guldsmede". Ordet gran indgar i
navnet pa to af de danske arter, der er optaget pa habitatdirektivet: gren kelleguldsmed (bilag Il og IV, ikke
rgdlistet) og gron mosaikguldsmed (bilag 1V, radlistet som naesten truet NT). Det er meget usandsynligt, at
en af disse skulle have en bestand pa Egholm. Gran kalleguldsmed lever i starre, rene vandlgb og er i
Danmark nordligst kendt fra Simested A. Der er ikke p& Egholm vandigb af en karakter, der kan vaere
levested for arten. Grgn mosaikguldsmed er tilknyttet damme med planten krebseklo. Den er meget sjeelden
i Nordjylland, der er dog et enkelt fund i Alborg Kommunes vestligste del. Der er ikke under feltarbejdet (der
har omfattet alle vandhuller i undersggelseskorridorerne) fundet vandhuller med krebseklo pa Egholm eller i
resten af korridorerne omkring de tre mulige linjefgringer. Pa denne baggrund er det vurderet, at der ikke var
behov for specifikke undersggelser vedrgrende guldsmede i forbindelse med VVM for 3.
Limfjordsforbindelse.

Der er mange andre danske guldsmede - heraf flere ganske almindelige - end de to naevnte, der er helt eller
delvist granne (f. eks. arter af smaragdlibeller, bld mosaikguldsmed og stor kejserguldsmed). Det kunne evt.
veere en eller flere af disse, borgeren har set pd Egholm. Borgeren naevner ogsa "en brun type pa mellem
10-12 cm", det kunne dreje sig om brun mosaikguldsmed, der almindeligt udbredt i hele landet.

Hgringssvar 5.339: spgrger, med hvilken lovhjemmel Vejdirektoratet vil anlaegge en vej henover en §83-
beskyttet s@.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at afveergeforanstaltninger, kompenserende tiltag og erstatningshuller
foreslas i overensstemmelse med Naturbeskyttelseslovens bestemmelser og den praksis, der er aftalt med
Naturstyrelsen — typisk etableres 2 nye vandhuller i stedet for det vandhul, der bergres af vejanleegget. Antal
og placering af erstatningshuller, sker efter aftale med Aalborg Kommune.
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Hgringssvar 5.387: gnsker oplyst om Vejdirektoratet kan garantere og dokumentere at anleeg og drift
IKKE strider imod internationale beskyttelseskonventioner og direkte kraenker den fredede art lysbuget
knortegas (Branta berniclahrota)

Ifelge VVM-redeggrelsens rapport 380 kapitel 10 side 405 er der optalt 3400 lysbuget knortegees ved/pa
Egholm og at dette store antal udger en meget betydelig del af hele flyway-bestanden. Flyway-
bestanden er den del af den totale bestand af lysbuget knortegees, der fglger en bestemt treekrute og
altsd hvert ar foretraekker alegreesbeelterne ved Egholm.

Lysbuget knortegas er Danmarks vigtigste ansvarsart, da naesten hele Svalbardbestanden er afhaengig
af danske rastepladser hele vinterhalvaret.Under feltarbejdet i 2010 taltes omkring 2000 fugle, hvoraf
omkring de den 1000 befandt sig i eller meget taet ved korridoren for Egholm-linjen.

Det fremgar tydeligt af VVM-redeggrelsen at en af de starste trusler mod lysbuget knortegaes
sandsynligvis er de begraensede fgderessourser, herunder tilbagegangen af alegraes i Limfjorden. Ifalge
Miligministeriet Naturstyrelsens hjemmeside om lysbuget knortegas er det iszer vigtigt at artens
rastepladser om foraret er uforstyrrede, da forstyrrelser kan medvirke til at fuglene ikke opfedes optimalt
og ikke veere i kondition til at yngle, efter det efterfglgende lange treek til ynglepladserne pa Svalbard.

Anleegsarbejdet og drift af en Egholmlinje er efter min opfattelse i direkte modstrid med ovennaevnte
forhold. Direkte fiernelse af store arealer med alegrees, gdeleeggelse af uforstyrrede rastepladser pa
strandengene og i Limfjorden bade syd for Egholm i ved broanlaeg ved Ngrredyb Nordgst for Egholm -
og konstante forstyrrelser efterfalgende.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at i forbindelse med miljgoptimering af projektet bade mht. anleegs- og
driftsfase for de tre forskellige linjefaringer har der vaeret szerligt fokus pa at undgd, mindske eller
kompensere evt. negative effekter for miljget, herunder det naerliggende Natura 2000-omrade og forskellige
bilagsarter, som lysbuget knortegas tilhgrer. Denne optimering er sket i et teet samarbejde mellem de
medarbejdere, der star for vejprojekteringen og de medarbejdere, der star for kortleegning af natur- og
miljginteresser samt Natura 2000-konsekvensvurderingen. Med anvendelse af de mest skansomme
anleegsmetoder (miljggrab) ved udgravning i fiorden mindskes sedimentspild, som kunne have pavirket
fadesaggningsomrader for knortegeessene i naerheden.

Som der allerede er beskrevet i Vejdirektoratets VVM-redeggrelse og miljgrapport kan anlaegsarbejdet pa
fiorden virke forstyrrende pa enkeltindivider, men vurderingen er, at der er andre velegnede og uforstyrrede
arealer i neerheden, som gaessene vil sgge til, mens anlaegsarbejdet foregar. Konklusionen er, at
anleegsarbejdet pa grund af dets karakter og varighed ikke vil have veesentlige negative konsekvenser for
bestanden af lysbuget knortegas ved Egholm.

En metode til at dokumentere, om anlaegsarbejdet pavirker arten, kunne vaere overvagning af gaseflokkenes
adfaerd i anleegsperioden, hvor man sammenligner med deres adfaerd i forhold til nuveerende foretrukne
raste- og fgdesggningsarealer (= baseline). Dette er dog ikke foreslaet i VVM-redeggrelsen, da det vurderes
som en meget svaer opgave at isolere pavirkningerne fra anleegget af vejen i forhold til gvrige pavirkninger,
der ikke kan holdes konstant, f.eks. svingende populationsstarrelse pga. nedbgr, vind, temperatur og
fodegrundlag, antallet af forstyrrelser i forbindelse med f.eks. rekreativ brug, jagt osv.

Haringssvar 5.387: gnsker oplyst om det er undersggt hvorvidt geessenes kommunikationssystemer
forstyrres af konstant trafikstgj?

Hgringssvar 5.387: gnsker oplyst om Vejdirektoratet kan garantere og tilbagevise at anleeg og drift af en

Egholmlinje ikke strider imod og direkte kraeenker den nationale og internationale beskyttelse lysbuget
knortegas er omfattet af?
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Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at i Rapport nr. 380, del 1, kapitel 10 beskrives de forskellige
pavirkninger af gees i forbindelse med anleegs- og driftsfasen for 3. Limfjordsforbindelse. Her star der bl.a.:
"Gaees vaenner sig generelt til trafik. De forstyrres ikke af stgj fra biler og bliver kun meget sjeeldent pakart".
Denne vurdering er lavet pa baggrund af observationer samt viden fra faglitteraturen.

Der kan bl.a. henvises til denne tyske vejledning, der er udgivet af det tyske trafikministerium "Arbeitshilfe
Vogel und StralRenverkehr” (Garniel et al 2007), hvor der er set neermere pa adfeerd hos gees i forhold til
vejanlaeg: "Inden for flokkene bliver der konstant udvekslet kontaktsignaler. Pa grund af nserheden mellem
afgiver og modtager af kontaktsignalerne er det ikke ngdvendigt, at den akustiske kommunikation har stor
reekkevidde. Iseer gees byder ofte nytilkommende velkommen med lyde. Ud fra de enkelte flokmedlemmers
synspunkt, maskerer lydsignalerne fra de gvrige fugle gvrige lyde fra omverdenen. Rastefuglenes adfeerd i
raste- og overvintringsomrader tyder p4, at det farst og fremmest er optiske forstyrrelser og optiske
baggrundseffekter, der er skyld i, at gees holder sig veek fra vejnaere arealer. Der er ikke grund til at ga ud
fra, at der sker en stigning i forstyrrelsesintensitet som fglgende af forgget stgj."

Haringssvar 5.387: gnsker oplyst om Vejdirektoratet se helt bort fra fredning og beskyttelse af lysbuget
knortegas?

Hgringssvar 5.387: @nsker oplyst hvad der geelder i forhold til beskyttelse af lysbuget knortegas i
Fuglebeskyttelsesdirektivets bilag II?

Vejdirektoratet kan oplyse, at direktivet, som geelder for alle EUs medlemslande, skal sikre, at der sker en
beskyttelse, opretholdelse og genskabelse af levesteder til arter, der indgar i udpegningsgrundlaget for et
Natura 2000-fuglebeskyttelsesomrade (jf. art. 3 stk 2).

Art. 2 " Medlemsstaterne treeffer alle ngdvendige foranstaltninger til at opretholde eller tilpasse bestanden af
samtlige de i artikel 1 omhandlede arter (art.1, alle de fuglearter, som i vild tilstand har deres naturlige
ophold pa medlemsstaternes omrade i Europa, hvor traktaten finder anvendelse) pa et niveau, som iseer
imgdekommer gkologiske, videnskabelige og kulturelle krav og samtidig tilgodeser gkonomiske og rekreative
hensyn."

Direktivet indeholder bilag I, hvor der listes en reekke fuglearter, for hvilke der skal treeffes seerlige
beskyttelsesforanstaltninger. Lysbuget knortegas er ikke opfart pa bilag I.

| det endelige udpegningsgrundlag (af 30.juni 2005) indgar lysbuget knortegas for EF-
fuglebeskyttelsesomrade F1 Ulvedybet og Nibe Bredning. Her indgar den som traeekkende art af international
betydning (jf. art. 4, stk. 2). Denne artikel inddrager ogsa arter, der ikke star opfart pa bilag I. Arten er opfart
pa direktivets bilag Il, der vedrarer jagt. Lysbuget knortegds er séledes omfattet af arealbeskyttelsen (art. 2),
og ikke den specifikke artsbeskyttelse (bilag I).

Haringssvar 5.387: gnsker oplyst hvad der geelder i forhold til beskyttelse af lysbuget knortegas i forhold
til Bonn-konventionens liste I1?

Vejdirektoratet kan oplyse, at Bonn-konventionen om vandrende arter af vilde dyr er global og gaelder for de
lande, der har tilsluttet sig aftalen. Konventionen stiller rammerne for mellemstatslig (global) beskyttelse af
internationalt migrerende, truede dyrearter, der er opfart pa én eller begge tilknyttede lister.

Bilag | omfatter de vandrende eller traekkende dyr som er i fare for udryddelse i dele af eller i hele deres
totale udbredelsesomrade. Bilag Il omfatter de vandrende og traekkende dyr som har behov for eller vil drage
fordel af mellemstatslige aftaler.

Underarten er ikke naevnt pa Bonn-konventionens bilag |, da arten ikke er internationalt radlistet
(BirdLife/IUCN radlisten lister ikke underarten separat, og regner ikke lysbuget knortegas ssp. hrota og
markbuget knortegas ssp. bernicla som forskellige arter, som andre forfattere).

Arten/underarten er medtaget pa bilag Il som Anatidae, dvs. alle ande-, svane- og gasearter som har behov
for eller vil drage fordel af mellemstatslige aftaler. En sddan mellemstatslig aftale som anbefalet for arter pa
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bilag Il af Bonn-konventionen er "The Agreement on the Conservation of African-Eurasian Migratory
Waterbirds (AEWA)". Danmark har tiltradt denne aftale med ikrafttreeden pr. 1. januar 2000. PA AEWA er
underarten medtaget med kriteriet " Populations, which number less than around 10,000 individuals."
Lysbuget knortegas er saledes beskyttet under Bonn-konventionen som implementeret gennem AEWA.
Bestemmelserne i AEWA er i vidt omfang de samme, som findes under fuglebeskyttelsesdirektivet, og
beskyttelsen af underarten under AEWA kan i Danmark siges at vaere implementeret via direktivet og
bestemmelser i jagt- og vildtforvaltningsloven.

Hgringssvar 5.387: gnsker oplyst hvad der geelder i forhold til beskyttelse af lysbuget knortegas i forhold
til Bern-konventionens liste Il1?

Vejdirektoratet skal oplyse, at konventionen er Euro-afrikansk og geelder for de lande, der har tilsluttet sig
aftalen. Konventionen stiller rammerne for bevarelse af vilde planter- og dyrearter samt deres levesteder,
med seerligt fokus pa truede og falsomme arter samt migrerende arter, hvis leveomrader breder sig ud over
flere stater.

Bern-konventionen har tilknyttet 4 lister over streng beskyttelse af plante- og dyrearter:
Bilag | omfatter strengt beskyttede plantearter (ikke relevant hér).

Bilag Il omfatter strengt beskyttede dyrearter (naevnt i art.6).

Bilag Ill omfatter beskyttede dyrearter (nsevnti art.7).

Bilag IV omfatter forbudte fangstmetoder og naturudnyttelse (ikke relevant hér).

Branta bernicla (hrota) er ikke naevnt pa bilag Il. Knortegas er (som naesten alle arter af fugle) omfattet af
bilag Il. Bern-konventionen er i EU implementeret gennem fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet,
og det vurderes, at bestemmelserne i Bern-konventionen ikke yder beskyttelse for lysbuget knortegas
udover det, der falger af bestemmelserne i fuglebeskyttelsesdirektivet, se ovenstaende svar.

Haringssvar 5.339: spgrger hvorledes Vejdirektoratet mener, at Naturbeskyttelseslovens § 1, stk. 2, pkt.
3, om befolkningens adgang og ophold i natur og friluftsliv er indfriet i forhold til en 4-sporet motorvej
gennem @sterddalen og over Egholm?

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at der pa side 475, afsnit 12.7 'Afveergeforanstaltninger i driftsfasen’ i
rapport 380 er redegjort for hvordan det rekreative stinet vil blive opretholdt og gode krydsningsmuligheder
for blgde trafikanter sikret i samarbejde med Aalborg kommune.

Haringssvar 5.339: spgrger hvilken lovhjemmel Vejdirektoratet vil anleegge en vej hen over den sydlige
af Mglholmsgerne, som er beskyttet af Naturbeskyttelseslovens § 3.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at kommunalbestyrelsen jf. Naturbeskyttelseslovens § 65 stk. 3 i seerlige
tilfeelde kan gare undtagelser for disse regler og jf. VVM-redeggrelsen rapport 380 side 284 afsnit 8.7.1
Egholmlinjen, vil inddraget § 3-beskyttet natur bliver kompenseret med erstatningsbiotoper. Derudover skal
bemaerkes, at Vejdirektoratet i det videre arbejde vil undersgge mulighederne for at flytte
tilslutningsanlaegget og de tilstadende veje, sa det undgas at krydse sgen.

5.17 BEMARKNINGER OM GRUNDVAND OG OVERFLADEVAND

| alt 17 hgringssvar fra borgere indeholder bemaerkninger om grundvand og overfladevand, jf. Bilag 1.
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5.17.1 Grundvand

Haringssvar 5.11, 5.446: finder det meget mangelfuldt og sserdeles bekymrende, at redeggrelsen ikke
indeholder en vurdering af betydningen af en vestlig motorvejsforbindelse for grundvandet i omradet
omkring Lindholm Vandvaerk og nord for Havejen.

Hgringssvar 5.58, 5.77: peger pa risikoen for forurening af de falsomme vandindvindingsomrader ved
Drastrup ved trafikuheld pa en vestlig motorvejsforbindelse.

Hgringssvar 5.334, 5.351, 5.446: synes det er meget problematisk for vandmiljget, at der er risiko for
afledning af forurenet regnvand og saltholdigt smeltevand fra motorvejen. Omradet Leere/Drastrup er
grundvandsindvindingsomrade og recipienten for det forurenede vand vil veere grundvandet.

Vejdirektoratet skal henvise til de afveergeforanstaltninger, der er beskrevet i rapport 380, Miljgvurdering.

Hgringssvar 5.12, 5.355: frygter at en vestlig motorvejsforbindelse vil medfgre grundvandsaendringer og
dermed pavirke funderingen af ejendomme, hvoraf mange er piloteret eller bygget pa flydesokkel.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at der inden arbejdets pabegyndelse foretages en registrering af
relevante bygningers fundering med henblik pa efterfalgende vurdering af eventuelle skadevirkninger som
falge af anleegsarbejderne.

5.17.2 Overfladevand

Hgringssvar 5.11, 5.446: finder det saerdeles uheldigt og mangelfuldt, at effekten af forbelastning ikke er
vurderet og beskrevet i rapporten, og at der ikke er redegjort for, hvordan man vil sikre, at der ikke sker
aendringer i de vandfgrende lag, nar de blokeres af sandpuder med deraf falgende utilsigtede aendringer
i vandstanden i engene ved Hvorupgard.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det pa det foreliggende datagrundlag ikke er muligt at vurdere omfang
og udbredelse af evt. oppresning af grundvand i forbindelse med forbelastning i omrader med blgd bund.
Skulle der mod forventning forekomme omrader, der som fglge af forbelastning, far problemer i forhold til
darlig afvanding, vil det blive afhjulpet i form af graftning eller draening.

Hgringssvar 5.317: anfarer at vandstanden i Nordens kridtgrav i Hasseris/Mglholm er nogenlunde
konstant, hvilket tyder pa, at den har et naturligt aflgb til undergrunden - méaske til grundvand eller
maske til fiorden. Borgeren spgrger om der er risiko for at hidtil ukendte aflgb forstyrres ved
nedbankning af spunsvaegge med stigende vandstand i kridtgraven til fglge.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der er foretaget modellering af alle permanente barrierer, og ingen
steder viser modelberegningerne opstuvninger pd mere end 10 cm. Desuden er det som naevnt i VVM-
redeggrelsen, at der om ngdvendigt kan foretages (delvis) treekning af spunsvaegge og/eller indbygning af
rar eller lignende i de permanente konstruktioner, som kan sikre, at der opretholdes tilstraekkelig hydraulisk
forbindelse fra den ene side til den anden side af konstruktionen.

Haringssvar 5.182: anfgrer at den bedste lgsning pa afvandingen af Hasseris Enge vil veere, at lave en
kanal langs motorvejen fra Ny Nibevej og helt til Limfjorden. Den kan laves billigt sammen med
motorvejen og laves tilpas stor til at klare fremtidens store regnmaengder og samtidig lgse problemet
med de sma grgfter i dag.
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Hgringssvar 5.334: foreslar at den planlagte flytning af Svanholmgrgften droppes og at man bruger det
gamle greftesystem, dvs. den gamle Svanholmgrgft pa denne straekning efter at man har uddybet eller
gjort graften bredere og i samme omgang flytter forsinkelsesbassinerne fra gstsiden af vejen til den
vestlige side.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at forslagene vil indgé i de videre undersggelser, hvis det besluttes at
anleegge en vestlig motorvejsforbindelse.

Haringssvar 5.359: anfarer at haverne i Hasseris Enge omdannes til sger ved regnvejr. Om vinteren

omdannes omradet til en skgjtebane. Problemerne med den vade undergrund er blevet voldsomt

forveerret af, at der er blevet etableret veje, bygget huse, lagt masser af terrasser osv. Forholdene efter
Vejthanerang hetensiereomegsangeedeal tydelighed pé, at omrédet er VADT og helt uegnet til vejbyggeri.

5.18 BEMARKNINGER OM DET MARINE MILJO

| alt 14 hgringssvar fra borgere fra borgere indeholder bemaerkninger om det marine miljg, jf. Bilag 1.

Hgringssvar 5.237: mener ikke at kortene med alegreesforekomster er fyldestggrende, da der pa
kortene kun ser ud til at vaere udbredt alegraes pa sydsiden af Egholm (Kronborg bugten). Dette er ikke
helt i overensstemmelse med virkeligheden, da der er en meget stor forekomst af alegrees pa
nordgstsiden af Egholm, lige omkring, hvor linjefaring af lavbroen til Lindholm er planlagt. Det er lige
her, den lysbugede knortegas holder til. Dette alegrzes vil blive gdelagt ved opgravning til bropiller.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at alegraes er kortlagt i 2010 ved feltobservationer (fra kysten, fra bad og
ved dykkerobservationer) sammenholdt med luftfotos. Vejdirektoratet vurderer saledes, at alegrees er
kortlagt fyldestgarende. Der blev ikke i 2010 kortlagt dlegrees i omradet omkring ilandfagringen af en lavbro
pa Egholm. Det er kendt at udbredelsen af alegrees kan variere fra ar til ar. Det kan derfor ikke afvises, at der
i nogle ar kan forekomme alegrees omkring ilandfagringspunktet ved Egholm, og at der derfor eventuelt kan
blive bortgravet mindre arealer med alegraes ved gravning til bropiller. Risikoen for at dette sker vurderes at
veere begraenset, og det vurderes, at bestanden af lysbuget knortegas ikke vil blive pavirket af et eventuelt
mindre tab af alegraesbede ved gravning til bropiller i Ngrredybet.

Haringssvar 5.317: konstaterer, at Egholm- og Lindholm Igsningerne i leengere tid under og efter
anleegsfasen hindrer landlige og marine dyrearters parring og vandring

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at pavirkningen af terrestriske og marine dyr som fglge af
anlaegsarbejder vil veere midlertidige og ikke pavirke den gkologiske funktionalitet af de midlertidigt
pavirkede bestande, nar de indarbejdede afvaergeforanstaltninger gennemfgres.

Hgringssvar 5.122: er imod de vestlige motorvejsforbindelser da det vil veere gdeleeggende for naturen i
og omkring Ngrredyb.

Vejdirektoratet har noteret sig borgerens synspunkt vedrgrende de vestlige forbindelser og skal hertil
bemaerke, at der bortset fra naturarealer, der gar tabt ved anlaegget, vil vaere tale om midlertidige effekter pa
natur, dyre- og planteliv. Tabte naturarealer vil i videst mulig omfang blive erstattet af ny natur, der etableres
i neerheden efter naermere aftale med Aalborg Kommune, som beskrevet i VVM-redeggrelsen og praeciseret
i notatet om afvaergeforanstaltninger, jf. bilag 6.
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Hgringssvar 5.351: mener ikke at der er redegjort for sikring af fjorden mod forurening fra salt og anden
kemi, som skal ggre motorvejen sne- og isfri.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at vejvand fra lavbroen vil blive opsamlet i et lukket system og ledt til
vejvandssystemet langs motorvejen pa Egholm eller pa Lindholm. Afisning af lavbroen udger saledes ikke
nogen risiko for forurening af Limfjorden.

Hgringssvar 5.419: mener ikke det er tilstraekkeligt belyst, hvilke gener det vil pafare Limfjorden og de
omkringliggende lave arealer, hvis/nar Limfjorden geres betydeligt smallere syd for Egholm.

Under storm og/eller orkan er der ofte kraftig forhgjet vandstand. Iszer fra Aalborg og vest pa. Hvis/nar
vandet far sveerere ved at komme forbi syd om Egholm, vil vandet med stor sandsynlighed stige
yderligere.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at anleegget pa havomradet ved Egholms sydkyst ikke vil medfare
maerkbar blokering af vandgennemstrgmningen. Det skyldes for det fgrste, at tvaersnitsarealet kun vil blive
reduceret marginalt, idet rampen anleegges ved kysten pa meget lavt vand. Gennemstrgmningen pavirkes
endnu mindre fordi stramhastigheden pa det lave vand ved kysten er meget mindre end ude i stremrenden.

For det andet udger Limfjordens forlgb gennem Aalborg by den stgrste modstand mod vandgennem-
streamningen i Limfjorden (“flaskehals"), fordi fjorden pa dette sted har sit mindste tvaersnit. Ved anlaeg af den
3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen vil dette forhold ikke eendres og den stgrste flaskehals for
vandgennemstremningen vil stadig veere Aalborg by. Derfor vil stramningsforholdene ikke blive pavirket i
maerkbar grad. Da vandudskiftning og stramningsforlgb dermed forbliver uaendrede, forventes der ikke at der
pafares Limfjorden og de omkring liggende lave arealer gener pa grund af det fremskudte anlaeg syd for
Egholm.

5.19 BEMARKNINGER OM KULTURMILJG OG REKREATIVE INTERESSER

| alt 199 hgringssvar fra borgere indeholder bemeerkninger om kulturmiljg og rekreative interesser, jf. Bilag 1.
Hertil 93 standardsvar type B, D og E.

Flere borgere anfgrer at Aalborg i gennem de senere ar har veeret gennem en udvikling af sit image fra
trist industriby til levende kulturby - et image der i hgj grad understgttes af de rekreative faciliteter, der
findes i Aalborgs og Ngrresundbys vestlige bydele; - friluftsbad, Egholm, Fjordbyen, Boldklubben Freja,
kolonihaverne, strandparken og andre grgnne "andehuller". Med en vestlig motorvejsforbindelse vil man
@gdeleegge det eneste omrade i byen som ikke har grim industri eller store veje.

Det anfares, at en vestlig motorvejsforbindelse vil gdeleegge bynaere naturomrader, som er saerdeles
vigtige for, at Aalborg og Ngrresundby opfattes som attraktive at studere i, at bo og arbejde i. Aalborg og
Ngrresundby har den helt saerlige kombination af storby og frisk luft med let adgang til rekreative arealer
og naturoplevelser.

Vestforbindelserne vil afskaere Alborg fra nserheden til fjorden og andre grgnne omrader.

Vestforbindelserne afskeerer Vestbyen fra en reekke rekreative anleeg, bl.a. af betydning for kommunens
unge — fodboldklubber m.m.

Derudover er der fremfart om de vestlige motorvejsforbindelsers betydning i forhold til kulturmiljg og
rekreative interesse, at idreetsklubber og rekreative miljger forsvinder eller gdeleegges.
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Egholmlinjen vil gdeleegge rekreative omrader pa Egholm og begge sider af fjorden - omrader med en
stor "herlighedsveerdi" for beboerne i omradet, men ogsa for byen som helhed. Mange borgere i Aalborg
er meget glade for Egholm, der opfattes som en lille dejlig oase midt i byen. Det er sundt for sjeelen at
komme der.

Lindholmlinjen vil gdeleegge hele det granne miljg og fritidsomrader i Vestbyen. Det er en stor del af
Aalborgs borgere, der bruger disse rekreative omrader.

Eksempler pa hgringssvar:

Haringssvar 5.94 anfgrer, at rapportens forstaelse for det lokale rekreative miljg ikke er tilfredsstillende.
Forholdet, at et fantastisk og meget benyttet by- og neermiljg preeget af rekreative og fredelige omrader
forringes markant, er naevnt i rapporten pa s. 109, men forholdet er ikke fundet tungtvejende nok til at
indga i rapportens sammenfatning, hvilket er meget kritisabelt.

Haringssvar 5.102 bemeerker, at de vestlige linjer gdeleegger rekreative omrader pa Egholm og begge
sider af fjorden: Lindholm Strandpark, Aalborg Vestby, Hasseris, Hasseris Enge, Egholm Feergevej, og
Mglholm.

Hgringssvar 5.95 mener, at vejen vil spaerre for al rekreativ udvikling i Vestbyen.

Hgringssvar 5.101 gnsker en alternativ lgsning med at forkorte Egholmlinjen og udvide rute 55 til 4 spor,
som vil sikre, at gen Egholm forbliver den naturperle, som sa mange borgere udflugter til i
sommerhalvaret.

Hgringssvar 5.108 bemeerker, at en vestlig lgsning vil gdeleegge alt det bedste ved byen: Skanne bolig
og rekreative omrader pa Egholm og begge sider af fiorden: Lindholm Strandpark, Aalborg Vestby,
Hasseris Bakke, Pigekvarteret, Egholm Feergevej, Mglholm og Hasseris Enge.

Hgringssvar 5.106 anmoder: Tag ikke vores rekreative omrader fra os ved at etablere en vestforbindelse.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.

5.20 BEM/ZERKNINGER OM BARRIEREVIRKNING
| alt 34 hgringssvar fra borgere indeholder bemaerkninger om barrierevirkning, jf. Bilag 1. Hertil 833
standardsvar type A, B og E.

Flere borgere anfarer, at de vestlige motorvejsforbindelser vil udggre en barrierevirkning mellem by og

land/fjord og for spredning af dyr og planter.

Det anfares ogsa, at anleeg af Vestforbindelserne vil afskeere Alborgs bymaessige udvikling

Eksempler pa hgringssvar:

Haringssvar 5.290 bemeerker, at en motorvej i vest vil udggre en barriere, som vil skeere byen over.
Lindholmslgsningen er set i det lys helt uacceptabel, men ogsad Egholmslgsningen skaerer byen over.
De grgnne omrader ved fjorden er rekreative omrader af stor betydning for borgerne i hele den vestlige
del af Aalborg. Det arbejde kommunen har gjort med Aalborg havnefront vil fx blive et underligt aflukke
nar og hvis man ikke som nu kan fortsaette pa cykel/gdben mod vest langs fjorden.
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Haringssvar 5.333: Vestbyen vil ubarmhjertigt blive skaret over i to dele — og hele omradet — med den
skanne atmosfaere — vil klart blive gdelagt.

Hgringssvar 5.205 fremhaever vedrgrende konsekvenser af en vestlig forbindelse at samtlige
barnehaver, skoler og fritidsordninger anvender endvidere Limfijordarealerne til undervisningsformal og
udflugter. Eksempelvis afskaeres bagrnehuset Tiziana og Kridthuset helt fra det rekreative omrade vest
for rensningsanlaegget, der ligger i gdafstand fra bgrnehaverne. Dertil kommer pavirkningen af adgang
til fritids- og foreningsaktiviteter. Her skal som eksempel blot nsevnes, de aktiviteter der er inden for én
kilometer: Haraldslund Svemmehal, Stadionhallen, Aalborg Kunstmuseum, KFUMhallen, Tennisklubben
i Aalborg, Annebergvejs Rideskole, FREJA’s fodboldklub og hele baneanleegget, Rugbybanerne,
Aalborgs Friluftsbad, minimotorcykelklubben, skrammellegepladsen, minigolfbanen, travbanen,
Sgspejderne, Surfklubben, kajakklubben og roklubberne.

Hgringssvar 5.168 skriver, at en vestlig forbindelse de facto vil afskaere Aalborg fra sit vestlige opland.
Under- eller overfaringer kan ikke zendre pa dette. Dermed afskaeres byen fra den vestlige del af
Aalborg Kommune og muligheden for yderlige samkvem mellem samfundene i kommunen forhindres.
Det havde ellers veeret oplagt at fremme sammenhaengskraften ved at forleenge havnefronten i Aalborg
by videre mod vest ved at fortsaette de allerede eksisterende stier langs Limfjorden til Klitgard og Nibe.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.

5.21 BEM/ZAERKNINGER OM ERHVERVSLIVET

| alt 43 hgringssvar fra borgere indeholder bemaerkninger om erhvervslivet, jf. Bilag 1.

Hgringssvar 5.168 mener, at der omkring motorvejen i den gstlige del af kommunen er etableret industri
som har gavn af den naere motorvej. Det er derfor man har etableret sig her.

Haringssvar 5.145, 5.155, 5.159 m.fl. fremfgrer, at der ingen erhvervsvirksomheder i vest. Disse er alle i
ast - med flere pa vej, herunder et stort nyt sygehus.

Hgringssvar 5.226, 5.240 m.fl. anfarer, at den gdelaeggelse som en vestlig forbindelse vil forarsage af
Alborgs bymaessige veerdier i form af storby teet pa vand og natur vil have konsekvens for private
virksomheders tiltreekningskraft over for hgjtuddannet arbejdskraft og kreative virksomheder.

Hgringssvar 5.11: Vestlige forbindelser medfarer at landbrugsdrift vil blive vanskeligere i omradet.

Haringssvar 5.198 bemeerker, at den bedste vej er en @stforbindelse, der vil understgtte de kommende
40-50 ars udvikling i Aalborg meget bedre end en Vestforbindelse, hvis en sa stor udvidelse, der er lagt
op til, overhovedet er ngdvendig. Men med al respekt for Vendsyssel, sa har erhvervslivet i denne
region ikke udviklet sig nsevneveerdigt, neermere tvaertimod, pa trods af E45 hele vejen til Frederikshavn
og E39 til Hirtshals.

Hgringssvar 5.86 anfgrer, at en god adgang til Aalborg City og store parkeringsanleeg i byen er
ngdvendig for at undga butiksdgd, tomme lejemal og boliger, som ikke kan seelges.

Haringssvar 5.242 fremheever, at langt det meste af Aalborgs industrikvarter er placeret i @stbyen i
tilknytning til motorvejen. En styrkelse af starre og bredere veje ved en udvidelse af @stforbindelsen vil
saledes veere positivt for erhvervslivet i Aalborg og regionen. Her teenkes eksempelvis pa den vaekst,
der er foregaet pa Siemens Wind Power og hele Gragnlandshavnen. Med henvisning til Kommunens
egne mal og visioner for erhverv 1 er vaeksten pa erhverv fokuseret med gst.

Haringssvar 5.130 bemaerker, at begge vestlige forbindelser vil forhindre borgerne i at bruge omradet til

bl.a. gature til fiorden som nu. Eller bliver der maske lavet "faunapassager" til de mennesker, der
benytter sig af flere gange dagligt at kunne ga tur til og langs fjorden?
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Hgringssvar 5.242 anfgrer vedrgrende positive konsekvenser af en vestlig forbindelse, at den
sydvestlige del af Vendsyssel vil blive interessant for etablering af nye virksomheder. Den forbedrede
mobilitet for personer, der har arbejdsplads pa den modsatte side af fjorden, vil spare tid, braendstof og
CO2 udledning. Fx imellem vest Himmerland og den vestlige del af Vendsyssel. Aalborg Lufthavn vil
blive mere interessant at benytte erhvervsmaessigt fra Himmerland og Midtjylland, fordi forbindelsen til
lufthavnen vil veere mere sikker og hurtigere.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.

Haringssvar 5.334: Har en landbrugsbedrift, som vil blive meget pavirket af en vestlig forbindelse, bl.a.
afskeeres jordarealerne fra bygningerne. Mener ikke, at det vil veere muligt at seelge ejendommen, heller
ikke som lyst- eller liebhaverejendom.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er Ekspropriationskommissionen, der i givet fald beslutter
indgrebets starrelse og erstatningen herfor. Forud for ekspropriationsforretningen udarbejdes som regel et
forslag til jordfordeling.

Hgringssvar 5.108 spgrger, hvorfor motorvejen skal kline sig op ad byen? Det giver da IKKE plads til
udvikling hverken for by eller erhverv. Hvorfor ikke fgre vejen sa langt vaek, at der faktisk er PLADS til
udvikling for virksomheder, der gerne vil have en placering teet pa vejen frem for at laeegge vejen lige op
ad eksisterede boliger (fx ZA£blevangen).

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at linjefgringerne er fastlagt i samarbejde med Aalborg Kommune.

5.22 BEMARKNINGER OM AREALFORHOLD OG EKSPROPRIATION

| alt 59 hgringssvar fra borgere indeholder bemaerkninger om arealforhold og ekspropriation, jf. Bilag 1.

Hegringssvar 5.182 spgrger, hvordan landbrugsejendommene far adgang til markerne ved anleeg af en
vestlig motorvejsforbindelse, og om der bliver anlagt en bro over Hasseris A.

Hgringssvar 5.11: anfgrer at de vestlige motorvejsforbindelser skaerer igennem et stort dyrket areal.
Markerne bliver hermed delt op i mange sma stykker. Det vanskeliggar arbejdet med de store maskiner,
der i dag anvendes til landbrugsdrift. Flere af de bergrte lodsejere har tidligere mattet afgive jord til E39.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at som en del af ekspropriationsgrundlaget udarbejdes forslag til
jordfordeling, herunder adgangsforhold til de enkelte ejendomme.

Hgringssvar 5.141 fremhaever, at de vestlige forslag bergrer falgende planforhold:

- Kystnaerhedszonen langs Limfjorden

- Lavbundsareal i @steradalen

- Seerligt veerdifuldt landskab og naturomrade pa Egholm (kun Egholmlinjen) og seerligt naturomrade i
@steradalen (0,5 ha mere for Lindholmlinjen end for Egholmlinjen) Ca. 20 ha beskyttet natur jf.
Naturbeskyttelseslovens § 3

- A- og sabeskyttelseslinjer omkring @sterd, Guldbaekken, Hasseris A og Klostereng Sg

- Qkologiskg forbindelser i @steradalen, langs Limfjordens kyst ved Hasseris og Lindholm samt langs
Lindholm
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Hgringssvar 5.141 fremheever, at de vestlige forslag bergrer fglgende planforhold: — fortsat

- Fredskov og skovrejsningsomrade ved Skalborg

- En Provst Exner-fredning, en kirkebyggelinje og en fiernbeskyttelseszone ved Dall Kirke, Kapitel 2.
Sammenfatning — Rapport 380 — 2011

- En fjernbeskyttelseszone omkring Torpet Kirke

- Beskyttet jorddige pa Egholm (kun Egholmlinjen)

- Bevaringsveerdige bygninger ved Lere, Norden og Lufthavnsvej (kun Lindholmlinjen for de to
sidstnaevnte lokaliteter)

- Grgnne omrader for friluftslivet i byrummet i @steradalen, i Hasseris Enge, ved Lindholm samt langs
Lindholm A

- Krydsning af ca. 25 nuveerende og planlagte rekreative stier (lidt feerre for Egholmlinjen)

- Seerlig veerdifuldt landbrugsomrade pa Egholm (Egholmlinjen) og ved Bjgrum Mark syd for Vestbjerg

- Omrade for seerlige drikkevandsinteresser ved Drastrup

Vejdirektoratet har noteret bemaerkningerne.

Ekspropriation og erstatning:

Hgringssvar 5.11: gnsker at der gennemfgres ekspropriation umiddelbart efter en eventuel beslutning
om linjefaring, sa lodsejere kan begynde forfra et nyt sted.

Hgringssvar 5.191 papeger, at der i forbindelse med @stforbindelsen ikke er taget hgjde for samtlige
omkostninger, idet det ikke er tilstreekkeligt at erhverve erhvervsarealer i Oliehavnen til det tredje rar.
Der skal kompenseres for tab af oliehavnens faciliteter, hvor mindst hele Samtanks terminal skal
erhverves. Der skal derfor afseettes midler til opbygning af en tilsvarende terminal i Aalborg @sthavn,
nye bolvaerker til Aalborg Havn, og uddybning fra sejlrenden pa fladen indtil den nye terminal i
@sthavnen m.m. | forhold til arealerhvervelse er omkostningerne til gstforbindelsen sat for lavt.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at arealerhvervelse til anlaeeggene foretages af Ekspropriations-
kommissionen efter en evt. anlaegsbeslutning. @nsket om ekspropriation er noteret.

Tabt ejendomsveerdi:

Haringssvar 5.249 skriver, at de mennesker, der inden for de sidste 10 ar har betalt allermest for frit
udsyn til marker fra deres matrikel i Hasseris Enge, nu kommer til at nyde udsigten til og larmen fra en
motorvej f& hundrede meter fra deres grund.

Hgringssvar 5.186, 5.249 m.fl. papeger, at priserne pa boliger i Vestbyen med neerhed til bl.a. Hasseris
Enge, Hasseris Bakke og naerhed til byen i form af cykelafstand til centrum m.m. — som i dag har en
attraktiv beliggenhed — vil falde kraftigt ved vestforbindelse og folk vil blive stavnsbundet til deres huse.

Hgringssvar 5.179 mener, at det er direkte uansvarligt ikke at vedkende sig sit ansvar overfor de folk,

som er bosat i de berarte omrader. Kommunen har de sidste ar tjent store summer pa udstykningerne i
Hasseris Enge, og nu vil de anleegge en motorvej, som vil gdeleegge grundenes/husenes veerdi.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det er en uafhaengig Ekspropriationskommission, der fastseetter
erstatning for de indgreb, som et nyt vejanlaeg medfarer.
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5.23 BEMARKNINGER OM TRAFIKALE KONSEKVENSER

| alt 189 hgringssvar fra borgere indeholder bemeerkninger om trafikale konsekvenser, jf. Bilag 1.

Haringssvar 5.55: peger pa, at en vestlig motorvejsforbindelse blot vil flytte den trafik, der ellers ville
anvende Limfjordsbroen og -tunnelen for at komme over fjorden, 2 km laengere mod vest. De trafikale
problemer, der sgges lgst, flytter med — til en hidtil velfungerende bydel med stort byplanmaessigt
potentiale. Motorvejen er ved begge vestlige lgsninger anlagt saledes, at Mglholmsvej og Annebergvej
skal fungere som frakgrselsveje, og det bliver blot det nye problem. Flaskehalsproblemerne, der i
forvejen er pa disse vest-gst gaende veje vil gges, og den trafik, der vil forsgge at undga keen ved
krydset mellem Dannebrosgade og Kong Christians Alle, vil sprede sig via sidevejene til Kastedvej,
Strgybergsvej og Hasserisvej. Det vil sige alle gst-vestgaende veje vil fa ggede trafikale problemer.

Haringssvar 5.7: @stforbindelsen (ekstra tunnel) lgser kun kapacitetsproblemerne i Limfjordstunnelen,
men ikke trafikproblemerne ved City-Syd og i midt- og vestbyen.

Hgringssvar 5.91: peger pa, at en vestlig motorvejsforbindelse vil kunne aflaste Limfjordsbroen, og hele
den centrale del af Aalborg og Narresundby, og vil lede trafikken ind til City Syd (Skalborg) pa en bedre
made, samt fa forbundet byerne nordvest for Aalborg bedre.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at de vestlige forslag medfgrer en veesentlig trafikal aflastning af de
centrale veje i Aalborg herunder iseer Vesterbro og Limfjordsbroen. De vestlige forslag vil for at kunne
anvendes af det vestlige Aalborg have tilslutninger ved Ny Nibevej og henholdsvis Ngrholmvej eller forlagt
Annebergvej, hvilket vil medfare en forgget trafik pa tilslutningsvejene i neerheden af tilslutningsanleeggene.
Pa den gstlige del af Annebergvej, Kastelsvej og Hasserisvej vil Egholmlinjen dog ifalge trafikberegningerne
medfgre en reduktion af trafikken. Lgsning af eventuelle kapacitetsproblemer i krydset mellem Annebergve;j
og Dannebrogsgade og Kong Christians Alle ligger uden for VVM-undersggelsens kommissorium og det vil i
givet fald veere et anliggende for Aalborg Kommune.

Det gstlige forslag med Paralleltunnel sigter primaert mod at lgse kapacitetsproblemerne i Limfjordstunnelen
men vil derved ogsé& medvirke til at begreense stigningen i trafikken pa Limfjordsbroen og Vesterbro i
midtbyen. Vejdirektoratet er enig i, at de vestlige forslag aflaster Limfjordsbroen og den centrale del af
Aalborg og Narresundby og desuden vil give mulighed for fordele trafikken til City Syd pa en anden made
end i dag.

Trafikale forudsaetninger:

Haringssvar 5.37 og "Den Bedste Vej” anferer, at VVM-redeggrelsen vurderes at hvile pa forkerte
forudsaetninger om veeksten i den fjordkrydsende trafik frem til 2020, med et mindre krav til
trafikanleeggets kapacitet til falge, hvilket taler for etableringen af et mindre anleeg i gst end foreslaet i
VVM-redegerelsen. Det vurderes, at 2-4 spor i en ny tunnel er tilstraekkeligt frem for de foreslaede 6
spor i VVM-redeggrelsen.

Hgringssvar 5.145: anfarer at trafikken forventes at stige i Limfjordstunnelen, uanset der etableres en
vestlig motorvej. Det vil sige, at de trafikale problemer i myldretidsperioder og i forbindelse med uheld i
tunnelen, alligevel ikke Igses. De problemer vil forsat eksistere - endda forveerres.

Haringssvar 5.153, 5.266, 5.396, 5.397: spgrger hvorfor man opererer med et normalveekstscenarie for
trafikveeksten i Limfjordstunnelen pa 2,28 %, nar trafikvaeksten i perioden 2003 til 2006 var pa 0,98 %?

Haringssvar 5.153: spgrger om man har overvejet den mulighed at trafikken kunne ga hen at falde? Det
er et faktum, at der vil blive feerre, der arbejder (flere eldre, tab af arbejdsplader, m.m.)

Hgringssvar 5.15: spgrger hvad den gkonomiske nedtur kommer til at betyde for trafikken. Det er jo
tydeligt, at 2008 — 2009 gav stagnerende trafik.
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Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ikke er regnet med vaekst i 2008-09 og kun en meget beskeden
vaekst i 2009-10. Hvordan udviklingen bliver herefter er usikkert, men indtil videre har Vejdirektoratet taget
udgangspunkt i de officielle forudseaetninger for fremskrivning af trafikmodelberegninger, som er udarbejdet af
DTU-transport og kan findes pa Modelcentrets hjemmeside. Der er dog, som det fremgar af trafikrapporten,
ogsa opstillet en beregning med noget lavere vaekst end DTU’s forudseetninger.

| gvrigt skal bemaerkes at hverdagsdggntrafikken i Limfjordstunnelen fra 2000 til 2010 er steget med ca. 31
% eller 2,7 % pr. ar. Fra 2003 til 2006 var vaeksten lavere, mens den fra 2000 til 2003 og fra 2006 til 2008
var meget hgijere.

Trafikken i Limfjordstunnelen vil med de angivne veekstforudsaetninger i 2020 veere af samme
stgrrelsesorden med en vestforbindelse som den er i dag. Uden en vestforbindelse vil den veere vaesentligt
hgjere med steerkt foragede fremkommelighedsproblemer til fglge. En vestforbindelse vil saledes gere
Limfjordstunnelen vaesentligt mindre fglsom for myldretidsperioder og uheld end uden ligesom en
vestforbindelse hvis der sker sammenbrud i tunnelen vil give vaesentligt bedre mulighed for at finde en
alternativ vej end uden, hvor eneste alternativ er Limfjordsbroen igennem midtbyen.

Vejdirektoratet har i gvrigt vurderet muligheden for en 4 sporet paralleltunnel i stedet for 6 spor. 4 ekstra spor
er i princippet nok i mange ar men trafikfordelingen mellem lokal og fierntrafik gar det vanskeligt at fordele
trafikken pa feerre spor.

Hgringssvar 5.16: sparger om hvilken gennemsnitsvaekst der regnes med i de 50 ar, hvori modellen
opsummerer tidsgevinster.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at der er regnet med en trafikveekst fra 2020 til 2030 p& 20 % for de
primeere statsveje og 10 % for sekundaere statsveje. Det resulterer i en vaekst p& gennemsnitligt 1,8 % om
aret i Limfjordstunnelen. Der er ikke regnet med nogen trafikvaekst fra 2030 til 2069. Trafikveeksten 2020-
2030 giver anledning til en vaesentligt starre veekst i tidsbesparelserne, som bade vokser som fglge af mere
trafik, men ogsa som fglge af at mere trafik medfgrer endnu mere treengsel i situationen uden ny eller
udvidet Limfjordsforbindelse.

Hgringssvar 5.15, 5.16 og 5.389: sparger hvorfor der er regnet med en stigning i trafikken pa
Limfjordsbroen og gennem Vesterbro selv om trafikken har veeret konstant i mange ar og hvorfor der
ikke er taget stilling til trafikudviklingen efter 2030. | den trafikekonomiske beregning er regnet pa en
tidshorisont pa 50 ar, men i den trafikale fremskrivning er der kun set 10 ar og i perspektiveringen 20 ar
frem i tiden. Den trafikale udvikling efter 2030 kan medfare behov for yderligere udbygning.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der i VVM-undersggelsen er belyst 3 forskellige scenarier for
trafikkens veekst — et lavvaekstscenarie, et normalveekstscenarie og et hgjveekstscenarie.

| normalveekstscenariet er der taget udgangspunkt i DTU-Transports notat 2010:1 "Prognoseforudsaetninger
for trafikmodelberegninger”. Heri er opstillet bade generelle retningslinjer for trafikvaeksten og retningslinjer
for hvordan trafikken kan fremskrives i trafikmodeller pa baggrund af forudsaetninger om udvikling i
demografiske forhold som eksempelvis befolkning og arbejdspladser.

Trafikveeksten i trafikberegningerne for 3. Limfjordsforbindelse fremkommer ved et samspil mellem Aalborg
Kommunes forventede byvaekst og den forventede generelle trafikveekst. Dette medfarer bl.a. en vaekst i
trafikefterspargslen pa ture, som benytter Limfjordsbroen, men vaeksten begraenses af fremkommeligheds-
problemer i det centrale byomrade, hvorfor den beregnede veekst da ogsa er langt starre i Limfjordstunnelen,
som dog nu ogsa i modsaetning til tidligere har fremkommelighedsproblemer og derfor ikke lzengere kan
forventes at tage hele vaeksten. DTU’s retningslinjer for trafikveekst raekker kun frem til 2030, hvorfor der ikke
findes et grundlag for vurdering af vaekst laengere frem.
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Hgringssvar 5.15: anfarer, at VVM-redegarelsen baserer sine trafikale fremskrivninger pa DTU-
Transports prognoseforudsaetninger for trafikmodelberegninger i en version, der er geeldende til/med
2011. Modelcenter under DTU-Transport opdaterer forudseetningerne i forbindelse med Transportmini-
steriets rullende planleegning, som betyder, at de givne forudseetninger opdateres ca. hvert andet ar.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at DTU-Tranport ikke har opdateret prognoseforudseetningerne, og at de
forudseettes at veere geeldende indtil videre.

Hgringssvar 5.15: anfarer at arsdggntrafikken over fjorden siden 1990 er steget med (gennemsnitligt)
ca.1400 om aret (hvilket nogenlunde svarer til VVM-redeggrelsens lav vaekst) og at en fortseettelse
heraf vil betyde at der er tilstreekkelig kapacitet pa de nuveerende forbindelser frem til omkring 2030, idet
det forudseettes at Limfjordsbroens kapacitet (acceptabel dggntrafik) svarer til de nuvaerende ADT ca.
30.000 og Limfjordstunnelens til ADT ca. 90.000 (svarer til hverdagsdggntrafik ca. 100.000).

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at hverdagsdggntrafikken i Limfjordstunnelen i 2020 ifglge
trafikberegningerne bliver ca. 91.000 ved normal vaekst og ca. 80.000 ved lav vaekst. Kapacitetsgraensen
eller snarere den acceptable dggntrafik er dels afhaengig af, hvordan man definerer denne, dels af trafikkens
dagn- og retningsfordeling, lastbilandelen og vejens stigningsforhold.

| VVM-redeggrelsens kapacitetsbetragtninger er taget udgangspunkt i at trafikken i 30. starste time hgjst ma
veere 90 % af kapaciteten. Med denne forudsaetning og de aktuelle forhold omkring Limfjordstunnelen vil den
acceptable hverdagsdggntrafik vaere maximalt ca. 75.000. Hvis betingelsen anvendes for 100. stgrste time i
stedet for 30. stgrste time aendres dette til maximalt ca. 85.000, som ved normalvaekst nds inden 2020 og
ved lav veekst imellem 2020 og 2030.

Hgringssvar 5.428: anfarer, at omfanget af den fjordkrydsende morgentrafik (og eftermiddagstrafik) ikke
er oplyst i VVM-redeggrelsen. Borgeren anfgrer, at det er myldretidstrafikken og ikke den
gennemsnitlige trafik, der er afggrende for planlaegningen af vejenes placering og dimensionering.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at trafikberegningerne er gennemfart med en trafikmodel, der opdeler
trafikken i morgenmyldretid, eftermiddagsmyldretid og resten af dggnet, og beregner de trafikale effekter for
disse perioder hver for sig og derefter leegger dem sammen. De stgrste kapacitetsproblemer findes i
morgen- og eftermiddagsmyldretiden, hvor tidsgevinsterne derfor kan veere stgrst.

Ved @stforbindelsen har en udvidelse naesten ingen effekt uden for myldretiderne, mens vestforbindelserne
ogsa uden for myldretiderne har effekt som falge af en mere direkte rute til og fra omraderne vest og nord for
Ngrresundby.

| beregningerne af kapacitetsbehovet for en ny forbindelse er der taget udgangspunkt i trafikken i 30. stgrste
time som ligger i morgenmyldretiden i sydgaende retning og i eftermiddagsmyldretiden i nordgdende retning

Haringssvar 5.15: sparger hvorfor man anvender hverdagsdagntrafik (HDT) i stedet for arsdggntrafik
(ADT) i VVM-redegerelsen.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at trafikberegningerne er gennemfart i hverdagsdagn, fordi treengsel pa
hverdagsmyldretider udger det starste trafikproblem p& motorvejen gennem Aalborg og pa vejnettet i
Aalborg i det hele taget. Dette er ogsa baggrunden for, at trafikmodellen for Aalborg er en hverdags-
dggnmodel.
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Hgringssvar 5.153: safremt trafikvaeksten bliver som det angivne normalvaekst scenarie el. hgjvaekst
scenarie, bliver man sa ikke pa et tidspunkt ngd til alligevel at have et ekstra tunnelrgr? Ogsa henset til
alderen pa tunnelen (reparationer m.m.), nyt sygehus i Aalborg @st, veekstomrader i den gstlige del.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der indtil videre kun er opstillet prognoser for trafikkens udvikling frem
til omkring 2030. Inden for denne periode vurderes de 3 undersggte forslag at have tilstraekkelig kapacitet,
men hvis trafikken stiger som forudsat i denne periode og forseetter med at stige efter 2030 vil der igen blive
kapacitetsproblemer og eventuelle yderligere udbygninger vil s kunne komme pa tale.

Hgringssvar 5.156: anfarer at et ekstra tunnelrgr, samt lukning af til- og frakearsel til Ngrresundby
centrum, nord for tunnelen, vil give et bedre flow i trafikken.

Haringssvar 5.266: spgrger om vurderingen af O+-alternativet er ueendret ved lav veekst scenariet.

Haringssvar 5.15, 5.16, 5.266: mener at det er en fejl at effekten af en ny tilslutning fra E45 til City Syd
ikke indgar i trafikberegningen for @stforbindelsen. | henhold til VVW-redegarelsen fra 2009 om "Nye
vejanleeg i Aalborg Syd" * vil en tilslutning fra E45 til City Syd via etablering af "Ny Dallvej" reducere
trafikken pa Hobrovej i 2020 med 11.000 biler/dagn, hvilket ikke harmonerer med den stigning pa 200
biler/dagn, som fremgar af Vejdirektoratets VVM-redeggrelse. Dermed er de reelle tidsgevinster og den
reelle nutidsveerdi ved Jstforbindelsen undervurderet vaesentligt.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ikke er vurderet effekt af en lukning af til- og frakarslen til
Ngrresundby Centrum, men at en sadan lukning formentlig vil medfare trafiksammenbrud pa Limfjordsbroen
og dens tilsluttede veje i Aalborg og Ngrresundby.

De anfgrte vurderinger af O+ alternativet forventes ikke at veere forskellige ved normal veekst- og lav
vaekstscenariet.

Endvidere skal bemeerkes, at de i 2020 forudsatte vejeendringer fremgar af VVM-redegarelsens side 63. Der
er ikke forudsat etableret en ny vej til City Syd via Ny Dallvej, da en sadan ikke er besluttet. Principielt kunne
der i stedet anleegges en vejforbindelse vest om Dall til Hobrovej (i princip som 1. etape af en
vestforbindelse). Hverken Vest- eller @stforbindelserne indeholder en sadan vej (Ny Dallvej) som en del af
vejprojektet.

Vejdirektoratet har efter VVM-redeggrelsen gennemfgrt yderligere trafikmodelberegninger af Basis 2020 og
@stforbindelsen 2020 med forudseetning om at Ny Dallvej er etableret inden gennemfgrelsen af en 3.
Limfjordsforbindelse som paralleltunnel. Beregningerne viser at Ny Dallvej kun har marginal betydning for
trafikken i Limfjordstunnelen. Trafikken i Limfjordstunnelen bliver dermed ca. 1.000 karetgjer stgrre pr.
hverdagsdggn, som overflyttes fra Limfjordsbroen.

Haringssvar 5.16: anfarer at trafikken pa Thistedvej mellem Vestergade og Viaduktvej vil vaere pa
15.700 biler i dagnet i ar 2020, hvis ikke der bygges en 3. Limfjordsforbindelse og kun 9.000 biler i
dagnet, hvis der bygges en ny forbindelse over Egholm. Borgeren spgrger om den beregningsmodel
man har brugt til at forudsige trafikken, tager hgjde for, at en del af trafikken pa Havejen slet ikke karer
der, fordi de har et mal mod @st eller vest, men fordi de er pa vej videre til/fra Aalborg og egentlig ville
foretreekke at kgre via Thistedvej, hvis der var plads?

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at trafikmodellen tager hgjde for, hvor trafikken kommer fra og hvor dens
slutmal er. Dette er indeholdt i modellens turmatricer. Som udgangspunkt er disse de samme for de
forskellige undersggte alternativer. Man kan sige, at det er det samme behov for mobilitet i bil, der lgses via
forskellige vejnet.
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Det er rigtigt, at afviklingsforholdene kan medfare at rutevalgene aendres. Dette er ogsa indeholdt i
trafikberegningerne. Aflastningen af Thistedvej er saledes et udtryk for samlede aendringer - bade ture der
flyttes fra Thistedvej (fordi Vestforbindelserne bliver mest attraktive i forhold til de turmal, som trafikanterne
har) og ture der flyttes til Thistedvej fra andre ruter ad eksisterende veje herunder f.eks. fra Hgvejen og E45
eller fra parallelveje som Stationsvej (fordi ruten ad Thistedvej som fglge af aflastningen er blevet mere
attraktive).

Haringssvar 5.16: spgrger om modellen kun beregner tidstab for den fjordkrydsende trafik, og at der
ikke indgar tidstab pa f.eks. Indkildevej i resultaterne. Det ville jo veere mere logisk at lave en beregning
pa tidstabet i hele det undersggte omrade.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at beregningen af rejsetid i henholdsvis Basis og de 3 projektsituationer
sker for hele modelomradet. Rejsetid opdeles i almindelig rejsetid og forsinkelse (den forggede rejsetid som
treengsel forarsager). Tidsbesparelserne beregnes pa den baggrund som forskellen i hele modelomradet
mellem rejsetid i Basis og det aktuelle projektscenarie (stadig opdelt i almindelig rejsetid og forsinkelse).
Rejsetiden (herunder forsinkelsen) p& Mariendalsindfgringen, Indkildevej og Hobrovej er stort set ens i Basis
og Dstforbindelsen, mens rejsetiden pa disse veje bliver lavere ved etablering af en vestlig
motorvejsforbindelse.

5.24 BEMARKNINGER VEDRORENDE KOLLEKTIV TRANSPORT

| alt 37 hgringssvar fra borgere indeholder bemaerkninger om kollektiv transport, jf. Bilag 1.

Haringssvar 5.16: anfarer at vi star overfor store udfordringer pa klimaomradet, der ggr det pakraevet at
fa flere til at veelge kollektiv trafik pa bekostning af privatbilismen. Foranstaltninger, der statter kollektiv
trafik, iseer med hensyn til bolig-arbejdsstedstrafik, vil mindske treengselsproblemerne i myldretiden,
saledes at udbygningen af fiordforbindelserne kan vise sig neesten overflgdig.

Haringssvar 5.26: foreslar at motorvejen suppleres med henholdsvis en fjordkrydsende gangsti, cykelsti
og ikke mindst en letbane. En letbane som forbinder Aalborg Lufthavn med erhvervsomraderne og
uddannelsesinstitutionerne i henholdsvis Skalborg og Aalborg @st.

Haringssvar 5.339: gnsker nsermere begrundelse for, at en ekstra bus/letbanebro anses for urealistisk,
herunder de praemisser der er lagt til grund for vurderingen.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at vurderingerne af tiltag i forhold til den kollektive trafik (herunder en ny
saerskilt forbindelse for den kollektive trafik) er sket i samarbejde med Nordjyllands Trafikselskab og med
Forvaltningen for Sundhed og Baeredygtig Udvikling i Aalborg Kommune. Etablering og drift af en saerskilt
broforbindelse for den kollektive trafik vurderes ikke at veere gkonomisk rentabel. Dertil vil investeringerne
veere for store i forhold til den potentielle passagertilvaekst og de driftsgkonomiske gevinster, som en kortere
rejsetid og starre regularitet i den kollektive trafik pa streekningen over Limfjorden kan give.

Et andet meget vaesentligt forhold er, at det er korridoren over Limfjordsbroen, som er den mest optimale i

forhold til at opna en effektiv og hgjfrekvent sammenbinding af Aalborg og Narresundby med kollektiv trafik.
Dette er baggrunden for VVM-redeggarelsens formuleringer vedrgrende denne lgsning.

Haringssvar 5.315: Satse pa mere kollektiv trafik i stedet for mere privatbilisme — og der er ingen grund
til at hjeelpe City Syd til at sla flere lokale butikker ihjel. Godstransport burde ogsa forega pa tog og ikke
pa lastbil.

Hgringssvar 5.396: mener ikke at der er behov for en vestlig vejforbindelse, men derimod en letbane til
lufthavnen fra Aalborg/Ngrresundby, s mange flypassagerer kan slippe for at kare i bil til lufthavnen.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.
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5.25 BEMARKNINGER OM FORHOLDENE FOR CYKLISTER

| alt 47 hgringssvar fra borgere indeholder bemaerkninger om forholdene for cyklister, jf. Bilag 1. Hertil 39
standardsvar B.

Hgringssvar 5.145, 5.155, 5,159 og 5.434: Spgrger i forbindelse med etablering af de vestlige
forbindelser, hvordan bagrnene skal komme i skole? Bade skolevejen til Vesterkaeret Skole, til
Klostermarksskolen og til Stolpedalsskolen bliver voldsomt trafikbelastet. Og hvad med cyklisterne? Vel
kan der etableres cykelstier, men hvem gnsker at cykle pa en vej, der reelt er motorvejsfrakersel?

Hgringssvar 5.419 spgrger, hvad er der tilbage efter en motorvej i vestbyen? lkke mere windsurf teet pa

byen, ikke mere friluftsbad i cykel-afstand... S& skal vi alle til at kare i bil hver dag? Aalborg har i lang tid

veeret en dejlig by, bare fordi vi kan gare det hele med cykel, ogsa ga til windsurf, kajak m.m. pa cykel!

Hegringssvar 5.219 skriver, at hvis man vil ga/cykle langs vandet er det altid mod vest, hvem gider tage
en tur mod gst, forbi tunnelen, Oliekajen, cementfabrikken og de vade omrader herefter.

Hgringssvar 5.170 fremhaever sin bekymring vedrgrende Egholmlinjen i forhold til trafik pa Ngrholmsve;j,
som iflg. prognoser skulle stige fra 3.000 til 8.000 biler i dggnet! Ngrholmsvej og rundkgrslen ved Under
Lien bliver brugt hver eneste dag som skolevej for flere hundrede bgrn bade til bens og iseer pa cykel.

Allerede nu er der steder, som er vanskelige for bgrnene at krydse, og hvis Ngrholmsvej pludselig skulle

blive en tilslutningsvej til motorvejen og den dertil ggede trafik, sa vil den ganske enkelt blive umuligt at
kere pa og krydse for alle skolebgrnene! Sa skal alle til at kare deres bgrn i skole, hvilket er stik imod
opfordringer fra skolen, samfundet osv.!

Hgringssvar 5.410 fremfgrer, at da der fra mange sider opfordres til, at der cykles mere, bade af hensyn
til folks helbred og miljget, bar der veere mulighed for at cykle pa den kommende Vestforbindelse.
Cykelstier pa en vestvej mellem Hobrovej og Thistedvej vil veere oplagt mulighed for cykleturister, der
bliver flere og flere af til/fra feriestederne ved Vesterhavet. Men ogsa lokale borgere vil naturligvis
benytte cykelstierne pa en Vestforbindelse gennem Hasseris Enge og over Egholm. En del lokale vil
sikkert ogsa benytte cykelstierne til/fra arbejde.

Haringssvar 5.128 skriver: Vores bgrn skal spille fodbold i Aalborg Freja i Aalborgs vestby, med en
vestforbindelse kan vi ikke lseengere, som nu, lade dem cykle derned.

Vejdirektoratet har noteret synspunkterne. Endvidere skal bemzerkes, at trafiksikkerhed m.v. pa de
kommunale veje er et anliggende for Aalborg Kommune.

5.26 BEMARKNINGER VEDRORENDE ANLAGS- 0G SAMFUNDS@KONOMI

| alt 110 hgringssvar fra borgere indeholder bemaerkninger om anlaegs- og samfundsgkonomi, jf. Bilag 1.

5.26.1 Anlaegsgkonomi

Haringssvar 5.16: anfarer at det er sveert at forstd den nye prisudregning og savner i den forbindelse et
link til hvordan beregningerne er foretaget mellem de forskellige alternativer.

Hgringssvar 5.327: spgrger om grundlaget for anlaegsoverslagene for de forskellige lgsninger.

Vejdirektoratet skal hertil oplyse, at overslagene er udarbejdet pa grundlag af skitseprojekter for de
forskellige l@sninger, og at overslagene er kvalitetssikret af et uafhaengigt radgiverfirma.
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| rapport 379 er der i kapitel 11 redegjort for anlseegsoverslagene. Overslagene for de 3 undersggte
alternativer til en 3. Limfjordsforbindelse er udarbejdet pa baggrund af vaesentligt mere detaljerede
skitseprojekter for forslagene end tilfaeldet var i Nordjyllands Amts undersggelse. Der er ikke noget link til
overslagene.

Der er mange arsager til, at overslaget for det gstlige alternativ er blevet vaesentligt dyrere end vurderet i
amtets VVM-redeggrelse fra 2006. Blandt de vaesentligste arsager kan naevnes:

Der anvendes nu en helt anden budgetteringsmetode til overslag (basisoverslag, ankerbudget og samlet
anleegsbudget) end den, der blev anvendt til amtets overslagsberegninger (RiscCalculation, baseret pa
successiv kalkulation). Paralleltunnelen blev i amtets undersggelse forudsat etableret 30 m gst for
Limfjordstunnelen. Efter ngjere analyser af jordbunds- og funderingsforholdene i fjorden — og i lyset af de
funderingsmaessige problemstillinger, der er for den eksisterende tunnel — forudsaettes en ny Paralleltunnel
nu anlagt 60 m gst for Limfjordstunnelen.

Amtets vurderinger af kapacitetsforholdene for tunnelanlaeggene blev baseret pa en trafikfremskrivning til
2015, og uden hensyntagen til stigning og leengde af tunnelramperne. Nu indregnes disse forhold, og
kapacitetsvurderingerne er i udgangspunktet baseret pa en trafikfremskrivning til 2020. Dette medfarer alt i
alt, at der nu vurderes at veere behov for 2x6 spor igennem tunnelerne i en 2020-situation — mens amtets
forudseetning var 2x4 spor plus ngdspor.

Flere spor igennem tunnelrgrene og starre afstand mellem den gamle og den nye tunnel medfgrer mere
komplicerede veijtilslutninger til tunnelanlseggene syd og nord for Limfjorden. Nord for Limfjorden skal
motorvejen udbygges fra 6 til 8 spor mellem tunnelen og motorvejskryds Vendsyssel (6 spor i amtets
projekt), og det medfarer desuden, at broen til Ngrresundbygrenen skal ombygges. Som fglge af skeerpede
sikkerhedskrav til tunneludformning efter en reekke tunnelulykker de seneste ar er der i alle forslag til nye
tunneler — og det geelder bade Paralleltunnelen og tunnelerne i Vestforbindelserne — forudsat etableret et
midtlagt galleri (mellem de to rar til vejtrafik), der bl.a. skal kunne fungere som flugtvej. Der er for alle stgrre
ejendomme bergrt af en evt. 3. Limfjordsforbindelse, foretaget en ngjere vurdering af indgrebets omfang og
de tilhgrende udgifter til ekspropriation. Dette i modseaetning til amtets undersggelse, hvor der blev indregnet
standardpriser pr. km — for havnearealernes vedkommende dog baseret pa 'gamle’ specifikke opgerelser fra
2002. Alt i alt er budgettet for arealerhvervelser steget med ca. 330 mio. kr. i forhold til amtets 2006-budget.

Amtets overslag blev udarbejdet i 2006-priser. De nye overslag er udarbejdet i 2011-prisniveau, hvilket er ca.
11 % hgjere end 2006-niveauet.

En direkte sammenligning mellem amtets overslag og de nye overslag pa underpostniveau er ikke mulig —
for der er som naevnt benyttet to vidt forskellige budgetteringsprincipper, med forskellige undergrupperinger
af overslag.

Haringssvar 5.15: anfarer, at det fremgar af VVM-redegarelsen, at en udbygning af E45 syd for
Limfjordstunnelen og ved Mariendals Mglle udfletningen er ngdvendig, uanset hvilken 3. Limfjords-
forbindelse man veelger. Da udvidelsen skal etableres under alle omstaendigheder, og da den skal sta
feerdig far ar 2020, kan den naturligvis ikke tilskrives @stforbindelsen. Enten ma udvidelsen af E45 helt
udga af de gkonomiske beregninger, eller ogsa ma den medtages som en udgift i alle alternativer. Nu
pavirker anleegsomkostningerne til udvidelsen udelukkende rentabiliteten af @stforbindelsen.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ikke er truffet beslutning om udvidelse af E45 syd for
Limfjordstunnelen og Marendals Mglle udfletningen. Pa den baggrund er disse udbygninger ikke medtaget i
basisscenariet.

Safremt det besluttes at anlaegge en ny vestlig Limfjordsforbindelse aflastes E45 gennem Aalborg veesentligt
og der vil herefter naeppe veere noget behov for en udvidelse til 6 spor.
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Haringssvar 5.373, 5.415 og "Den Bedste Vej” anfgrer, at anleegsgkonomien for @stforbindelsen i VVM-
redeggrelsen vurderes at veere alt for hgj. Et mindre tunnelanleeg i gst vurderes at kunne realisere for
ca. 2,5 mia.kr., hvilket er markant billigere end de to alternative vestlige lIgsninger. | en tid hvor vi som
samfund mangler penge er dette et seerdeles vaegtigt argument for at veelge @stforbindelsen.

Vejdirektoratet skal henvise til vurderingerne af forslaget "Den Bedste Vej” i afsnit 4.2.

5.26.2 Samfundsgkonomi

Haringssvar 5.16: foreslar at der laves en ny udregning af anlaegs- og samfundsgkonomi inkl. sparede
tidsgevinster for de to lgsninger for vestforbindelserne kombineret med en ny nordlig vejforbindelse
mellem Aalborg Lufthavn og E45 og for det eendrede projekt for @stforbindelsen, der sparer et tunnelrgr
og far tilfgjet forbindelser til City Syd og lufthavnen.

Hgringssvar 5.16: anfgrer endvidere, at vestforbindelserne er vurderet for billigt, bl.a. fordi man ikke
inkluderer en tilslutning til E45 i nord, hvorved den pastaede aflastning af E45 ved uheld og vejarbejde i
Limfjordstunnelen er ikke eksisterende, idet biler fra Frederikshavn vil havne i kger pa Hgvejen.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at en ny nordlig vejforbindelse mellem Aalborg Lufthavn og E45 ikke
indgar i forudseaetningsgrundlaget for VVM-undersggelsen, idet de nuveerende vejforbindelser via Hgvejen og
Forbindelsesvejen vurderes at veere tilstraekkelige.

Hgaringssvar 5.373 og "Den Bedste Vej” anfgrer, at konklusionen fra de samfundsgkonomiske
beregninger i VVM-redegarelsen skal betragtes med usikkerhed og langt fra kan sta alene, eftersom
beregningerne indeholder usikre sk@n pa de tidsgevinster, som er indtaegtsfert i beregningerne.

Vejdirektoratet kan hertil bemeerke, at forudsaetningsgrundlaget (herunder manual m.m.) for de
samfundsgkonomiske beregninger er beskrevet i kapitel 11 i den sammenfattende rapport.

Samfundsakonomiske beregninger er altid behaeftet med vaesentlig usikkerhed herunder usikkerhed pa
trafikberegningerne og beregningerne af trafikantgevinster. Samfundsgkonomiske beregninger star aldrig
alene, da de bl.a. ikke inddrager effekter pa naturen. En veesentlig del af VVM-redeggrelsen omfatter
forhold, som ikke indgar i den samfundsgkonomiske beregning, men som indgar i det samlede
beslutningsgrundlag

Hgringssvar 5.266: spgrger hvilken metode og data, der er anvendt ved beregning af tidsgevinster i de
samfundsgkonomiske beregninger og hvilke typer karsel der indgar ved opgarelsen af tidsgevinster.

Hgringssvar 5.16: spgrger om hvilken prisseetning der anvendes i forhold til hvert sparet minut og
hvorledes man forventer at disse tidsgevinster skal finde vej tilbage til statskassen. Borgeren spgrger
endvidere om tidsgevinster ved bolig-arbejdsstedstrafik beregnes med samme sats som erhvervskgrsel.
Hvad med privat kgrsel til sommerhuse, indkgb og lignende? Hvilken procentdel udggr de sidste?

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at de samfundsgkonomiske beregninger gennemfgres ved hjeelp af
Transportministeriets samfundsgkonomiske beregningsmodel TERESA som ogsa findes pad Modelcentrets
hjemmeside. | beregningerne indgéar personbiler opdelt pa bolig-arbejdssteds-, erhvervs- og andre ture samt
varebiler og lastbiler. Der er forskel pa tidsveerdier for personbiler, herunder formal med turen og
gennemsnitlig beleegningsgrad, varebiler og lastbiler ligesom der er forskel pa sparet forsinkelse og sparet
almindelig rejsetid. De anvendte tidsvaerdier findes ogsa pa DTU’s Transportmodelcenters hjemmeside.

Der er tale om en samfundsgkonomisk beregning og ikke en statskassegkonomisk beregning, sa derfor
behgver gevinsterne ikke ngdvendigvis at finde vej til statskassen. Nogle af dem ggr dog som fglge af gget
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indtjening i virksomheder eller omsaetning af tidsbesparelser til gget arbejdstid, hvilket kan resultere i gget
skatteafkast.

Hgringssvar 5.266: spgrger hvad tidsgevinster, nettonutidsveerdien og nettogevinsten (kr.) pr. offentlig
omkostningskrone er for de 3 lgsninger ved lav-veekst-scenariet.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at disse beregninger af ressourcemaessige grunde ikke er gennemfart.
Tidsgevinster, nettonutidsvaerdi og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone vil for alle tre forslag veere
lavere ved lav vaekst end ved normal veekst (og til gengeeld hgjere ved hgj veeksts som heller ikke er
gennemregnet).

Haringssvar 5.266: spgrger om der er taget hensyn til den i 2010 gennemfgrte forbedring af E45 nord
for den nuveerende tunnel ved beregning af tidsgevinster i de samfundsgkonomiske beregninger.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at udvidelsen fra 2 til 3 spor i begge retninger mellem Ngrresundby og
Bouet indgar i trafikmodellens Basis 2020-scenarie og at tidsbesparelser som fglge heraf allerede er
medtaget, inden effekten af en udvidelse af kapaciteten over Limfjorden vurderes.

Haringssvar 5.339: spgrger hvorfor naturveerdier m.m. ikke er medregnet i de samfundsgkonomiske
beregninger jf. rapport 379 side 140 og hvilke konsekvenser en indregning af tab af naturvaerdier vil
have for de samfundsgkonomiske beregninger pa de tre forbindelser.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at Transportministeriets metode til samfundsgkonomiske beregninger
ikke indeholder mulighed for beregning af den samfundsgkonomiske veerdi af tab af naturveerdier og dermed
medtagning heraf i den samfundsgkonomiske vurdering. Derimod pointeres i metoden at effekter som ikke
kan veerdiseettes skal vurderes ved siden af den samfundsgkonomiske vurdering. Stgrstedelen af VVM-
redeggrelsen omfatter denne vurdering.

Hgringssvar 5.339 anfarer, at en vestlig motorvejsforbindelse antageligt vil skabe mere trafik fra nord til
indkab i City Syd med gget trafik og CO2-forurening og deraf afledte omkostninger til fglge. Hvorfor er
disse ulemper ikke indregnet pd samme made som tidsgevinsterne?

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at nyskabt trafik (trafikspring) indgar i trafikberegningerne og dermed i
beregningerne af CO,-udledning, se endvidere afsnit 4.19.

Haringssvar 5.266: sparger til restlevetiden for den eksisterende tunnel og hvornar det nzeste starre
vedligeholdelsesarbejde (som vil pavirke trafikafviklingen gennem tunnelen i en leengere periode)
forventes at skulle udfgres. Borgeren spgrger hvilken effekt det vil have pa trafikafviklingen pa E45 i en
situation, hvor der er bygget en vestlig linjefgring og er effekten medtaget i beregningen af den
samfundsmeaessige veerdi.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at der fremgar en lgbende vedligeholdelse af tunnelanlaegget, og at
anlaegget efter en omfattende renovering de seneste &r ma vurderes at have en acceptabel tilstand og en
lang levetid, hvorfor et indgreb ikke vil komme pa tale de ferste mange ar. Vedligeholdelsesomkostningerne
indgar i Vejdirektoratets driftsbudgetter.
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Hgringssvar 5.266: spgrger om der foretaget en vurdering af behov for forbedring af den eksisterende
infrastruktur i den vestlige bydel, hvis der etableres en vestlig motorvejsforbindelse og i givet fald om de
er indarbejdet i anleegsoverslagene for de vestlige motorvejsforbindelser. Borgeren spgrger endvidere
om det er afgjort, hvem der i givet fald skal betale for forbedringerne.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at anlaegsoverslagene for de vestlige motorvejsforbindelser ikke
indeholder udgifter til ombygning af kommunale veje. Safremt det bliver relevant vil det veere Aalborg
Kommunes ansvar.

Hgringssvar 5.428: peger pa at udvidelsen af den eksisterende fijordforbindelse vil give 2 x 6 spor mens
der med en af de vestlige l@sninger vil vaere 2 x 5 spor. Det betyder altsa, at der i paralleltunnel-
Izsningen ma veere en merveaerdi, som bgr indga i en mere fair sammenligning mellem lgsningerne.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at den samlede kapacitet over Limfjorden er lidt stgrre med
@stforbindelsen end vestforbindelserne og at dette indgar i vurderingerne af rejsetidsbesparelserne i 2020
0g 2030. Da der ikke i den samfundsgkonomiske beregning er medregnet evt. veekst efter 2030 indgar en
situation, hvor vestforbindelsernes kapacitet ikke er tilstraekkelig ikke i vurderingerne.

Haringssvar 5.383: undrer sig over VVM-redeggrelsens sammenligning af den beregnede nettogevinst
pr. omkostningskrone, hvor Lindholmlinjen og Egholmlinjen tjener sin omkostning hjem med 0,9 kr. pr.
investeret krone mens der med @stforbindelsen opnas et underskud pa 0,7 kr. pr. investeret krone. Pa
side 140 i VVM redeggrelsen star der at hovedarsagerne hertil er dels at @stforbindelsen har veesentligt
stgrre gener for trafikanterne i anlaegsperioden dels at den har vaesentligt mindre tidsgevinster for
trafikanterne end Vestforbindelserne. Borgeren mener derfor ikke at, det er de langsigtede nytteveerdier
der treekker Vestforbindelserne op, men de kortsigtede omkostninger under selve konstruktionsarbejdet,
der traeekker @stforbindelsen ned i investeringsveerdi. Borgeren gnsker pa den baggrund oplyst hvordan
tallene vil se ud hvis de omtalte anlaegsgener traekkes ud af beregningen for de to relevante forslag.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der er tale om en samfundsgkonomisk vurdering, der sammenvaegter
omkostninger i forbindelse med anleeg af projekterne (herunder anleegsomkostninger og gener i
anleegsfasen) med konsekvenser efter abning (herunder driftsomkostninger, tidsgevinster,
karselsomkostninger og miljgeffekter). Derfor har det ingen mening at udelade gener i anleegsfasen.

Som det fremgar af tabel 11.3, 11.4 og 11.5 i VVM-redeggrelsen er de beregnede gener i anleegsfasen
naesten 10 gange sa store ved @stforbindelsen som ved Vestforbindelserne, mens tidsgevinsterne er 4-5
gange sa store ved Vestforbindelserne som ved @stforbindelsen. Samtidigt udger generne i anlsegsfasen
dog kun ca. 10 % af anleegsomkostningerne og tidsgevinsterne, hvorfor deres betydning for det samlede
samfundsgkonomiske resultat er marginal. Hvis der ikke blev medregnet gener i anlsegsfasen ville den
beregnede nettogevinst pr. omkostningskrone for @stforbindelsen i gvrigt blive ca. -0,64 i stedet for -0,72
mens den for Egholmlinjen ville blive 0,90 i stedet for 0,89.

5.27 BEMARKNINGER OM ANDRE FORHOLD

| alt 72 hgringssvar fra borgere indeholder bemaerkninger om andre forhold end de ovenfor anfarte, jf. Bilag 1.

Mange hgringssvar fokuserer pa, at den 3. Limfjordsforbindelse bgr teenkes sammen med kommunens
generelle planleegning - og iseer byplanleegning - og at dette ikke opleves som tilfaeldet i dag.

Projekterne tager ikke hensyn til eksisterende fredede arealer og lovgivningen i denne forbindelse.
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Alborg by har for at sikre fremtidig vaekst og udvikling brug for attraktive bolig- og rekreative omrader for
at fastholde sine beboere og fremtidige arbejdspladser.

Eksempler pa hgringssvar:

Haringssvar 5.16, 5.373 og "Den Bedste Vej”. anfgrer at det ikke klaeeder den demokratiske proces
omkring en eventuel 3. limfjordsforbindelse, at hgringsfristen vedrgrende VVM-redeggrelsen Igber
henover sommerferien.

Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at hgringsperiodens leengde i dette projekt er forleenget med 1Y% uge til i
alt 9% uge, mod saedvanligvis 8 uger.

| Haringssvar 5.228 forteeller en borger, at vedkommende har haft sveert ved at tilegne sig mulighed for
at deltage i hgringen, pga. manglende adgang til digitalt medie. Hgringsrapport 2 og 3 var ikke
tilgeengelige, hverken hos kommune eller pa biblioteket.

Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at rapporterne har kunnet downloades fra Vejdirektoratets hjemmeside.
Trykte eksemplarer af rapport 379 har kunnet afhentes pa Aalborg Radhus og kommunens tekniske
forvaltning samt pa bibliotekerne i Aalborg og Narresundby. Borgerne har ogsa gratis kunnet rekvirere
rapport 379 hos Schultz Distribution.

Hgringssvar 5.311: Danmark er ramt af en fedme-epidemi — der er behov for at spise anderledes og
bevaege sig mere — en ny motorvej vil veere et incitament til et mindre aktivt liv og mere bilkgrsel. Derfor
nej tak til mere motorve;.

Vejdirektoratet har noteret synspunktet.
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Kommunale, regionale og statslige myndigheder
3.1 Aalborg Kommune X X X X X X X X X X
3.2 Vesthimmerlands Kommune X X
3.3 Hjgrring Kommune X X X X
3.4 Jammerbugt Kommune X X X X X X X
3.5 Mariagerfjord Kommune X X X X X
3.6 Brgnderslev Kommune X X X
3.7 Kommunekontaktradet for Nordjylland X X
3.8 Region Nordjylland X X X
3.9 Limfjordsradet X X
3.10 Trafikstyrelsen X
3.11 Kystdirektoratet X X X X
3.12 Nordjyllands Politi X
3.13 | Aalborg Stift v/Marie Johansen X X X X
3.14 Aalborg Forsyning, Vand X X
3.15 Aalborg Forsyning, Kloak X X X X
3.16 Aalborg Havn A/S X X X X X X X
3.17 Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste (FBE) X X
3.18 Nordjyllands Trafikselskab X X X X
3.19 Aalborg Historiske Museum X X
3.20 Aalborg Vestre Provsti X X X X
Interesseorganisationer, foreninger og virksomheder
4.1 Borgerbevaegelsen mod en motorvej mellem Aalborg Vest og X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
Ngrresundby
4.2 Foreningen Den Bedste Vej v/ Jens Toft-Nielsen X X X X X X X X X
4.3 Skipper Samradet X X X X X X X X X X
4.4 Business Danmark X X X X X X X X X X X
4.5 Samtank A/S v/Asbjgrn Karlsson X X X
4.6 NOAH-Trafik X X X X X X X X X X X X X X X
4.7 Enhedslisten Aalborg X X X X X X X X X X X X X X X
4.8 Friluftsradet X X X X X X X X
4.9 SFs byradsmedlemmer i Nordjylland X X X X X X X X X X X X
4.10 Dansk Cyklist Forbunds afdeling i Aalborg X X X X X X X X X X X X
4.11 Danmarks Socialdemokratiske Ungdom i Aalborg Kommune X X X X X X X X X X X
4.12 DUI LEG OG VIRKE - Aalborg afdeling X X X X X X X
4.13 Danmarks Naturfredningsforening Aalborg v/ Laurits Krog X X X X X
4.14 Sundby-Hvorup Boligselskab X X X X X
4.15 SF-Aalborgs miljggruppe v/Erik Busse X X X X X X
4.16 Sportsrideklubben Aalborg og Omegn v/ Jytte Ahrenkiel Jensen X X X X X X X X X
4.17 Egholms Venner v/Henrik Mgrch X X X X X X X X X X X X X X X X X
4.18 Foreningen Sgholdt v/ Bertha Beltoft X X X X X X X X
4.19 85 forslfere og an'satte .ved Institut for Planlegning ved Aalborg X X X X X X X X X X
Universitet v/ Anja Wejs
4.20 | Vestbjerg Samrad v/ Kjeld Schulz X X X
4.21 Alfadermsk.Arkltektforenlngs Nordjyllandsafdeling v/ Niels Hurup og X X X X X X X X X X X X X
Nicolai Steing
4.22 Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur i Aalborg Kommune v/ X X X X
Jgrgen Elsge Jensen
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4.23 Danmarks Naturfredningsforening v/ Sgren Chr. Jensen, DN Aalborg X X X X X X X X X X X X X X
4.24 Visit Nordjylland v/ Mogens Gade X X X
4.25 Dansk Industri X X X X X X X X X X
4.26 Venstre Aalborg Midtby v/ Kai Boesen X X X X X X X X X X
4.27 Aalborg Vest Samrad X X X X X X
4.28 | Pgade Samrad X X X X X X X X
4.29 Bybandenes Samrad v/Claus Larsen X X
4.30 Idraetsklubben Aalborg Freja X X X X X X X X X X X X X
4.31 Bellevue Tours X X X X X X X
4.32 Borgerlisten for Aalborg Kommune v/Michael Madsen X X X X X X X X X X
4.33 MALTHAS TEGNESTUE v/Gunnar Munk Jgrgensen X X X
Borgere og grupper af borgere (grundejerforeninger m.v.)
5.1 Standardsvar A - | alt er modtaget 757 hgringssvar X X X X X X
5.2 Standardsvar B - | alt er modtaget 39 hgringssvar X X X X X X X X X X
5.3 Standardsvar C - | alt er modtaget 55 hgringssvar X X X X X X X X X X X
5.4 Standardsvar D - | alt er modtaget 17 hgringssvar X X X X X X X
5.5 Standardsvar E - | alt er modtaget 37 hgringssvar X X X X X X X
5.6 Standardsvar F - | alt er modtaget 110 hgringssvar X X X X
5.7 Hasseris Grundejerforening v/ Jens Ole Christensen X X X X
5.8 Beboerforeningen Schelleppegrell i Aalborg X X X X X X X X X X X
5.9 Grundejerforeningen Vejrmgllen v/ Leif Pedersen X X X X X X
5.10 Grundejerforeningen Ferskenvej v/ Hans Jgrgen Jensen X X X X X
5.11 Hvorupgéard Borgerforening v/Kirsten Damgaard X X X X X X X X X X
5.12 Ejerlauget Fjordparken — Hasseris v/ Tommy Bundgaard X X X X X X X X X
5.13 Dall Villaby Grundejerforening og Dall Villaby Vandvaerk a.m.b.a. v/
. X X X X X X
Flemming Hansen
5.14 Grur}dejerforenmgen Filippavej 23 — 63 v/ Margit Nielsen og X X X X X X X
Marianne Sgrensen
5.15 Anker Lohmann-Hansen X X X X X X X X
5.16 Anders Wested X X X X X X X X X X X
5.17 Sgren Hgjbjerg Pedersen X X X X X X
5.18 Claus Bisgaard X
5.19 Per Thomsen X
5.20 Signe Marie Lindstrgm X X X X X X X X X X X
5.21 Flemming Jensen X X X X X X X
5.22 Anders-Ove V Brgnner X X X
5.23 John Jarmann X X X X X
5.24 Erik Sgrensen X X X
5.25 Laurits Krog X
5.26 Jesper Norvin X X X X X X X X X X X X
5.27 Erik Thorn X
5.28 Knud Jensen X
5.29 Jesper Schultz X
5.30 Richard Skgtt Rasmussen X X X X
5.31 Nina Rghr Rimmer X X X
532 | Kim schjgtt X X X
5.33 Karina fra Gug X X X X X X
5.34 Bendt Danielsen X X X X X
5.35 Fam.Hjort Mollerup X X X
5.36 Dorthe Amalie Howard X X
5.37 | Hanne @sterdal X
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5.38 Sgren Andersen X X

5.39 Gerd Fuglsang X X

5.40 Per Larsen X

5.41 Torben Thrysge X X

5.42 Nicolaj Stokbro Nielsen X X

5.43 Ina N. Frost X X X X

5.44 John Stephen Gomm X X

5.45 Niels Lolk Koefoed og Anne Charlotte Sgrensen X X X

5.46 Charlotte D. Bjgrnes X X X

5.47 Jgrgen Pasgaard X X X

5.48 Camilla Maria Surland X X

5.49 Thomas Gaede X X

5.50 Per Johansen X X

5.51 Jette og Henrik Pedersen X X

5.52 Lisbet Haervig X X X

5.53 Britt & Morten X X

5.54 Klaus Ahlbeck X X X X

5.55 Helle Havgaard X X X

5.56 Joan Nielsen X X X

5.57 Kasper Bggelund og Maria Lundqvist X X

5.58 John Hvistendahl Nielsen X X

5.59 Annebeth H. Aasted X X

5.60 Marianne Agoufan X X X

5.61 Malene Hirdum Sveistrup og Ciano Tgttrup X X X

5.62 Kenneth Hartman X X X

5.63 Christian Meidahl X X X

5.64 Rikke Aagaard X X X X

5.65 Preben Andreasen

5.66 Lars Borberg X X X

5.67 Henriette Flindt Bjerg X X X

5.68 Michael Nielsen X X

5.69 Bjarke Mgller X X

5.70 Eske Sindby X X X

5.71 Mai-Britt Hougaard X X X X X

5.72 Kim Hvilsted X X X

5.73 Mai-Britt Wentzel Jensen X X X X

5.74 Poul Egelund X

5.75 Peter Juul Trangbaek X X

5.76 Lars Peter Frisk X

5.77 Lars Elmkaer X X X

5.78 Tine Bieber Kirkegaard Lunn X X

5.79 Rikke Egelund Jensen X X X

5.80 Christian Bak X X X

5.81 Holger Christiansen X

5.82 Sine Hammer X X

5.83 Lene Winther Johannsen X X

5.84 Daniel Kristian Carlsen X X

5.85 Ole Agger X X X

5.86 Ole Nielsen X X X

5.87 S¢ren Kirkegaard Sgrensen X X X X

5.88 Heidi Jensen X X

5.89 Heidi Klovborg X X
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5.90 Poul Verner Kamp X X X X X X X
5.91 Tommy Pedersen X X X
5.92 Anders Due X X X X X
5.93 Sgren Bpgel X X X X X
5.94 Solojanitshar Simon Sigfusson X X X X X X X X X
5.95 Frederik Alken X X X X X X
5.96 Anders Nielsen X X X X X X X
5.97 Kirsten Bech Bertelsen X X X X X X X X
5.98 Niels Ole Lund X X X X X X X
5.99 Kitti Carroll X X X X
5.100 | ErikJ. Thomsen X X
5.101 | Henrik S Jgrgensen X X X X X X X X X X X
5.102 | Allan Kornmaaler og Lone Astrup Hansen X X X X X X X X X
5.103 | Kirsten Carlsen X X X
5.104 | Otto |. Wiese X
5.105 | tore christensen X
5.106 | Mona Holm X X X X X X X
5.107 | Jorge og Ninnna Lessy-fedddersen X X
5.108 | Bodil Hauch Brun X X X X X X
5.109 | Michael Kjelde Gghler X X
5.110 | Peter Birk Andersen X X
5.111 | Peter L. Jensen X X
5.112 | Susanne Smith X X X X X X X X X X X X
5.113 | Per Thomassen X X X X X X X
5.114 | Conni Hansen X X X X X
5.115 | Svend Christensen X X X X X X
5.116 | Anne Helbo Schmidt X X X X X
5.117 | Viggo Steincke X X X X X X X
5.118 | Morten Schuster X X
5.119 | Christian Willum X X X X X X
5.120 | Henrik Olsen X X X X X X X
5.121 | Katrine Garder X X X X X X X X
5.122 | Knud og Hanne Lauridsen X X X X X X X X X X X
5.123 | Lars Kiihnel X X X X X
5.124 | Rune Lolk X X X X X X X X X X
5.125 | Maria Ngrgaard Bak X X X X
5.126 | Erik Lykkegaard Andersen X X
5.127 | Poul Henning Nielsen X X X X X X X X
5.128 | Christian X X X X X X
5.129 | Tobias Qvistorff Sidén X X X X X X X X
5.130 | Pia Andersen X X X X
5.131 | Johannes Dragsbaek Schmidt X X X X X
5.132 | hostrup kjaer X
5.133 | Hans Wulff X X X X
5.134 | Ebba Nielsen X
5.135 | Elin Lynnerup X X X X X X X
5.136 | Maybritt Hattmann X X X X X X
5.137 | Lars Elmkaer X X X
5.138 | Michael Friis Jespersen X X X X X X X
5.139 | Jens Vestergaard X X X X X
5.140 | Anja Thomsen X X X X X X X X X X X X
5.141 | Claus Rasmussen X X X X X X X X
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5.142 | Thomas Ravnkilde X X X X X X X X X X
5.143 | Esben Garder X X X X X
5.144 | Ane Kirstine Preisler Ngrgaard X X X X X X X X
5.145 | Louise Sgrensen X X X X X X X X X X X X
5.146 | Jan Spangsdorff X X
5.147 | Susanne Nina Nielsen X X X X X
5.148 | @ssur Egholm X X X X X X X X X
5.149 | Jena Sgrensen X X
5.150 | Susanne Sgrensen X X
5.151 | Bente Sauer X X X X
5.152 | Mona Elisabeth Pedersen X X X
5.153 | Tom Graven Kvist X X X X X
5.154 | Karen Sanders X X X X X X X X X
5.155 | Michael Hammer X X X X X X X X X X
5.156 | Pia Thomsen X X X X X
5.157 | Claus S. Pedersen X X X X X X X X
5.158 | Ulrik Kryger X X X X X X X
5.159 | Jytte Jensen X X X X X X X X X X
5.160 | Familien Rex X X
5.161 | Michael og Lene Beyer X X X X X X X X X X
5.162 | Mia Dahl Mikkelsen X X X X X X X X X
5.163 | Annette Gjgrtz Bloch X
5.164 | Mogens Jensen X X X X X X X X
5.165 | Annette Jacobsen X X X X
5.166 | Dan Brock-Faber X X X X X X X
5.167 | Henrik Nielsen X X X X X
5.168 | Torben Skou X X X X X X X X
5.169 | Anni Holm X X X
5.170 | Cecilia Hartman X X X X X X X X X
5.171 | Mia Dahl Mikkelsen X X X X X X X X X
5.172 | Carsten Michael Klim X X X
5.173 | Thorkild André Kristensen X X X
5.174 | Lars Holme X X
5.175 | Ole Ankjeer Klavsen X X X X X X
5.176 | Sune Hgnge X X X X X X
5.177 | Martin Frost X X
5.178 | Sgren Hgholt X X
5.179 | Anne Gitte Hgnge X X X X X X
5.180 | Karina Hedegaard Hansen X X X X X X X X X X
5.181 | Terkel Arnfred X X X X
5.182 | Jgrgen B. Jensen X X X
5.183 | Flemming Jensen X X X X X X X X X X
5.184 | André Chabert X X X
5.185 | Christian Grishauge X X X
5.186 | Lisbeth Stgvring Andersen X X X X X X
5.187 | Asbjgrn K. Jensen X X X X X
5.188 | Jgrn V. Lange X X
5.189 | Torben Fristrup X X X X X
5.190 | Ole Faerch X X X X X X X X
5.191 | Peter . Petersen X X X X X X X
5.192 | Allan Djurhuus Busk X X X X X X X
5.193 | Karen Gjesing Welinder X X X X X X X X
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5.194 | Hans Jakobsen X X X X X X X X
5.195 | Morten Skou Nicolaisen X X
5.196 | Peter Sawman X X X X X
5.197 | Jgrgen Langdal X X X
5.198 | Claus Elimar X X X X X X X X
5.199 | Henning Nielsen X
5.200 | Mona Kjeer X
5.201 | Harry lversen X
5.202 | Claus Nielsen X
5.203 | Lars Ngrkjeer X X X X X X X X X X X X
5.204 | Christian Lindberg Jgrgensen & Michelle Boye Mggelvang X X X X X X X X
5.205 | Jeppe Lynge Larsen X X X X X X X X X X X
5.206 | Jesper Hansen X X X X
5.207 | Anette Lindegaard Kjaer X X X X X X X
5.208 | Jonathan Led Larsen X X X X
5.209 | Jesper Falsig Pedersen X
5.210 | Julia Rhode X X X
5.211 | Helen Nilsson X X X X X X X X
5.212 | Pia Olsen X X X X
5.213 | John Stephen Gomm X X X X X X X X
5.214 | Anne Bak Nielsen og Poul Sge Jeppesen X X X X X X X X
5.215 | Lars Ramhgj X X X X X X X
5.216 | Anette Enevoldsen X X X X X X
5.217 | Jytte Ahrenkiel Jensen X X X X X X X X X X X
5.218 | Christian Holm X X X X X X
5.219 | Erik Rasmussen X X X X X
5.220 | Helle Haugard X X X X X X X X X
5.221 | Kitti Marsia Carroll X X X
5.222 | Jens Kresten Balleby X
5.223 | Torben Pedersen X X
5.224 | Karin Jakobsen X X
5.225 | Fam. Lynge Mglgaard X X X X X X X X X X X
5.226 | Karin Nysted Jensen X X X X
5.227 | Birgitte Braae og Leif Christensen X X X X X X
5.228 | Mogens Kastrup Jensen X X
5.229 | Jgrn Rgnne Gaarde X X X X X
5.230 | Karsten Hviid X X X X X X X X
5.231 | Pernille Nymann Jensen X X X
5.232 | Inger Krusegaard X X X X X X X
5.233 | Gitte Thorhauge X X X X X X X X X X X X
5.234 | Ghani Paracha X X X X X X X X X X
5.235 | Mogens H. Thomsen X X X X X
5.236 | FrankJensen X X X X X X X X X X X
5.237 | Niels Linnemann X X X X X
5.238 | Gurli Holm X X X X X X X X X X
5.239 | Thomas Lynge X X X
5.240 | Mads Rubak X X X X X X X X X X X X
5.241 | Dorthe Andersen X X X X X X X
5.242 | Egon Poulsen X X X X X X
5.243 | Jeanette Daugaard Bendsen X X X X X
5.244 | Oliver Daugaard Bendsen X X X X
5.245 | Knud Viggo Jensen X X
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5.246 | Torben Borup X X X
5.247 | Lotte Hammershgy X
5.248 | b Vestergaard X X X X
5.249 | Gitte Engemann X X X X X X
5.250 | Aase Jensen X
5.251 | Erland Stig Bredgaard X X X X X X X
5.252 | Rikke Nissen X X X X X X X X
5.253 | Kai Max-Jakobsen X X X
5.254 | Steen D. Pedersen X X X X
5.255 | Birte Buus X X X X X
5.256 | Dorte Sgrensen X X X
5.257 | Kim F. Lorenzen X X X X X
5.258 | Sgren Bolvig X X X X X X X X
5.259 | Alice Hjeds X X
5.260 | Dorte Andersen X X X X
5.261 | Claus Nielsen X X X X X X X X
5.262 | Hans West X X X X X X X X X X X
5.263 | Birgitte og Torben Bach X X X X X X
5.264 | Jgrgen Andersen X X X X X X X X
5.265 | Hanne & Morten Bomholtz X X X X X
5.266 | Steffen S. Hansen X X X X X X X X X X X X X X
5.267 | Asger G. Christensen X
5.268 | Keld Torben Jensen X X X X X X X X X
5.269 | Susanne og Karsten Ries X X X X X X X X X X
5.270 | Jgrgen Andersen, medlem af Aalborg Byrad for SF X X X X X X X X X
5.271 | Erik Ngrgaard-Pedersen X X X X X X X X X
5.272 | Lis Bertelsen X X X X
5.273 | Martin Brinkmann-Pedersen X X X X X X X X X X
5.274 | Joan Brinkmann X X X X X X X X X X
5.275 | Jan Bygholm X X X X
5.276 | Ib H. Mgller X X X
5.277 | Mogens Nielsen X X X X
5.278 | Helen Urban X X X X
5.279 | Henrik Koch X X X X
5.280 | Egidijus Bacevicius X X X X X X
5.281 | Niels Hauge Nielsen X X X X X X
5.282 | Mette Mgller X X X X X
5.283 | Henrik Thomsen X X X X X X X X X
5.284 | Mikkel Ventoux Kjaer X X
5.285 | Leif Verner Christensen X X X X
5.286 | Lene Laursen X X X X X X X
5.287 | Karen Pejtersen X X
5.288 | Lisbeth & Michael Fast Helle Johansen & Niels Erik Jensen X X X X X X X X X X X X X X X X X
5.289 | Erik Mogensen X
5.290 | Marianne Rostgaard X X X X X X X X X X
5.291 | Elllen Tholstrup X X
5.292 | Ole Jensen X X X X
5.293 | Henrik Eilers X X X X X X X X X X X X
5.294 | Jesper Schultz X X X X X X X X X X X
5.295 | C.S. Sgrensen X X X X X X X
5.296 | Jgrn Nielsen/Anne-Mette Nielsen X X
5.297 | Dorte Dam Nielsen X X X X X X X X X
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5.298 | Kim og Sine Therkelsen X X X X X X X X X X
5.299 | Flemming Christensen X X X X X
5.300 | Anne Mette Thomsen X X X X X X X
5.301 | Anders Bggh Pedersen X X
5.302 | Agnethe Siggaard X X X X X X X X X
5.303 | Ole & Annette Graversen X X X X X X X
5.304 | Annette Roed Ottosen X X X X X X X X
5.305 | Christoffer Vorre X X X X X X
5.306 | Jeppe Gustafsson X X X X X X X
5.307 | Lone Stoustrup og Erik Lund X X X X X X X X X
5.308 | Nicolaj Vorre X
5.309 | Lasse Stender X X X X X X X X X X X X X X
5.310 | Jan Brggger X X X X X X X X X X
5.311 | Reimar W. Thomsen X X X X X X
5.312 | Morten Thiessen X X X X X X X X X X X X
5.313 | Per Bussborg Jensen X X X X X X X X X X
5.314 | Lis Gravesen X X X X
5.315 | Mikkel H. Brynildsen X X X X X X X X X X
5.316 | Ann-Kathrine B. Thomassen X X X X X X X X X
5.317 | Carsten Helmuth Pedersen X X X X X X X X X X X
5.318 | Jens Toft-Nielsen X X X X X
5.319 | Sven Povlsen X X X
5.320 | Mette Ngrris Christoffersen X X X X
5.321 | Lars og Ane Marie Nielsen X X X X X X X X
5.322 | Silke Skovsholt X X X X X X X X X X
5.323 | Jens Jacob Jacobsen X X X X X
5.324 | Henrik Arentoft X X X X X X X X
5.325 | Bente Toft-Nielsen X
5.326 | Jens Toft-Nielsen X X X
5.327 | Jesper Frost X X X X X X X X X X X X X X
5.328 | Gug Borgerforening v/ Bruno Schnoor X X X X
5.329 | Hans Peter Urth X X
5.330 | Niels Kaj Strgyberg X X X
5.331 | N.lversen X X X X X
5.332 | Esben Grgnborg Brun X X X X X X X
5.333 | Hanne Christensen og Ole Larsen X X X X X X X X X
5.334 | Kjeld Winther Hjorth X X X X X X X X X X X X X X
5.335 | Flemming Midtgaard X X X X X X X X X X X
5.336 | Niels Moesgaard Ryde X X X X X X X X X X X
5.337 | Magne og Elisabeth Dryer X X X X X X X X X
5.338 | Niels-Erik Larsen X X X X X X X X
5.339 | Jan Brgdslev Olsen X X X X X X X X X X
5.340 | Malene Faarbaek X X X X X X X X
5.341 | Helle & Ebbe Rubien X X X X X X X X X X
5.342 | Gert Mynderup X
5.343 | Gesa og Lorenz Martin Oppel X X X X X X X X
5.344 | Tine Korthsen X X X X X X X X X
5.345 | Nina Hylkjeer / Lars-Henrik Dahlberg X X X X X X X
5.346 | Karl Peter Pedersen X X X
5.347 | Delvin og Halgurd X X X X
5.348 | Thomas Jensen X X X X X X X X X X X X X
5.349 | Simon @stergaard X X X X
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5.350 | Henning Schoop og Merete L. Jglt X X X X X X X X X X X X X X
5.351 | Jgrgen Hedegaard X X X X X X X
5.352 | Ziki Neergaard X X X X X X X X X X X X
5.353 | Freddy B. Larsen X X X X X X X X X X X
5.354 | Eileen O’Brien og Anders Emil Dancker X X X X X X
5.355 | Brian Brgndum Mgller X X X X X X X X X X X X X X
5.356 | Karina Mgller Brgndum X X X X X X X
5.357 | Gert Ngrgaard X X X X X X X X X
5.358 | Charlotte og Christian Jepsen X X X X
5.359 | Pia & Lars Horup X X X X X X X X X X
5.360 | Lone Pedersen X X X X X X X X X X X X
5.361 | Michael Bohnstedt X X
5.362 | Ulrich Bottger X X X X X X X X X X
5.363 | Stine Luther X X
5.364 | Rasmus Bech Frandsen X X X X X X X X X X
5.365 | Anne Kjaersgaard Laursen X X X
5.366 | Lone Marie Nysted Jakobsen X X X X X X X
5.367 | Karen-Birgitte Ettrup X X X X X X X X X X X X
5.368 | Charlotte Sgrensen X X X X X X X X X X X X X
5.369 | Morten Gade X X X X
5.370 | Sgren Gade Svendsen X X X X
5.371 | Claus Elimar X X X X X X X X
5.372 | Jannick og Lotte Hgjrup Schmidt X X X X X X X X X
5.373 | Luise Christensen X X X X X X X X X
5.374 | Sandra Jouatte X X X X X X X X X X X X X X X X X
5.375 | Steen Trant X X X X X X X X X
5.376 | Jesper Thomsen X X X X
5.377 | Karen Jouatte X X X X X X X X X X X X X X X
5.378 | Klaus Ngrgard X X X X X X X X X X X X
5.379 | Munk Clemmensen X X X
5.380 | Tage Kragbak X X X X
5.381 | Jane Pedersen X X X X X X X
5.382 | Tinna Engqvist X X X
5.383 | Morten Lund X X X
5.384 | Dorte Marie Frilund Mgller X
5.385 | Per Holmstrup X X X
5.386 | Gregers S. Gregersen X X X X X
5.387 | Esben Buch X X X X X
5.388 | Jgrn Brgndum-Nielsen X X X X X
5.389 | Kirsten Mortensen X X X X X X X X X X
5.390 | Eva Mgller Sgrensen X X X X X X X X
5.391 | Anders & Birgitte Wested X X X X X X
5.392 | Birte K. Froulund X X X X X X X X X
5.393 | Ole Flyv X X X X X X X X
5.394 | Karin Fast X
5.395 | Susanne Smith X X X X
5.396 | Karin Mette Petersen X X X X X X X X X X X X X
5.397 | Helle Krebs og Arne Lund Kristensen X X X X X X X X X X X X
5.398 | Carsten Kirkelund X X X X X X X X X X X X X
5.399 | Mona Hartman X X X X X X X X X
5.400 | Mads Christiansen X X X X X X X X
5.401 | Jgrgen Pedersen og Hanne Juul Kristensen X X X X
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5.402 | Brian Hertz X X X X X X X
5.403 | Christina Folmand Knudsen og Knud Jacob Knudsen X X X X X X X X X X X
5.404 | Bodil Henningsen X X X X X X X X
5.405 | Inger Marie M. Sloth X X X X X X X X X X
5.406 | Jane Svart Hansen X X X X X X X X X
5.407 | Hanne Vad Sgrensen X X X X X X
5.408 | Henriette Lyhne X X X X X X X X X X
5.409 | Jens-Jgrgen Andersen X X X X X X X
5.410 | Rasmus Valbjgrn X X X X X X X X X X
5.411 | Carsten Terp X X X X X
5.412 | Herluf Andersen X X X X
5.413 | Annette Scheibel X X X X X X X X X X X X
5.414 | Pia Thiessen X X X
5.415 | John Sloth X X X X X X X X X X
5.416 | Erik Pedersen X X X X X X X X X
5.417 | Esben Svart Andersen X X X X X X X X
5.418 | Etienne Merdrignac X X X X X X X
5.419 | Anne Kathrine & Ove Linnemann Axelsen X X X X
5.420 | Kim Jakobsen X X X X X X X X
5.421 | Janni og Sgren Larsen X X X X X X X
5.422 | Jens Bové X X X X X
5.423 | Lise Tordrup Elkjeer X X X X X X X X X
5.424 | Per Schaap X X X X X X
5.425 | Annette Bo Nielsen X X X X X
5.426 | Annette Rosenbaek X X X X X X X
5.427 | Birgith W. Hjorth X X X X X X X
5.428 | Kaj Asbjgrn Jgrgensen X X X X X X
5.429 | Mogens Karlsmose X X X X X X X X
5.430 | Marianne Gaung X X X X X X X X X
5.431 | Jgrgen Mikkelsen X X X X
5.432 | Ellen og Jgrgen Tholstrup X X X
5.433 | Lene og Leif Nielsen X X X X X X X X X X X X X X
5.434 | Sebastian B. Rasmussen X X X X X X X X X
5.435 | Jytte Svejstrup og Rudolf Hirdum X X X X X X X X X X X X X X
5.436 | Anton Hessellund X X X X X X X X X X X X X X
5.437 | Krista Vestergard Jensen X X X X X X X X X X X X X X
5.438 | Niels Marius Jensen X X X X X X X X X X X X X X
5.439 | Trine Hessellund Pedersen X X X X X X X X X X X X X X
5.440 | Anne Estrup og Torben Hggh Olesen X X X X X X X X X X X X X X
5.441 | Tom Thylkjeer X X X X X
5.442 | Sigurd Bang Madsen X X X X X
5.443 | Holger G. Jensen X X X
5.444 | Kaj Jensby Mortensen X X X
5.445 | Erik Worm X X X X X X X X
5.446 | Marianne Brogaard Nielsen og Erik Mosegaard Pedersen X X X X X X X X X X
5.447 | Torben Beierholm m.fl. X X X X X X
5.448 | Gitte og Kurt Poulsen X X
5.449 | Inge Johansen X X X X X X X X
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DATO DOKUMENT SAGSBEHANDLER MAIL TELEFON

9. september 2011 Niels Fejer Christiansen nfc@vd.dk 7244 3694
REFERAT

EMNE Borgermgde om VVM-redeggrelsen for en 3. Limfjordsforbindelse ved Aalborg
TIDSPUNKT — Torsdag den 18. august 2011 kl. 19.00-22.30

STED Aalborghallen, Aalborg Kongrescenter

Antal deltagere: ca. 900

Paneldeltagere:

Radmand Mariann Ngrgaard, Aalborg Kommune (ordstyrer)
Stadsingenigr Kurt Markworth, Aalborg Kommune
Planlaegningschef Ole Kirk, Vejdirektoratet

Projektleder Niels Korsgaard, Vejdirektoratet

Ingenigr Jakob Fryd, Vejdirektoratet

Ingenigr Henrik Nejst Jensen, Vejdirektoratet
Landinspektar Michael Larsen, Vejdirektoratet

Biolog Signe Nepper Larsen, Cowi

Program:

1. Velkomst v/ radmand Mariann Ngrgaard

2. Introduktion v/ planleegningschef Ole Kirk

3. Gennemgang af VVM-redeggrelsen
- De tekniske Igsninger v/ projektleder Niels Korsgaard
- Stgjmeessige konsekvenser v/ ingenigr Jakob Fryd
- Konsekvenser for miljget v/ biolog Signe Nepper Larsen
- Tid og gkonomi v/ projektleder Niels Korsgaard

4. Pause med plancheudstilling

5. Spgrgsmal og debat

1. VELKOMST V/ RADMAND MARIANN N@RGAARD
Radmand Mariann Ngrgaard, Aalborg Kommune, bad velkommen til aftenens mgde.

2. INTRODUKTION V/PLANLAGNINGSCHEF OLE KIRK
Som ansvarlig for gennemfarelse af VVM-undersggelser pa det statslige vejnet, bad planleeg-
ningschef Ole Kirk velkommen pa Vejdirektoratets vegne.

Ole Kirk redegjorde indledningsvis for tidligere undersggelser af en 3. Limfjordsforbindelse, for
Aalborg Kommunes planer om Veje i syd, og for den politiske aftale i 2009 om at feerdiggere
VVM-undersggelsen for en 3. Limfjordsforbindelse.

3. GENNEMGANG AF VVM-REDEGYJRELSEN

Projektleder Niels Korsgaard (Vejdirektoratet) gennemgik VVM-redeggrelsens forskellige forslag
til en 3. Limfjordsforbindelse, hvorefter Jakob Fryd (Vejdirektoratet) og Signe Nepper Larsen
(Cowi) beskrev henholdsvis de stgj- og miljgmaessige konsekvenser af de tre forskellige forslag.

v Vejdirektoratet

Niels Juels Gade 13 1022 Kgbenhavn K vd@vd.dk EAN 5798000893450
Postboks 9018 Telefon 7244 3333 vejdirektoratet.dk CVR 60729018
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4. PAUSE MED PLANCHEUDSTILLING

| pausen var der mulighed for at se en plancheudstilling med illustrationer af de tre forslag til en 3.
Limfjordsforbindelse, herunder de trafikale, areal-, miljg- og stgjmeessige konsekvenser. Der var
ligeledes mulighed for at stille spargsmal til Vejdirektoratets fagmedarbejdere.

5. SPGRGSMAL OG DEBAT
Mariann Ngrgaard var ordstyrer ved debatten.

1. Jens Ole Christensen (JOC), repreaesentant for Hasseris Grundejerforening indledte med
at forteelle, at Hasseris Grundejerforening har haft indlaeg med forslag i avisen og anmodede om
at fa lov til at fremvise grundejerforeningens forslag for forsamlingen. JOC fortalte, at man i Has-
seris GF har vurderet de tre forslag — paralleltunnelen, Lindholmforbindelsen og Egholmforbin-
delsen - og tilfgjede, at man pa forhand havde forkastet Lindholmforbindelsen, da man ikke fore-
stillede sig, at der ville kunne blive politisk opbakning til denne. Ifglge JOC er Hasseris GF heller
ikke begejstret for forslaget om en ekstra tunnel, da man ikke mener, at den vil tilfgre stort andet
end en ekstra linje over fjorden, og at denne ikke vil give megen aflastning hverken i midtbyen el-
ler i den vestlige del af Nordjylland. Da forventningen i Hasseris GF er, at der vil veere starst poli-
tisk opbakning til Egholmforbindelsen, havde man valgt at komme med indvendinger/forslag til
den linjefgring som foreslas. JOC fremlagde dernzest fire punkter med forslag til &endringer:

1. JOC forklarede, at man i Hasseris GF fandt forslaget om at lade Egholmforbindelsen forlgbe i
en linje ind mod byen uheldigt og foreslog, at man lader den forlgbe i en "blgd kurve” veek fra by-
en, hvorved motorvejen vil komme 500-800 meter leengere veek fra bebyggelse uden at den bliver
vaesentligt forleenget.

2. JOC fremlagde derneest forslag om at etablere en nedgravet og overdaekket motorvej over en
straekning pa ca. en kilometer, s& motorvejen farst kommer op pa den nordlige del af Egholm
med det formal at bevare den sydlige del af Egholm intakt.

3. Herefter foreslog JOC at Ngrholmsvejkrydset flyttes lsengere mod vest og at man lader linjefa-
ringen ga leengere ned mod fjorden og kobler denne pa Skydebaneve;j i stedet for Annebergve;j,
da Skydebanevej er veesentligt mere egnet til ind- og udkarsel til og fra byen.

4. Endelig foreslog JOC, at man, pa straekningen fra Drastrup til Narholmsvej, graver vejen en
meter ned, og bruger den overskydende jord til at opfare en stgjvold med beplantning pa toppen.
Ifalge JOC ligger motorvejen sa teet ved byen, at man bgr forsgge at reducere stgjen her og gare
motorvejen usynlig fra byen.

Bemeerkninger:

Ole Kirk svarede, at man, safremt man veelger Egholmlinjen, vil kigge positivt pa de justeringer,
der blev foreslaet — bl.a. eendringer af linjefaringen v. Hasseris samt spgrgsmal om at "dykke”
tunnelen over en lidt leengere streekning ved Egholm. Vejdirektoratet vil ogsa undersgge om der
skulle veere overskudsjord som kan anvendes til stgjvold.

2. Mogens Thomsen (MT) udtrykte bekymring i forhold til vindens betydning, og efterlyste en
uddybning af dette forhold, som ikke er fremfart i rapporten. MT udtrykte desuden bekymring i
forhold til en "turbulens”, som skulle kunne opsta nar "den forurenede vind blaeser henover vol-
den og gér ned fra bagkanten”. MT forklarede, at han ved tidligere henvendelse havde bedt VD
om en naermere redeggrelse herfor, men at man ikke havde kunnet give ham et svar. MT havde
efterfalgende, forklarede han, talt med DMI, som havde givet ham ret i at sddanne turbulenser
opstar med "hvad deraf fglger”.

@
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Bemeerkninger:

Ole Kirk (OK) henviste til tidligere indleeg v. Jakob Fryd, og forklarede, at stgjberegningerne ogsa
medtager vindretningen (malt over et ar). OK bemaerkede, at man ikke havde forstaet spgrgsma-
let/bekymringen ang. turbulens bag stgjskeermene, og at man ikke var klar over hvilken medar-
bejder i Vejdirektoratet MT har haft forudgaende kontakt med, men at man ikke mente, at det
kunne veere stgjekspert Jakob Fryd.

3. Anders Wested (AW) gav udtryk for at han fandt det uheldigt, at man kun havde en time til at
drgfte rapporten, og fik medhold fra salen herpa. AW henviste herefter til nogle beregninger ba-
gest i rapporten, som haevder at en vestforbindelse vil kunne give et overskud pa 90 gre pr. inve-
steret krone, hvorimod en gstforbindelse vil give et underskud pa 70 gre pr. investeret krone. AW
mente, at rapporten, uanset hensigten, tegner et meget darligt billede af @stforbindelsen som
muligt alternativ. Ifalge AW udger @stforbindelsen et sa darligt alternativ, fordi man vil have tolv
spor ved tunnelen og han foreslog derfor, at man i stedet lavede en Igsning (som ved Elbentun-
nelen), med kun én ekstra tunnel, som man sa skifter retning pa afhaengig af myldretiden. AW an-
farte, at man med denne lgsning, ikke behgver at anleegge 2x4 spor hele vejen nord pa og der-
med vil opna en besparelse.

Herefter bemaerkede AW at fokus i rapportens beregninger i hgj grad var pa tidsgevinsten, og at
det bl.a. af rapporten fremgar, at man med vestforbindelserne vil kunne spare 7,5 mia. kr. i tids-
gevinster, og indvendte hertil, at denne beregning ikke tager udgangspunkt i, at der etableres en
forbindelse ind til City Syd, hvorfor de to forbindelser — gst og vest — ikke var behandlet lige. AW
bemeerkede dernaest, at Jstforbindelsen burde starte leengere mod syd og have forbindelse til Ci-
ty Syd, da man ellers vil fa kadannelser omkring City Syd, fordi der ikke bliver lavet en indkarsel
hertil. AW pegede pa, at byradet i december 2009 har tilkendegivet at kommunen vil etablere en
sadan indkersel og understregede, at han mente at tallene i rapporten er misvisende. AW fore-
slog derneest, at man kobler vestforbindelserne i nord sammen med E45, da denne stadigveek vil
skulle kunne klare 55 % af trafikken — ogsa selvom man etablerer en Egholm-vestforbindelse. AW
anfgrte yderligere, at man ikke vil veere i stand til at f& ambulancer igennem, hvis der skulle ga
noget galt i nogen af tunnelrgrene, og foreslog at Vestforbindelsen, hvis den skulle veere et or-
dentligt alternativ, fik en ekstra motorvejsforbindelse i nord. AW understregede, at @stforbindel-
sen er den bedste lgsning og at bgr starte med et ekstra tunnelrgr.

Bemeerkninger:

Ole Kirk (OK) medgav, at det er meget sveert at foretage en retfeerdig sammenligning af de for-
skellige linjefgringer, som alle har forskellige karakteristika og forskellig "restkapacitet”, og forkla-
rede, at der, selvom man etablerer en vestforbindelse med fire spor, stadigveek vil veere seks
spor i tunnelen (dvs. 10 spor i alt). OK tilfgjede, at man, sa vidt man havde forstaet Anders We-
steds forslag, stadigveek kun vil have seks spor nord for tunnelen, hvilket vanskeliggar sagen.
OK bemeerkede, at man tidligere havde diskuteret den veesentlige forskel pa henholdsvis en gst-
og en vestforbindelse for sa vidt angar tidsgevinsten og tilfgjede, at @stforbindelsen ikke vil flytte
trafikken naevneveerdigt, men at man med en udbygning vil kunne fjerne traengslen, hvorfor man
fortsat vil kunne kagre med 90 km/t i tunnelen og 110 km/t udenfor. Vestforbindelsen derimod, for-
klarede OK, vil for de som bor i Vestbyen, for beboere i den vestlige del af Vendsyssel og for folk
som kommer fra syd mod lufthavnen, Thy og den vestlige del af Vendsyssel betyde store tids-
maessige gevinster.

4. Steffen Hansen (SH) bemeerkede at han havde hgrt at den nuvaerende tunnel skulle veere en
meget sarbar konstruktion og kraeve hyppig vedligeholdelse, og spurgte om dette var korrekt og i
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sa fald, om det ikke vil veere ngdvendigt at etablere et tredje spor. SH foreslog at man startede
med det, og herefter sd, hvad der er behov for.

Bemeerkninger:

Niels Korsgaard (NK) forklarede, at der bliver foretaget en lgbende vedligeholdelse af tunnelen
og at man vurderer, at tilstanden er acceptabel, men at tunnelen er "fglsom” i forbindelse med
stgrre anlaegsarbejder. NK fortalte, at der havde veeret en del uteetheder i tunnelen, men at den
"blev spaendt sammen pa langs” for nogle ar siden, og nu skulle have en acceptabel tilstand og
en lang levetid, hvorfor et indgreb ikke vil komme pa tale de fgrste mange ar.

Ole Kirk tilfgjede hertil, at tunnelen har en tilstand som svarer til den alder den har, og forklarede,
at de fleste bygninger, som opfares i dag har i hvert fald 100 ars levetid — evt. med mulighed for
forleengelse.

5. Laurits Krogh (LK), aktiv i Danmarks Naturfredningsforening Aalborg bemaerkede at Eg-
holm har en fantastisk beliggenhed i Aalborg, som ikke findes magen til i Danmark eller andre
steder og efter LK’s opfattelse har potentiale til at blive en vigtig "naturperle”. LK fremhaevede
desuden de grgnne omrader og naturens positive indvirkning pa helbred ift. stress etc, og udtryk-
te undren over, at man i Aalborg veelger at nedleegge grgnne omrader — med specifik henvisning
til en mark i Ngrresundby, hvor Aalborg Kommune har givet tilladelse til etablering af en virksom-
hed. LK spurgte, henvendt til de tilstedeveerende eksperter, hvorfor man ikke ogsa inkluderer
sundhedseksperter i arbejdet.

Bemeerkninger:
Ole Kirk svarede, at man godt kunne have valgt at inddrage en sundhedsekspert, men at man
havde vurderet, at det ikke var ngdvendigt.

6. Per Thomassen (PT), Naturvejleder, Egholm fortalte, at han ofte blev mgdt af stor undren fra
folk over Aalborg Kommunes indgreb i det fantastiske og bynsere omrade, Egholm. PT anfarte, at
de kvaliteter, som Aalborg har — bade i Vestbyen og pa Egholm — er kvaliteter, som vil blive efter-
spurgt i storbyerne fremover og mente, at der er tale om kortsigtet planleegning nar Jammerbugt
Kommunes borgere gar ind for en linje over Egholm, som blot vil betyde, at de kan komme ti mi-
nutter hurtigere til City Syd.

7. Jargen Harder (JH) fortalte, at han som tidligere ansat i Sundby-Arup Kommune (fra 1963)
bl.a. havde fulgt anleegget af Limfjordstunnelen og havde veeret med til at reservere arealer til
den tredje Limfjordsforbindelse. JH pointerede, at det nu er 48 ar siden og at han var af den me-
ning, at projektet efterhanden er meget grundigt undersggt, men at politikerne gang pa gang er
lgbet fra ansvaret for at tage en beslutning i denne sag, hvorfor der er ofret mange forgeeves res-
sourcer. Ifglge JH er der ikke kommet noget vaesentligt nyt frem i VVM-rapporten, som indeholder
mange af de samme svar som er fremkommet igennem de sidste 40 ar. JH mente, at man i hgje-
re grad burde kigge pa forrentningen (nutidsveerdien) og kritiserede Niels Korsgaard for kun i
mindre grad at have omtalt forskellen i intern forretning mellem @stforbindelsen (2 %) og vestfor-
bindelserne (8 %). JH mente, at det er vaesentligt at se pa hvorfor man veelger at investere man-
ge mio. kr. og anfarte, at de interne forrentninger afspejler at man med @stforbindelsen vil kom-
me til at kagre lange omveje, hvorimod man med de vestlige forbindelser vil komme hurtigere frem
med et minimum af forurening, hvilket miljgforkeemperne overser.

Bemeerkninger:
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Ole Kirk svarede at man i forbindelse med VVM-rapporter, bgr vurdere disse dels pa et trafikalt
og gkonomisk kalkulerbart grundlag (forrentning etc.), men at man ogsa bgr vurdere de miljg-
maessige konsekvenser — i dette tilfeelde af bade @stforbindelsen og vestforbindelserne — som
man kun kvalitativt har kunnet beskrive (dvs. ikke i kroner og gre), og veje disse to ting op imod
hinanden.

8. Sandra Jouatte (SJ) fortalte at hun samme eftermiddag havde veeret til debatmgde, hvor Aal-
borgs borgmester fortalte at han havde siddet i byradet i 40 ar og i sin tid havde veeret med til at
vedtage en Lindholmlinje, men abent havde erklzeret at han i dag ikke kunne forestille sig en
Lindholmlinje. SJ spurgte til begrundelsen for at medtage Lindholmlinjen som et forslag i VVM-
rapporten, da ingen alligevel gar ind for denne. SJ spurgte om ikke pengene kunne have veeret
brugt til at undersgge de andre to forslag mere grundigt, og om man havde valgt at inkludere
Lindholmlinjen, med det formal at fa Egholmlinjen til at fremsta mere attraktiv.

Bemeerkninger:

Ole Kirk (OK) svarede, at begrundelsen for at man har valgt at medtage Lindholmlinjen bl.a. er, at
kommunen har den med i sin kommuneplan og her har foretaget en arealreservation. OK tilfgjede
desuden, at Lindholmforbindelsen ogsa var med i amtets VVM-forslag fra 2006, som Vejdirekto-
ratet er blevet bedt om at gare feerdig med henblik pa at man efterfalgende kan treeffe beslutning
om en mulig tredje Limfjordsforbindelse, hvorved man vil kunne aflyse reservationen pa de gvri-

ge.

9. Liselotte og Kristine Kirk (LK og KK)

KK (datter) mente, at turene til Friluftsbadet ville blive darlige fremover med en motorve;j lige ved
siden af. LK (mor) udtrykte bekymring over at eleverne pa Vesterkaer Skole fremover vil skulle
udseettes for staj og forurening hver eneste dag og samtidig far begraenset mulighederne for ud-
foldelse.

10. Leif Pedersen (LP)

Praesenterede sig som formand for Grundejerforeningen Vejrmgllen i Dall Villaby. LP forklarede,
at Dall Villaby kommer til at ligge lige i et "V”, hvis man veelger en vestforbindelse og at han derfor
habede pa en gstlinje, som dog er sa udbygget og dermed dyr, at incitamentet for at veelge en
vestforbindelse er stgrre. LP forklarede, at Grundejerforeningen Vejrmgllen derfor gerne ser Vest-
forbindelsen flyttet lidt mod syd og at man opfatter det som tabeligt at opfare en ny vej lige op ad
Dall Villaby, som vil give endnu flere stgjgener. LP bemaerkede desuden, at det kan betale sig at
gere indsigelser med henvisning til tidligere VVM-undersggelser af en 3. Limfjordsforbindelse,
hvor man fik gennemfart at der etableredes en tunnel ud for Dall Kirke og udtrykte sin utilfredshed
med at man ikke har haft tid til at fa etableret en ordentlig debat. LP spurgte til sidst, hvorfor man
ikke rykker motorvejen over mod industriomradet ved Svenstrup og farer den videre bag om
Drastrup.

Bemeerkninger:
Ole Kirk svarede, at Vejdirektoratet vil vurdere, om det er muligt at treekke E45 leengere mod syd.

Ole Kirk svarede, at hgringsperioden, som normalt er otte uger, er blevet forlaenget til 9 ¥2 uge
pga. sommerferien og tilfgjede, at en hel del matte have fundet tid til at leese rapporten, da Vejdi-
rektoratet allerede har modtaget 800 henvendelser med synspunkter omkring projektet.
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11. Stig Leerbeck (SL) henviste til afsnittet om "trafikale virkninger” hvor der star en masse om
trafikstigningen (antal biler fremover), og efterspurgte, i relation hertil, en vurdering/ beskrivelse af
hvor meget stgjen vil stige i dB i Aalborgs vestomrade, hvis A) man intet foretager sig, B) man
veelger gstlinjen eller C) man veelger henholdsvis Egholm- eller Lindholmlgsningen.

Bemeerkninger:

Jakob Fryd (JF) svarede, at han i forbindelse med tidligere opleeg havde veeret lidt inde pa, hvor-
dan stgjpavirkningen ville blive pa de veje, hvor trafikken sendrer sig og henviste til medbragt pje-
ce som inkluderede en beskrivelse af konsekvenserne af bade mindre og stigende trafik. JF tilfa-
jede, at der skal meget store trafikeendringer til, far der sker en meerkbar sendring af stgjen (en
fordobling svarer til 3 dB, som er en lille, men hgrbar sendring), og foreslog, at man ser i pjecen
efter trafiktal for den vej, man gnsker at vurdere og pa baggrund heraf "sjusser” sig frem til en dB-
forskel.

12. Jens Munk (JM) fortalte at han arbejder med friluftsliv og pa forskellige mader repraesenterer
friluftslivet i Aalborg. Ifalge JM befinder den eneste lette tilgang til friluftsliv sig i den vestlige del af
Aalborg og henviste til Aalborg Kommunes indsats i forhold til sundhed med iveerkseettelse af
bl.a. friluftsaktiviteter i urbane omrader, som man har arbejdet intensivt pd. JM anfarte, at det vil
veere en stor gene for det byneere friluftsliv, hvis man etablerer en vestlig motorvej og efterspurgte
oplysning om hvornar pa aret, man har vurderet pavirkningen af friluftslivet. JM bemzaerkede, at
Vejdirektoratet ofte henviser til hvad der er "teknisk og gkonomisk muligt” i forhold til stgjredukti-
on.

Bemeerkninger:

Signe Nepper Larsen (SNL) svarede, at der er indsamlet masser af data fra bl.a. Kultur- og fritids-
forvaltningen i Aalborg Kommune omkring omradernes anvendelse, og tilfgjede, at man i forbin-
delse med udarbejdelse af landskabskarakteranalyser for omradet har vurderet alle omrader, og
klassificeret dem efter deres "uforstyrrethed” og forskellige landskabelige kvaliteter. Disse under-
s@gelser blev foretaget henover sommeren 2010. Der er altsa ikke foretaget en decideret ars-
gennemgang af, hvordan de forskellige arealer anvendes. Her har man stattet sig til ovennsevnte
data fra Aalborg Kommunes Kultur- og fritidsforvaltning.

13. Per Clausen (PC) spurgte med reference til tidligere indleeg af Jgrgen Harder, om det var
muligt at f& bekreeftet at Vestforbindelsen vil agge CO2-udslippet. PC mente, at det til trods for at
det fremgar af VVM-undersggelsen, var vigtigt at fa det praeciseret pa mgdet. PC spurgte hvorfor
Vejdirektoratet opererer med en stgrre veekst i biltrafikken de naeste ti ar end de foregdende ti ar,
til trods for at der blandt forligspartierne er enighed om, at den starste del af vaeksten i transpor-
ten fremover skal ske i den kollektive sektor, og til trods for at Aalborg Kommune har vedtaget at
man vil gennemfgre en massiv overflytning af personbiltrafik til kollektiv trafik.

Bemeerkninger:

Henrik Nejst Jensen (HNE) svarede, med henvisning til tidligere indleeg af Niels Korsgaard, at der
er foretaget beregninger af trafikvaeksten med tre forskellige seet veekstforudseetninger, men at de
fleste af fremlaeggelserne har taget udgangspunkt i "normalveekst”. HNE bekrseftede at normal-
vaeksten i "snittet over Limfjorden” har en lidt starre vaekst de naeste ti ar end de foregaende ti ar,
hvilket primaert skyldes, at der stort set ingen vaekst har veeret de sidste tre ar. HNE tilfgjede, at
der i de fremadrettede veekstforudsaetninger fra DTU, og pa baggrund af drgftelser i ministeriet,
er forventninger om, at den stagnation som man har set de seneste ar, vil ophgre. HNE bemazer-
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kede endvidere, at trafikvaeksten er usikker og sveer at forudsige, hvorfor der ogsa er foretaget
beregninger med lav vaekst.

14. Jgrgen Andersen (JA), medlem af Aalborg Byrad for SF bemeaerkede at der nogle dage
forinden var kommet en "lidt overraskende melding” fra Hasseris Grundejerforening og spurgte,
henvendt til Jens Ole Christensen (Hasseris Grundejerforening), om det forslag som blev fremlagt
i dag, er noget, som man har diskuteret blandt medlemmerne i grundejerforeningen og ikke kun
blandt nogle fa i bestyrelsen. JA gav udtryk for skepsis overfor denne praksis.

Mht. processen videre frem bemeerkede JA, at hgringsperioden ligger i en sommerferie, men at
der, til trods herfor allerede (ifalge Nordjyske Stiftstidende) er 500 som har gjort indsigelser, hvor-
for man kan forvente op imod 1000 indsigelser inden hgringsfristens udlgb d. 31. august. JA be-
maerkede at det samme dag var kommet frem, at Aalborg Byrad skal diskutere tredje Limfjords-
forbindelse pa deres made d. 12. september, og spurgte, henvendt til Vejdirektoratet, hvad man
har teenkt sig at gare med hgringssvarene — om man fremsender disse direkte til byradets med-
lemmer eller bearbejder dem farst.

Bemeerkninger:

Ole Kirk (OK) svarede, at man, pa baggrund af de mange hgringssvar udarbejder et hgringsnotat,
der sammen med referatet fra naerveerende mgde, vil tilga transportministeren, som normalt
straks videresender det til medlemmerne af Folketingets Trafikudvalg. Hagringsnotatet vil derfor
indgd i Folketingets overvejelser omkring valg af linje. OK understregede, at der ikke er noget
hemmeligt i de haringssvar, der ligger, og at byradet gerne ma se disse, safremt byradet matte
gnske det.

15. Louise Faber (LF), stifter af borgerbevaegelsen mod en vestlig linjefgring mente at kun-
ne konkludere ud af VVM-rapporten, at Vejdirektoratet anbefaler Egholmlgsningen, fordi det er
denne forbindelse som sikrer udviklingen bedst og vil flytte mest trafik pga. tilkgrslerne til City Syd
og til lufthavnen. LF konstaterede, at den gstlige linjefaring (tunnelen) hverken har tilkarsel til City
Syd eller til lufthavnen, og indvendte at det, p& baggrund heraf, ikke var muligt at foretage en or-
dentlig sammenligning mellem henholdsvis @stforbindelsen og vestforbindelserne. LF bemaerke-
de, at det vel var disse tilkarsler, som var afggrende for rentabiliteten og tidsfaktoren. LF spurgte
om ikke konklusionen ville veere anderledes, hvis man havde medtaget disse tilkarsler ved @st-
forbindelsen.

Bemeerkninger:

Ole Kirk (OK) mente ikke at man ud af rapporten kan leese en anbefaling af den ene eller anden
forbindelse, men anfarte at Vejdirektoratet har forsggt, sa objektivt som muligt, at beskrive bade
positive og negative konsekvenser ved henholdsvis @stforbindelsen og vestforbindelserne. OK
bemaerkede, at der i rapporten f.eks. star, at @stforbindelsen er den mest miljgskdnsomme og
understregede, at Vejdirektoratet ikke foretraekker nogen linjer frem for andre.

OK svarede at man umiddelbart vurderede, at spgrgsmalet om hvorvidt Ny Dallvej skulle have
veeret koblet pa @stforbindelsen, ikke ville pavirke undersggelsens resultater veesentligt, og tilfe-
jede, at en eventuel tilslutning til Ny Dallvej er indgaet i en tidligere VVM-undersggelse som
kommunen har gennemfart, hvor man har set pa konsekvenserne af henholdsvis en tilslutning af
Ny Dallvej og en lidt sydligere forbindelse.

16. Thorkild Kjeldsen (TK), Danmarks Naturfredningsforening pegede pa at 30 hektar natur
vil skulle asfalteres ved en vestforbindelse imod 1 hektar ved @stforbindelsen, og opfordrede
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Aalborg Byrad, som har ansvar for natur og miljg, til at tage hgjde herfor. TK efterlyste et arm-
leengdeprincip, da det er problematisk, at de politikere, som skal varetage ansvar for natur og mil-
j@, er de samme, som skal generere veekst, trafik osv. TK udtrykte bekymring over den integrere-
de rolle som Naturstyrelsen indtager i forhold til planleegningen af projektet, som besveaerliggar en
evt. kritik, men tilfgjede, at det ogsa kunne veere at "det fungerede godt nok”. TK indvendte, at tab
af natur (rekreation, stilhed), sa vidt han kunne se, ikke var indregnet i prisen. LK medgav, at dis-
se ting er sveere at prissaette, men indvendte, at de til trods herfor, vil veere et tillaeg til udgiften pa
vestforbindelserne. TK spurgte til sidst, om der er taget hgjde for budgetoverskridelser, om prisen
for tidligere omtalte "erstatningsnatur”, er indregnet i projektet, og om man kan ekspropriere, hvis
ejeren ikke er interesseret i at seelge.

Bemeerkninger:

Ole Kirk bekreeftede, med henvisning til tidligere svar (ang. forrentning/gkonomi), at det ikke er
muligt at veerdiseaette naturen, hvorfor man har udarbejdet en kvalitativ beskrivelse, som skal vaeg-
tes op imod forrentningerne.

Ole Kirk forklarede, at man for tre-fire ar siden overgik til en ny statslig budgetteringspraksis, hvor
man farst regner ud, hvad projektet vil koste, og derefter laeegger 30 % oveni til reserve, i tilfeelde
af en budgetoverskridelse, og at priserne derfor, som det ogsa skulle fremga af rapporten, er in-
klusive 30 % til at deekke evt. budgetoverskridelser.

Ole Kirk bekraeftede, at prisen for erstatningsnatur er indregnet i budgettet, og at man sa vidt mu-
ligt sager at indga frivillige aftaler. Alternativt kan man ekspropriere til formalet.

17. Jens Neustrup Simonsen (JNS), Business Danmark foreslog, at der stilles spgrgsmal til
Vejdirektoratets gennemgang i stedet for at fremsaette egne holdninger. JNS takkede for det ge-
nerelle samarbejde mellem Business Danmark og Vejdirektoratet omkring det overordnede vejnet
i Danmark (med fokus pa @get fremkommelighed og sikkerhed) og efterlyste et fokus pa de mere
overordnede argumenter for en 3. Limfjordsforbindelse, som efter INS opfattelse fgrst og frem-
mest bgr veere fremkommeligheden, som det er ngdvendigt at sikre, hvis man gnsker veekst i re-
gionen. | forhold til at sikre fremkommelighed mente JNS, at alt peger pa en vestlig lgsning. JNS
tilfgjede, at folk efter hans opfattelse ikke var seerligt solidariske i forhold til at anerkende proble-
met omkring fremkommelighed og @get biltrafik som et feelles problem for Aalborg, men at han i
stedet oplevede, at folk gnskede at skubbe problemet "ud til dem i gst og ind til dem i midtbyen”
med deraf fglgende konsekvenser sasom luft- og stajforurening. JNS mente ikke, at flaskehals-
problemerne omkring Limfjordstunnelen (f.eks. ved ulykker), vil kunne Igses med de forslag der
foreligger for @stforbindelsen, men at en eventuel ulykke i tunnelen ogsa fremover vil bevirke, at
Aalborg "sander til” i Igbet af fem minutter.

Bemeerkninger:

Ole Kirk (OK) svarede, at sa le&enge man traekker trafikken gennem tunnelen vil denne vaere sar-
bar overfor uheld og sterre reparationsarbejder og OK understregede, at man vil opna starre
driftsikkerhed ved at bygge en ny forbindelse, uanset placering, frem for at bygge videre pa den
eksisterende forbindelse.

18. Jeppe Andersen (JAN) bemeerkede i relation til de trafikale vurderinger, at der i Trafikmini-
steriets samfundsgkonomiske manual star, at man skal diskutere de veesentlige usikkerheder,
der er forbundet med de trafikale fremskrivninger. JAN henviste til Per Clausens indleeg angaen-
de de politiske malsaetninger om, at den fremtidige vaekst skal ske indenfor den offentlige trafik,
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0g mente, at der her var tale om en vaesentlig usikkerhedsfaktor, som man derfor bgr have med i
diskussionen omkring usikkerheden i de trafikale vurderinger. JAN bemaerkede at man i infra-
strukturkommissionens rapport kan se en tydelig sammenhaeng mellem veeksten i BNP og vaek-
sten i trafik. Ifglge JAN vil en forestdende gkonomisk recession derfor vaere ensbetydende med
en vaesentlig usikkerhedsfaktor i forhold til om trafikken arligt vil stige med 1,7 %, eller om der vil
veere tale om en lavere veekstrate. JAN understregede, at han opfattede det som positivt, at Vej-
direktoratet har inkluderet forskellige veekstrater i rapporten, men mente at man, til trods herfor,
bar diskutere usikkerheden i forbindelse med trafikale vurderinger. JAN bemaerkede, at rappor-
tens konklusion er, at man ved at udvide vejkapaciteten, ogsa vil fa bedre muligheder for at for-
bedre den kollektive trafik over fjorden. Dette medgav JAN til dels, men indvendte at det vil rykke
pa konkurrencefordelingen mellem den private og den kollektive trafik til fordel for privatbilismen —
en diskussion som ogsa bgr inkluderes.

Bemaerkninger:
Ole Kirk svarede, at man tidligere har veeret i nedgangsperioder rent trafikalt — f.eks. under ener-
gikrisen i 1970’erne og at man hurtigt kan komme op pa veekstkurven igen.

19. Torben Knudsen (TK), repraesentant for Hvorupgaard Borgerforening forklarede at han
kommer fra Hvorupgaard, som ligger nord for Hvorup op imod Vadum og Vestbjerg, og at man
her har afholdt et borgerforeningsmgde om projektet, og at meddelelsen herfra er, at beboerne i
Hvorupgard som seetter stor pris pa naturen, de rekreative muligheder og stilheden, klart vil fore-
treekke en gstlig forbindelse. TK opfordrede til at man i hgjere grad end tidligere tager hensyn til
de folk, som skal eksproprieres og indenfor stgrre zoner lader det veere op til folk at veelge, om de
gnsker at blive eksproprieret, sa snart der foreligger en beslutning eller senere, nar anlsegsfasen
gar i gang.

TK pegede pa, at vandressourcerne omkring Hvorup Vandvaerk ikke er inddraget i VVM-
redegarelsen, og bemzaerkede dernaest, at man i VVM-redeggrelsen betragter omradet nord for
Hvorup Kirke som et bevaringsveerdigt "slettelandskab”, hvor man bl.a. ikke ma plante treeer, og
indvendte i tilknytning hertil at dette "slettelandskab” ikke ville have nogen veerdi for beboerne,
hvis man anlaegger en motorvej igennem det og opfordrede mere generelt til, at man tager hen-
syn til beboerne frem for til de folk, som skal fra A til B. TK bemaerkede videre, at der ogsa ved
borgerforeningens made var fremkommet forslag om at holde vejen sa lavt som muligt - evt. ved
nedgravning — og at tilslutningsanleeggene ved Hgvejen og imellem Hvorup og Vestbjerg kommer
leengere ned. TK mente desuden at det ville veere rimeligt, om myndighederne bekoster noget
stgjbeplantning.

Bemaerkninger:
Ole Kirk (OK) svarede, at TK's forslag svarer til det forslag som blev stillet tidligere af Jens Ole
Christensen og henviste til tidligere svar.

Signe Nepper Larsen svarede, at forholdene omkring Hvorup Vandveerk er behandlet i VVM-
redegarelsen og derfor indgar i vurderingerne.

OK svarede, at det er normal praksis, at man, nar Folketinget har vedtaget en anleegslov, indfgjer
en passus om at der er mulighed for forlods at f4 overtaget sin ejendom, safremt en raekke betin-
gelser er til stede. OK forklarede at loven, til trods for at man ikke bygger motorvejen med det
samme, formentlig vil give mulighed for at staten kan overtage ejendommen.
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20. Sgren Hgjbjerg (SH) spurgte hvordan omradet City Syd skal kunne udvikle sig, nar det bliver
lukket inde mellem Hobrovej og en motorvej, og spurgte dernaest hvorfor man bevidst placerer
motorvejen s taet pa bebyggelse, nar man, allerede i projektfasen, kan se, at man ikke vil have
mulighed for at overholde greenseveerdierne for stgij.

Bemeerkninger:

Kurt Markworth (KM) bemaerkede, at City Syd har udviklet sig fra Bilka blev etableret og efterfal-
gende med etablering af centeret i 1996 og senere IKEA, og svarede at der er taget stilling til,
hvor veekstgreensen befinder sig mod Svenstrup. KM forklarede videre, at Vestforbindelsen har
indgadet i Aalborg Kommunes planlaegning siden 1970’erne, hvorved man har haft en vej som en
naturlig afgraensning af centret, og at der derfor ikke i det der er fremlagt nu, ligger nogen som
helst nye begraensninger. KM understregede, at en vestforbindelse i Lindholmlinjen har veeret re-
serveret i Aalborg Kommunes planleegning i mange ar.

21. Anders Christensen (AC) bemaerkede, at han selv er vokset op teet pa en motorvej og derfor
kender til de gener, som dette medfagrer, men at han, til trods herfor, mente at det er ngdvendigt
at tilgodese den fremtidige byudvikling i Aalborg. AC foreslog, at man for at sikre adgangen til
lufthavnen og for at aflaste den eksisterende tunnel, som giver plads til opretholdelse af veeksten
mod @st, og for pa sigt at optimere udviklingsmulighederne for Aalborg-oplandet, ser tingene i det
store perspektiv og veelger en Egholmforbindelse med tilslutning til E45 i nord.

Bemeerkninger:
Der blev beklagelig vis ikke svaret pa dette indleeg pa mgdet. Vejdirektoratet kan oplyse, at der
ikke vurderes at veere behov for en forbindelse mellem Egholmlinjen og E45.

22. Lise Winkler (LW) spurgte, om man har regnet pa om Vestbyen vil have kapacitet til en evt.
Lindholmforbindelse, da Vestbyen kun med ngd og neeppe har kapacitet til afholdelse af fodbold-
arrangementer pa stadion. LW spurgte desuden hvordan den nuvaerende redningshelikopter,
som lander i Vestbyen, vil blive bergrt af en evt. Lindholmforbindelse. LW mente modsat Vejdirek-
toratet ikke, at en tredje Limfjordsforbindelse vil kunne spare beboerne i byen for tid, da beboerne
i byen hverken har nogen biler (eller parkeringspladser), fordi man ikke gnsker CO2 inde i byen.

Bemeerkninger:

Der blev beklagelig vis ikke svaret pa dette indlaeg pa mgdet. Vejdirektoratet vurderer ikke, at der
er en konflikt med redningshelikoptere, men skulle det veere tilfeeldet, vil Vejdirektoratet tage kon-
takt til de relevante myndigheder for at finde en Igsning.

23. Morten Lund (ML) papegede, at der i rapport 379 star fglgende: "For regionen som helhed er
det vurderet, at udviklingsmulighederne bedst sikres med en vestlig linjefgring. Samtidig vil det
give en lettere og hurtigere adgang til vigtige regionale funktioner, som Aalborg Lufthavn, og cen-
teromradet i City Syd”, og konkluderede med baggrund i dette citat, at VVejdirektoratets rapport
entydigt peger pa Egholmforbindelsen modsat Vejdirektoratets svar til Louise Faber, som ML tak-
kede for sit initiativ.

ML bemaerkede, med henvisning til oversigten i slutningen af kapitel 12 i rapport 379, at bade
Egholmlinjen og Lindholmlinjen scorer 0,9 gre i forrentning, hvorimod en paralleltunnel scorer -0,7
are i forrentning, og at man, hvis man bladrer tre sider tilbage kan leese at: "hovedarsagerne til at
@stforbindelsen med en ny paralleltunnel har en lavere samfundsgkonomisk forrentning end de
to vestlige forslag er dels vaesentligt starre gener for trafikanterne i anlsegsperioden” [rapport 379,
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s. 140]. ML konkluderede med baggrund heri, at det matte vaere anleegsperioden, som ger at pa-
ralleltunnelen kun scorer -0,7. ML tilfgjede, at der ogsa i rapporten star, at tunnelen (Jstforbindel-
sen) vil give vaesentligt mindre tidsgevinster for trafikanterne end ved benyttelse af en af de vest-
lige forbindelser, og konkluderede pa baggrund heraf, at argumentet herfor primaert bygger pa tid
og gkonomi. ML spurgte, hvordan tallene sidst i konklusionen (henholdsvis 0,9 og -0,7) ville se
ud, hvis disse "veesentligt starre gener for trafikanterne i anleegsperioden” blev taget ud. ML
spurgte videre, hvorfor man ikke i VVM-rapporten har medtaget alternative trafikreguleringsfor-
mer, med henvisning til tidligere indleeg angaende planer om en udbygning af den kollektive tra-
fik. ML anfarte, at trafiksituationen om ti ar vil have aendret sig (anderledes biler og alternativ tra-
fikal regulering af vejene) og mente derfor, at det ikke kun vil dreje sig om at gget kapacitet — flere
vejbaner og flere biler — men om at lave intelligente Igsninger.

Bemaerkninger:

Ole Kirk (OK) svarede, at man har medtaget et kollektivt alternativ, hvor man har vurderet hvad
dette vil betyde i forhold til trafikafviklingen. OK bemaerkede at elbiler fylder ligesa meget som
alm. benzinbiler, hvorfor man ikke mente at det ville have den store betydning for traengsel og til-
fgjede, at man ogsa havde vurderet ITS, som ikke i sig selv giver nogen veesentlig kapacitetsfor-
ggelse, men kan afhjeelpe problemer i forhold til trafikafviklingen, sa denne bliver mere glidende.

Henrik Nejst Jensen (HNE) bekreeftede, at man ved at udelade "gener i anleegsfasen” i forrent-
ningsberegningen, ville opna en bedre forrentning pa alle forbindelser, men starst pa @stforbin-
delsen, hvor generne i anleegsfasen er stgrst. HNE indvendte dog ogs4, at det ville veere forkert
at treekke disse gener fra og at det derudover kun vil give en marginal forbedring af forrentningen.
Den primeere arsag til @stforbindelsens lavere forrentning er mindre tidsbesparelser end pa vest-
forbindelserne.

24. Kaj Jargensen (KJ) bemzerkede at det farst og fremmest ma veere myldretidstrafikken, som
bestemmer behovet for kapacitet og at det derfor er vigtigt at kigge pa trafikmgnstret (hvor folk
kommer fra og hvor de skal hen). Den fjordkrydsende trafik beveeger sig farst og fremmest fra
nord mod syd. Da langt den starste udbygning sker gst for Aalborg, mente KJ derfor ikke, at man
vil Igse problemet med trafikken nordfra til Aalborg gst ved at anleegge en motorvej vest om Aal-
borg. KJ spurgte om ikke man ved at vurdere behovet og sammenligne Igsningsforslagene vil fa
nogle andre proportioner og en helt anden belysning af tallene.

25. Kim Jacobsen (KJA) spurgte med henvisning til planerne om at bygge et "supersygehus” i
den gstlige del af Aalborg, om man har taget hgjde for en evt. fremtidig trafik dertil. KJA mente ik-
ke, at en vestlig forbindelse vil lette adgangen for folk fra det vestlige Vendsyssel til hospitalet og
mente derfor at arbejdet med en gstlig forbindelse giver langt mere mening. KJA tilfgjede at han
ansa det for fornuftigt at udbygge forbindelserne til lufthavnen og det vestlige Vendsyssel, men at
man samtidig bagr skabe en bedre forbindelse via Hgvejen.

Bemaerkninger:
Ole Kirk (OK) svarede Kaj Jargensen og Kim Jacobsen, at man ved at bygge en vestforbindelse
netop aflaster @stforbindelsen og p& denne made skaber mere plads her.

26. Lisbeth Fast (LF) gav udtryk for en vis afmagt overfor den "fine rapport”, som almindelige
borgere ikke umiddelbart evnede at komme med modspil til, og opfordrede til at man lytter til "fol-
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kets stemme”, som tydeligt pegede pa en gstlig forbindelse. LF spurgte, om Vejdirektoratet ud-
over en vurdering baseret pa "tid og effektivitet”, ogsa tager hgjde for sestetiske og samfunds-

maessige kriterier, nar der treeffes beslutninger om, hvilket forslag man vil indstille.

Bemeerkninger:

Ole Kirk (OK) forklarede, at man i forbindelse med udarbejdelsen af indstillingen kigger pa alle
haringssvar og pa alle de argumenter, som er fremfart i hgringssvarene. OK opfordrede til, at
man udover de svar og argumenter, som var fremkommet i Igbet af aftenen, vil benytte sig af mu-
ligheden for at skrive til Vejdirektoratet med yderligere argumenter frem til d. 31. august. P& bag-
grund af hgringssvarene vil Vejdirektoratet vejlede politikerne.

27. Poul Egelund (PE) fremsatte et forslag om at man etablerer et halvt tilslutningsanleeg ved
Skelagervej saledes at man kan komme nordpd, da Skelagervej er meget trafikeret. Ifalge PE
ville man derved kunne spare hele tilslutningsanlaegget ved Ny Nibevej, hvor der ikke kommer
megen trafik til motorvejen, og foreslog at man i stedet karer ad Letvadvej. PE mente at man,
hvis man gnsker en fredelig g, bestemt ikke bar etablere en karende adgang til Egholm, hvilket
vil betyde en tilstramning af bl.a. turister og folk nordfra.

Bemaerkninger:
Niels Korsgaard (NK) svarede, at der ikke er planer om fra- eller tilkgrselsmuligheder fra Egholm
direkte til motorvejen, og at man derfor vil skulle via faergen til Egholm.

NK svarede endvidere, at man ikke umiddelbart kan vurdere om forslaget om et tilslutningsanlaeg
ved Skelagervej er gangbart. NK lovede, at Vejdirektoratet ville vurdere forslaget og inkludere et
svar i mgdereferatet. Vejdirektoratet har efterfglgende vurderet PE’s forslag og har falgende be-
maerkninger:

| lgsningerne for Vestforbindelserne er der forudsat tilslutningsanleeg ved Ny Nibevej. Baggrun-
den herfor er, at Ny Nibevej (rute 187) udgar en regional forbindelse mod Aalborg-omradet fra det
nordvestlige Himmerland. Med et tilslutningsanleeg ved Ny Nibevej vil det pga. den korte afstand
ikke veere muligt ogsa at have et tilslutningsanleeg ved Skelagerve;.

| Aalborg Kommunes Kommuneplan og i Vejudbygningsplanen fra 2005 indgar en mulig forlaen-
gelse af Skelagervej til Ny Nibevej. Veelger Aalborg Kommune at realisere Skelagervejs forlaen-
gelse, vil Skelagervejskvarteret og det sydvestlige Hasseris fa en mere direkte forbindelse til
Vestforbindelsen. Aalborg Kommune har i Vejudbygningsplanen vurderet, at Skelagervejs for-
leengelse vil fa en samlet trafik pa ca. 5.500 biler pr dggn. Vejdirektoratet anser derfor ikke forsla-
get som en hensigtsmaessig lgsning.

28. Bente Toft-Nielsen (BTN) bemzerkede, at hun tilhgrte den borgergruppe, som star bag hg-
ringssvaret "Den bedste vej’. BTN fortalte, at der havde indsneget sig en misforstaelse pa Eg-
holm samme dag, og understregede, at det ikke drejer sig om et nyt 4. forslag, men at borger-
gruppen stgtter op om Vejdirektoratets forslag om en gstforbindelse. Borgergruppen har blot op-
timeret pa dette forslag og er kommet med et prisskan, som er vaesentligt under Vejdirektoratets.
Ifglge BTN vil fase 1. kunne realiseres ultimo 2013 og inkluderer veje til City Syd og IKEA. BTN
bemaerkede, at man i USA er begyndt at fierne motorvejene inde i byen, fordi det ikke fungerer
optimalt, og opfordrede til at man teenker sig godt om inden man skeerer et ordentligt snit mere i
landskabet.
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29. Lise-Lotte Lottenburger (LLL) forklarede, at hun er bosat i City Syd, og bemeerkede at der
de forlgbne tyve ar har veeret stort fokus pa at vaerne om drikkevandet pa streekningen fra City
Syd ned mod fjorden - efter sigende Nordjyllands bedste vand - og at der samtidig er blevet plan-
tet ny skov, anlagt greanne omrader, nedlagt en grusgrav og etableret rekreative omrader, til stor
glaede for beboerne. LLL spurgte hvilket effekt en eventuel ny motorvej vil have pa Aalborgs drik-
kevand.

Bemeerkninger:

Ole Kirk (OK) svarede, at der generelt er megen fokus pa grundvandet, og bekraeftede, at man i
den forbindelse gar ind og ser pa grundvandsressourcerne i omradet, som er af meget hgj kvali-
tet. OK forklarede, at dette gaelder szerligt for anlaegsfasen, mens det pa det feerdige anleeg hand-
ler om, hvordan man handterer uheld og spild.

Niels Korsgaard (NK) tilfgjede, at man nar man passerer omrader, hvor der er drikkevandsinte-
resser, "pakker motorvejen ind”, saledes at der ikke sker nedsivninger til grundvandet, og at dette
gares ved at etablere lukkede afvandingssystemer, hvor alt regnvand samles op og i lukkede rgr
fores vaek fra omradet.

30. Gitte Thorhauge (GT) spurgte, om der er taget hgjde for miljgforandringer og vandstands-
stigning i forbindelse med udarbejdelsen af de tre Igsningsforslag, da det vil veere meget serger-
ligt at gdeleegge de gode, rekreative omrader, hvis det hele om tyve-tredive ar alligevel star under
vand. GT mente at Egholm, som ligger helt jeevnt med terraenet, vil veere udsat for vandstands-
stigning. GT foreslog desuden at man ved en evt. gstlig forbindelse i stedet for at gdelaegge det
vestlige omrade naturgenopretter Hasseris A og bruger den som opmagasineringssted for over-
skydende vand.

Bemeerkninger:

Niels Korsgaard (NK) svarede, at man generelt i de forskellige krydsningsforslag har regnet med
et dimensionerende hgjvande i kote +3, som udggr en kombination af hgjvande, vindstuvning
samt en klimarelateret vandstandsstigning inden for de neeste 100 ar. Man har for at sikre kon-
struktionerne lagt dem oppe i kote ca. 3,50. NK tilfgjede, mht. linjen over Egholm, at denne ligger
pa en deemning saledes at der ogsa her er taget hgjde for hgjvande pa op til kote +3.

31. Jens Grgnager (JG) bemaerkede, at fokus i forbindelse med den tredje limfjordsforbindelse
har vaeret pa biler og busser, men ikke pa cykler, og spurgte om man i rentabilitetsberegningen
har inddraget de minutter, hvor folk sidder passivt i bilerne, i forhold til geeldende anbefalinger om
tredive minutters daglig motion. JG henviste til en oplysning fra Vejdirektoratet om, at 6.500 per-
soner potentielt vil kunne anvende busserne, og anfarte, at det svarer til det antal cyklister som
nu dagligt krydser broen. Ifglge JG vil dette tal, hvis det stiger fire gange, komme i neerheden af
de 25.000 som man mener, at trafikken vil stige. JG foreslog at man undersggte en brugerbeta-
lingsmodel, hvor alle skatteydere betaler, men cyklisterne far deres penge igen.

Bemaerkninger:

Der blev beklagelig vis ikke svaret pa dette indleeg pa mgdet. Vejdirektoratet har ikke i VVM-
undersggelsen vurderet effekten af, hvis langt flere personer i fremtiden vil veelge at cykle frem
for at tage bilen.
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32. Signe Korac (SK), Nordjyllands Trafikselskab bemaerkede, at man i Nordjyllands Trafiksel-
skab tilleegger mobiliteten i Nordjylland utrolig hgj veerdi. Med henvisning til den grgnne trans-
portpolitiks mal om at den kollektive trafik skal lgfte trafikvaeksten, tilfgjede SK, at hun var meget
glad for at alle nordjyske kommuner og Region Nordjylland har stdet sammen om tiltag for den
kollektive trafik, som har vendt udviklingen og givet Nordjyllands Trafikselskab flere passagerer.
SK understregede, at det er en enorm opgave man star overfor i forhold til at skulle Iafte den
kommende trafikvaekst og spurgte hvilket af alternativerne, der giver den totalt set bedste mulig-
hed for at skabe mobilitet til nordjyderne.

Bemeerkninger:

Kurt Markworth (KM) henviste til en mobilitetskonference afholdt 29. april 2011 pa Utzon i Aal-
borg, som Kommunekontaktradet, der repreesenterer 11 kommuner og selve regionen, havde in-
viteret til, og hvor man bl.a. ogsa havde inviteret transportministeren. KM forklarede, at der ikke
har veeret tvivl, hverken hos kommunekontaktradet eller regionen om, at de ville anbefale en vest-
forbindelse som den lgsning, der bedst kan fremme mobiliteten i regionen.

33. Svend Poulsen (SP) forklarede at han bor i sydvest, udenfor "fareomraderne”, hvorfor han
mente at kunne udtale sig mere overordnet om problematikken. Lindholmforbindelsen vil tjene al-
le i Nordjylland bedst, da man her flytter mest trafik vaek fra det centrale Aalborg, samtidig med at
man har mulighed for at udbygge den kollektive trafik ved en hensigtsmaessig forbindelse teet pa
centrum. Ifglge SP vil omradet, hvis man gar ud pé forbindelsen nede fra Skalborg og nordpa,
blive til rekreativt omrade, fordi man ikke vil kunne bygge teet pa, og man bevarer derved en grgn
kile ved etablering af motorvejen. SP spurgte om man havde forsggt at reducere stgj vha. "aktiv
lydfjerning” (modlyd).

Bemaerkninger:
Ole Kirk (OK) svarede, at man kan anvende denne metode, safremt der er tale om en ensartet
stgj, men at Vejdirektoratet ikke var bekendt med at den skulle kunne anvendes ved vejstgj.

34. Hanne Vad Sgrensen (HVS) mente, at det ud fra bade en samfundsmeessig, gskonomisk og
udviklingsmaessig vurdering er en vestlig forbindelse, som er den bedste lgsning, da bade borge-
re i Aalborg og borgere leengere vestpa i Nordjylland hermed bliver tilgodeset, og trafikken vil bli-
ve afviklet/fordelt over henholdsvis den nye forbindelse, Limfjordsbroen og den eksisterende tun-
nel. Spgrgsmalet er om man bgr vaelge Egholm eller Lindholm. HVS mente, at der med en Eg-
holmforbindelse vil blive taget hensyn til faunaen bl.a. med faunapassager, men at der ikke i
samme grad tages hensyn til faunaen i forbindelse med en evt. Lindholmforbindelse, hvorfor man
bar veelge Egholmforbindelsen, som den mest optimale Igsning.

35. Mads Rubak (MR) roste bade rapporten og det store fremmgde, men indvendte at argumen-
tationen i VVM-redeggrelsen bygger meget pa tidsbesparelser, hvilket ogsa er vigtigt, men ikke
pa bekostning af borgernes trivsel. MR mente, at det overordnede mal ma veere "glade borgere”,
og han opfordrede derfor til at man, hvis man veelger en gstforbindelse, sgrger for at forbedre
forholdene for beboerne i omradet mht. stgj. Ifglge MR vil man ved etablering af en vestforbindel-
se genere rigtig mange borgere i hele Vestbyen, pa de rekreative omrader osv. MR spurgte hvad
veerdifaldet i boliger vil veere, nér alt er indregnet — inklusive sundhedsaspekter — og udtrykte be-
kymring i forhold til om folk risikerer at havne i teknisk insolvens. MR spurgte i tilknytning hertil,
hvad det ville koste — alle omkostninger taget i betragtning — at etablere en tunnel hele vejen til
City Syd med et enkelt "popup-hul”.
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Bemeerkninger:

Ole Kirk (OK) svarede, at det ikke er muligt at udtale sig om, hvordan det vil gad med ejendoms-
priserne. OK fortalte at prisen pa hans egen bolig, som er beliggende teet ved en motorvej i ho-
vedstadsomradet, ikke er faldet pga. motorvejen og mente, at det var meget individuelt om prisen
stiger eller falder. OK tilfgjede at ekspropriationskommissionen, hvis/nar en ejendom bliver helt
eller delvis eksproprieret, kommer og veerdisaetter erstatningen.

OK bemeerkede endvidere, at man ikke har regnet pa omkostninger ved en etablering af tunnel
hele vejen, men at det under alle omstaendigheder vil veere meget dyrt og derfor naeppe vil blive
aktuelt.

36. Vagn Age Brgndum (VAB) henviste til et besgg pa Egholm tidligere pa dagen, hvor borgme-
ster Henning G. Jensen havde udtalt at han ogsa var borgmester for omegnskommunerne og
havde til opgave at sgrge for at de kom hurtigt over fiorden. VAB mente, at borgmesteren i hgjere
grad ogsa burde reagere, og agere som borgmester for Aalborgs borgere. VAB spurgte, hvor
Aalborg skal udvide sig hen, hvis man etablerer et stgjhelvede i vest. Ifalge VAB vil Nibe og Aal-
borg sydvest gro sammen i lgbet af fa ar. Hvis man etablerer en vestlig forbindelse, vil man ikke
kunne fa folk til at investere penge i nye boliger i omradet. Mht. problematikken omkring Dall Vil-
laby, henviste VAB til et laeserbrev, hvor han har foresl&et at motorvejen flyttes sydover. VAB fo-
reslog til sidst til at man etablerer en jernbanelinje over til lufthavnen, da han ikke mente, at det
var ngdvendigt at bygge en motorvej for at servicere 1.000 flypassagerer dagligt.

37. Kaj Boesen (KB) bemeerkede, at mange af dem, som gar ind for en gstlig forbindelse, haev-
der, at en vestlig forbindelse vil skade naturen og de rekreative omrader i Vestbyen, og pointere-
de i forhold hertil, at de rekreative omrader i vest eksisterer, fordi man igennem fyrre ar har reser-
veret arealer til netop en vestlig forbindelse. Mht. spargsmalet om trafikprognoser, mente KB, at
de borgere som gar ind for kollektiv trafik (og cyklisme) er dobbeltmoralske og selv i hgj grad an-
vender personbiler som transportmiddel.

Bemaerkninger:
Mariann Ngrgaard takkede afslutningsvis for god ro og orden pa borgermadet.

Ole Kirk bemaerkede afslutningsvis, at man er spaendt pa resultatet af den igangveerende hgring
og opfordrede de tilstedeveerende borgere til at sende yderligere skriftige bemaerkninger eller
forslag til Vejdirektoratet senest den 31. august 2011.

Ole Kirk takkede til sidst ordstyreren, Mariann Ngrregaard og gnskede alle en god og trafiksikker
hjemrejse, hvorpa mgdet blev hzevet.
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PRASENTATION AF PROJEKTET

Radmand Mariann Ngrgaard
Aalborg Kommune
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TIDLIGERE UNDERSUJGELSER FOR EN
3. LIMFJORDSFORBINDELSE

I N T R O D U KT I O N = Den nuveerende Limfjordstunnel blev &bnet i 1969. W

= Allerede i 1968 pabegyndte 20 kommuner i Aalborg-omradet et
egnsplanarbejde med henblik pa endnu en tunnel om ca. 15-20 ar.

= 11996 foretager Aalborg Kommune arealreservationer til Lindholmlinjen og
til en paralleltunnel.

= Nordjyllands Amt udarbejder i 2003 en VVM-redeggarelse for Egholm- og

Pl an | %g n | n g S C h ef Ol e Kl I’k Lindholmlinjerne samt for en @stforbindelse. Amtets vedtagelse af et
- g regionplantilleeg med Egholmlinjen indklages for Naturklagenaevnet.
Vejdirektoratet :

= Nordjyllands Amts VVM-redeggrelse for en 3. Limfjordsforbindelse sendes i
hgring i 2006.

Naturklagenaevnet underkender i 2006 amtets VVM-redeggrelse fra 2003.

= Arbejdet kunne ikke feerdigggres inden amtets nedlaeggelse sidst i 2006.

= Amtet anmoder staten om at feerdiggere undersggelserne.
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TRAFIKAFTALEN AF 29. JANUAR 2009

Som led i trafikaftalen, der blev indgaet mellem regeringen
(Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og
Liberal Alliance, blev det besluttet at feerdiggere VVM-
undersggelsen for en 3. Limfjordsforbindelse.

PROGRAM
for borgermgdet den 18. august 2011 GEN N EMGANG
KI. 19.00 Velkomst ved r&dmand Mariann Ngrgaard AF VVM = R E D EG g R E LS E N

KI.19.05 Introduktion ved planleegningschef Ole Kirk, Vejdirektoratet
KI.19.15 Gennemgang af VVM-redeggrelsen

De tekniske lgsninger - projektleder Niels Korsgaard, Vejdirektoratet
Stagjmeessige konsekvenser - civilingenigr Jakob Fryd, Vejdirektoratet

K k f iliget — biolog Si N L. , COwI H H

Tid og akanomi- projekteder Nils Korsgaara, Vedrekiorate Projektleder Niels Korsgaard
K. 2015 Pause Vejdirektoratet
KI.20.35 Spgrgsmal og debat

Afrunding
ved Ole Kirk ca. kl. 22.00
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TRAFIKALE KONSEKVENSER

= De trafikale konsekvenser af de skitserede forslag er
beregnet for en 2020-situation og sammenlignet med
Basis 2020 — en referencesituation, hvor trafikken fremskrives
til 2020 uden at forudseette en udbygning
af de eksisterende motorvejsforbindelser.

= De trafikale konsekvenser er vurderet med 3 forskellige
forudsaetninger om trafikvaekst: Lav, normal og hgj vaekst.

= Alle trafiktal pa de efterfalgende plancher er angivet som
antal biler pr. hverdagsdggn i 2020, med normal trafikveekst.
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FORSLAGENES
AREALMASSIGE KONSEKVENSER

AREALMAESSIGE KONSEKVENSER

Egholmlinjen Lindholmlinjen @stforbindelsen
Permanent arealbehov
til vejanizeg (antal ha) 210-220 220-230 30-35
Midlertidige arbejdsarealer til
anlaegsarbejder og jorddepoter 90-100 90-100 10-20
(antal ha)
Antal ejendomme, der bergres af 150-160 190-200 160-170
permanent arealerhvervelse
Antal ejendomme, der bergres af 160-170 210-220 170-180
midlertidig arealerhvervelse
Antal ejendomme, der forventes 2530 3540 20.25
totaleksproprieret
Antal kolonihaver (enheder), der 5560 o5

forventes totaleksproprieret
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AREALBEHOV

OG PROCEDURE FOR
BESIGTIGELSE OG
EKSPROPRIATION

3. LIMFJORDSFORBINDELSE

&
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FORSLAGENES
STOGIMASSIGE
KONSEKVENSER

Ingenigr Jakob Fryd
Vejdirektoratet

&
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VEJLEDENDE GRANSER FOR VEJSTQ@J

Omradetype Vejledende greenseveerdi

Rekreative omrader i det &bne land, sommerhuse, 53dB
campingpladser o. lign.

Helé&rsbeboelser, kolonihaver, barne- og
N P - 58 dB
undervisningsinstitutioner, hospitaler o.l.

Hoteller, kontorer mv. 63 dB

= Stgjgreenserne geelder ved etablering af nye omrader til beboelser mv.
= Der er ingen greenseveerdier for stgj fra eksisterende eller nye veje

= Vejdirektoratet tilstraeber at overholde 58 dB ved omrader med helars-
og fritidsbeboelser hvor det er teknisk og gkonomisk muligt

= 58 dB svarer til at ca. ¥4 af befolkningen vil opleve stgjen som
generende

&
W Veidirektoratet

HVORDAN OPLEVES ANDRINGER AF
STOIEN?

Forskel i

stgjniveau

Svarer til:

* 25 % mindre trafik

/ndringen opleves som:

En meget lille eendring — kan

1de « Hastighedsreduktion fra 110 til 100 km/t knapt hares
3ds . Eitjatzﬁgmhg;s’?egjxon fra 110 til 90 km/t En lille men horbar zndring
5dB : E{Sasn/tuwgnt:?ddsrreegﬁgﬁon fra 110 til 70 km/t En tydelig zendring

10d8 * 90 % mindre trafik Stor gendring — opleves som en

+ Hastighedsreduktion fra 110 til 40 km/t

halvering af stgjniveauet
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ST@J

Stajen fra vejanlaeggene er beregnet.

Beregningerne tager hgjde for alle forhold der har betydning for
hvordan stgjen udbredes til omgivelserne

= 3D-model af vej- og
omgivelser

= Vejrforhold

= Asfaltbeleegninger

= Trafikmeengde og -
sammenseetning

= Bilers hastighed
= Stgjskeerme og volde

$ Vejdirektoratet

STGJ

= Vejtrafikstaj beregnes som en gennemsnitsveerdi over aret

= Dvs. at de stgjniveauer der kan ses pa stgjkort er
gennemsnitsvaerdier

= Stgjen vil variere i lgbet af dggnet - og fra dag til dag

= Trafikken varierer
over dggnet

= Skiftende vindforhold
fra dag til dag

KORETOJER PR. TIME
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ANTAL KBRETOJER
- EEBEEE

TIDAPUNKT

$ Vejdirektoratet

EGHOLMLINJEN
- STOIAFSKARMNING

$ Vejdirektoratet

EGHOLMLINJEN
- STOJUDBREDELSE

$ Vejdirektoratet
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LINDHOLMLINJEN
- STOIAFSKARMNING

$ Vejdirektoratet

$ Vejdirektoratet

DSTFORBINDELSEN
- STAIAFSKARMNING

Eksisterende skeerme er
vist med bla farve, mens
nye skaerme er vist med
rod farve.

$ Vejdirektoratet

@STFORBINDELSEN
- ST@IJUDBREDELSE

$ Vejdirektoratet
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SAMLET OVERSIGT OVER
STO@IMASSIGE KONSEKVENSER

Antal stgjbelastede boliger langs beregningsvejnettet i 2020

Antal boliger pr dB interval

58-63 63-68 68-73 >73 lalt
Basis 2020 2116 2295 1.197 26 5.634 1.263
Vestforbindelsen - Egholmlinjen 2.043 2.353 827 0 5.223 1.036
Vestforbindelsen - Lindholmlinjen 1525 1171 1.953 0 4.649 1.282
@stforbindelsen 2.017 2275 1.150 27 5.469 1.226

Antal stgjbelastede kolonihaver langs beregningsvejnettet i 2020

Antal kolonihaver pr dB interval

58-63 63-68 68-73 >73 lalt
Basis 2020 155 89 40 13 297 67
Vestforbindelsen - Egholmlinjen 126 47 16 2 101 33
Vestforbindelsen - Lindholmlinjen 158 55 16 1 230 38
@stforbindelsen 156 57 19 2 234 40
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KONSEKVENSER FOR
MILIGET

Biolog Signe Nepper Larsen
COowI

&
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MILIOVURDERINGEN OMFATTER

= Lovgrundlag og planforhold

= Landskab og jordbund

= Natur, flora og fauna - det terrestriske miljg
= Natur, flora og fauna - det marine miljg

= Natura 2000-konsekvensvurdering

&
W Veidirektoratet

MILIOVURDERINGEN OMFATTER

= Kulturmiljg = Luft og klima

= Friluftsliv = Lys

= OQOverfladevand = Rastoffer og affald
= Geologi og grundvand = Forurenet jord

= Stgj = Befolkning og

« Vibrationer sociogkonomi

&
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UNDERSQ@GELSES-
" OMRADET

Undersggte naturlokaliteter og
andre miljgkortlaegninger

k3
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ARBEJDSPROCES

= Dataindsamling, feltarbejde, kortlaegning
= Screening af linjefaringsforslag og udformninger
= Miljgvurdering af forslag

= Lgbende optimering af forslag, herunder tracétilpasning og
indarbejdelse af afvaergeforanstaltninger

= Endelig miljgvurdering og forslag til afveergeforanstaltninger

HVILKE DATA SKAL VI HAVE TIL
MILIJOVURDERINGEN?

= Viden om projektet - dimensioner, anleegs- og driftsfase

= Natur, flora og fauna pa land og i vand

= Grundvand og jordbundsforhold

= Overfladevand - sger, fjord, vandlgb

= Trafikale konsekvenser

= Landskabskarakterer

= Kulturhistorie og arkaeologi, fredede fortidsminder, kirker m.v.
= Friluftsliv og turisme

= Stgj og vibrationer

= Luft og klima

= Forurenet jord

= Mennesker og samfund

k3
WV Veidirektoratet

NATURA 2000-OMRADER OMKRING
AALBORG

= Natura 2000 omfatter L ey
fuglebeskyttelsesomrader bt T “§
og habitatomrader jf.
EUs miljglovgivning

= For hvert omrade er der et
udpegningsgrundlag =
arter og naturtyper

= Omraderne er beskyttet
mod aendringer i
arealanvendelse og
negative pavirkninger

sz 110
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DE EKSISTERENDE NATUR- OG
MILIQFORHOLD

= Limfjorden - levested for fugle, fisk, saeler, odder m.v.
= Egholm

= @steradalen

= Lindholm A

= Strandenge, ferske enge, moser og overdrev

= Vandhuller med padder

= Spredningskorridorer

= Landskabelige og kulturhistoriske vaesentlige omrader
= Boligomrader og rekreative omrader

LIMFIJORDENS MARINE MILJ@

Daekning af &legraes og havgraes i undersggelsesomradet

k3
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BESKYTTELSES-
“ % INTERESSER |

. UNDERS@GELSES
s+ OMRADET

Landskabs- og naturmeessige planforhold
langs de undersggte linjefgringer
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LIMFIJORDENS MARINE MILJY

Kortleegning af bundfauna i Limfjorden i 2010
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" KOLOGISKE
' SPREDNINGSVEJE

= De vigtigste gkologiske
spredningsveje i
undersggelsesomradet
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FORSLAG TIL
FAUNAPASSAGER OG
ERSTATNINGSNATUR

= Faunapassager i form af faunargr og
landskabshbroer

= Erstatning af fiernet natur

k3
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STRANDTUDSE PA EGHOLM

= Mulige spredningsveje
og placering af
erstatningsvandhuller
pa Egholm

—— Eghaimimen
— Faunspossago
| Markoversvemmalse

Lokaitet,
‘strandiudse kenstateret 2010

Optya

Farbodnng ofshsisterende
O S,
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SAMMENFATTENDE MILIJZVURDERING

= Vestforbindelserne inddrager nye arealer til vejen og vil bergre flest
beskyttede naturomrader og arter. @stforbindelsen har faerre
pavirkninger af natur og landskab

= Vestforbindelserne vil betyde permanent inddragelse af fijordareal

= Med indarbejdelse af afveergeforanstaltninger vil stgrsteparten af de
negative pavirkninger undgas, mindskes eller kompenseres

21-12-2011
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TID OG YKONOMI

Projektleder Niels Korsgaard
Vejdirektoratet

d@
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DET VIDERE FORLYB

= Efter den offentlige hgring sender Vejdirektoratet en indstilling
til transportministeren

= Transportministeren beslutter, om der skal fremseettes forslag
til anlaegslov, og hvilken teknisk lgsning, lovforslaget skal
omfatte

= Efter vedtagelse af anleegslov og afseettelse af de ngdvendige
midler pa de arlige finanslove kan detailprojektering, udbud,
besigtigelse og ekspropriationer gennemfgres — hertil medgar
ca.2ar

d@
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HVAD KOSTER FORSLAGENE?

Forslag Samlet anlaegsbudget

(mio. kr.)
Egholmlinjen 6.197
Lindholmlinjen 7.002
@stforbindelsen 5.419

Prisniveau: Medio 2011

TILVALGSMULIGHEDERNE

Forslag Samlet anlzegsbudget

(mio. kr.)
Egholmlinjen — Underfaring for 64
en jernbane til Lufthavnen
Egholmlinjen — Lavbro for 97
lokaltrafik til Egholm
Lindholmlinjen — Underfaring for 69

en jernbane til Lufthavnen

Prisniveau: Medio 2011

d@
W Veidirektoratet

PROGRAM
for borgermgdet den 18. august 2011

KI. 19.00 Velkomst ved rddmand Mariann Ngrgaard

KI. 19.05 Introduktion ved planlaegningschef Ole Kirk, Vejdirektoratet

KI. 19.15 Gennemgang af VVM-redeggrelsen
De tekniske lgsninger - projektleder Niels Korsgaard, Vejdirektoratet
Stegjmaessige konsekvenser - civilingenigr Jakob Fryd, Vejdirektoratet
Konsekvenser for miljget — biolog Signe Nepper Larsen, COWI
Tid og gkonomi - projektleder Niels Korsgaard, Vejdirektoratet

Kl. 20.15 Pause

KI. 20.35 Spegrgsmal og debat

Afrunding
ved Ole Kirk ca. kl. 22.00

d@
W Veidirektoratet
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3. Limfjordsforbindelse ved Aalborg
Samlet oversigt over modtagere af VVM-redeggrelsen
Juni 2011

MYNDIGHEDER

e Transportministeriet

e Miljgministeriet

Miljgstyrelsen

Naturstyrelsen, Kgbenhavn
Naturstyrelsen, Arhus
Naturstyrelsen, Aalborg

e Ministeriet for Fgdevarer, Landbrug og Fiskeri
e Kirkeministeriet

e Aalborg Stift

e Aalborg Budolfi Provsti

e Aalborg Nordre Provsti

e Aalborg Vestre Provsti

e Aalborg @stre Provsti

e Kulturarvsstyrelsen

e Fredningsnaevnet for Nordjylland
e Aalborg Historiske Museum

e Buderupholm Statsskovdistrikt

e Forskningscentret for Skov & Landskab
e Kystdirektoratet

e Forsvarsministeriet

e Trafikstyrelsen

e BaneDanmark

e DSB

e Nordjyllands Trafikselskab

e Nordjyllands Politi

e Region Nordjylland

e Aalborg Kommune

e Brgnderslev Kommune

e Frederikshavn Kommune

e Hjgrring Kommune

e Jammerbrugt Kommune

e Laesg Kommune

e Mariager Fjord Kommune

e Morsg Kommune

e Rebild Kommune

e Thisted Kommune

e Vest Himmerlands Kommune

e Kommunekontaktrad Nordjylland

DIVERSE INTERESSEORGANISATIONER

Egholms Venner

Arkitektur og Design

Kvarterveerkstedet i Aalborg @st

Dansk Cyklist Forbund, Aalborg

Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur
Foreningen Landsbyerne i Aalborg kommune



Visit Aalborg

Campingradet

Danmarks Naturfredningsforening
Dansk Ornitologisk Forening
Dansk Ornitologisk Forening, Nordjylland
Friluftsradet

Friluftsradet Aalborg

LandboNord

Agri Nord, Aalborg

Danmarks Naturfredningsforening
Danmarks Naturfredningsforening, Aalborg
Dansk Vandrelaug

Dansk Cyklistforbund

Dansk Vejforening

Dansk Transport og Logistik
Dansk Handicapforbund

Dansk Industri
Kolonihaveforbundet i Danmark
NOAH-Trafik

FDM

Lokalhistorisk Forening

BIBLIOTEKER
e Lokalhistorisk arkiv for Aalborg Kommune
e Aalborg Bibliotekerne
e Folketingets Bibliotek

BORGERFORENINGER

e Frejlev Borgerforening

e Gistrup Beboerforening

e Gl. Hasseris Landsbyforening

e Godthab Borgerforening & Forsamlingshus
e Gug Borgerforening

e Gunderup Borgerforening

e Hvorupgaard Borgerforening

e Langholt Borgerforening

e Lindholm Borger- og Handveerkerforening
e Midtbyens Borgerforening

¢ Ngrholm Borgerforening

e Ngrre Uttrup Borgerforening

¢ Ngvling Borgerforening

e Romdrup-Klarup Beboerforening

e Sdr. Tranders Borgerforening

e Sulsted Borgerforening

e Svenstrup Borgerforening

e Sgnderholm Borgerforening

e Vadum Borgerforening

e Vestbjerg Borger- og Grundejerforening
e Visse Borgerforening

e Vodskov Borgerforening

e Vaarst Borgerforening

e  ster Uttrup Borgerforening



ERHVERVSVIRKSOMHEDER
e Aalborg Lufthavn

ERHVERVSFORENINGER

e Erhvervsforeningen Ngrresundby

e Gistrup Erhvervsforening

e Klarup Handelsstands- og Erhvervsforening
e Langholt Invest og Udvikling

e Sulsted Erhvervsforening

e  Svenstrup-Godthab Erhvervsforening

e Tylstrup Erhvervsforening

e Vadum Erhvervsforening

e Vejgard Handels- og Handvaerkerforening
e Vestbjerg Erhvervsforening

e Vodskov Erhvervsforening

e Aalborg City

e Aalborg City Forening

e Aalborg Erhvervsrad

e Aalborg Industri & Handelskammer

e Aalborg Industri- og Handelskammer

e De Samvirkende Kgbmandsforeninger

GRUNDEJERFORENINGER

e Grundejrforeningen Spiren

e Hasseris Grundejerforening

e Kaerby Grundejerforening

e Lindholm Grundejerforening

e Nr. Uttrup Grundejerforening

e Ngrresundby Grundejerforening
e Aalborg Grundejerforening

HAVNE og SEJLERLIV

e Aalborg Havn

e Aalborg Fjordudvalg

e Kano- og Kajakklubben

e Ngrresundby Sejlklub

e Sejlklubben Limfjorden

e Sundby-Hvorup Sejlklub

e /Egir Roklub

e Aalborg Dameroklub

e Aalborg Sejlklub

e Aalborg/Ngrresundby Fritidshavne

ARKAEOLOGI og HISTORIE

e Lokalhistorisk Forening
e Aalborg Historiske Museum



LEDNINGSEJERE

DONG Naturgas

Foreningen af vandveaerker i Danmark
Dansk Vand- og spildevandsforening
Sekretariatet for Ledningsejerregistret LER
N1 A/S

Energinet

Telenor

Telia

TDC

MEDIER

DR - Nordjyllands Radio

Folkebladet Tylsrup

Hals Avis

Lumi Radio
Midthimmerlands Folkeblad
Midt-Vest Avis (Aalborg)
Nibe Avis

Nordjyske Distriktsaviser
Nordjyske Stiftstidende
Ngrresundby Avis

Radio Aalborg

Ritzaus Bureau IS

TV Danmark/Aalborg Neerradio
TV-Nord

Ugeavisen Svenstrup
Vadum Bladet

Vodskov Avis
@sthimmerlands Folkeblad
Aalborg Naer-Radio

SAMRAD

Barmer Samrad

Borgerforum Aalborg Jst
Bandbyernes Samrad

Egholm Samrad

Egholm @rad

Ellidshgj Samrad

Fjellerad Samrad

Frejlev Samrad

Gandrup Samrad

Gistrup Samrad

Godthab Samrad
Grindsted-Uggerhalne Samrad
Hals Samrad

Hasseris Samrad

Hou Samrad

Hva' mae' Kulturen i Ngrresundby
Langholt Samrad

Lundby Samrad



e Lgvvang Samrad v/Elisabeth Brun
e Midtbyens Samrad

e Mou, Egense, Dokkedal og Omegns Samrad
e Ngrholmegnens Samrad

e Ngvling Samrad

e Pensionisternes Samrad

e Romdrup-Klarup Samrad

e Samrad 9293

e Samrad for Vaarst og Omegn

e Samrad SYD

e Samradet for St. Restrup og Omegn
e Skalborg Samrad

e Skipperen Samrad

e  Skgrbaek-Ejdrup Samrad

e Stae - V. Hassing Samrad

e Sulsted Samrad

e Svenstrup Samarbejds Udvalg

e Svenstrup Samrad

e Tylstrup Borgerforening og samrad
e Ulsted Samrad

e Vadum Samrad

e Valsted Samrad

e Vejgaard Samrad

e Vestbhjerg Samrad

e Visse Samrad

e Vodskov Samrad

e Vokslev Samrad

e /ldreradet i Aalborg

e @gade Samrad

e Aalborg Vest Samrad

e Aalborg @st Samrad

UDDANNELSE

e AAU, Arkitektur & Design
e Aalborg Universitets Bibliotek

VALGERFORENINGER

e Borgerlisten for Aalborg Kommune
e Dansk Folkeparti

e Det Konservative Folkeparti

e Det Radikale Venstre

e Enhedslisten

e Kristendemokraterne

e Liberal Alliance

e Socialdemokraterne

e Socialistisk Folkeparti

e Venstre



Egholmlinjen
Andret stgjudsendelse fra mquensveJnettet
'som felge af sendret traflk
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Lindholmlinjen
Andret stgjudsendelse fra mquensveJnettet
'som felge af sendret traflk
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@stforbindelsen
AEndret stojudsendelse fra mquensveJnettet
'som felge af sendret traflk
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Visualisering af Den Bedste Vejs forslag ved Limfjordstunnelen







COWI

Vejdirektoratet CoWI A/S
- - - Parallelvej 2
3. lefjordeorblndelse 2800 Kongens Lyngby

Telefon 4597 22 11
Telefax 4597 22 12
www.cowi.dk

Afveergeforanstaltninger for natur og stgj

Indholdsfortegnelse

1 Indledning 1
2 Egholmlinjen 2
2.1 Faunapassager 2
2.2 Hegning og ledebeplantning 3
2.3 Paddehegn 4
2.4 Vandhuller og sger 5
2.5 Beskyttet natur 6
2.6 Andre afveergetiltag 8
2.7 Stgjskeerme 11
3 Lindholmlinjen 13
3.1 Faunapassager 13
3.2 Vildthegn og ledebeplantning 14
3.3 Paddehegn 14
3.4 Vandhuller og sger 15
3.5 Beskyttet natur 16
3.6 Andre afveergetiltag 17
3.7 Stgjskeerme 20
4 @stforbindelsen 21
4.1 Faunapassager 21
4.2 Vildthegn og ledebeplantning 21
4.3 Paddehegn 21
4.4 Vandhuller og sger 22
4.5 Beskyttet natur 22
4.6 Andre afveergetiltag 23
4.7 Stgjskeerme 25
1 Indledning

| dette notat er gennemgaet, hvilke foranstaltninger, der er indarbejdet i vejpro-
jektet med henblik pa at undga, mindske eller kompensere for de negative mil-
jopavirkninger pa natur- og stgjomradet.

Afvargeforanstaltningerne er gennemgaet for hver af de tre linjefaringer.

Projektnr. P-73084
Dokumentnr. P-73084-K-N05
Version 2.0

Udgivelsesdato  14. oktober 2011

Udarbejdet JOKC, TGLO JFRA
Kontrolleret SLA, ANE, OWJ
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Afveargeforanstaltninger pa 3. Limfjordsforbindelse 2126

Anbefalinger er ikke medtaget i dette notat og kan findes i miljgvurderingsrap-

porten.
2 Egholmlinjen
2.1 Faunapassager

Af hensyn til flagermus og odder vil faunapassager (vade underfaringer) ved
@sterd, Hasseris A og Lindholm A blive holdt fri for belysning.

Tabel 2-1 Oversigt over faunapassager pa Eghomlinjen (se revideret kort 07.A, 07.B
og 07.C) I forhold til tabellen i Miljgvurderingen er der sma juseringer for
at skabe ensartethed mellem tekst, kort og tabel.

Faunapassager for Stationering (km) Type Bemeerkninger

B1-vid. D dmi Der er tale om 3 faunapassager (alle med
3 - vad. Den er starre end mi- 4l) i serie, da Fyldgraften kryd-
Smé og mellemstore ; ; . samme mal) i serie, da Fyldg y
pattedgr 193 nimum for B, i det hgjdener 3 ser 3 veje inden for kort afstand

m. Banketter 2 x 1,5 m.

Sma og mellemstore

pattedyr 18,6 Bl —ter
Odder 17,9 Cl-vad
Sma og mellemstore

pattedyr 17,7 Bl —ter
Sma og mellemstore 171 B1_tar

pattedyr

A2 -12 mbred x 4 m hgj, 46 m
lang

. Der vil blive etableret lede- .
Radyr 16,5 beplantning af tette buske i for- ~ Tunnelindeks > 1
bindelse med denne passage fra
km 17,9. Langden er specificeret
i forhold til Miljevurderingen

Sma og mellemstore

pattedyr 15,6 B1 - ter

Sma og mellemstore 14.9 B1_tar

pattedyr

Radyr, odder, syd- 1 alt 2 passagemuligheder for radyr pa
vand- og damflagermus, 143 A2. Der etableres banketter pd 5 streekningen nord for Limfjorden. Tilgo-
sméa og mellemstor pat- ! m. deser desuden flagermus, odder mv.
tedyr, padder Tunnelindeks > 0,75.

Sma og mellemstore

pattedyr 13,5 B1 - ter (paddeegnet)

Mindre pattedyr 12,7 C1-ter
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Faunapassager for

Stationering (km)

3/26

Bemeerkninger

Odder, sma og mellem-

B1- passage langs stranden under

Hgjden af passagen er 1,8 m, bredden 5

store pattedyr samt pad- 12,2 lavbroen pa Lindholm opfyldnin- m oq lenaden 37 m
der gen g g .
. B1 - passage under lavbro langs
Smad og mellemstore 11,7 stranden pa nordkysten af Eg-
pattedyr samt padder
holm
Mindre pattedyr 11,3 Cl—ter
Padder 111 B2
Padder 10,9 B1 (i paddeegnet version)
Padder 10,5 B1 (i paddeegnet version)
Opfyldsomrade med kort vegeta-
Strandtudse, pattedyr 9,8 tion (A2)
Alle arter 8.8 Al - passage langs stranden ved

Hasseris Bugt

Odder,vandflagermus,
mellemstore pattedyr,
smapattedyr, padder

P4 Ngrholmsvej ud
for 8,1

C1 - vad.

Sma og mellemstore

B1 - ter (paddeegnet version) hvis

pattedyr samt padder 1.2 teknisk muligt, C1 kan accepteres
Sg':tée g)g/rr:aer!fr;:é%fr 6,8 B1 - ter (paddeegnet version)
ortoay samt pacder & 62
orteay sami padder 60 62
Odder, mellemstore pat-
Beedyr, smapattedyr, pad- Ny Nibevej ud for5,2 B1-vad
Alle arter 2,0-25 Dalbro over @steradalen
;S)g’:i ggrn;:rlrﬁrgzjé?jfr 1,7 B1 (paddeegnet version)
2.2 Hegning og ledebeplantning
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Ved de to A2 passager nordenfjords (km 16,5 og 14,3) vil der blive etableret
ledehegning for radyr.

Der etableres vildthegn langs motorvejen pa Egholm.
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Der etableres passende ledebeplantning jvf. vejledningen Fauna- og Menneske-
passager ved alle faunapassager beregnet for pattedyr men ikke padder. Behov
for ledebeplantning tilfgjet i forhold til Miljgvurderingen

Pa Ngrholmsvej ud for faunapassagen (C1 - vad) ved stationering 8,1 vil der
blive etableret ledebeplantning og -hegn ved udfletningen ved Ngrholmsve;j.

I Miljevurderingen er det navnt at der vil blive etableret vildthegn pa straek-
ningen fra Hobrovej til Nibevej. Dette vildthegn vurderes ikke at vaere ngdven-
digt/hensigtsmaessigt for vildtet og er derfor ikke med i dette notat.

2.3 Paddehegn
Midlertidigt paddehegn

Arbejdsomradet (tracé samt arbejdspladser, midlertidige adgangsveje og even-
tuelle andre midlertidige faciliteter, herunder midlertidigt jorddepot) pa Egholm
hegnes med midlertidige paddehegn for at forhindre drab af strandtudser. Nar
hegnet er etableret, indfanges eventuelle tudser inden for hegnet i spandfalder,
der dagligt temmes. Tudsefangsten og feldetamningen vil blive varetaget af
entreprengren, hvis denne har personale med erfaring fra lignende opgaver, el-
ler af kvalificerede. De indfange dyr settes ud pa strandengen uden for arbejds-
omradet. Hvis hegnet opsattes om vinteren, kan feeldefangst undlades, bortset
fra pa den bergarte sektion af diget som lgber langs den sydlige del af Egholm.
Se lysegren indtegning pa figur 5-1. Specificeret i forhold til indfanging af tud-
ser.

Da diget beskrevet oven for kan veere overvintringslokalitet, vil hegnet her bli-

ve far tudserne gar til overvintring, det vil sige far 1. september, eller hvis dette
ikke er vil der blive fanget med feelder om foraret inden for hegnet, inden gra-

vearbejdet igangsettes. Tidspunkt specificeret i forhold til Miljgvurderingen.

Ved arbejde nr et vigtigt paddevandhul for spidssnudet fra i @steradalen ved
stationering 1,2 (lokalitet EL-063) opsattes midlertidigt paddehegn pa 500 m
mellem arbejdsomradet og vandhullet for at forhindre drab af individer. Heg-
net opsaettes forar-forsommer, nar a&ggene er lagt, men inden de juvenile frger
gar pa land, dvs. i perioden 1. maj - 20. juni. Hegnets laengde er specificeret og
ordvalget skerpet i forhold til Miljgvurderingen.

Permanent paddehegn

Der anlaeegges permanent paddehegn pa begge sider af vejen pa hele streeknin-
gen pa Egholm.

Der hegnes, saledes at tudserne ledes hen til de etablerede overvintringsmulig-
heder pa Egholm.
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Alle paddepassager og paddeegnede versioner af stgrre faunapassager forsynes
med paddehegn for at lede dyrene mod passagerne. Paddehegn udfgres i beton.
Materialevalg af paddehegn er specificeret i forhold til Miljgvurderingen.

o Bl AN i
Markoversusmmelse "« %
hvor strandtudse | =+

.Lyngleg% |209§ \

\ ¥

Egholmlinjen
===  Faunapassage
| Markoversvgmmelse

Lokalitet,
strandtudse konstateret 2010

Opfyld

(O  Forbedring af eksisterende
ynglemulighed og nygravning

Figur 2-1 Eksisterende strandtudselokaliteter nar linjefaringen vandhuller der
oprenses eller nyanlagges for strandtudse pa Egholm

2.4 Vandhuller og sger

Sger uden ynglende padder eller kun med ikke bilag I1\VV-arter (her lille vandsa-
lamander, skrubtudse og butsnudet frg) erstattes som udgangspunkt antalsmees-
sigt 1:2, mens vandhuller med forekomst af bilag I'V-arter som udgangspunkt
erstattes 1:3. | alle tilfeelde erstattes samlet areal mindst 1:2.

Som kompensation for direkte pavirkning graves 15 nye erstatningsvandhuller,

hvoraf de 5 kan udgeres af oprensning af eksisterende vandhuller pa Egholm
(se figur 2-2).

Forekomst af

Lokalitet nr. Pavirkning Erstattes
padder

EL-037-a Ingen padder Nordvestlige hjgrne forsvin- 1 ekstra vandhul
der under vejen
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Lokalitet nr.

EG-046

Forekomst af
padder

Strandtudse

Pavirkning

To digegrave bliver midlerti-
digt, delvist gravet op

6/26

Erstattes

Der graves/forbedres i alt
5 vandhuller pad Egholm
(fire st for og ét vest for
linjefaringen). Dette er
kompensation for bade
pévirkning af vandhuller
og forringede spred-
ningsmuligheder

EL-003

Lille vandsalamander

Eksisterende regnvandsbassin
udvides

1 ekstra vandhul

EL-007-a

Skrubtudse

@stligste hjgrne forsvinder

1 ekstra vandhul

EL-011

Lille vandsalamander

Halvdelen af vandhullet for-
svinder

2 ekstra vandhuller

EL-054-c

Ingen padder

Fjordeng sydligste sg bliver
mindre og delt i to

Da der nappe er padder
(méske bortset fra skrub-
tudse) graves en sg, der
kompenserer arealmas-
sigt 1:2

EL-066

Skrubtudse - spids-

snudet frg kendt fra
enten dette eller fol-
gende vandhul

@Dstlige halvdel forsvinder

2 nye vandhuller

EL-067

Skrubtudse

Lavet om til regnvandsbassin

2 nye vandhuller

Figur 2 - 2 Erstatningsvandhuller pa Egholmlinjen etableret som fglge af direkte pa-
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virkning af andre vandhuller. To af de pavirkede vandhuller og di-
gegrave ligger inden for strandbeskyttelseslinjen, hvorved erstatnings-
vandhullerne for disse sandsynligvis ligeledes placeres inden for denne.

Derudover vil der blive:

»  Etableret 2 erstatningsvandhuller inden for den kommende strandbeskyttel-
seslinje pa opfyldningen syd for Egholm, ét pa hver side af vejen. Antal og
placering er specificeret i for til Miljgvurderingen.

«  Gravet 2 vandhuller til spidssnudet frg neer det eksisterende ynglevandhul
syd for Gammel Hasseris.

«  Gravet 3 vandhuller nar paddevandhullet (lokalitet EL-063) ved @sterada-
len.

2.5 Beskyttet natur

Der er taget udgangspunkt i et forhold pa 1:2 mellem tabt areal og erstatnings-
arealer. Der ggres opmeerksom pa, at dette forhold fastleegges af miljgmyndig-
heden (Aalborg Kommune). Erstatningsarealer for beskyttet natur vil som ud-
gangspunkt blive udlagt i tilknytning til restarealer (altsa § 3-beskyttede arealer,
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der har lidt arealtab) og andre eksisterende forekomster af 8 3-beskyttede natur-
typer.

Der vil sa vidt muligt ikke blive anlagt arbejdspladser, midlertidige adgangsve-
je eller lignende i omrader med beskyttede naturtyper.

Der kares kun i omrader med beskyttede naturtyper i strengt ngdvendigt om-
fang, det vil sige, hvis der ikke findes alternative ruter. Dette geelder specielt i
lavbundsomrader, der er serligt falsomme over for pavirkning fra entreprengr-
maskiner. Hvis det bliver ngdvendigt at kere i beskyttede naturtyper, vil der
blive anvendt karenet, kareplader eller lignende for at beskytte naturarealet.

Afrgmning af muld, gravning af render og tilsvarende aktiviteter i beskyttede
naturtyper vil blive begraenset til selve vejtracéet.

Ved de arkaologiske forundersggelser vil det blive sikret, at sggegrafter m.v.
legges, sa de ikke skader beskyttede naturomrader veasentligt.

Utildaekkede render (ved f.eks. etablering af dreen eller sggerender ved arkeo-
logiske forundersggelser) vil sa vidt muligt blive undgaet i beskyttede naturty-
per. Eventuelle abne render vil blive undersagt regelmaessigt for nedfaldne dyr
(pindsvin, frger mv.), som vil blive opsamlet og udsat i naturomradet.

Det planlagte mellemdepot for jord etableres, sa det ikke bergrer § 3-beskyttet
eng pa lokalitet EL-034 neer ilandfgringen af broen pa Lindholm. Dette sker for
ikke at pavirke forekomster af fredede plantearter (pupur- og kedfarvet gage-
urt). Er dette ikke muligt, vil der blive gennemfart en detailregistrering af om-
radet, sd omrader med forekomst af gageurter friholdes. Ligeledes vil et regn-
vandsbassin blive flyttet, sa det ikke bergrer § 3-beskyttet eng pa lokalitet EL-
034 ved Lindholm.

Ved tunnelportalen pa Hasseris Enge (lokalitet EL-054) vil servicevejen, ven-

deplandes og vejvandsbassinet blive flyttet helt (hvis teknisk muligt) eller del-
vist ud af strandengen, sa arealtabet mindskes.

C:\Documents and Settings\JOKC\Local Settings\Temporary Internet Files\Content.|IES\UKS40LD5\73084_K_NO05[1].docx (jO“Z[



Afveargeforanstaltninger pa 3. Limfjordsforbindelse 8/26

Tabel 6-1 Erstatningsarealer for indgreb i § 3-beskyttet natur fordelt pa naturty-
per, Egholmlinjen (variant b kort sydlig tunnel).

Naturtype Maksimalt san;let arealtab Maksimalt samlet e_rstatpingszareal
(m9) ved kompensation 1:2 (m®)

Eng 153.129 306.259
Hede 0 0
Mose 10.903 21.805
Overdrev 17.452 34.903
Strandeng 5.299 10.599
Sg 15.127 30.255
| alt 201.910 403.821

2.6 Andre afveergetiltag
Beplantning

Vejsiderne pa Egholm beplantes ikke med buske, men holdes med kort vegeta-
tion, sa de kan benyttes af fouragerende strandtudser.

| @steradalen vil der blive anlagt skjulesteder for odder nzr arbejdspladserne i
form af beplantning el.lign. Ordvalget er skeerpet i forhold til Miljgvurderin-
gen, for at sikre gennemfarelsen.

Anleg af skraenter

Der bliver anlagt nye skraenter som egnede levesteder for markfirben, dvs. med
partier med lgs, sandet eller gruset jord som overjord pa udvalgte sydvendte
vejskraninger med en samlet l&engde af 400 m. Der ma gerne ligge flere erstat-
ningsbiotoper inden for fa hundrede meter. Driften vil her (kun) tillade enkelte
spredte buske at etablere sig. Pa Figur 2- er angivet to mulige streekninger pa
Egholm- og Lindholmlinjernes falles forlgb pa 1179 m og 684 m, og to mulige
straekninger pa 266 og 435 m pa @stforbindelsen. 1 den endelige projektering
udpeges de 400 m herindenfor. Skaerpelse og specificering i forhold Miljgvur-
deringen.
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Figur 2-2 Mulige straeekninger til anleeg af markfirbenvenlige skraninger. Der

Overvintringsmuligheder

Der etableres overvintringsmuligheder til strandtudse pa Egholm i form af 2
stenbunker pa hver side af linjefaringen. Stenbunkerne anleegges pa opfyldnin-
gens allergverste del nzermest til diget udfor de nyanlagte vandhuller. Bunkerne
behgver kun at rage lidt (0,25-0,50 m) op over jorden, men skal ga ned i en
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dybde af 1,2 m. Det er vigtigt at bunkerne anlegges i omrader, der er egnede
for fouragerende strandtudser, dvs. med kort og/eller sparsom vegetation. Hvis
det vurderes, at risikoen for vinteroverskylning af opfyldsomradet er for stor, sa
tudserne risikerer at drukne, vil bunkerne i stedet blive anlagt lige bag diget.
Praeciseret i forhold til Miljgvurderingen.

Flytning af arter

Der er ved kortleegningen ikke konstateret eksemplarer af langstilket filtrose i
tracéet for motorvejsanlaegget. Inden anlaegsarbejdet pabegyndes gennemfares
en ny supplerende kortleegning. Safremt der ved denne konstateres eksemplarer
af arten i de bergrte omrader, vil de blive flyttet til et passende levested pa gen.

Pleje af arealer

Der sikres passage til strandtudsen langs sydkysten ved, at vegetationen pa op-
fyldsarealet omkring deemningen holdes helt kort ved faregreaesning eller sla-
ning. Opfyldningen syd for Egholm vil blive plejet som strandeng. Omradet
designes, sa strandengen overskylles med fa ars mellemrum for at bevare
strandengspreeget. En mindre del inderst ligger lidt hgjere med karakter af
strandoverdrev snarere end strandeng og vil ikke blive overskyllet, hvilket ogsa
vil vaere en fordel af hensyn til afgraesning og for tudsernes bevagelser i hgj-
vandssituationer. Praciseret i forhold til Miljgvurderingen.

Landindvinding ved tunnelen

Landvinding ved tunnelen skal ske sa teet pa hav-niveau som muligt, saledes at
der her kan etableres strandeng - til glaede for bl.a. fuglene - i stedet for mere
veldranet greesland. For at sikre tunnelen mod oversvgmmelse kan der bygges
mindre volde nar tunnel-enderne. Strandengene grasses eller slas, sa de kan
fungere som fourageringsomrade for lysbuget knortegas og andre ges. Dette vil
afvaerge den evt. effekt som falge af tab af fourageringsomrade bade pa land og
til vands.

Landvinding pa nordsiden af Egholm skal undgas, hvis Egholm-linjen velges.
Dels for at bevare de nuveerende strandenge intakte som greesningsarealer for
knortegasen, og dels for at minimere anlaegsarbejder i de omrader, hvor geesse-
ne vides at raste. Den trafikale lgsning, der er valgt ifht. adgangsvejen til Eg-
holm, betyder, at der vil ske en mindre landvinding pa nordsiden. Det vurderes,
at der efter afsluttet anleegsfase, kan der retableres rasteomrader for gaessende i
et vist omfang samme sted for geessene.

Begransninger i aktiviteter og arbejdsperioder

Pa strandengene langs Limfjorden vil grave- og anlaegsaktiviteter ikke blive
igangsat i fuglenes yngleperiode 1. april — 15. juli, sa reder ikke gdelaegges eller
forstyrres. Safremt anlaegsaktiviteter pa strandengene er igangsat inden 1. april
og forlgber uden vasentlige pauser, kan aktiviteterne forega i ynglesasonen,
idet fuglene i disse tilfeelde vil undlade at starte redebygning i arbejdsomradet.
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Af hensyn til flagermus og odder vil arbejde i de mgrke timer og belysning af
arbejdsarealer blive undgdet ved arbejdsarealer naer @sterd, Hasseris A og
Lindholm A. Ordvalget er skaerpet i forhold til Miljgvurderingen, for at sikre
gennemfgrelsen.

Anlagsarbejder i forbindelse med omlaegningen af en streekning af @stera vil
blive udfgrt i perioden 1. juni til 31. oktober af hensyn til hele vandlgbsfauna-
en, og herunder for at undga ynglesasonen for baklampret.

Feldning af traeer

Af hensyn til flagermus vil feldning af treeer med hulheder i lokalitet EL-013
(stationering 18,2) kun ske september-oktober og kun om natten lige efter ud-
flyvningen om aftenen. Feeldningen vil blive begreanset til et minimum. Ord-
valget er skeerpet i forhold til Miljgvurderingen, for at sikre gennemfarelsen.

Fri passage i vandlgb

| anleegsfasen sikres det, at der i @sterd og Lindholm A fortsat er passage for
fisk og andre vandlevende dyr i vandlgbene.

Sedimenttransport i vandlgb

ved alle krydsninger af vandlgb vil der blive lavet sandfang for at hindre sedi-
menttransport i anleegsfasen

Gravning i fjorden

Gravningen i det marine miljg gennemfgres med miljggrab, da man derved ta-
ger stgrst muligt hensyn til fjordens miljg.

I Miljevurderingen naevnes det at det bgr undersgges, om der med fordel kan
anvendes spunsveaegge pa det lave vand ved Egholmlinjen, eller alternativt an-
vende miljggrab. Denne del er taget ud da det forudsattes at der anvendes mil-
jagrab.

2.7 Stgjskeerme

Ved udvalgelse og dimensionering af stgjreducerende tiltag er der lagt veegt pa
at begraense stgjen mest muligt ved samlede boligomrader og kolonihaveomra-
der.

Miljgstyrelsen anbefaler, at der tages samme hensyn til stgjen, nar man plan-
leegger nye veje og vejudbygninger, som nar man planlegger nye boliger. Der
er ikke fastsat vejledende greenseveerdier for stgjen fra nye veje, men stgjgren-
serne geldende ved etablering af nye omrader for stgjfglsom anvendelse er be-
nyttet som vurderingskriterier. Ved udveelgelse og placeringer af stgjskaerme er
det saledes tilstraebt at overholde Miljastyrelsens vejledende graensevardier,
som i boligomrader er 58 dB.
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Afstanden mellem Egholmlinjen og boligomraderne i Drastrup samt mellem
Egholmlinjen og den nordlige del af Hasseris Enge er ikke tilstraeekkelig til ale-
ne at sikre tilfredsstillende stgjforhold. Derfor vil der blive etableret stgjskeerme
langs vejanlagget ved:

+  Drastrup, i syd- og nordgaende retning

+  Npgrholmsvej, i nordgaende retning

«  Lindholm Campingplads.

Samlet vil der blive opstillet 2,4 km nye stgjskaerme. Stagjskeermene er optegnet
med red farve pa figur 8-1.

Figur 8-1 Placering af stgjskeerme langs Egholmlinjen
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Faunapassager for

Sma og mellemstore
pattedyr

3 Lindholmlinjen

3.1 Faunapassager

Af hensyn til flagermus og odder vil faunapassager (vade underfaringer) ved
@sterd, Hasseris A og Lindholm A blive holdt fri for belysning.

Tabel 2-2 Oversigt over faunapassager pa Lindholmlinjen (se revideret kort 07.A,

07.B og 07.C)
Stationering (km)  Type Bemeerkninger
. ) Der er tale om 3 faunapassager (alle med
B1-vad. Dener starreend mi-  samme mal) i serie, da Fyldgraften kryd-
195 nimum i det hgjden er 3 m. Ban-  ser 3 veje inden for kort afstand

ketter 2 x 1,5 m.

Sma og mellemstore

pattedyr 18,7 B1 - ter
Odder 18,1 C1-vad
Pattedyr 17,9 Bl —tar
Sma og mellemstore
pattedyr 17,3 B1 - ter
A2 - 12 m bred x 4 m hgj, 46 m
lang
Radyr 16,7 Der vil blive etableret lede- Tunnelindeks dermed > 1

beplantning af teette buske i for-
bindelse med denne passage fra

km 17,9
Sma og mellemstore
pattedyr 15,8 B1 - ter
Sma og mellemstore
pattedyr 15,1 Bl —ter

Radyr, odder,syd-
vand- og damflagermus,
sma og mellemstore pat-

A2. Der etableres banketter pa 5

tedyr, padder 14,7 m.

Sma og mellemstore

pattedyr 13,6 B1 - ter (paddeegnet)

Padder 12,8 B2
Al- passage langs stranden uden
for tunnelport pa Lindholm op-

Alle arter 12,2 fyldningen

Alle arter 115 Al- Passage langs kysten

Sma og mellemstore

pattedyr samt padder 9,2 B1 - tgr paddeegnet
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Faunapassager for

Smé og mellemstore
pattedyr samt padder

Stationering (km) Bemeerkninger

8,8 B1 - ter paddeegnet

Odder, vandflagermus,

sma og mellemstore pat-

P4 Ngrholmsvej ud

tedyr samt padder for 8,3 C1-vad
Smé og mellemstore 79 B1 - ter (paddeegnet version) hvis
pattedyr samt padder ' teknisk muligt, C1 kan accepteres
Smé og mellemstore .
pattedyr samt padder 6,8 B1 - ter (paddeegnet version)
Sma og mellemstore
pattedyr samt padder 6.4 B2
Sma og mellemstore
pattedyr samt padder 6.0 B2
Odder, mellemstore pat-
tedyr, smapattedyr, pad- Ny Nibevej ud for5,2 B1-vad
de
Alle arter 2,0-25 Dalbro over @steradalen
Sma og mellemstore .
pattedyr samt padder 1,7 B1 (paddeegnet version)
3.2 Vildthegn og ledebeplantning
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Ved de to A2 passager nordenfjords (km 16,7 og 14,7) vil der blive etableret
ledehegning for radyr.

Der etableres passende ledebeplantning jvf. vejledningen Fauna- og Menneske-
passager ved alle faunapassager beregnet for pattedyr men ikke for padder. Be-
hov for ledebeplantning tilfgjet i forhold til Miljevurderingen.

Pa Ngrholmsvej ud for faunapassagen (C1 - vad) ved stationering 8,1 vil der
blive etableret ledebeplantning/hegn ved udfletningen ved Ngrholmsvej.

I Miljevurderingen er det navnt at der vil blive etableret vildthegn pa straek-

ningen fra Hobrovej til Nibevej. Dette vildthegn vurderes ikke at vaere ngdven-
digt/hensigtsmaessigt for vildtet og er derfor ikke med i dette notat.

3.3 Paddehegn
Midlertidigt paddehegn

COWI
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Ved arbejde ner et vigtigt paddevandhul for spidssnudet fra i @steradalen ved
stationering 1,2 (lokalitet EL-063) opsattes midlertidigt paddehegn pa 500 m
mellem arbejdsomradet og vandhullet for at forhindre drab af individer. Heg-
net opsettes forar-forsommer, nar &eggene er lagt, men inden de juvenile frger
gar pa land, dvs. i perioden 1. maj - 20. juni. Hegnets laengde er specificeret og
ordvalget skerpet i forhold til Miljgvurderingen.

Permanent paddehegn

Alle paddepassager og paddeegnede versioner af stgrre faunapassager forsynes
med paddehegn for at lede dyrene mod passagerne. Paddehegn udferes i beton.
Materialevalg af paddehegn er specificeret i forhold til Miljgvurderingen.

3.4 Vandhuller og sger

Sger uden ynglende padder eller kun med ikke bilag I1\VV-arter (her lille vandsa-
lamander, skrubtudse og butsnudet frg) erstattes som udgangspunkt antalsmaes-
sigt 1:2, mens vandhuller med forekomst af bilag I'V-arter som udgangspunkt
erstattes 1:3. | alle tilfeelde erstattes samlet areal mindst 1:2.

Som kompensation for direkte pavirkning graves 14 nye erstatningsvandhuller

(figur 3-1).
Lokalitet nr.  Padder Pavirkning Erstattes
EL-029-b Skrubtudse 3 vandhuller indskreenkes 3 nye vandhuller
Fjordeng, 1/3 del mod sydgst
EL-054-a Skrubtudse forsvinder 1 nyt vandhul
Lille vandsalaman- Eksisterende regnvandsbassin
EL-003 der udvides 1 nyt vandhul
EL-007-a Skrubtudse @stligste hjgrne forsvinder 1 nyt vandhul
Lille vandsalaman- Halvdelen af vandhullet forsvin-
EL-011 der der 2 nye vandhuller
Fjordeng sydligste s@, nordspid-
EL-054-c Ingen padder sen forsvinder 1 nyt vandhul
Skrubtudse - spids-
snudet frg kendt fra
enten dette eller
EL-066 falgende vandhul @stlige halvdel forsvinder 2 nye vandhuller
EL-067 Skrubtudse Lavet om til regnvandsbassin 2 nye vandhuller
Ikke undersggt for Eksisterende regnvandsbassin
EL-129 padder udvides 1 nyt vandhul

Figur 3 Erstatningsvandhuller pa Lindholmlinjen etableret som fglge af direkte pa-
virkning af andre vandhuller. To af de pavirkede vandhuller ligger in-
den for strandbeskyttelseslinjen, hvorved erstatningsvandhullerne for
disse sandsynligvis ligeledes placeres inden for denne.
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Derudover vil der blive:
Gravet 3 vandhuller naer paddevandhullet (lokalitet EL-063) ved @steradalen.

Gravet 2 vandhuller til spidssnudet frg naer det eksisterende ynglevandhul syd
for Gammel Hasseris. Disse vandhuller var ved en fejl ikke naevnt i Miljgvurde-
ringen.

3.5 Beskyttet natur

Der er taget udgangspunkt i et forhold pa 1:2 mellem tabt areal og erstatnings-
arealer. Der gares opmarksom pa, at dette forhold fastleegges af miljgmyndig-
heden (Aalborg Kommune). Erstatningsarealer for beskyttet natur vil som ud-
gangspunkt blive udlagt i tilknytning til restarealer (altsa § 3-beskyttede arealer,
der har lidt arealtab) og andre eksisterende forekomster af 8 3-beskyttede natur-

typer.

Der vil sa vidt muligt ikke blive anlagt arbejdspladser, midlertidige adgangsve-
je eller lignende i omrader med beskyttede naturtyper.

Der kgres kun i omrader med beskyttede naturtyper i strengt nadvendigt om-
fang, det vil sige, hvis der ikke findes alternative ruter. Dette geelder specielt i
lavbundsomrader, der er serligt falsomme over for pavirkning fra entreprengr-
maskiner. Hvis det bliver ngdvendigt at kare i beskyttede naturtyper, vil der
blive anvendt karenet, kareplader eller lignende for at beskytte naturarealet.

Afrgmning af muld, gravning af render og tilsvarende aktiviteter i beskyttede
naturtyper vil blive begraenset til selve vejtracéet.

Ved de arkaologiske forundersggelser vil det blive sikret, at sggegrafter m.v.
legges, sa de ikke skader beskyttede naturomrader veaesentligt.

Utildaekkede render (ved f.eks. etablering af dreen eller sggerender ved arkeaeo-
logiske forundersggelser) vil sa vidt muligt blive undgaet i beskyttede naturty-
per. Eventuelle abne render vil blive undersggt regelmaessigt for nedfaldne dyr
(pindsvin, frger mv.), som vil blive opsamlet og udsat i naturomradet.

Jorddepotet pa EL-037 vil blive placeret uden for det § 3-beskyttede omrade. Er
dette ikke muligt, vil der blive gennemfart en detailregistrering af omradet, sa
omrader med eventuelle starre forekomster af purpur-gegeurt kan friholdes.

Tabel 6-2 Erstatningsarealer for indgreb i § 3-beskyttet natur fordelt pa naturty-
per, Lindholmlinjen.

Naturtvoe Maksimalt samlet arealtab Maksimalt samlet erstatningsareal
yp (m?) ved kompensation 1:2 (m?)

Eng 87.218 174.435

Hede 0 0
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Naturtype Maksimalt san;let arealtab Maksimalt samlet e.rstatrllingszareal
(m°) ved kompensation 1:2 (m©)

Mose 22.610 45.219

Overdrev 20.329 40.659

Strandeng 0 0

So 76.286 152.572

| alt 206.443 412.885

3.6 Andre afveergetiltag
Beplantning

| @steradalen vil der blive etableret skjulesteder for odder near arbejdspladserne
i form af beplantning el.lign. Ordvalget er skeerpet i forhold til VVM, for at sik-
re gennemfgrelsen.

Anleg af skraenter

Der blive anlagt nye skreenter som egnede levesteder for markfirben, dvs. med
partier med lgs, sandet eller gruset jord som overjord pa udvalgte sydvendte
vejskraninger med en samlet leengde af 400 m. Der ma gerne ligge flere erstat-
ningsbiotoper inden for f& hundrede meter. Driften vil her (kun) tillade enkelte
spredte buske at etablere sig. Pa Figur 2-1 er angivet to mulige streekninger pa
Egholm- og Lindholmlinjernes falles forlgb pa 1179 m og 684 m, og to mulige
streekninger pa 266 og 435 m pa Qstforbindelsen. | den endelige projektering
udpeges de 400 m herindenfor. Skerpelse og specificering i forhold Miljgvur-
deringen.

C:\Documents and Settings\JOKC\Local Settings\Temporary Internet Files\Content.|IES\UKS40LD5\73084_K_NO05[1].docx (DW.[



Afveargeforanstaltninger pa 3. Limfjordsforbindelse 18/ 26

9

VODSKO
/

£

=/

NG "" Smalby /
4 a1t
£

( (¢}
Hvoruptorp™ 1\

a T'rjg]ho\?n(‘—? #
==k A
== o
ens Holm . Nordjyllandsyal
| 2, @ \
"/&&C‘L Hefinedal, i
X = o . ¥
AY Egholm By ™| &

k(- Vejrholm " 7
8 PN £
¥ S iy

c
\ @ster Uttrup

15 st

V|~ Christiansminde
SVl
05

+
e

holm Enge

=
5

~
Drastrup!
by

ummg.ﬁ'mw- -
do b

S P TS

Engedalgard

{‘.“.\'.n'm Arn
Egholmlinjen

Lindholmlinjen

Fund af markfirben

Potentielt levested for

e @stforbindelsen
®
o markfirben

ﬂ

Markfirbens venlige skraninger

Figur 3-2 Mulige straeekninger til anleeg af markfirbenvenlige skraninger. Der

Landindvinding ved tunnelen

Landvinding ved tunnelen skal ske sa teet pa hav-niveau som muligt, saledes at
der her kan etableres strandeng - til glaede for bl.a. fuglene - i stedet for mere
veldraenet graesland. For at sikre tunnelen mod oversvemmelse kan der bygges
mindre volde nar tunnel-enderne. Strandengene grasses eller slas, sa de kan
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fungere som fourageringsomrade for lysbuget knortegas og andre ges. Dette vil
afveerge den evt. effekt som falge af tab af fourageringsomrade bade pa land og
til vands.

Begraensninger i aktiviteter og arbejdsperioder

Pa strandengene langs Limfjorden vil grave- og anleegsaktiviteter ikke blive
igangsat i fuglenes yngleperiode 1. april — 15. juli, s reder ikke gdelaegges eller
forstyrres. Der ma dog gerne forega anlaegsaktiviteter pa strandengene i yngle-
perioden, safremt de er igangsat inden 1. april og forlgber uden veesentlige pau-
ser, sa fuglene ikke starter redebygning i arbejdsomradet.

Af hensyn til flagermus og odder vil arbejde i de mgrke timer og belysning af
arbejdsarealer blive undgaet ved arbejdsarealer naer @sterd, Hasseris A og
Lindholm A. Ordvalget er skaerpet i forhold til Miljgvurderingen, for at sikre
gennemfgrelsen.

Ved Mglholmsgerne vil der i arbejdets tilretteleeggelse veare fokus pa at undga
opmudring af sediment og materialespild i den ikke opfyldte del af sgerne.

Anlagsarbejder i forbindelse med omlaegningen af en streekning af @stera vil

blive udfgrt i perioden 1. juni til 31. oktober af hensyn til hele vandlgbsfauna-
en, og herunder for at undga ynglesasonen for baeklampret.

Feldning af traeer

Af hensyn til flagermus vil feldning af treeer med hulheder i lokalitet EL-013
(stationering 18,4) kun ske september-oktober og kun om natten lige efter ud-
flyvningen om aftenen. Feeldningen vil blive begreanset til et minimum. Ord-

valget er skerpet i forhold til VVM, for at sikre gennemfarelsen.

Fri passage i vandlgb

I anleegsfasen sikres det, at der i @stera og Lindholm & fortsat er passage for
fisk og andre vandlevende dyr i vandlgbene.

Sedimenttransport i vandlgb

ved alle krydsninger af vandlgb vil der blive lavet sandfang for at hindre sedi-
menttransport i anleegsfasen

Gravning i fjorden

Gravningen i det marine miljg gennemferes med miljggrab, da man derved ta-
ger stgrst muligt hensyn til fjordens miljg.
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3.7 Stgjskeerme

Ved udvealgelse og dimensionering af stgjreducerende tiltag er der lagt veegt pa
at begreaense stgjen mest muligt ved samlede boligomrader og kolonihaveomra-
der.

Miljgstyrelsen anbefaler, at der tages samme hensyn til stgjen, nar man plan-
leegger nye veje og vejudbygninger, som nar man planlaegger nye boliger. Der
er ikke fastsat vejledende graenseverdier for stgjen fra nye veje, men stgjgraen-
serne geldende ved etablering af nye omrader for stgjfglsom anvendelse er be-
nyttet som vurderingskriterier. Ved udvelgelse og placeringer af stgjskaerme er
det saledes tilstraebt at overholde Miljgstyrelsens vejledende grenseverdier,
som i boligomrader er 58 dB.

Ved Drastrup, pa straekningen fra Ngrholmsvej frem til veeddelgbsbanen,
hvor motorvejen dykker under terraen, og igen nord for fjorden gennem Lind-
holm, vil motorvejen passere tet forbi bolig- og kolonihaveomrader.

Der vil blive etableret stgjskeerme langs vejanlaegget ved:

+  Drastrup, i syd- og nordgaende retning

«  Vestbyen, langs nordgaende retning syd for Ngrholmsvej til krydsningen
af Limfjorden

«  Kolonihaverne Norden, sydgaende retning

«  Nerresundby, fra Limfjorden til nord for kolonihaveomradet VVoerbjerg-
lund.

Samlet vil der blive opstillet 7,4 km nye stgjskeerme. Stgjskaermene er optegnet
pa figur 8-2.
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Figur 8-2 Placering af stgjskeerme langs Lindholmlinjen
4 @stforbindelsen
4.1 Faunapassager

Eksisterende vej- og stiunderfgringer fungerer i nogen grad som faunaunderfg-
ringer. Disse bevares eller omlaegges ved projektet. Der foreslas ikke etableret
yderligere faunapassager for @stforbindelsen.

4.2 Vildthegn og ledebeplantning
Der opsettes ingen vildthegn eller ledebeplantning ved @stforbindelsen.

4.3 Paddehegn
Der etableres ingen paddehegn ved @stforbindelsen.
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4.4 Vandhuller og sger
Der etableres ingen erstatningsvandhuller ved etablering af @stforbindelsen.

4.5 Beskyttet natur

Der er taget udgangspunkt i et forhold pa 1:2 mellem tabt areal og erstatnings-
arealer. Der ggres opmarksom pa, at dette forhold fastlegges af miljgmyndig-
heden (Aalborg Kommune). Erstatningsarealer for beskyttet natur vil som ud-
gangspunkt blive udlagt i tilknytning til restarealer (altsa § 3-beskyttede arealer,
der har lidt arealtab) og andre eksisterende forekomster af § 3-beskyttede natur-

typer.

Der vil sa vidt muligt ikke blive anlagt arbejdspladser, midlertidige adgangsve-
je eller lignende i omrader med beskyttede naturtyper.

Der kares kun i omrader med beskyttede naturtyper i strengt ngdvendigt om-
fang, det vil sige, hvis der ikke findes alternative ruter. Dette geelder specielt i
lavbundsomrader, der er serligt falsomme over for pavirkning fra entreprengr-
maskiner. Hvis det bliver ngdvendigt at kare i beskyttede naturtyper, vil der
blive anvendt karenet, kareplader eller lignende for at beskytte naturarealet.

Afrgmning af muld, gravning af render og tilsvarende aktiviteter i beskyttede
naturtyper vil blive begraenset til selve vejtracéet.

Ved de arkaologiske forundersggelser vil det blive sikret, at sggegrafter m.v.
legges, sa de ikke skader beskyttede naturomrader veasentligt.

Utildeekkede render (ved f.eks. etablering af draen eller sggerender ved arkeo-
logiske forundersggelser) vil sa vidt muligt blive undgaet i beskyttede naturty-
per. Eventuelle abne render vil blive undersggt regelmaessigt for nedfaldne dyr
(pindsvin, frger mv.), som vil blive opsamlet og udsat i naturomradet.

Tabel 6-3 Erstatningsarealer for indgreb i § 3-beskyttet natur fordelt pa naturty-
per, @stforbindelsen.

Naturtype Maksimalt sarylet arealtab Maksimalt samlet e_rstatr.lingszareal
(m?) ved kompensation 1:2 (m®)

Eng 0 0
Hede 52 103
Mose 0 0
Overdrev 617 1.235
Strandeng 0 0
Sg 487 974
1alt 1.156 2.312
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4.6 Andre afveergetiltag

Flytning af arter

Pa lokalitet TU-075 (stationering 291,4), hvor markfirben er konstateret, gen-
nemfares indfangning, inden anlaegsarbejdet pa straekningen starter. Indfang-
ning sker lettest i maj i solrigt, men ikke for varmt vejr, hvor dyrene bruger
meget tid pa solbadning. Manuel indfangning vil blive suppleret med udlaeg-
ning af kunstige skjulesteder (plader pa korte ben), hvor dyrene kan findes i
darligt vejr. Indfangne dyr udsettes pa potentielle levesteder, der ikke bergres i
hverken anlaegs- eller driftsfasen. Et muligt udsatningssted er hedeomradet ved
Th. Sauersvej (TU-081).Potentielt levested er praciseret i forhold til Miljgvur-
deringen.

Anlag af skraenter

Der blive anlagt nye skreenter som egnede levesteder for markfirben, dvs. med
partier med lgs, sandet eller gruset jord som overjord pa udvalgte sydvendte
vejskraninger med en samlet l&engde af 400 m. Der ma gerne ligge flere erstat-
ningsbiotoper inden for fa hundrede meter. Driften vil her (kun) tillade enkelte
spredte buske at etablere sig. Pa Figur 2- er angivet to mulige streekninger pa
Egholm- og Lindholmlinjernes falles forlgb pa 1179 m og 684 m, og to mulige
streekninger pa 266 og 435 m pa Qstforbindelsen. | den endelige projektering
udpeges de 400 m herindenfor. Specificeret i forhold Miljgvurderingen.

Landindvinding ved tunnelen

Landvinding ved tunnelen skal ske sa teet pa hav-niveau som muligt, saledes at
der her kan etableres strandeng - til glaede for bl.a. fuglene - i stedet for mere
veldranet graesland. For at sikre tunnelen mod oversvgmmelse kan der bygges
mindre volde nar tunnel-enderne. Strandengene graesses eller slas, sa de kan
fungere som fourageringsomrade for lysbuget knortegas og andre gas. Dette vil
afveerge den evt. effekt som fglge af tab af fourageringsomrade bade pa land og
til vands.
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Figur 4-2Mulige streekninger til anleeg af markfirbenvenlige skraninger. Der

Gravning i fjorden

Gravningen i det marine miljg gennemfgres med miljegrab, da man derved ta-
ger stgrst muligt hensyn til fjordens miljg.

I Miljgvurderingen navnes det at det bgr undersgges, om der med fordel kan
anvendes spunsveaegge pa det lave vand ved @stforbindelsen, eller alternativt
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anvende miljggrab. Denne del er taget ud da det forudseettes at der anvendes
miljggrab.

4.7 Stgjskeerme

Ved udveelgelse og dimensionering af stgjreducerende tiltag er der lagt veegt pa
at begraense stgjen mest muligt ved samlede boligomrader og kolonihaveomra-
der.

Miljgstyrelsen anbefaler, at der tages samme hensyn til stgjen, nar man plan-
leegger nye veje og vejudbygninger, som nar man planlaegger nye boliger. Der
er ikke fastsat vejledende graenseverdier for stgjen fra nye veje, men stgjgraen-
serne geldende ved etablering af nye omrader for stgjfalsom anvendelse er be-
nyttet som vurderingskriterier. Ved udvelgelse og placeringer af stgjskeerme er
det sdledes tilstreebt at overholde Miljastyrelsens vejledende graenseverdier,
som i boligomrader er 58 dB.

Udbygningen af motorvejen betyder, at flere af de eksisterende stgjskerme
langs vejen vil blive flyttet. Som led i udbygningen af motorvejen og som sup-
plerende stgjbekaempelse af stgjen fra E45 vil der blive etableret 3,6 km nye
stajskaerme. | anleegsoverslaget er der beregnet totalt 8,4 km stgjskeerme, hvil-
ket inkluderer, at flere af de eksisterende stgjskeerme vil blive flyttet.

De nye stgjskeerme placeres ved:

«  Kolonihaverne Hgjvang Vest, sydgaende retning til krydsningen af By-
planvej

«  Byplanvej, nordgaende retning parallelt med D.G. Monrads Vej
«  Kolonihaverne Hgjvang @st, nordgaende retning

+  Kolonihaverne Sofiedal, i sydgaende retning fra krydsningen af Humle-
bakken

«  Fjordvej og Dybdalsvej, nordgaende retning
«  @ster Strandvej, nordgaende retning
«  Raggildsvej, sydgaende retning.

Figur 8-3 viser optegning af de nye stgjskeerme med rgd farve og eksisterende
stgjskeerme med bla farve.
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Figur 8-3 Placering af stgjskeerme langs @stforbindelsen. Skaerme vist med rad
farve er nye stgjskaerme
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1 Indledning

Dette bilag indeholder de afveergeforanstaltninger neevnt i miljgvurderingsrap-
porten, som anbefalinger, men som ikke er et krav ved gennemfgarelsen af pro-
jektet.

2 Egholmlinjen

2.1 Andre afveergetiltag

Vedr. strandtudse: Pa de mulige levesteder uden for Egholm skal der gennem-
fares et ekstra felttjek for at sikre, at arten ikke er tilstede. Hvis arten konstate-
res, skal der opsattes midlertidigt paddehegn langs arbejdsamradet. COWI har i
2011 undersggt onmradet og strandtudse er ikke blevet konstateret, hvorfor der
ikke skal opsattes midlertidigt paddehegn langs arbejdsomradet.

Vedr. markfirben: Af hensyn til markfirben bgr der sa vidt muligt anvendes en
Igs, gerne sandet eller gruset jord som overjord pa iser sydvendte vejskranin-
ger. Driften bar (kun) tillade enkelte spredte buske at etablere sig. Man kan
eventuelt udplante sma buske for at give markfirben mulighed for at sege skyg-
ge. Pa sur bund kan det veere hedelyng eller revling, og pa kalkrig bund f. eks
halvbusken mark-krageklo. Ellers vil bade markfirben og anden fauna og flora
kunne fremmes ved fglgende generelle foranstaltninger for naturvenlige vejom-
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Afveargeforanstaltninger pa 3. Limfjordsforbindelse BILAG 1 213

givelser:

* Der ber ikke udleegges muld, hvis det kan undgas. Mineraljord giver flere vil-
de blomster mulighed for at trives med et rigere dyreliv til fglge

* Der ber kun plantes/udsas arealdekkende, hvor dette er nedvendigt af hensyn
til skraningers stabilitet. Hvis dele af vejomgivelserne efterlades med bar jord,
giver det mulighed for indvandring af flere vilde plantearter

* Hvis der plantes/udsas, mé der kun bruges hjemmeherende arter

* Grupper af leegivende buske skaber et varieret mikroklima, der er til gavn for
den biologiske mangfoldighed, men heldekkende beplantning med vedplanter
mindsker variationen

* Hvis der anleegges skraninger, er det godt for naturindholdet, hvis de har vari-
erende haldning eller er terrasserede for at skabe variationer i mikroklima.

3 Lindholmlinjen

3.1 Andre afveergetiltag

Vedr. strandtudse: Pa de mulige levesteder uden for Egholm skal der gennem-
fares et ekstra felttjek for at sikre, at arten ikke er tilstede. Hvis arten konstate-
res, skal der opsattes midlertidigt paddehegn langs arbejdsamradet. COWI har i
2011 undersggt onmradet og strandtudse er ikke blevet konstateret, hvorfor der
ikke skal opsattes midlertidigt paddehegn langs arbejdsomradet.

Vedr. markfirben: Af hensyn til markfirben bgr der sa vidt muligt anvendes en
Igs, gerne sandet eller gruset jord som overjord pa iser sydvendte vejskranin-
ger. Driften bar (kun) tillade enkelte spredte buske at etablere sig. Man kan
eventuelt udplante sma buske for at give markfirben mulighed for at sege skyg-
ge. Pa sur bund kan det veere hedelyng eller revling, og pa kalkrig bund f. eks
halvbusken mark-krageklo. Ellers vil bade markfirben og anden fauna og flora
kunne fremmes ved fglgende generelle foranstaltninger for naturvenlige vejom-
givelser:

» Der ber ikke udleegges muld, hvis det kan undgas. Mineraljord giver flere vil-
de blomster mulighed for at trives med et rigere dyreliv til fglge

* Der ber kun plantes/udsés arealdekkende, hvor dette er nedvendigt af hensyn
til skraningers stabilitet. Hvis dele af vejomgivelserne efterlades med bar jord,
giver det mulighed for indvandring af flere vilde plantearter

* Hvis der plantes/udsas, ma der kun bruges hjemmeherende arter
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* Grupper af legivende buske skaber et varieret mikroklima, der er til gavn for
den biologiske mangfoldighed, men heldeekkende beplantning med vedplanter
mindsker variationen

* Hvis der anleegges skraninger, er det godt for naturindholdet, hvis de har vari-
erende haldning eller er terrasserede for at skabe variationer i mikroklima.

4 @stforbindelsen

4.1 Andre afveergetiltag

Af hensyn til markfirben ber der sa vidt muligt anvendes en lgs, gerne sandet
eller gruset jord som overjord pa iser sydvendte vejskraninger. Driften bar
(kun) tillade enkelte spredte buske at etablere sig. Man kan eventuelt udplante
sma buske for at give markfirben mulighed for at sgge skygge. Pa sur bund kan
det veere hedelyng eller revling, og pa kalkrig bund f. eks halvbusken mark-
krageklo. Ellers vil bade markfirben og anden fauna og flora kunne fremmes
ved falgende generelle foranstaltninger for naturvenlige vejomgivelser:

* Der ber ikke udlaeegges muld, hvis det kan undgas. Mineraljord giver flere vil-
de blomster mulighed for at trives med et rigere dyreliv til fglge

* Der ber kun plantes/udsas arealdekkende, hvor dette er nedvendigt af hensyn
til skraningers stabilitet. Hvis dele af vejomgivelserne efterlades med bar jord,

giver det mulighed for indvandring af flere vilde plantearter

* Hvis der plantes/udsas, ma der kun bruges hjemmeherende arter

* Grupper af leegivende buske skaber et varieret mikroklima, der er til gavn for
den biologiske mangfoldighed, men heldekkende beplantning med vedplanter

mindsker variationen

* Hvis der anleegges skraninger, er det godt for naturindholdet, hvis de har vari-
erende haldning eller er terrasserede for at skabe variationer i mikroklima.
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1 Sammenfatning

Modelleringer af sedimentpavirkning og pavirkning af TBT fra gravearbejdet af
3. Limfjordsforbindelse (Vejdirektoratet, 2011) paviste en vasentlig miljepa-
virkning. Det var forudsat i modelleringen, at gravearbejdet udferes med stan-
dardgrab. P& baggrund af vurderingen blev der anbefalet en mere skansom gra-
vemetode, hvor der anvendes en sakaldt "miljggrab”. Denne gravemetode med-
farer en vaesentlig reduktion af sedimentspild og dermed af TBT-belastningen.

Ved at anvende ny viden om TBT's udvaskning fra sedimentet til havmiljget
reduceres den beregnede udvaskning yderligere. Beregningen viser, at savel
danske samt internationale miljgkrav opfyldes, nar den nye gravemetode an-
vendes.
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G:\Ruter\VVM-undersggelser\090 - 3-limfjordsforbindelse og Aalborg\VVM-hgringsnotat Samlet\Bilag 7 Opgravning og sedimentspild.docx Godkendt SLA



3. Limfjordsforbindelse, Effekter af TBT i sedimentet 2117

2 Formal og baggrund

Vejdirektoratet har i e-mail af 24. august 2011 bedt om et notat, der skal tage
udgangspunkt i Miljgministeriets svar pa spargsmal fra Per Clausen MF vedr.
3. Limfjordsforbindelse (spergsmal 877). Notatet skal beskrive den valgte ud-
gravningsmetode, transport og deponering af opgravet havsediment samt de
sandsynlige TBT-pavirkninger pa miljget.

Notatet beskriver det forventede niveau for TBT-koncentrationen i sedimentet i
et Natura 2000-omrade i Limfjorden (indeholdende EF Habitatomrade H15, EF
Fuglebekyttelsesomrade F1samt Ramsaromrade 7) ved anvendelse af alternativ
graveprocedure, der omfatter savel specielt udstyr ("miljggrab") som en laenge-
re graveperiode.

Derudover er notatet opdateret med ny viden omkring udvaskning af TBT fra
sedimenter ved marine jordarbejder.

3 Udgravningsmetode

Denne analyse beregner effekter fra en &ndret graveprocedure ved brug af mil-
jograb. £ndringerne i forhold til den procedure, der er forudsat i VVM-
redegarelsen, omfatter en vaesentlig mindre spildprocent og en leengere grave-
periode. Mens der i VVM-redeggarelsen blev regnet pa en situation med for-
ventning om stagrst mulige spild (“worst case"), regnes der i dette notat med en
spildrate, der svarer til den lavere spildrate og graveintensitet.

Anvendelse af miljg-grab vil reducere spildraten fra ca. 20 % til ca. 3 % og vil
desuden krzeve en lengere graveperiode. Det forventede spild af silt er angivet i
Tabel 1. Forudsatnngerne for spildberegningerne er givet i bilag B.

Tabel 1 Varighed af gravearbejdet samt spildmangder for de tre linjefaringer.
Gravearbejdsperiode Forventet spild af silt
Linjefaring (mé&neder) (m®)
Egholm 16 29.640
Lindholm 12 19.500
Parallel tunnel 8 14.400
4 Udvaskning af TBT

Til beregning af koncentrationen af oplgst TBT i Limfjorden er der anvendt den
samme hydrauliske fortyndingsmodel som i vurderingen i 2006 (Nordjyllands
Amt, 2006).

Selve kildestyrken af TBT er dog andret pa baggrund af ny viden om udvask-

ning af TBT fra havsedimenter. 1 2006-beregningen blev det forudsat, at al
TBT bliver afgivet fra det spildte sediment. Dette er en antagelse til den sikre
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3. Limfjordsforbindelse, Effekter af TBT i sedimentet 3117

side, som blev anvendt, fordi konkret viden om stoffets faktiske udvasknings-
egenskaber ikke var kendt. De beregnede koncentrationer 1a omkring og lidt
over kvalitetskriteriet for TBT. Samtidig var vurderingen dog, at der var taget
en lang reekke konservative antagelser under beregningerne, saledes at det ikke
blev anset for sandsynligt, at der ville optraede pavirkninger i praksis.

En yderligere eftersggning af oplysninger om udvaskning af TBT har fart frem
til et studie foretaget af DHI for Kege Kommune (DHI 2003). Forsggene viste,
at kun ca. 1 % af den sedimentbundne TBT blev frigjort. Dette er fundet ved
udrystningsforsag, hvor frigivelsen til vandet males ved, at sedimentet "rystes"
i havvand. De resterende 99 % af TBT-mangden var efter forsgget stadig bun-
det til sedimentet, iser til de organiske bestanddele som gytje og mudder.

5 Vurdering af pavirkning fra oplgst TBT
Vurderingen af pavirkning fra oplgst TBT omfatter beskrivelser af tre aspekter:

»  Enfornyet beregning af de forventede maksimale TBT-koncentrationer i
vandmassen i alle delomrader af Natura 2000-omradet samt en sammen-
ligning med forskellige miljgstandarder.

«  En generel beskrivelse af TBT's virkning pa marine organismer.

«  Den tidslige udvikling af forskellige indekser for TBT's miljgpavirkning
fra 1999 til 2009.

51 TBT-koncentrationer i vand

Med de nye forudsatninger, der er omtalt ovenfor, er der gennemfart fornyede
beregninger. Resultaterne er vist i Tabel 1. Udgangskoncentrationerne i havse-
dimentet blev malt i 2006. Det forventes, at koncentrationerne er aftaget siden,
se forskellige diagrammer i bilag.

Tabel 2 Maksimale forventelige TBT-koncentrationer i Natura 2000-omradet i
Limfjorden vest for Egholm - beregnet efter tidligere metode med kon-
ventionel gravemetode og efter en metode, hvor der anvendes "milje-

grab”.
Linjefaringer Konventionel metode, "Miljg-grab"-metode,
koncentration (ugTBT/I) koncentration (ugTBT/I)
Egholm 2:10° 1-10°
Lindholm 2.10° 810"
Paralleltunnel 7.10° 1.10°

Forudsatningerne for beregningerne er givet i bilag 2.
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3. Limfjordsforbindelse, Effekter af TBT i sedimentet 417

Den danske graenseverdi er vist sammen med graenseverdier, der hyppigt bli-
ver anvendt internationalt i Tabel 3 nedenfor:

Tabel 3 Gransevardier for TBT i havvand fra forskellige myndigheder (Dan-
mark, Nordatlanten, Canada).

Myndighed Graenseveerdi (ugTBT/I)
Miljgstyrelsen (Danmark) 1.10°

OSPAR (Oslo Paris Commission for Nord- 1.10 - 1.10°
atlanten og Nordsgen)

Environment Canada (Canada) 1.10°

Det ses af Tabel 3, at graensevaerdien for TBT varierer betydelig mellem de for-
skellige regelset. Ved at anvende metoden med miljg-grab og med den nye vi-
den omkring udvaskning af TBT vil den forventede koncentration vere flere
dekader under Miljgstyrelsens graenseverdi. Det ses ligeledes, at de forventede
koncentrationer er af mindre eller samme starrelsesorden som internationale
kravveerdier.

5.2 TBT-pavirkning af organismer

Vurderingen af TBT's pavirkning af havmiljget er beskrevet i vedlagte notat af
Naturstyrelsen fra 2011, se bilag. Nedenstaende bygger bl.a. pa dette notat.

Organiske tinforbindelser (bl.a. TBT) benyttes i en lang reekke sammenhange
og produkter: PVC, pesticider, treebeskyttelse, siliconeholdige materialer og
desinfektionsmidler. Endelig bruges organotin forbindelsen tributyltin (TBT) i
store maengder som aktivstof i antibegroningsmalinger til skibe. TBT nedbry-
des til dibutyltin (DBT) og monobutyltin (MBT). Bade DBT og MBT er mindre
giftige end TBT. TBT nedbrydes kun langsomt i miljget, og kombineret med
forbindelsens lipofile egenskaber (dvs. det akkumuleres i fedtveev), giver dette
en hgj risiko for akkumulering i levende organismer. TBT kan give hormo-
nelle forstyrrelser hos vandlevende organismer og er hos marine pattedyr
misteenkt for at give neurologiske og reproduktionsmaessige forstyrrelser.
Pavirkning af havmiljget fra TBT kendes isaer fra havnebassiner, hvor blgddyr
(Konksnegle) ved langtidspavirkning er blevet tvekgnnet.

De senere ar har en reekke stoffer vaeret misteenkt for at forstyrre den kansmaes-
sige udvikling hos dyr i naturen. Effekterne har kunnet fares tilbage til en reek-

ke miljgskadelige stoffer, som har vist sig at have hormonlignende egenskaber.

Der er bade tale om stoffer med gstrogenlignende effekt (medfarer feminisering
af hanlige individer) og stoffer med androgen effekt (medfarer maskulinisering

af hunlige individer).

Tributyltin (TBT), der anvendes som begroningsheemmende middel i bundma-
ling til skibe, har vist sig at have androgen effekt hos en reekke havsnegle. Hos
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3. Limfjordsforbindelse, Effekter af TBT i sedimentet 5/17

havsneglen dveergkonk, Hinia reticulata, kaldes dette fenomen imposex, og
bestar i, at hunner udvikler de hanlige kanskarakterer penis og sedleder. £n-
dringerne er irreversible og kan forarsages af TBT-koncentrationer lavere end 1
ng/l havvand. Sa vidt vides er det kun eksponering for TBT, der kan forarsage
imposex. Der er altsa tale om en meget specifik effekt.

Skadevirkningerne af TBT er veldokumenterede, og derfor er brugen af TBT i
bundmalinger i mange lande (i Danmark i 1990) blevet forbudt til fartgjer min-
dre 25 meter, hvilket i praksis omfatter de langt fleste lystbade. EU vedtog en
forordning, som fra juli 2003 forbgd péafering af maling med organiske tinfor-
bindelser pa skibe hjemmehgrende i EU-lande. Fra 1. januar 2008 skulle bund-
maling med organiske tinforbindelser vare fjernet eller overdakket pa skibe fra
EU-lande. Kravet geelder ogsa skibe fra lande uden for EU, som anlgber en
havn i et EU-land.

5.3 Tidslig udvikling af TBT-pavirkning

Den tidslige udvikling af TBT-koncentrationer i blamuslinger bygger pa analy-
se som beskrevet i Tabel 2 i bilag 1. Ved at samle malingerne i et diagram og
ved at betragte medianverdierne kan der bestemmes et henfald i TBT-
koncentrationen med de begransninger, der hgrer til de begraensede antal af
analyser og arrekke, se Figur 6-1.
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Figur 6-1 Tidslig udvikling af TBT i bldmuslinger pa station MSS11 neer Hals.

Ovenstaende figur udviser en tydelig aftagende koncentration af TBT i den gst-
lige Limfjord. Henfaldet forklares for det meste med, at anvendelse af TBT er
forbudt i Danmark siden 1990 og siden 2003 i hele EU. Tidsskalaen for henfald
er (med al den usikkerhed der forbundet med den) pa ca. 5 ar, dvs. efter 5 ar er
koncentrationen aftaget med 63 %. Den tilsvarende tidsskala for 50 % henfald
er ca. 3% ar.

Omfanget af imposex og dermed TBT-pavirkningen pa en given lokalitet be-
skrives dels ved angivelse af den procentvise del af populationen, der har ud-
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3. Limfjordsforbindelse, Effekter af TBT i sedimentet 6/17

viklet imposex (se Figur 6-2), dels ved at beskrive graden af forandringen. Gra-
den af forandring beskrives ved forskellige indeks, f.eks MSI-indeks i Figur
6-3.

%-vis andel hunner med udviklet "Imposex"

Limfjorden: Aggersund - Hals
A i A A A A, 100 1

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
| ——MSS 7 - Varskov —A—MSS 6 - Hesteskoen MSS 8 - Gaser Enge |

CoYal
zU

Figur 6-2 Andel af populationen havsneglen dveaergkonk, Hinia reticulata, der har
udviklet imposex i den gstlige del af Limfjorden.

Stationen MSS7 ligger vest for Nibe Bredning, station MSS6 ligger i det cen-
trale Alborg og station MSS8 ligger gstover tat ved Hals. Se den ngjagtige pla-
cering pa figur 1 i bilaget.

MSI =sum ms/nf
Limfjorden: Aggersund - Hals

<

D

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

‘—e— MSS 7 - Véarskov ===\ISS 6 - Hesteskoen MSS 8 - Gaser Enge ‘

Figur 6-3 Graden af forandringer af kansdelene hos hunnerne hos havsneglen
dveergkonk, Hinia reticulata, pa tre stationer i den gstlige Limfjord.

Det ses af ovenstaende to figurer, at omfanget og graden af pavirkning af havs-
neglen er aftaget betydeligt i de sidste 10 ér.

6 TBT-koncentration i deponeret sediment

Ved beregningen af TBT-dynamikken anvendes koncentrationer, som er malt i
sedimentets gverste lag (ca. 15 cm). Da TBT kun er tilfart havmiljget de sidste
ca. 60 ar, forventes der ikke TBT-indhold i de &ldre, dybere sedimentaflejrin-

ger.
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3. Limfjordsforbindelse, Effekter af TBT i sedimentet 7117

Det forurenede overfladelag bliver altsa i graveprocessen blandet med starre,
uforurenede jordmasser. Det kan derfor antages, at sedimentet, der skal depone-
res, har en vaesentlig lavere gennemsnitskoncentration end den, der er malt i
overfladesedimentet. En gennemsnitlig fortynding pa ca. to starrelsesordener
(omkring en faktor 100) er realistisk. Der forventes dog stor variation af TBT-
koncentrationen af enkeltpragver i et fremtidigt depot.

Afdrenet vand fra depotet vil blive ledt igennem et bassin el. lign. inden udled-
ning til Limfjorden.
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3. Limfjordsforbindelse, Effekter af TBT i sedimentet 8117

Bilag A: Miljgskadelige stoffer og tungmetaller
Finn Andersen, Naturstyrelsen, 2011

Miljgskadelige stoffer og tungmetaller

| det nationale overvagningsprogram NOVANA indgar overvagning af fo-
rekomsten af en reekke miljgskadelige stoffer og tungmetaller i det marine
miljg.

Koncentrationen af stofferne kortleegges i havbundens sediment og i mus-
lingers blgddele. Desuden undersgges visse havlevende snegle for kgnsfor-
styrrelser forarsaget af miljgskadelige stoffer.

Formalet med overvagningen af miljgskadelige stoffer og tungmetaller i
havmiljget er dels at vurdere de nuveerende niveauer af udvalgte stoffer i
forhold til potentielle effekter i de danske farvande, dels at vurdere virknin-
gen af indgreb, der for udvalgte stoffer er foretaget, for at reducere tilfgrslen
til det marine miljg. De undersggte stoffer er valgt ud fra Danmarks forplig-
telser i henhold til de internationale havkonventioner og en reekke EU-
direktiver. De fleste miljgfarlige stoffer og tungmetaller akkumuleres i le-
vende organismer og sediment, ved at analysere koncentrationen i disse ma-
tricer fas derfor et integreret mal for pavirkningen af miljget.

Organotin

Organiske tinforbindelser benyttes i en lang reekke sammenhange og pro-
dukter: PVC, pesticider, treebeskyttelse, siliconeholdige materialer og desin-
fektionsmidler. Endelig bruges organotin forbindelsen tributyltin (TBT) i
store maengder som aktivstof i antibegroningsmalinger til skibe. TBT ned-
brydes til dibutyltin (DBT) og monobutyltin (MBT). Bade DBT og MBT er
mindre giftige end TBT. TBT nedbrydes kun langsomt i miljget, og kombi-
neret med forbindelsens lipofile egenskaber, giver dette en hgj risiko for ak-
kumulering i levende organismer. TBT kan give hormonelle forstyrrelser
hos vandlevende organismer, og er hos marine pattedyr mistaenkt for at give
neurologiske og reproduktionsmaessige forstyrrelser.

Overordnet omradebeskrivelse

Den gstlige del af Limfjorden fra Legster til Hals er praeget af en lang natur-
lig stramrende, der forbinder resten af Limfjorden med Kattegat. | stram-
renden er dybden ca. 6-10 meter, dybest i sejlrenden.

Stremrenden er forholdsvis smal og omgivet af brede lavvandede omrader
med dybder pa 1-2 meter. Skansmassigt bestar bunden i sejlrenden for ca.
90% af arealets vedkommende af silt. | de lavvandede omrader findes desu-
den mindre omrader med alegraes, muslingebanker og sediment af varieren-
de grovere kornstgrrelse. | stramrenden foregar en bundtransport af finkor-
net partikuleert materiale, men varig sedimentation er der sandsynligvis ikke
tale om.
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3. Limfjordsforbindelse, Effekter af TBT i sedimentet 9/17

Overordnet metodebeskrivelse

Alle prgver til monitering af organisk tin og effekterne heraf blev udtaget,
opbevaret og analyseret efter retningslinjerne i "Teknisk Anvisning for Ma-
rin Prgvetagning”

Overordnet stationsplacering
y N

Gammel imposex st.

Gammel musling og sediment st.
Imposex st

Muslinge og sediment st.

o> e

Figur 1. Prgvetagningsstationer for miljgskadelige stoffer i Limfjorden. Stationer, hvor der
er taget prgver i 2000 og fremefter, er markeret med rgdt, mens stationer, hvor der blev
taget prover tidligere ar, er markeret med sort.

Detaljerede kort over de enkelte stationers placeringer er vedlagt som bilag.
Koordinater fremgar af nedenstaende tabel

Positioner: lgd. - br.
E- Igd. N- br.

MSS 3 09 39,454 57 00,576
MSS 6 10 00,150 57 05,170
MSS 7 09 27,850 57 01,250
MSS 8 10 11,000 57 00,000
MSS 9 09 00,100 57 05,190
MSS 10 10 05,835 57 02,869
MSS 11 10 12,617 56 59,484
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Greaenseveerdier

Resultaterne kan sammenholdes med kvalitetskriterier for miljgskadelige
stoffer og tungmetaller, hvor der foreligger sadanne. | det fglgende praesen-
teres klassifikationstabeller fra Statens Forurensningstilsyn i Norge (SFT)
samt vejledende gkotoksikologiske effektveerdier (EAC) udarbejdet af Oslo-
Paris Kommisionen (OSPAR Commision 2000).

NB: Graensevardierne for TBT angives ofte som vagten af tributyltin-
molekyler per kg (TBT/kg). | denne undersggelse er data angivet som vag-
ten af tin-delen alene per kg (Sn/kg). For at fa en eksakt sammenligning skal
grenseverdien angivet i TBT/kg divideres med 2,4 for at fa veerdien i

Sn/kg.

Parameter Sediment (mg/kg TS) Muslinger (mg/kg VV)*
EAC,, EAC,, EAC,, EAG,,;

Tungmetalier
Cadmmm (Cd) 0.1 1
Kobber (Cu) 5 50
Kvikselv (Hg) 0,05 0.5
Nikkel (N1) 5 50
Bly (Pb) 5 50
Zink (Zn) 50 500
Organochlor pesticider
DDE 0.0005 0,005 0,00075 (£) 0.0075 (D)
PAH
Naphthalen 0.05(H) 0.5 0,075 0,75
Phenanthren 0.1(H) 1(H 0,75 7.5
Antracen 0.053(D 0.5 0.00075 0.0073
Fluoranthen 0.5 5 0.15 1.5
Pyren 0.05 0.5 0.15 1.5
Benzo (a)antracen 01 1
Chrysen 0.1 1
Benzo(a)pyren 0.1 1 0.73 7.5
PCB
Sum PCB, 0,001 0,01 0,00075 (f) 0.0075 (D)
Organiske
tinforbindelser
TBTo 0.000005 0.000035 0.00015 (£) 0.0015 (D)

* omregnet fra de oprindelige verdier ud fra en antaget terveegt pa 13%
(f) angiver endelige greenseveerdier, de resterende verdier er forelebige.
T Greensevardierne for TBT er angivet i mg-TBT/kg.

@kotoksikologiske effektvaerdier (Ecotoxicological Assessment Criteria,
EAC) (OSPAR Commision 2000).

Ved koncentrationer under EAClav er skadelige biologiske effekter ikke
sandsynlige. Ved koncentrationer mellem EAClav og EAChgj kan skadelige
biologiske effekter ikke udelukkes og ved koncentrationer hgjere end
EAChgj er skadelige biologiske effekter sandsynlige.

OSPAR Commision (2000). Quality Status Report 2000. Region Il — Grea-
ter North Sea. OSPAR Commision, London, pp. 136 + XIllII
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Tilstandsklasse 1 I III v v
Ubetydeligt/ Moderat Markant Sterkt Meget
Lidt forurenet foruremet foruremet starkt
forurenet forurenet
Parameter
Tungmetaller
Bly (Pb) mg/kg VV 3 3-15 15-40 40-100 =100
Cadmium (Cd) mgkgVV 2 2-5 5-20 20-40 =40
Kobber (Cu) mgkg VV 10 10-30 30-100 100-200 =200
Evikselv (Hg) mgkeVV 0.2 0,2-0.5 0.5-1.5 1.5-4 =4
Nikkel (N1) mgkg VV 5 5-20 20-50 50-100 =100
Zink (Zn) mg'kg VV 200 200-400 400-1000 1000-2500 =2500
Organochior
pesticider
Sum DDT ng'kg VV ) 2-5 5-10 10-30 =30
Sum HCB ngkg VV =01 0,1-03 0.3-1 1-5 =5
Sum HCH ngkg VV <1 1-3 3-10 10-30 =30
PAH
Sum PAH ngkg VV =50 50-200 200-2000  2000-5000 =5000
Sum K PAH ngkg VV <10 10-30 30-100 100-300 =300
Sum B(a)P ngkg VV =1 1-3 3-10 10-30 =30
PCB
Sum PCB 7 nugkg VV =4 4-15 15-40 40-100 =100
Organotin
TBT mg TBT kg VV =01 0,1-0,5 0,5-2 2-5 =5
Klassificering af miljgtilstand ud fra tungmetaller og miljgskadelige stoffer i muslinger
(SFT, 1997)

SFT (1997). Klassificering av Miljgkvalitet i fjorder og kyst farvann. Sta-
tens Forureningstilsyn (SFT), Vejledning nr. 97:03, Oslo, Norge

Sediment

Mange miljgskadelige stoffer og tungmetaller har en stor tendens til at binde
sig til partikuleert materiale og vil derfor hurtigt sedimentere ud af vandfasen
0g ophobes i havbundens sediment. Sedimentet kommer herved til at virke
som et reservoir for en stor del af de miljgfarlige stoffer, der udledes til det
marine miljg.

Sedimentprgverne er udtaget med en "Haps”-prgvetager med en indre dia-
meter pa minimum 80 mm.

Kun delprgven bestaende af de gverste 0-1 cm er herefter analyseret.

Far analyse blev sten og grus med en diameter sterre end 2 mm sorteret fra.
Sedimentet blev indsamlet pa dybder starre end 4-6 meter i den dybe del,
dvs. i stram- og sejlrenden.

Sediment blev udtaget i 2 replika.

Analyserne af organisk tin i sediment blev foretaget pa Danmarks Miljgun-
dersggelsers laboratorium.

Koncentrationen af organisk tin i sedimentet blev i 2000 og 2003 overvaget
i en reekke omrader pa straekningen mellem Lggstar og Hals. Som falge af
fokusering af overvagningen er antallet af stationer lgbende blevet reduce-
ret.

Koncentrationerne 1 det folgende er angivet som pg/kg sediment torstof
(TS). Herved er sammenligningen med internationale graenseverdier enkel,
da disse ogsa angives pr. kg tarstof.
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Resultaterne fremgar af tabel 1.

tabel 1. Sediment i gstlige Limfjord.
Indhold af TBT, som pg Sn/kg terstof
2000 2003 2007 2008 2010
MSS 6 10,6 30,0
21,0 34,9
MSS 7 <1 2,5
<1 4,5
MSS 8 37,0 15,6
27,0 24,2
MSS 9 37,3
27,1
MSS 10 36,9 <1
30,8
MSS 11 18,9 <1 58 27
20,5 06 21
i.a.: Ingen analyse
For placering af stationer henvises til medsendte kortudsnit.
Stationerne ( MSS x ) er angivet med "grgn nal".

Blamuslinger

| den dybe del var det ikke muligt at finde blamuslinger.

Farst halvvejs inde pa de flere hundrede meter brede lavvandede omrader
ind mod kysten, var det muligt at indsamle blamuslinger. Sediment og mus-
linger blev med andre ord ikke indsamlet ngjagtigt det samme sted.
Muslinger blev udtaget i op til 3 replika.

De indsamlede muslinger var blamuslinger af starrelsen 40-60mm, hvor
blgddelene blev brugt i den efterfalgende analyse.

Analyserne af organisk tin i blamuslinger blev foretaget pA Danmarks Mil-
joundersggelsers laboratorium.

Resultaterne fremgar af tabel 2.
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Tabel 2. Organisk tin i blamuslin-
ger
Indhold af TBT, som TBT-Sn
ug/kg vadveegt
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
MSS 3 1,3 28 3,5 16 06 05 1,7 14
1,4 23 1,4
17 28 2,5
MSS 7 0,7
MSS 9 70 37
9,0
9,0
MSS 10 70 41
8,0
8,0
MSS 11 60 37 32 15 29 20 08
70 46 40 27 32 24
5,0 33 25
Tomt felt = Ingen analyse det pageeldende
ar.
For placering af stationer henvises til medsendte kortudsnit, hvor stationerne ( MSS x ) er
angivet med "gren nal".

Imposex

De senere ar har en rekke stoffer vaeret mistaenkt for at forstyrre den kans-
maessige udvikling hos dyr i naturen. Effekterne har kunnet fares tilbage til
en raekke miljgskadelige stoffer, som har vist sig at have hormonlignende
egenskaber. Der er bade tale om stoffer med gstrogenlignende effekt (med-
farer feminisering af hanlige individer) og stoffer med androgen effekt
(medfgrer maskulinisering af hunlige individer).

Tributyltin (TBT), der anvendes som begroningsheemmende middel i bund-
maling til skibe, har vist sig at have androgen effekt hos en reekke havsneg-
le. Hos havsneglen dvergkonk, Hinia reticulata, kaldes dette feenomen im-
posex, og bestar i, at hunner udvikler de hanlige kenskarakterer penis og
sedleder. £ndringerne er irreversible og kan forarsages af TBT-
koncentrationer lavere end 1 ng/l havvand. Sa vidt vides er det kun ekspone-
ring for TBT, der kan forarsage imposex. Der er altsa tale om en meget spe-
cifik effekt.

Skadevirkningerne af TBT er veldokumenterede, og derfor er brugen af
TBT i bundmalinger i mange lande (i Danmark i 1990) blevet forbudt til
fartgjer mindre 25 meter, hvilket i praksis omfatter de langt fleste lystbade.
EU vedtog en forordning, som fra juli 2003 forbad péfering af maling med
organiske tinforbindelser pa skibe hjemmehgrende i EU-lande. Fra 1. januar
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2008 skulle bundmaling med organiske tinforbindelser veere fjernet eller
overdakket pa skibe fra EU-lande. Kravet gaelder ogsa skibe fra lande uden
for EU, som anlgber en havn i et EU-land.

Omfanget af imposex og dermed TBT-pavirkningen pa en given lokalitet
beskrives dels ved angivelse af den procentvise del af populationen, der har
udviklet imposex, dels ved at beskrive graden af forandringen. Graden af
forandring beskrives ved forskellige indeks.

VDSI (vas deferens sekvens indeks) og MSI (Mensink sekvens indeks) er
indeks, der pa en skala fra 0 til henholdsvis 4 og 3 angiver, hvor store kans-
endringer, der er sket med hunsneglene. Stadie ”0” er normale hunner mens
stadie ”4” for VDSI repraesenterer hunner med fuldt udviklet penis og saed-
leder og stadie ”3” for MSI repraesenterer hunner med udvaekst af penis-
facon.

FPL og RPLI angiver henholdsvis den gennemsnitlige penisleenge hos hun-
ner og den gennemsnitlige penisleengde hos hunner i forhold til hannernes
penislaengde. Disse to mal siger altsa noget om graden af penisudvikling.

Stationerne til disse effektstudier er i NOVA programmet udlagt i Limfjor-
den mellem Aggersund og Hals, dvs. i den del af fjordomradet, der passeres
af handelsskibe under anlgb af Aalborg Havn.

Pa hver station blev udtaget omkring 100 individer.

Hedeselskabet undersggte dvaergkonk indtil 2007. Herefter er undersggelsen
af kansforstyrrelser foretaget af NST-Ringkebing.

Resultaterne fremgar af tabel 3.
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Tabel 3. Imposex hos dvaergkonk
Effekt af TBT, som %-vis andel af pavirkede individer
_ 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
MSS 7 - Varskov (Vest for Aalborg)
Frekvens: 100%xn1/nf 258 475 433 30,8 52,4 25,0 43,5
FPL: sum pll/nf 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0
RPLI: 100%x(S pl1/nf)/(S plm/nm) 0,3 1,0 0,7 0,6 0,5 0,1 0,0
VDSI :sum vds/nf 0,4 0,7 0,9 0,5 0,7 0,5 0,6
MSI=sum ms/nf 0,4 0,8 0,8 0,5 0,6 0,3 0,3
MSS 6 - Hesteskoen (Havneomradet v. Aalborg)
Frekvens: 100%xn1/nf 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 65,0 57,1
FPL: sum pll/nf 3,3 3,5 2,4 2,0 2,0 1,0 0,5 0,1
RPLI: 100%x(S pl1/nf)/(S plm/nm) 36,3 398 246 20,1 1872 9,2 4,3 0,9
VDSI :sum vds/nf 3,4 3,7 3,4 3,1 2,7 2,7 1,4 1,1
MSI=sum ms/nf 3,5 3,5 34 3,4 3,2 2,6 15 0,6
MSS 8 - Gaser Enge (Dst for Aalborg)
Frekvens: 100%xn1/nf 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 55,0 20,8
FPL: sum pll/nf 1,9 15 0,8 1,0 0,7 0,1 0,0
RPLI: 100%x(S pl1/nf)/(S plm/nm) 20,8 152 8,0 9,0 6,1 0,7 0,0
VDSI :sum vds/nf 2,7 2,6 2,4 2,4 2,6 0,9 0,3
MSI=sum ms/nf 3,2 3,2 2,6 3,0 2,3 0,8 0,2
%-vis andel hunner med udviklet "Imposex"
Limfjorden: Aggersund - Hals
A s 7 i 2 100
e /\ 0
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
‘—O—MSS 7 - Varskov =#=MSS 6 - Hesteskoen MSS 8 - Gaser Enge ‘
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FPL = sum pll/nf
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Bilag B: Forudsaetninger for beregning af spildrate

171717

Udvaskn. |Gl
1 100|%
Spildprocent [GI
3 20(% max realistisk |Gl red Gl mac [Ny max |Sikkerhed
Silt gravet |Silt spildt Silt spildt TBT TBT |Periode [Spildrate [spildrate [spildrate [Faktor konc konc faktor
m3 m3 kgTS ug/kgTS  |kg Maneder |g/s g/s g/s ug/l ug/l
Egholm 988.000 29.640| 40.903.200 7,5 0,31 16| 7,43E-06|7,43E-08| 1,13E-04| 1524,897| 2,00E-03| 1E-06 762
Lindholm 650.000 19.500| 26.910.000 7,7 021 12| 6,66E-06[6,66E-08| 1,58E-04| 2367,247| 2,00E-03| 8E-07 1184
Paralell 480.000 14.400| 19.872.000 11,9] 0,24 8| 1,14E-05[1,14E-07| 5,78E-04| 5053,291| 7,00E-03| 1E-06 722

Sikkerhedsfaktoren i sidste kolonne relaterer til de danske myndigheders krav.
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