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3. Limfjordsforbindelse
- Spergsmal i forbindelse med foretraede

TEKNISK NOTAT

Baggrund

I forbindelse med den igangverende beslutningsproces vedrarende den 3. Limfjordsforbindelse havde Re-
gionsradsformanden, Formanden for KKR Nordjylland samt Rddmanden for Teknik & Miljeforvaltningen
foretraede i Folketingets Trafikudvalg og Folketingets Erhvervsudvalg. I forbindeke med foretraedet blev
der af udvalgsmedlemmerne rejst spergsmal i forhold til:

> Om en motortrafikvej kan vare tilstreekkelig

> Om muligheden for at athjelpe trafikproblemer ved udbygning af E45
> Om muligheden for med mindre losninger at aflaste Skalborg Bakke

> Om muligheden for finansiering af en ny forbindelse som betalingsvej

Nerverende notat indeholder kommentarer til disse spergsmal.
Kommentarer

Motorvej eller motortrafikvej

De beregnede trafikmangder pa Vestforbindelserne er s store, at disse skal anleegges med 4 kerespor'. Der
vil derfor enten vare tale om en 4 sporet motorvej eller en 4 sporet motortrafikvej. P4 en motortrafikvej ac-

Betragtes vejregelhefte 3 "Tvarprofiler" er der angivet et optimalt interval for drsdegntrafikken (dvs. den
gennemsnitlige trafikbelastning pa alle arets dage) pa 20.000-40.000 biler/degn for motortrafikveje (hastig-
hedsniveau 80 km/t type 4M") og 20.000-45.000 biler/degn for motorveje/motortrafikveje (hastighedsni-
veau 90-110 km/t type 4H).
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cepteres kryds i niveau, mens der for en motorvej altid vil vere tale om toplanskryds. Det giver et hgjere
sikkerhedsniveau pa motorvejen, men ogsé en hgjere anlegsudgift. Af vejreglernes Heefte 3 "Tverprofiler"
fremgér saledes en anlegsudgift pa 34,5 mio. kr/km for motorveje og 21,6 mio. kr/km for motortrafikveje.

En nermere vurdering af krydsene pa Vestforbindelserne vil vise et behov for, at en stor del af krydsene
under alle omstaendigheder skal udformes som toplanskryds af hensyn til fremkommeligheden og sikkerhe-
den.

Med Vestforbindelsen forlegges E39 vest om Aalborg. E39 er anlagt som motorvej fra Hirtshals til Aal-
borg. Streekningen vest om Aalborg vil blive den mest trafikerede pa E39.

Generelt tilstreebes det at opné en god sammenhang mellem vejens funktion og dens udformning. Det vil i
denne sammenhang ikke vere logisk at udforme streekningen omkring Aalborg i en lavere standard end
standarden for den mindre trafikerede streekning i Vendsyssel.

Udbygning af E45 syd for Limfjordstunnelen

Betragter man de beregnede trafikmaengder for &r 2020 pé E45 syd for Limfjordstunnelen og sammenhol-
der disse med vejreglernes anbefaling om tvaerprofiler, sé vil der vaere behov for en udbygning af E45 fra 4
til 6 kerespor, hvis strekningen ikke aflastes.

Der vil ligeledes vere behov for ud- eller ombygning af tilslutninger og rampekryds pa streekningen - her-
under specielt Mariendalsmelle indferingen og rampekrydsene ved Qster Uttrupvej. Ferstnavnte tages der
hénd om gennem Aalborg Kommunes projekt for et nyt tilslutningsanleg til E45.

Hvor tilbagestuvning fra rampekrydsene ud pé E45 i dag resulterer i, at der kun vil vaere ét spor til den
gennemkerende trafik, s& vil man med en udbygget E45 have bedre mulighed for at passere sddanne ko-
dannelser.

Limfjordstunnelen vil imidlertid udgere en kapacitetsmeessig flaskehals. I forhold til motorvejens funktion
for landstrafikken og den internationale trafik vil man derfor uanset straekningsudbygningen opleve kedan-
nelser, som vil udspringe fra omradet ved tunnelen og de naermeste tilfarter (specielt Oster Uttrupvej og
Kridtsvinget).

Udbygning af strekningen syd for Limfjordstunnelen vil muliggere en sterre tilstromning af trafik og den

vil skabe en storre magasinkapacitet pa streekningen i forhold til at afvente passage gennem tunnelen, hvil-
ket vil have betydning for hvor langt kedannelserne vil reekke mod syd, og dermed for pavirkningen af de

enkelte tilslutningsanlaeg leengere mod syd.

Men da der kun er 3 spor tilgengelige gennem Limfjordstunnelen vil der under alle omstendigheder vere
behov for sporreduktion (fra 3 til 2 spor) pa E45 naer Limfjordstunnelen for at kunne tilgodese trafikken fra
Kridtsvinget. Dette sporbortfald mé forventes i sig selv at resultere i hastighedsfald og ke i lebet af
spidstimen.

En udbygning til 6 spor syd for Limfjordstunnelen lgser derfor ikke den centrale problemstilling - at sikre
fremkommeligheden for landstrafikken og den internationale trafik pa tvaers af Limfjorden.

2/4



Aflastning af Skalborg Bakke

Streekningen p& Hobrovej omkring Skalborg Bakke er en trafikal flaskehals. I krydset Hobrovej/Indkildevej
mades store trafikstromme fra E45 og det ostlige Aalborg med nord/sydgéende trafik ad Hobrove;j.

Det er bolig-arbejdsstedstrafik, som pendler ind og ud af Aalborg, det er indkebstrafik til og fra det regio-
nale centeromrade i City Syd, og det er erhvervstrafik.

Der er med VVM-undersggelsen af Nye Vejanlaeg i Aalborg Syd peget pa to muligheder for at opné en af-
lastning af Skalborg Bakke ved en forbedret forbindelse mellem E45 og City Syd. Det drejer sig om etable-
ring af en motorvejsindfering (en deletape af Vestforbindelsen) eller ved en landevejsforbindelse via Ny
Dallvej med forbindelse til et nyt tilslutningsanlaeg ved Mariendalsmelle indferingen.

Figur 1: Forslag om forbindelser fra E45 til Hobrovej
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I offentlighedsfasen for VVM for den 3. Limfjordsforbindelse blev Dall Mgllevej foresléet som alternativ
forbindelse.

Denne losning giver imidlertid ikke en god betjening af City Syd fra E45 nord og er derfor ikke attraktiv
for en stor del af trafikken. Samtidig leder den trafikken ind gennem Svenstrup og er pa den méde ikke
vasentligt bedre end forbindelsen via det eksisterende tilslutningsanlaeg <29> Svenstrup.

Derfor vurderes det, at enten en motorvejsindfering svarende til Vestforbindelsen mellem E45 og Hobrovej
eller Ny Dallvej er nedvendig for at aflaste Skalborg Bakke.

En ny forbindelse som betalingsvej

Vejdirektoratet har i forbindelse med VVM undersegelsen af en ny fjordforbindelse ved Frederikssund faet
gennemfort en undersogelse af konsekvenserne ved indferelse af betaling ved passage af den nye forbindel-

se. Af sammenfatningsrapporten fremgar felgende:
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"Det vil hverken projektokonomisk, eller trafikalt veere hensigtsmeessigt alene at opkreeve betaling for en ny
forbindelse. Det vil medfore, at hovedparten af trafikken vil finde sted over Kronprins Frederiks Bro, hvil-
ket giver risiko for fortsatte kapacitetsproblemer pd denne, mens den nye forbindelse ikke benyttes i et om-
fang, der star mal med den foretagne investering."

Sund & Belt Partner A/S

Drages en parallel til situationen ved Limfjorden mé indferelse af betaling pa en ny fjordforbindelse alt an-
det lige forventes at forgge trafikbelastningen pa Limfjordsbroen. Det vil veere i strid med de miljemeessige
mal for Aalborg Midtby at oge trafikbelastningen gennem byomradet.

Eneste mulighed for at undgé denne effekt vil veere opkrevning af betaling pa alle fjordforbindelser ved
Aalborg. Af en delrapport til Frederikssund-undersogelsen fremgér videre:

"Brugerbetalingen vil sdledes primcert ramme de hajfrekvente brugere af forbindelserne, der selv ved lave
takstniveauer kan komme op pd en betydelig manedlig merudgift.”
Sund & Belt Partner A/S

I en situation, hvor sével bos@tning som erhvervsliv i Vendsyssel er under pres af strukturforandringer kan
dette fa alvorlige konsekvenser, idet der i modsetning til situationen ved Frederikssund ikke forefindes al-
ternative ruter, som trafikanterne kan valge. Dermed kan indferelse af betaling forsteerke den geografiske
skevvridning.

Dette vil man nappe kunne undgé, med mindre der er tale om en national lesning for hele vejnettet, hvor
man i betalingsstrukturen har taget hojde for sdidanne effekter.
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