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Indstilling udbygning af E45/E20 motorvejen mellem Kolding og Fredericia.
1. VVM-PROCESSEN

VVM-undersggelsen er gennemfgrt i perioden fra august 2010 til august 2011. Arbejdet er fulgt af
et teknikerudvalg med deltagelse af Kolding Kommune, Fredericia Kommune, Naturstyrelsen
samt Sydgstjyllands politi.

Der er i VVM-redeggrelsen undersggt et hovedforslag og nogle alternative lgsningsmuligheder til
en udbygning af motorvejen.

VVM-redeggrelsen omfatter folgende 3 rapporter:

¢ Rapport 386: Sammenfattende rapport
e Rapport 387: Miljgvurdering
e Rapport 388: Stgj og arealer

VVM-redeggrelsen har veeret fremlagt i en afsluttende offentlig hgring fra den 14. juni til den 15.
august 2011. Rapporterne har kunnet downloades pa Vejdirektoratets hjemmeside. Den sam-
menfattende rapport har ogsa veeret fremlagt til afhentning pa rddhusene i Kolding og Fredericia
samt p& biblioteker i de 2 kommuner. Borgerne har ogsa gratis kunnet rekvirere den sammenfat-
tende rapport hos Schultz Distribution.

Rapporterne er sendt til en reekke myndigheder, institutioner, interesseorganisationer og forenin-
ger m.v. Husstande i en korridor langs med motorvejen har modtaget orienteringsbreve om den
afsluttende hgring.

VVM-redeggarelsen blev sendt til Transportministeriet ved hgringsperiodens start med henblik pa
Transportministeriets fremsendelse til Folketingets Trafikudvalg.

Der har i hgringsperioden veeret afholdt 2 borgermgder i hhv. Kolding og Taulov d. 20 og 21. juni
2011.

Der er i den afsluttende hgringsperiode modtaget 19 hgringssvar, heraf 3 fra offentlige myndig-
heder og 3 fra interesseorganisationer og virksomheder. De resterende 13 hgringssvar er fra
borgere og grupper af borgere (grundejerforeninger m.v.). Afsnit 6 indeholder et resumé af hen-
vendelserne samt Vejdirektoratets bemeaerkninger hertil.

2. KORT BESKRIVELSE AF VVM-REDEGORELSENS HOVEDFORSLAG

Hovedforslaget omfatter en sdkaldt symmetrisk udbygning af motorvej E45, Sgnderjyske motor-
vej mellem motorvejskryds Kolding V og motorvejskryds Kolding fra 4/6 spor til 6/8 spor. | hoved-
forslaget indgar anlaeg af nyt afvandingssystem pa streekningen. P& samme straekning ombygges
tilslutningsanleeg 63 Kolding C og 62 Kolding @. P& motorvej E20, @stjyske motorvej ombygges
tilslutningsanleeg 59 Fredericia S. Derudover opszettes supplerende stgjafskeermning pa del-
straekninger. Endelig indgar der i hovedforslaget, at 5 samkgrselspladser langs hele straekningen
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ombygges og opgraderes, og der anlaegges 1 ny samkgrselsplads. Kortbilag med hovedforslaget
fremgar af indstillingen.

3. EKSTERN KVALITETSSIKRING
Der har veeret gennemfart en ekstern granskning af VVM-undersggelsen. Den eksterne kvalitets-
sikring er gennemfgrt af Capacent.

Den overordnede konklusion er, at der er ingen vaegtige forhold, der taler imod at fremlaegge pro-
jektet til politisk stillingtagen.

| forhold til det videre projekt er der ved den eksterne kvalitetssikring peget pa falgende forhold,
som der efter kvalitetssikringens opfattelse bar veere szerlig fokus pa:

1. Atforslaget om hovedforslaget inkl. En udbygning af E20 fra motorvejskryds Fredericia til
TSA 59 (Fredericia S) og forslaget om en udbygning af straekningen fra motorvejskryds
Kolding V til motorvejskryds Kolding til 8 spor bliver belyst i en sddan grad, at de kan
sammenlignes med hovedforslaget.

2. Atdet er uklart, om underfagringen ved Troldhedestien har den forngdne baereevne pa nu-
veerende tidspunkt.

3. At mindre dele af hovedforslaget har karakter af drift/vedligeholdelse, og at det bar over-
vejes, om det skal fremsta som tilvalg snarere end veere indeholdt i hovedforsalget.

4. Afklaring af frihgjde ved Bramdrupdam.

Vejdirektoratets bemaerkninger:

AD 1

Vejdirektoratet har som "en anden undersggt mulighed” undersggt muligheden for at udbygge
straekningen fra motorvejskryds Fredericia til TSA 59 (Fredericia S) fra 6 til 8 spor. Undersggel-
sen er foretaget p& samme detaljeringsniveau som hovedforslaget.

| forbindelse med de politiske aftaler om en grgn transportpolitik er det besluttet at gennemfare
en strategisk analyse af den langsigtede indretning af bane- og vejkapaciteten i @stjylland. Der er
i den forbindelse forelgbig screenet 4 mulige krydsningsmuligheder for en ny vej- og baneforbin-
delse mellem Fyn og Jylland som supplement til de eksisterende Lillebeeltsbroer. Vejdirektoratet
anbefaler, at en beslutning om at udbygge streekningen mellem motorvejskryds Fredericia og
Fredericia S afventer udfaldet af de politiske dragftelser omkring de strategiske analyser for for-
bedring af vej- og banekapaciteten i Dstjylland, herunder de fremtidige vej- og banelgsninger ved
Lillebaelt. Vejdirektoratet bemaerker, at Fredericia kommune i deres hgringssvar har tilkendegivet,
at de er enige i denne vurdering.

Vejdirektoratet har som et alternativ til hovedforslaget undersggt en udbygning af straekningen fra
motorvejskryds Kolding V til motorvejskryds Kolding (samme straekning som er indeholdt i hoved-
forslaget) til 8 gennemgaende karespor. Dette kreever fglgende ekstra arbejder ift. hovedforsla-
get:

e Anlaeg af ny bro ved TSA 63, Bramdrupdam
e Anleeg af ekstra karespor "forbi” TSA 62
e Anleeg af ekstra karespor i sydgdende retning fra TSA 63 til TSA 64.
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| nedenstaende skema er de 2 forslag sammenstillet med hovedforslaget med henblik pa en
sammenligning af anlaegsoverslag og samfundsgkonomi.

Forslag: Hovedforslaget "8 spor ved Kolding” "8 spor ved Frederi-
* * Cia” *%*

Anlaegsoverslag — mio. kr 806,2 882.6 305,5

Nettonutidsveerdi — mio. kr 3.723 3.896 6.212

Intern rente - % 14,6 14,2 15,5

Nettogevinst pr. offentlig 8,8 7,6 9,2

omkostningskrone

Tab. 3.1 Sammenligning af hovedforslag og 2 alternativer.

Alle priser er samlet bevilling, prisniveau 2011, indeks 169,7

*Der er i begge forslag forudsat en reduceret ITS-lgsning

**Det er forudsat at straekningen anlaegges i kombination med hovedforsalget, dvs. det medfarer en samlet bevil-
ling p& 1.111,7 mio. kr.

Som det fremgar ovenfor, vil en etablering af 8 gennemgaende spor ved Kolding medfare en eks-
traudgift pa 76,4 mio. kr. i forhold til hovedforslaget. Den interne rente er stort set ens ved begge
forslag.

AD 2

Som udgangspunkt understreges, at broen opfylder feerdselslovens krav og har den forngdne
sikkerhed og baereevne. Den i rapporten naevnte formulering "Utilstraekkelig baereevne” daekker
over, at baereevnen ikke opfylder Vejdirektoratets overordnede malsaetning om at have en vis mi-
nimumsbaereevne pa statsvejnettet generelt samt over det faktum, at broens baereevne aktuelt er
mindre end nabobroerne pa den aktuelle straekning.

Den aktuelle baereevne af broen betyder, at der skal ske en individuel vurdering i tilfaelde af kar-
sel med szertransporter pa streekningen — i dette tilfeelde karetgjer starre end klasse 40 jf. feerd-
selslovens krav. Seertransporter er transporter, der skal have tilladelse til at gennemfgre transpor-
ten i hvert enkelt tilfeelde. Dette svarer til Vejdirektoratets og Politiets normale procedurer og
fremgangsmader i forbindelse med tilladelser til karsel med seaertransporter pa statsvejnettet. |
henhold til denne procedure kan politiet i det enkelte tilfeelde palaegge transportaren at anvende
en alternativ rute.

Bedgmmelsen af broens bzereevne jf. kvalitetsrapporten bygger pa en beregningsmaessig kontrol
af baereevnen gennemfgrt ved en tidligere vurdering af en udbygning af streekningen i 1996. Dis-
se data har indgaet i screeningen af bygveerket i forbindelse med VVM-undersggelsen.

| forbindelse med eftersyn pa broen i sommeren 2011 er broens tilstand vurderet til god. Broens
hovedtilstandskarakter blev ved eftersynet vurderet til 1 (pa en skala fra 0 til 5, med 0 som det
bedste).
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Vejdirektoratet har nu taget skridt til at fa verificeret beereevnen. Dette gares beregningsmaessigt.
Pa baggrund af dette vil broen om ngdvendigt blive forsteerket. | givet fald en forsteerkning vurde-
res ngdvendig, vil dette kunne ske ved at forsteerke broen. Forsteerkningen er et mindre arbejde,
som kan ggres "nedefra” og uden at genere trafikken pa motorvejen.

Safremt det besluttes ikke at udvide motorvejen, og der ikke konstateres behov for forsteerkning,
vil Vejdirektoratet ikke foretage sig yderligere.

Safremt der er behov for forsteerkning, vil dette normalt blive gennemfert i forbindelse med pulje-
ordninger eller lignende i sammenhaeng med tilsvarende bygveerker pa statsvejnettet.

Safremt det besluttes at udvide motorvejen, vil det kunne finansieres over anlaegsbevillingen.

AD 3

Capacent papeger, at mindre dele af hovedforslaget har karakter af drift/vedligeholdelse, og at
det bar overvejes, om det skal fremsta som tilvalg, snarere end veaere indeholdt i hovedforslaget.
Der hentydes i dette tilfeelde til de tiltag, der i Vejdirektoratets hovedforslag "ligger udenfor” den
straekning ved Kolding, der foreslas udbygget. Dette er:

e Udvidelse af 4 samkgrselspladser
e Stgjskeerme ved Sdr. Vilstrup og Taulov
e Ombygning af TSA 59 (Fredericia S)

Hertil kan oplyses, at Vejdirektoratet har analyseret hele streekningen fra Kolding V til Fredericia
S jf. kommissoriet for opgaven. | forbindelse med denne gennemgang er det fundet relevant kun
at foresla en egentlig udbygning af motorvejen fra Kolding V til motorvejskryds Kolding, herunder
med udgangspunkt i de trafikale beregninger. Men blandt andet som en konsekvens af den sti-
gende trafik, opfglgning pa den indledende hgring samt lgbende dialog med Fredericia Kommune
er det fundet relevant at inddrage disse tiltag, som en del af hovedforslaget.

De gkonomiske konsekvenser er som fglger:

Forslag Anlaegsoverslag
TSA 59 * 19.332.758
Udvidelse af 4 samkgrselspladser 1.609.856
Stajskeerm ved Sgnder Vilstrup 9.004.092
Stgjskeerm ved Taulov 45.747.391
| alt 75.694.097

Tabel 2 overslag for tiltag pa streekningen fra Motorvejskryds Kolding-Fredericia
Alle priser er samlet bevilling i mio. kr. prisniveau 2011, indeks 196,7

*| forbindelse med videre undersggelser af de anlaegsmaessige forhold ved TSA 59, og mulighederne
for at anleegge en vestvendt rampe, er det konstateret, at der er meget sneevre forhold pa grund af
den teetliggende jernbanebro vest for TSA 59. Den endelige udformning af rampekrydset vil derfor
farst blive fastlagt i en evt. kommende detailprojektering.
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AD 4
Vejdirektoratet vil i forbindelse med en evt. kommende detailprojektring afklare, hvorvidt det er
ngdvendigt at etablere mere frihgjde under broen ved TSA 63, Bramdrupdam.

Anlaegsbudget og usikkerhed
Overordnet peger Capacent pa, at anleegsoverslaget fremstar gennemarbejdet og veldokumente-
ret. Der er dog identificeret et par poster, som ikke er indregnet i anleegsoverslaget

e Ekstra midler til handtering af jorddaekke pa Egtvedvejen og Troldhedestien i forbindelse
med opretholdelse af trafikafvikling i udfgrelsesfasen.
e Udgifter til etablering af variable tavler.

Vejdirektoratet har vurderet, at handtering af jorddaekke pa de 2 overfaringer ved Egtvedvej og
Troldhedestien kan indeholdes i den afsatte enhedspris for udvidelse og omisolering af de 2 byg-
veerker.

Trafiksikkerhedsrevisionen har peget pa problemer med manglende stopsigt ved kg, og at dette
kan afhjeelpes ved at opsaette variable tavler. Vejdirektoratet har taget udgangspunkt i de eksiste-
rende forhold og bemaerker, at nar motorvejen udvides med ekstra spor, vil kapaciteten blive vee-
sentligt forbedret, og derved vil risikoen for ka blive mindre. Der vil veere fokus herpa i en kom-
mende projekteringsfase.

Capacent vurderer, at usikkerhedsvurderinger og planer for handtering herfor er handteret pa et
tilfredsstillende niveau set i forhold til projektets stadie. Forhold omkring udsaetning af overskuds-
jord og frihgjde ved Bramdrupdam kunne undersgges yderligere med henblik pa at reducere risi-
ko.

Vejdirektoratet oplyser, at dette sker i detailprojekteringen, og der i anleegsoverslaget er afsat 10
mio. kr. til en tilvejebringelse af ekstra frihgjde.

Samfundsgkonomi
Capacent peger pa, at der i forbindelse med gennemgangen af beregninger er afdaekket nogle
afgraensninger og mindre opdateringsfejl, som dog ikke har betydning for det samlede resultat.

4.ITS - SYSTEM

| VVM-undersggelsen for straekningen Kolding — Fredericia er behovet for ITS under anlsegsar-
bejdet vurderet og prissat. De samlede udgifter til ITS er vurderet til ca. 100 mio. kr., hvilket udger
12 % af den samlede bevilling til anleegsprojektet. Belgbet daekker udgifter til projektering, etable-
ring samt drift af ITS-anleegget i hele anlaegsperioden (inkl. ankerbudget og reserve).

Selve ITS-anleegget er pateenkt at besta af bl.a. felgende funktionaliteter:

Detektering af trafik (antal og hastigheder m.m.)

Dynamisk hastighedsregulering via variable tavler

Dynamisk kgvarsling via variable tavler

Dynamisk information (rejsetider, tabt gods eller lign.) via variabler tavler
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Dynamisk vognbaneregulering (lukning af enkelte vognbaner) via variable tavler
Kameraovervagning

Web-kamera

Ngdtelefoner v. ngdlommer

Ovenstaende funktionaliteter sikrer en glidende trafikafvikling, hastighedsnedtrapning for at und-
ga ulykker og god information til trafikanterne. Dette forudsaetter, at der placeres variable hastig-
heds- og informationstavler bade pa anlaegsstraekningen og de straekninger, der leder frem mod
anleegsstraekningen. Pa anlaegsstraekningen er alt udstyr placeret pa portaler over vejen for at
age synligheden for trafikanterne og tilgodese anlaegsaktiviteterne ved at sikre, at udstyret star
mindst mulig i vejen for entreprengren.

ITS systemer kan udformes pa forskellige ambitionsniveauer.

Vejdirektoratet har undersggt en lgsning, hvor de variable tavler (hastigheds- og informationstav-
ler) placeres pa standere i vejsiden i stedet for pa portaler, og den indbyrdes afstand mellem tav-
lerne forages fra ca. 500 m til ca. 750 m. Et sddant system vil indeholde:

Detektering af trafik (antal og hastigheder m.m.)

Dynamisk hastighedsregulering via variable tavler

Dynamisk kgvarsling via variable tavler

Dynamisk information (rejsetider, tabt gods eller lign.) via variabler tavler
Kameraovervagning

Web-kamera

Ngdtelefoner v. ngdlommer

Et reduceret ITS-system tager sdledes afszet i en raekke af de samme funktionaliteter som det
system, der er praesenteret i VVM-redeggrelsen. Det er dog ikke muligt at foretage vognbanere-
gulering, og det kan blive sveerere for trafikanterne at se budskaberne pa de variable tavler, end
det er i VVM-forslaget.

Safremt de variable tavler placeres i vejsiden og ikke over vejen, vil det saledes ikke vaere muligt
via ITS-systemet at abne og lukke vognbaner (vognbaneregulering) i forbindelse med uheld, tabt
gods eller specielle anleegsaktiviteter. Pa anleegsstraekningen er en meget hgj lastbilprocent, hvil-
ket indebeerer en risiko for, at trafikanter, der benytter det hurtige spor, ikke ser tavlerne i hgjre
vejside, da lastbiler kan "skygge" herfor.

Ligeledes kan der ved at placere variable tavler i vejsiden veere risiko for, at tavlerne i starre om-
fang kommer til at sta i vejen for entreprengrerne, nar de skal gennemfare deres arbejde, end
hvis de variable tavler placeres pa portaler over vejen. Den ggede afstand mellem tavierne med-
farer desuden, at de budskaber, der gnskes givet via de variable tavler, vil na frem til trafikanter-
ne lidt senere.

Det bemeerkes, at den endelige anlaegslogistik fgrst planlaegges i forbindelse med en evt. kom-
mende detailprojektering og afhaengig af den valgte udbudsform evt. i samarbejde med entrepre-
ngren.
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Det ovenstaende forslag kan etableres for 70,2 mio. kr. (samlet bevilling, prisniveau 2011), inkl.
drift i anleegsperioden og er medtaget i hovedforslaget.

5. ANLAGSOMKOSTNINGER
Pa baggrund af bemaerkningerne fra den eksterne kvalitetssikring er der nedenfor opstillet fgl-
gende oversigt over de gkonomiske konsekvenser.

Udover bemzerkninger fra den eksterne kvalitetssikring har Vejdirektoratet pa baggrund af den of-
fentlige haring revurderet stgjberegningerne ved TSA 61 i Taulov (Bgrupveenget) og gennemfart
en detaljeret stgjberegning ved de bergrte ejendomme. Beregningen viser, at i alt 6 ejendomme
vil kunne opna en vaesentlig stgjreducerende effekt pa mellem 3 og 8 dB, mens 3 ejendomme vil
kunne opna en netop harbar stgjreduktion pa ca. 2 dB. Pa den baggrund vurderer Vejdirektora-
tet, at der er mulighed for at opseette en ca. 350 m lang og ca. 4 m hgj stgjskeerm ved Bgrup-
veenget. En opsaetning af en stgjskeerm vil medfare, at det er ngdvendigt at ekspropriere en en-
kelt ejendom, da den ligger sa taet pa tilkarselsrampen, at der ikke er plads til en stagjskaerm.

Vejdirektoratet anbefaler, at der tages stilling til, om der skal etableres en stgjskeerm pa 350 m
ved TSA 61.

Basis- Anker- Samlet
overslag budget anlaegsbudget

Forslag (mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.)
Vejdirektoratets hovedforslag 620,2 682,2 806,2
Forslag uden Tilvalg: 4 samkgrselspladser,
stgjskeerme og TSA 59 561,8 618,0 730,5
Forslag: 8 spor ved Kolding 678.9 746.8 882.6
Forslag: Hovedforslag + 8 spor ved Frede-
ricia 855,2 940,7 1.111,7
Tilvalg:350 m stgjskeerm ved TSA 61
(omkostninger er inkl. ekspropriation af 1
ejendom) 7,8 8,6 10,2

Tab.3 Anleegsoverslag for hovedforslaget, for en udbygning af E45/E20 mellem Kolding og Fredericia
Belgb er i mio. kr. ekskl. moms. Prisniveau medio 2011 og vejindeks 169,7.
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6. SAMFUNDSOKONOMI
Nettonutidsveerdi, interne rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone for hovedforslaget
fremgar nedenfor i tabel 4.

Hovedforslaget
Anleegsoverslag — mio. kr 806,2
Nettonutidsvaerdi — mio. kr 3.756
Intern rente - % 14,6
Nettogevinst pr. offentlig 8,8
omkostningskrone

Tabel 4: Nettonutidsveerdi, interne rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort for Sam-
let anleegsbudget.
Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %. Prisniveau medio 2011 og vejindeks 169,7.

Det vurderes, at merudgiften til etablering af en 350 m stgjskaerm ved TSA 61 kun vil medfgre en
marginal aendring i den samfundsgkonomiske effekt.

6. HORINGSSVAR

Nedenstaende er de indkomne hgringsvar summarisk gengivet ligesom Vejdirektoratets be-
maerkninger hertil. Et mere omfattende haringsnotat er tilgeengeligt pa Vejdirektoratets hjemme-
side.

HORINGSSVAR FRA KOMMUNER OG STATSLIGE MYNDIGHEDER
FREDERICIA KOMMUNE
Fredericia Kommune har fremsendt hgringssvar vedrgrende falgende forhold:

Stgjskeerme og stgjreducerende belaegning

Kommunen noterer sig med tilfredshed, at der i forbindelse med projektets hovedforslag indgéar
stgjskeerme nord og syd for motorvejen gennem Taulov. Kommunen vil dog fastholde, at det er
vaesentligt for byen og landskabet, at skeermene udformes, s de indpasses i landskabet og op-
leves harmonisk bade fra vej- og bysiden. Kommunen forventer derfor - i forbindelse med detail-
projekteringen — at blive inddraget i beslutningen omkring valg af materialer, farver og udformning
af skeermene. Da der ikke med projektet er planlagt aendringer i vejforlgbet gennem Taulov, og
da der allerede i dag er et stort antal boliger, der er stgjbelastet, foreslas det, at stgjafskeermnin-
gen gennemfgres, inden de gvrige anlaegsaktiviteter igangseettes.

Kommunen fastholder, at der pa hele motorvejsstraekningen gennem kommunen bgr anvendes
stgjdeempende belaegning. | omrade 6 (Taulov-Erritsg) pavirkes enkeltliggende boliger langs mo-
torvejen. Desuden er arealerne langs motorvejen udlagt til erhverv i klasse 1-5 og vil derfor kunne
indeholde stgjfalsomme kontor- og serviceerhverv.
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Den planlagte tilkgrselsrampe ved TSA 59 (Snoghgj Landevej) vil medfare en ny stgjpavirkning
af omradet nord for motorvejen. Kommunen papeger, at det er vaesentligt at fa vurderet, hvor
meget kgrsel og accelerationer pa rampen pavirker omradet. Kommunen papeger, at den nye
rampe skal udformes, sa den ekstra stgjpavirkning begreenses mest muligt.

TSA 61 og Udbygning af motorvejen til 8 spor ved Fredericia

| forbindelse med udarbejdelse af hovedforslaget er VVM-undersggt en ombygning af TSA 61
samt en udvidelse af straekningen mellem motorvejskryds Fredericia cg TSA 59. Fredericia
Kommune er enig i, at beslutningen cm etablering af disse to forslag bar afvente henholdsvis ud-
bygningen af Danmark C og afklaring af placering af den 3. Lillebaeltsforbindelse, men samtidigt
skal det ogsa sikres, at motorvejen udbygges rettidigt. Kommunen anmoder derfor Vejdirektoratet
om at sikre, at en evt. ngdvendig udbygning af motorvejsstreekningen fra motorvejskryds Frederi-
cia til Lillebzeltsbroen indgar i beslutningen om en 3. Lillebaeltsforbindelse — ogsa selvom der
treeffes beslutning om en forbindelse, som ikke er parallel med Lillebaeltsbroen.

TSA 60

Kommunen gnsker etableret et fuldt tilslutningsanlaeg ved TSA 60. Specielt er kommunen inte-
resseret i etableringen en afkgrselsrampe fra Kolding/Vejle for derved at give mulighed for en
bedre betjening af Prins Georgs Kvarter, aflaste TSA 59 samt for at forbedre vejadgangen for hg-
je karetgjer til den vestlige del af Middelfart.

Vejdirektoratets bemeerkninger til Fredericia Kommunes hgringssvar

Stgjskeerme

Vejdirektoratet vil i forbindelse med en evt. kommende detailprojektering arbejde mere detaljeret
med udformning af stgjskeaerme, herunder deres indpasning i landskabet. Vejdirektoratet vil tage
kontakt til kommunen i en evt. kommende fase om dette men ogséa andre relevante emner.

Vejdirektoratet anvender som udgangspunkt kun stgjreducerende asfaltbeleegninger, nar vejen
passerer bysamfund eller starre samlede boligomrader. For s vidt angar enkeltliggende boliger,
kan disse opna tilskud til stgjisolering efter Vejdirektoratets regler herom.

| henhold til planloven er det op til kommunen i forbindelse med den kommende planleeg-
ning/udstykning af omraderne langs motorvejen at anbefale, at stgjgreenserne overholdes for den
planlagte benyttelse af omraderne.

Vejdirektoratets stgjberegninger viser, at en eventuel ny vestvendt rampe ved TSA 59, som
graenser op til lokalplanlagte erhvervsomrader, kun vil &endre stgjbilledet marginalt.

TSA 61 og Udbygning af motorvejen til 8 spor ved Fredericia

Vejdirektoratet vil i forbindelse med de kommende overvejelser om de strategiske undersggelser,
herunder en mulig ny forbindelse over Lillebeelt sikre, at den undersggte straekning fra TSA 59 til
motorvejskyds Fredericia, samt en ombygning af TSA 61 kommer til at indga i disse overvejelser.

TSA 60
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TSA 60 ligger meget teet p& udfletningen mellem E20 og E45, og i gvrigt har transportministeren i
forbindelse med tidligere forhandlinger med Fredericia Kommune om anleeg af gstvendte ramper
ved Skeerbeekvej meddelt, at der ikke vil komme vestvendte ramper ved TSA 60.

KOLDING KOMMUNE
Kolding Kommune har fremsendt hgringssvar vedrgrende fglgende forhold:

Stgj

Det er kommunens opfattelse, at der med de naevnte tiltag til stgjdeempning er taget hand om den
problematik, som optager mange borgere. Kommunen er dog meget interesseret i at indga i en
dialog omkring udformning af de skitserede stgjskeerme samt den forhgjede jordvold, bl.a. sale-
des at man opnar den visuelt bedste lgsning.

Beskyttet natur:

Med projektet er beskrevet et naturomrade (lokalitet 41), som vil blive berart af projektet. Kolding
Kommune har ved besigtigelse aendret afgreensningen af det beskyttede omrade. Ved besigtigel-
sen har Kolding Kommune fundet yderligere to naturlokaliteter beskyttet efter naturbeskyttelses-

loven, som vil blive bergrt af projektet i mindre omfang.

Motorvejsudvidelsens indvirkning pa bergrte § 3 omrader er af mindre omfang, og naturtilstanden
pa de dele af § 3 omraderne, som bergres af projektet, vurderes ikke at medfgre nogen afgaren-
de forrykning af tilstanden. Der kan derfor dispenseres fra naturbeskyttelsesloven § 3 til motor-
vejsudvidelsen.

Pa de bergrte lokaliteter 48F og 48G er naturveerdien middel til darlig og ikke af seerlig interesse.
Det vurderes derfor, at der ikke er behov for at stille vilkar om etablering af erstatningsnatur ved
dispensationen for disse lokaliteter. Pa lokalitet 41 er naturveerdien god og af seerlig interesse.
Der vil derfor med dispensationen blive stillet vilkar for erstatningsnatur i umiddelbar

neerhed.

Bilag IV arter:

Birkemus: Det foreslas i VVM redeggrelsen, at der udlaegges ekstensivt natur langs Seest Mglled
som kompensation for gdelaeggelse af eventuelle yngle- og rasteomrader for birkemusen ved
motorvejen. Seest Mglled er en kendt biotop for birkemusen, og udleegning af ekstensivt natur i
forlaengelse heraf vil overordnet set gavne dens gkologiske funktionalitet, men omradet er ikke i
umiddelbar neerhed af motorvejsudvidelsen. Kolding Kommune anbefaler, at man finder egnede
lokaliteter i umiddelbar neerhed af motorvejen f.eks. ved Dybvadbro eller ved Breendsmadde Bak-
ke, hvor der ogsa er registreret birkemus.

Kolding Kommune forventer, at Vejdirektoratet finder egnede lokaliteter til kompensation og sikrer
at disse drives pa en made sa de fremover kan koloniseres af birkemus, samt at Vejdirektoratet
treeffer aftaler med bergrte lodsejere.

Flagermus: Som kompensation for gdelaeggelse af levesteder for flagermus ved faeldning af tree-
er i Lilballe Skov foreslas i VVM redeggarelsen, at der enten etableres ny skov som erstatning, el-
ler at en starre del af den resterede skov udlaegges til flagermusvenlig drift. Kolding Kommune
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vurderer, at en flagermusvenlig drift af en starre del af den eksisterende skov i hgjere grad og
hurtigere vil sikre den gkologiske funktionalitet for flagermusene end nyplantning af skov.
Kolding Kommune forventer, at Vejdirektoratet finder egnet skov til en flagermusvenlig drift og, at
Vejdirektoratet sikrer, at en sadan drift varetages, herunder traeffer aftaler med bergrte lodsejere.
Driften bgr som minimum foretages som beskrevet i DMU's faglige rapport nr. 635, 2007 "hand-
bog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV."

Beskyttede diger:

Det forventes, at Kolding Kommune vil kunne meddele de ngdvendige dispensationer fra muse-
umslovens bestemmelser om beskyttede sten- og jorddiger til at foretage de i projektet beskrevne
gndringer af 4 beskyttede jorddiger, da der er tale om meget korte straekninger, ligesom der i et
vist omfang retableres efter endt anleegsarbejde.

Overfladevand:

Kolding Kommune har tidligere tilkendegivet, at den er indstillet pa efter miljgbeskyttelsesloven
at give tilladelser til udledninger af de foragede vandmaengder, med vilkar om bassiner m.v. Det
kan i den forbindelse nogle steder veere ngdvendigt, at der gives tilladelse til benyttelse af rarlag-
te straekninger efter vandlgbsloven. Disse tilladelser er kommunen ogsa indstillet pa at give. Op-
maerksomheden rettes mod, at aftaler forinden skal indgas aftaler mellem lodsejerne og Vejdirek-
toratet.

Nye og eventuelt midlertidige regnvandsbassiner / bundfaeldningsbassiner bar etableres som no-
get af det farste i anleegsfasen, idet der erfaringsmaessigt opstar stor materialetransport (sand og
jord), der kan blive skyllet ud i vandlgbene. Ogsa fra arbejder med nye skraningsanleeg vil der
kunne komme store maengder sand og jord. Her vil midlertidige bundfaeldningsbassiner veere re-
levante.

Udover hgringssvaret har Kolding Kommune i et bilag mere detaljeret beskrevet de aendringer i
naturomrader og tilstand, som en nylig besigtigelse gav anledning til i forhold til vejdirektoratets
kortleegningsrapport.

Vejdirektoratets bemeerkninger til Kolding Kommunes hgringssvar
Vejdirektoratet vil i en evt. kommende detailprojekteringsfase tage kontakt til kommunen omkring
udformning af de foreslaede stgjvolde.

Vejdirektoratet har taget kommunens bemaerkninger om aendringer i naturtilstanden i forskellige
omrader til efterretning og vil i en evt. kommende detailprojekteringsfase drafte udlaegning af er-
statningsnatur med kommunen neermere herunder omkring egnede lokaliteter for birkemus og
flagermus.

NATURSTYRELSEN

Naturstyrelsen vurderer, at pavirkningen af landskabet i anlsegsfasen lokalt er begraenset til om-
radet omkring den eksisterende motorvej. | driftsfasen vil udbygningen af vejanleegget veere af sa
begreenset karakter, at landskabet samlet set ikke vurderes at blive vaesentligt pavirket udover
vejens nuvaerende pavirkning.
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Pa den baggrund er Naturstyrelsen Odense sindet at meddele principgodkendelse efter naturbe-
skyttelseslovens § 20, stk. 2, til det foreliggende vejprojekt for udbygning af motorvejen mellem
Kolding og Fredericia.

Vejdirektoratet har noteret Naturstyrelsens bemaerkninger.

HORINGSSVAR FRA VIRKSOMHEDER,
INTERESSEORGANISATIONER, FORENINGER, OG BORGERE

Der er indkommet 16 hgringssvar fra interesseorganisationer, foreninger og borgere. Nedenfor er
angivet et summarisk referat af disse ligesom Vejdirektoratets kommentarer.

De fleste hgringssvar har omhandlet gnske om mere stgjafskeermning end angivet i hovedforsla-
get. Af konkrete gnsker om supplerende stgjafskeermning er fglgende neevnt i hgringssvarene.

Staj:

Eltang Kirke:

Haderslev stift har bemaerket, at stgjen og den visuelle effekt allerede i dag i hgj grad forstyrrer
oplevelsen af den fritiggende kirke i landskabet og gnsker stgjafskaermning etableret ved kirken.

Borgere i Nr. Stenderup:
Borgergruppen (7 ejendomme) udtrykker et stort gnske om at etablere stgjafskaermning ved Nr.
stenderup.

Stagjafskeermning ved Taulov.
Der peges pa, at (udover det forslag der indgar Vejdirektoratets hovedforslag) bar medtages
supplereden stgjafskreemning pa en endnu starre straekning gennem Taulov.

Stagjafskaermning syd for Sdr. Vilstrup.
Borgere ved Hgjkeervej (syd for Sdr. Vilstrup) peger pa, at der bgr opsaettes supplerende stgjaf-
skeermning ved langs motorvej ved Hgjkeervej.

Stgj ved Fredericia
Der peges pa, at der bagr medtages stgjreducerende foranstaltninger (asfalt og stgjskeerme) pa
streekningen fra motorvejskryds Fredericia til TSA 59 (Fredericia S).

Stgj ved Lillebaeltsbroen:
Der peges pa, at straekningen fra Lillebaeltsbroen til TSA 59 (Fredericia S) ber medtages med
supplerende stgjbeskyttelse.

Staj ved Bgrupveenget i Taulov:
Beboer ved Bgrupveenget neermest motorvejen peger pa, at huset er meget stgjbelastet og gn-
sker, at Vejdirektoratet eksproprierer deres ejendom.
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Vejdirektoratet har vurderet forholdene ved Eltang Kirke og vurderer at kirken ligger for hgjt i ter-
reenet og for langt vaek fra motorvejen til, at en stgjskeerm/vold langs motorvejen vil have nogen
effekt.

Vejdirektoratet har gennemfart supplerende stgjberegninger ved Nr. Stenderup, Sdr. Vilstrup og
ved Taulov.

Vejdirektoratet mener ikke, at investeringen i en stgjskaerm ved Nr. Stenderup og ved Hgjkaervej
star mal med effekten og kan derfor ikke anbefale supplerende stgjbeskyttelse. Vejdirektoratet vil
dog i en evt. videre proces naermere vurdere muligheden for at anleegge en jordvold ved Nr.
Stenderup. Dette vil afhaenge af det endelige jordoverskud i et projekt.

Vejdirektoratet har dog vurderet, at opseaetning af en stgjskeerm ved den vestlige tilkgrselsrampe
ved TSA 61 i Taulov er lansom ifb. den stgjreducerende effekt for ejendomme pa Bgrupvaenget.
| forhold til ekstra stgjafskeermning ved Fredericia har Vejdirektoratet vurderet, at der ikke er
sammenheengende bebyggelse. Vejdirektoratet opseetter ikke stgjskeerme ved enkeltliggende
ejendomme, da omkostningerne ikke star mal med investeringen i en skeerm. Enkeltliggende
ejendomme belastet med mere end 63 dB vil blive tilbudt tilskud til stgjisolering i forbindelse med
et evt. udbygningsprojekt. Streekningen mod Lillebaeltsbroen er uden for kommissoriet og derfor
vil gnske om stgjafskaermning indga i den lgbende prioritering af stajbeskyttelse langs med sta-
tens veje.

Trafik

Radet for baeredygtig trafik peger pa, at Vejdirektoratets forudsaetninger om trafikveekst ikke hol-
der stik, ligesom at Vejdirektoratets beregninger af det kollektive alternativ kritiseres. Ligeledes
peger Radet p3, at det bar veere uafhaengige forskningsinstitutioner, der bar gennemfgre sadan-
ne undersggelser.

Vejdirektoratet bemeerker at, forudsaetningerne om veaekst bl.a. er baseret pa anbefalinger fra
DTU Transport, ligesom kommunernes forudsaetninger om vaekst m.m. er indlagt i den anvendte
trafikmodel. Med hensyn til beregninger af det kollektive alternativ er beregninger foretaget med
udgangspunkt i drgftelser med Trafikstyrelsen og bl.a. med forudsaetninger fra Infrastrukturkom-
missionens arbejde.

Afvanding
Flere peger pa problemer med den nuvaerende afvanding og afledning til vandlgb m.m., samt mil-
jaforhold heromkring.

Bramdrupdam vandvaerk peger pa, at der skal tages hensyn til boringer i forbindelse med et
kommende anlaegsprojekt.

Vejdirektoratet papeger, at der i forbindelse med evt. udbygning af motorvejen vil afvandingssy-
stemet blive aendret til moderne standard, og der vil blive etableret et lukket opsamlingssystem,
og vandet fra motorvejen bliver ledt til regnvandsbassiner, hvor aflgbene er regulerede. Bassi-
nerne bliver dimensioneret saledes, at opholdstiden sikrer, at risikoen for forurening af vandlgbe-
ne mindskes.
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Der er papeget at, en udbygning af streekningen ved Kolding til 8 spor bgr medtages, da sam-
fundsnytten er pa hgjde med hovedforslaget. En evt. senere udbygning vil vaere meget dyrere i
anlaegsudgifter. Derudover kan det gares for en merudgift pa 76,2 mio. kr.

Vejdirektoratet bemaerker, at alternativet er beskrevet i VVM-redeggrelsen, og det vil veere op til
en politisk beslutning, hvorvidt der skal udbygges til 8 spor ved Kolding.
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