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Bompenger og køprising:
Et nødvendig onde
v/Erling Sæther, dir næringspolitikk i LTL

Transportudvalget 2011-12
TRU alm. del Bilag 143
Offentligt
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Køprising
Nødvendig for å endre modal split



Passenger transport – travel distances and market shares

Trips Total Cars Bus/Subway Train Airplane

Up to 30 km 4200 

100%

3760

89%

400

10%

40

1%

0

0%

30-100 km 420 

100%

365

87%

50

12%

5

1%

0

0%

100-400 km 120

100%

104

87%

10

8%

5

4%

1

1%

Over 400 km 60

100%

40

66%

3

5%

3

5%

14

23%

Sum 4800

100%

4269

89%

463

9,6%

53

1,1%

15

0,3%

3



Befolkningen i byområdene øker 

– og skaper økt transportomfang og CO2-
utslipp

06.01.2012 4

560 

248 

165 

120 

79 

65 

1 079 

309 

225 

213 

121 

123 

121 

85 

218 

70 

56 

46 

25 

17 

396 

99 

75 

88 

36 

29 

37 

12 

0 200 400 600 800 1 000 1 200 1 400 1 600 

Oslo 

Bergen

Trondheim 

Stavanger

Kristiansand

Tromsø

Oslo/Akershus

Bergens-området

Trondheims-området

Nord-Jæren

Kristiansand-regionen

Nedre Glomma

Drammens-regionen

Grenland

Befolkning  2008 (1000) Forventet økning 2030  (1000)

Byer

Byreggioner

Industri og 
bergverk; 12

Oppvarming 
utenom industri; 

12

Avfall; 8

Landbruk; 5

Andre 
prosessutslipp; 2

Veitrafikk; 47

Annen mobil 
forbrenning; 14



Kollektivtrafikk:
Fremtidig mobilitet i de 
større byene. Forstår vi 
behovet?

•2040: +450’ innbyggere

•2040: +1,5 mill nye 
daglige reiser

Kilde: Ruter



Målet med kollektivstrategien

Sikre at kollektivtransporten kan 
møte den forventede 
trafikkveksten, og ta store deler 
av veksten i biltrafikken.

Redusere miljøutslippene fra 
veitrafikken. 

Øke fremkommeligheten på 
veiene, både for næringslivets 
transporter og for 
kollektivtransporten
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Kollektivtrafikk og 
reiseliv.

•Er kollektivtrafikken 
hensiktsmessig organisert?

•All kollektivtransport og 
godstransport er nå 
konkurranseutsatt, unntatt 
persontransport jernbane.

•Lokaltog i Oslo-området 
over til Ruter som innkjøps-
og markedsselskap.

•Helhetlig kollektivsatsing, 
særlig i de store byene –
særlig infrastruktur

Kilde: Ruter



Har staten en kollektivtrafikkstrategi?

• Kollektivtilbudet må øke kraftig. Akseptere høyere offentlige bidrag

• Kapasiteten på t-bane og trikkenettet må økes

• Køprising i de største områdene, inntektene brukes til investering og 

drift i kollektivtrafikk

• Fri parkering hos arbeidsgiver skattlegges.

• Målrettet og transporteffektiv arealplanlegging (hvor 

kollektivtransporten legges som premiss)

• Årlig kollektivmilliard til kollektivtransporten i de 10 største by 

områdene 



(Millions) Total Railway Car Underground

/

tram

Bus Boat Airplane

Trips 4800 55

65

4240

4110

100

120

340

440

51 15

Share 100% 1,2 %

1,3 %

88 %

85 %

2 %

2,5 %

7 %

9 %

1% 0,2 %

Muligheter i NTP-perioden fram til 2019
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Bompenger: Et nødvendig onde

10
Henrik Schreier,  

Status RFID 
January 12



Bompenger nødvendig for å øke 
investeringsnivået
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Behov for opprydning
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