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Oslopakkene

1990-2007 Oslopakke 1 — hovedvegpakken

— Etablering av bomring rundt Oslo

2001-2007 Oslopakke 2 — kollektivpakken

— 2 kr ekstra pr bompassering i giennomsnitt
— 75 gre pr kollektivbillett

2008-2027 Oslopakke 3

— @kte rammer og innfgring av midler til drift av kollektivtrafikk

2027



Oslopakke 1

K-

Felles kriseforstaelse:

K@, kork og kaos

Mal:

— Sikker, effektiv trafikkavvikling

— Bedre miljp ved vegomlegging
— Bedre for kollektivtrafikken

Bomring fra 1.2.1990

11 mrd 1987-kr 1990-2001
45 % stat, 55 % bom

20 % til kollektiv infrastruktur
(ikke jernbane)
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OSLOPAKKE 1 OVERSIKT Oslo Package 1 OVERVIEW
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Oslopakke 2 — "kollektivpakken”

e Oslo kommune og Akershus fylkeskommune tok
initiativ i 1996

e Erkjennelse: trafikkveksten vil “spise opp”
gevinstene av hovedvegutbyggingen i Oslopakke 1

e Mal: Styrke kollektivtrafikken slik at den tar
trafikkveksten

e |okale vedtak sommeren 2001




Oslopakke 2 — rammer

e Pakke til 15,6 mrd 2002-NOK,
finansieringskilder:

— Ordineere statlige budsjetter

— Trafikantbetaling
e 2 NOK ekstra i bomringen
e 0,75 NOK pr billett

— @kt statlig innsats til jernbane (dobbeltspor
jernbane; Asker—Skgyen og Ski—Oslo)

} fra 1.11.01



KOLLEKTIVPROSJEKTER - Oslopakke 2 Oslo Package 2 OVERVIEW

SENTRUM & INDRE BY RV 120

€D Knutepunkter: Nationaltheatret St., Oslo S, Skayen Skedsmokorset
O Jernbanetorget
€) Homansbyen \ 3
@ T-baneringen Ry 22
Haugenstua
9 Ring 1 busstrasé : M Lorepiskog @ =
o Ring 2 (Frogner plass - Majorstuen) 1 rgm
Haneborg
o Solheim
anetorge
NORD@STKORRIDOR

o Knutepunkter: Arnes, HEIGEETA
Sgrumsand, Frogner, Grorud, Haugenstua,
Haneborg, Lgrenskog, Strammen

o Solheim

e Framkommlighetstiltak Rv 22 og Rv 120

Asker 0 Hauketo

t™ Holmlia

VESTKORRIDOR
o Knutepunkter: Lysaker, Asker

e Nytt dobbeltspor Asker - Lysakér
0 Oppgradering Kolsasbhanen
0 Kollektivbetjening Fornebu

Greverud

SORKORRIDOR
‘ G Knutepunkter: Ski, Holmlia,
Hauketo, Vestby, Greverud
© Nyit dobbelspor Ski- Oslo
Ski e Nesoddtangen

Dyrlgkke bussterminal @ Dyrigkke bussterminal

p p Vestby



Majorstuen ¥ .0

®

e,

T-baneringen — flaggprosjekt i 02

Lo

Ny forbindelse @gst-
vest

Kortere reisetid
Nye knutepunkt

5 km

Kostnad: 1,4 mrd kr

Byggherre:
Samferdselsetaten

Finansiering:
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Prosent

Transportmiddelfordeling
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Utfordringer

e Forventet 450 000 flere innbyggere
neste 30 ar

e 600.000 nye bilturer hver dag
e 250.000 flere kollektivreiser

e Kapasitetsproblemer pa vei og
bane

e (kte investerings- og
driftskostnader — omfattende
tunnelsystem
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Oslopakke 3 — et spleiselag for effektiv,
sikker og miljgvennlig transport

Finansieringsplan 2008-2028

Bompenger, statlige og lokale midler til veg
og bane

Samlet ramme ca 60 mrd kroner (2011)

@kt bompengeandel sammenlignet med
Oslopakke 1 og 2

| tillegg statlig bevilgninger til jernbanen,
inkl nytt dobbeltspor Oslo — Ski

Stor lokal innflytelse

Enighet ved vesentlige endringer
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”Lokalt forslag” — mai 2006
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e Bompengefinansiering 2008-2028

» automatiserte bomstasjoner
» pkte takster, endret rabattsystem
» ikke tidsdifferensiering

» nytt bomsnitt pa Oslos grense mot vest

e Forutsatte viderefgring av statlige
riksvegmidler som i NTP-2006-09

e Prosjektliste og skisse til
utbyggingsrekkefplge

e Bompenger til Ruter for styrket
kollektivtilbud (supplement)

= Lokale vedtak i Oslo og Akershus 2007

= St.prp. 40 (2007-2008) Om Oslopakke 3
trinn 1, febr 2008

14



Overordnede mal for Oslopakke 3
St. meld nr. 17 (2008-2009) Om Oslopakke 3 trinn 2

Sikre god fremkommelighet for alle trafikantgrupper. Viktige delmal er:

e Rushtidsforsinkelser i byomradet skal reduseres. Neeringsliv og
kollektivtransport skal prioriteres

e Framkommeligheten for gaende og syklende skal gkes

For 3 na fremkommelighetsmalene, vil det veere ngdvendig a vri
transportmiddelfordelingen bort fra bruk av privatbil slik at andelen av
kollektivreisende, syklende og gaende gkes.

| tillegg ma felgende krav oppfylles:
e Lovens krav om luftforurensing og stgy

e Reduksjon i antall drepte og hardt skadde

e Lovens krav om universell utforming
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@vrige forventninger til Oslopakke 3

St. meld nr. 17 (2008-2009) Om Oslopakke 3 trinn 2

e Reduksjon av klimagassutslipp fra
transport skal vaere en sentral premiss
for det videre arbeidet med Oslopakke 3

e Kollektivknutepunkter utvikles til
attraktive omrader for bolig- og
senterutvikling

e Samfunnsmessig Ignnsomhet skal innga i
kriteriene for prioritering av tiltak

e ..detframtidige transportsystemet skal
ivareta hensyn til by- og tettsteds-
utvikling og krav til lokal miljgkvalitet
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Transportsystemet i hovedstadsomradet skal sikre god balanse mellom
effektivitet, bykvalitet og miljg

God
framkommelighet

for alle
trafikantgrupper

Personbil og
naeringstransport:

* Hastighet i rush pa
hovedvegnettet

* Rushtidsvarighet
Kollektiv:

¢ Hastighet i rush for
buss og trikk

¢ Punktlighet for alle
driftsarter

Gang og sykkel:

e Antall km
sammenhengende
sykkelvegnett

e Registrert
sykkeltrafikk

Stgrre andel av
transporten med

kollektiv, til fots
og pa sykkel

¢ Kollektivtransport som

andel av motorisert
transport

¢ Gaende og syklende
som andel av all
transport

Et sikkert
transportsystem

¢ Antall drepte og hardt
skadde pa alle
transportformer

Et attraktivt og
universelt
utformet

kollektivsystem

¢ Gjennomsnittlig
avgangsfrekvens pr
stasjon/holdeplass

*Tilbudt kapasitet
(plasskm/ar)

¢ Innbyggernes
tilfredshet med
kollektivtilbudet

¢ Brukertilfredshet
kollektivtilbudet

¢ Andel holdeplasser og

stasjoner som er
universelt utformet

Redusere
miljgproblemer og

bidra til god by- og
tettstedskvalitet

o Utslipp av klimagasser
malt i CO.-ekvivalenter

¢ Antall personer eksponert
for NO,

¢ Antall personer eksponert
for svevestgv (PM10)

¢ Antall personer utsatt for
stgy

o Trafikkutvikling pa
riksvegnettet

e Trafikkutvikling pa fylkes-
og lokalvegnettet
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H AKERSHUS

\/ FYLKESKOMMUNE

Nytt i 2011

Organisering av Oslopakke 3

Politisk
forhandlingsutvalg

O3 styringsgruppe
- vegdirektor (leder)
- jernbanedirektgr
- samferdselsbyrad i Oslo
- fylkesordfgrer i Akershus

/\

sekretariat

=

Statens vegvesen

Politisk

referansegruppe

Jernbaneverket

03- RN

Tiltakshavere/byggherrer:
Statens vegvesen
Samferdselsetaten

Ruter, KTP

(Kollektivtransportproduksjon AS)

Jernbaneverket

03 ADM
Administrativ
koordineringsgruppe

\/’

O3 FAG
Faglig koordineringsgruppe
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Mandat styringsgruppen

Gitt av Samferdselsdepartementet i 2009

e forberede omforente saksframleqgq til besluttende organer om prioritering (inkludert
rekkefalge for prosjekter) av midlene i Oslopakke 3. (LES: HANDLINGSPROGRAM)

e Giinnspill til samordnete statlige og lokale/regionale plan- og budsjettprosesser for
d sikre best mulig maloppndelse for bompengepakken. Det skal ogsa gis innspill til
arbeidet med arealplaner.

e Qvervdke giennomfdring av store prosjekter og innsatsomrdder og gi rad om tiltak
hvis det avdekkes problemer som ikke kan Igses i prosjektene.

e Bestille og behandle strategiske utredninger som faglig grunnlag for gruppens
arbeid med lgpende prioriteringer.

Det er bystyre, fylkesting og Storting som fatter de formelle vedtak om
handlingsprogram og budsjetter.

Konsensus i styringsgruppen og lokal enighet er et
viktig fundament for Oslopakke 3-arbeidet
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Styringsgruppens forslag til
Handlingsprogram

e Arlig rullering av 4-ars handlingsprogram

Rapportering aktiviteter tilbakelagt periode
Maloppnaelse

Forventede rammer neste periode

Forslag til prioriteringer og budsjett
pafglgende ar + 3 ar

o Arlig lokalpolitiske vedtak fgr omtale i
forslag til statsbudsjett og vedtak i
Stortinget

e Signaler - eksempler:

Oppstart av rv 22 Lillestrem-Fetsund og
t-baneforbindelse @kern-Sinsen (Lgrensvingen)
Ellers ikke prioritert nye, store prosjekter

Hayt aktivitetsniva pa igangsatte tiltak
Viderefgre drift og investeringer kollektiv (40 %)

Handlingsprogram 2012 - 2015

Oslopakke 3

FORSLAG FRA STYRINGSGRUPPEN FOR OSLOPAKKE 3

\* = @ é ¥ AKERSHUS
Wil Ssiovonne

Statens vegvesen Jernbaneverket
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Rammer HP 2012-15
(2012-kroner)

2012-kroner 2012 | 2013 | 2014 | 2015 |HP2012-15

Disponibel ramme

Bompenger (fgr rentekostnader) 1958 | 1964| 2028| 1993 7942
Stat - riksveg 388 290 540 411 1629
Oslo - investeringsmidler lokalt hovedveinett 181 181 181 181 724
Akershus - investeringsmidler fylkesveier 203 171 171 171 716
Sum disponibel ramme Oslopakke 3 2730 2606| 2920| 2756 11011

| tillegg kommer midler til jernbane over statsbudsjettet




Pagaende og planlagte prosjekter

Pagaende prosjekter

e E18 Bjgrvika
e Rv 150 Ulven —Sinsen

e Kolsasbanen (til Gjgnnes)

e Store kollektivtiltak Oslo
— Lambertseterbanen
— Holmenkollbanen
— m.fl.

e Driftsmidler til Ruter

Hayt aktivitetsniva

Lanebehov i 2010 og 2011

Planlagte prosjekter (HP 2012-15)

e E18 Sydhavna

e Rv 22 Lillestrem — Fetsund

e E16 Sandvika — Wgyen

e E18 Vestkorridoren

e E6 Manglerudtunnel (planlegging)

¢ Kolsasbanen (utenfor Bekkestua)
* Lgrensvingen

Oppstart nar store pagaende prosjekter fases ut

Lanebehov i 2013/14 med dagens rammer
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Kolsasbanen

e Ferdige stasjoner:

— Montebello, 2008

— Ullernasen, 2008

— Asjordet, 2008

— Bjgrnsletta, 2010

— Jar (trikk og t-bane) 1.12.10

— Ringstabekk (t-bane) 15.08.11

— Bekkestua (trikk og t-bane)
15.08.11

e Planlagt apning:
— Gjgnnes, 2012
— Avlgs, 2013
— Kolsas, 2014
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Store kollektivtiltak Oslo

e Ca 300 mill/ar til infrastruktur
for t-bane og trikk

e Lgrensvingen prioriteresi HP
2012-15

e Store behov for oppgraderinger
t-bane og trikk

e Pagar arbeid med flere
prosjekter, bl a
Lambertseterbanen
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Mindre tiltak — programomrader

Gang og sykkel Kollektivtiltak

Trafikksikkerhet
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Universell utforming holdeplasser

* Oppgradering til hgystandard holdeplasser som
tilfredsstiller krav til universell utforming

» Taktile varslingsfelt og ledelinjer

* Hgyere kantstein — enklere og raskere av og pa

* Sanntidsinformasjon (ca 300 hpl i Oslo)

L|nje 20 - 75% (32) Hoystandard holdeplasser
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Drift og smainvesteringer Ruter

Overgang tog
Railway interchange

O Overgang til tog, trikk eller bybuss hovedlinjer
T ba ne M etro Interchange railway, tram or key cily bus lines
-

e Ca 630 mill/ar

Voksenlia Sognsvann

0BT 0slo bussterminal, region- og fjernbusser
0slo Bus Terminal, regional and long distance services.

U 010126 Tl Lings Ciis D10

Frognerseteren
12 Overgang trikkalinje :
Tram line intarchange Vestli
Bt 20 Overgang bybuss hovedlinje
Vohsenkallan Key city bus line Interchange
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o @kt frekvens/tilbu
City centre
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Jernbaneinvesteringer (Oslo-Akershus)

Oslo - Ski Alnabruterminalen
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Tilsvarende utvikling i Akershus siden
2008

Indeksutvikling Akershus. Ar 2000=100
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Arsaker til gkt kollektivandel

Takstomlegging og ny bomring pa bygrensen i vest
Gunstig pris pa kollektivmanedskort i Oslo

Bedre kollektivtilbud:

— @kt frekvens/tilbud (f eks Grorudbanen)

— Nye t-banevogner

— Sanntidsinformasjon pa holdeplasser, web og mobil

— Framkommelighetstiltak

— @kt standard pa holdeplasser, stasjoner og knutepunkt

Finanskrise (?)
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Utfordringer gjenstar

Forventet 450 000 flere
innbyggere neste 30 ar

Nye behov

@kte kostnader og
finansieringsbehov

Lange tunneler — sikkerhet og
driftskostnader

Koordinering andre prosesser og
gvrig virkemiddelbruk

= grunnlag for langsiktig
prioritering Oslopakke 3

= finansielt grunnlag
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Reforhandling av pakken i 2012...

Grunnlag for langsiktige prioriteringer

Oslopakke 3

Oslopakke 3-sekretariatet, 21. desember 2011

|

2 D & Macrss

Status/utfordringer
Reviderte kostnader

Alternativt utvikling av pakken
og maloppnaelse

= 2 & VY axerstus
2 Oslo ko S ylkeskommune

Finansielt grunnlag

Oslopakke 3

Oslopakke 3-sekretariatet, 21. desember 2011

Prognose fremtidige rammer

Alternativer for a styrke
finansiering
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AKERSHUS

FYLKESKOMMUNE

Sp@rsmal

@ Jernbaneverket

Statens vegvesen

Oslo kommune
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Om holdingsundersgkelsen

Gjennomfgrt arlig siden 1989

Arets undersgkelse:

Utfgrt av TNS Gallup
1 000 over 18 ar, bosatt i Oslo og Akh

57 % intervjuet pa fasttelefon,
43 % pa mobiltelefon

Gjennomfert 24.11 — 14.12 2010

Nye spgrsmal i 2010:

Tilrettelegging for gdende
Hvordan de ulike trafikantgruppene bgr prioriteres
Miljgdifferensierte takster
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Holdningsundersgkelse om bomring,
trafikk og kollektivtilbud i Oslo og
Akershus 1989-2010
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Andelen som er negative til bomringene reduseres
ytterligere fra 2009 til 2010

Q2: Synes du innfgringen av bomringer i Oslo-omradet er et meget
negativt, ganske negativt, ganske positivt eller meget positivt tiltak?

— NEGATIV — POSITV

80 70
64 64

70 62 59 &g 60 60
58 57
5 7 9% 55 ., 54 56 54 5 55 57 _ 55 -
50
40 48 49 47
45 46 44 46 44 45 45
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Med informasjon om hvordan pengene fra bomringene
brukes, er ett klart flertall positive

Q5: Intro: Bompengene brukes sammen med offentlige midler til tiltak i Oslo og Akershus innen vegbygging og
kollektivtransport. Eksempler pa dette er Festningstunnelen, Bjgrvikatunnelen, Ring 3, E6 sgrover, E16 i Beerum,
Ralingstunnelen, T-baneringen, kollektivfelt og oppgradering av kollektivknutepunkt. Med bakgrunn | hvordan inntektene har
blitt brukt til nd, hva synes du om innfgringen av bompengeringene i Oslo-omradet?

Meget negativt

14

29

Ganske negativt
D -
35
Ganske positivt
I
9

Meget positivt

6
Vet ikke/ Ubesvart -

10 20 30 40 50

o

Fgr informasjon M Etter informasjon




Oppsummering - tilfredshet med tilbudet til de ulike

trafikantgruppene

Forngyd

Misforngyd

71

20

40

60

80

Gaende
B Vegnettet
B Kollektivtilbudet

B Sykkelveg
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Oppsummering — prioritering av de ulike
trafikantgruppene

80
Opp
Kollektivreisende
Ned W Syklister
B G3ende
W Bjlister
Somidag
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
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En gradvis gkning i andelen som stgtter forlengelse

av bomringen

10e

80

60

40

20

0

Q29: Det er vedtatt a fortsette med bomringen i Oslo i arene
fremover for & delfinansiere vegutbygging og
kollektivtrafikk.Statter eller stgtter du ikke en slik forlengelse,
eventuelt under hvilke av fglgende forutsetninger?
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Halvparten stgtter et tidsdifferensiert
bompengesystem

Q 32: 1 dag er prisen for passering av bomringen den samme hele dggnet. For bedre fremkommelighet i rushtiden og mindre
forurensing, kan man tenke seg et takstsystem der prisen er hgyere enn dagens pris i rushtiden, lavere utenom rushtiden, og

gratis pa kvelden
For w 50

mot | 3+

Haringen mening/Kan ikke ta stilling |
tilspgrsmalet - 1

Ubesvart |1
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45 prosent er for et miljgdifferensierte takstsystem

Q33: For a minske forurensningen kan man istedenfor tenke seg et takstsystem der prisen er hgyere enn dagens pris for biler
som forurenser mye, og lavere for biler som forurenser lite. Ville du veere for eller imot en slik ordning, eller har du ingen

mening om det?

mot - | «

Haringen mening/Kan ikke ta stillin
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Oppsummering |

Flere er positive og faerre er negative til innfgringen av bomringer i Oslo-omradet

Med informasjon om hva inntektene fra bomringene brukes til, gker andelen som
er positive til bomringene.

8 av 10 stgtter forlengelsen av bomringen for a delfinansiere vegutbygging og
kollektivtrafikk.

2 av 3 mener det er riktig at bompenger skal brukes til kollektivutbygging

Gjennomsnittsandelen av inntektene som de spurte mener bgr brukes til
kollektivtiltak er 41 %.

Kun 6 % av dem med barn 0-6 ar trenger a passer bomringene for a levere eller
hente i barnehagen
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Oppsummering Il

Flest er forngyd med tilretteleggingen for gaende (71 %), mens sykkelvegnettet er
folk mest misforngyd med (52 %)

Forngydheten med hovedvegnettet og kollektivtilbudet er omtrent pa samme niva
som 2009 (60 % er forngyd, 35 % er misforngyd)

Folk er mer forngyd med kollektivtilbudet i 2010 enn tidligere

43 % ville ha syklet oftere om det hadde blitt bedre tilrettelagt for syklende.

Flest vil prioritere opp kollektivreisende (80 %) og syklister (71 %)

Bilister var den trafikantgruppen flest ville prioritere ned og faerrest ville prioritere
opp (33 %).

Halvparten av de spurte er for innfgring av tidsdifferensierte takster. 34 % er i mot
en slik ordning.

45 % er for innfgringen av miljgdifferensierte takster, mens 40 % er i mot en slik
ordning.
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