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Vedr. HH - Ring 5 / Status for de strategiske analyser

Transportministeriet har udsendt sin delrapportering vedrgrende fremtidens transportlgsninger, som
kun i begraenset omfang afspejler det seneste ars diskussion om HH / Ring 5 i Nordsjzlland. Vi har
ved en raeekke nordsjeellandske borgermgder om regionernes IBU-projekt preesenteret vore analyser
og alternative forslag. Vi skal opfordre til analyse af behov og alternativer inden slutrapporteringen.

HH-forbindelsen:

En HH-forbindelse for vej og bane, som ellers var droppet i dansk planlaegning, er dukket op igen
efter et svensk/norsk pres — maske iser opmuntret af svensk industri og Helsingborg. Konsekven-
serne blev sat i relief ved en infrastrukturkonference i Helsingborg 17/11 2011 af en norsk
slutbemeerkning om, at sa bliver Danmark desvarre et transitland.

Den svenske stat har 11/11 2011 preesenteret en analyse fra Trafikverket, som synes at vaere en
gentagelse af den omdiskuterede IBU-rapportering — bortset fra at man har reguleret pa HH-
trafikken i 2030 pa en made, som blot understreger prognosetallenes uanvendelighed. Vi vil ikke
anfeegte, at en vejtunnel ved HH kan veere en god investering for en svensk investor — men det er
ligegyldigt i forhold til de problemer, en svensk lastbilkorridor gennem Danmark vil medfare.

Vi mener, at Danmark bgr komme naboerne i mgde med ngdvendig kapacitet for miljevenlig
transport — dvs. elektrificerede tog — i den korridor, som man allerede en gang har valgt fra svensk
side over Kastrup. Den nordlige pendling kan om ngdvendigt forbedres med en kort og billig
personbanetunnel ved HH, der indgar som en uafhangig del af regionernes IBU-forslag.

Transport og veekst:

Vi kunne pa Transportministeriets og Dansk Industris veekstkonference 8/3 2011 tilslutte os
ekspertudtalelsen om, at investeringer i infrastruktur kun giver vaekst, hvis der er et uudnyttet
potentiale — og noterede os det afggrende i, at forbindelsen i veekstaksen Storkegbenhavn-Kastrup-
Malmg geres dobbeltsikret og fleksibel. De bergrte nordsjeellandske byer har snart alle motorvej til
veekstcentret, og de nordsjallandske infrastruktur-investeringer skal farst og fremmest sikre denne
forbindelse. Derfor gar byradene i Fredensborg, Hillerad, Allergd, Furess og Egedal med
overvaldende flertal imod en Ring 5, som ellers netop havdes at styrke disse kommuner near vejen.

Ring 5 - Bane:

En Ring 5-personbane er helt fejlplaceret i forhold til eksisterende byomrader og lgser ikke noget
nordsjeellandsk trafikproblem — tveertimod strider den mod Fingerplanens lokaliseringsmal. En ny
ringbane bgr forbinde de regionale centrer, hvor folk bor, og hvor der pt. er bane halvdelen af vejen.
Yderligere banetrafik bgr ga via Kastrup-korridoren, hvor der skal sikres ngdvendig fleksibilitet og
dobbeltsikring. Begge steder vil en ny tunnel vare ca. 15 km, og DTU Transport har endda foreslaet
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en billig shuntlgsning fra Peberholmen, der som farste etape kan fordoble kapaciteten — hvilket vel
ma geelde uanset om den gar nord eller syd om lufthavnen. Der er derfor ingen grund til at sende
godstrafikken gennem Nordsjeelland.

Ring 5 - Vej:
Transittrafikken fra HH er jeevnt fordelt over dagen, sa den er relativt lille og uvasentlig i forhold til
storbyens myldretidstrafik. Derfor skal Ring 5 alene besluttes ud fra danske hensyn.

Transportministeriets analyse af Ring 5 viste, at vejen gger bilkerslen og kun aflaster Ring 3 med
9% pa det mest belastede sted ved 110 km/t. Den anvendte OTC-model er uegnet i yderkommu-
nerne, men de historiske pendleropgerelser bekrafter starrelsesordenen, idet 85-95% af pendlerne
fra nord og sydvest arbejdede inden for Ring 4. Ifglge analyserne kan Ring 5 ikke aflaste Ring 3 og
Kgge Bugt Motorvejen navneveerdigt, som mange havder. Projektet er derfor spild af ressourcer,
som kan bruges langt bedre pa flaskehalslgsninger. Se bilag og uddybningen pa www.fnv.dk.

Transportkorridoren skearer EU-habitatomraderne i Mglleadalen tveers over og gar gennem de
fredede omrader ved Kirkelte, Barstingered Mose og Oremosen samt St. Dyrehave. Miljgminister
Karen Ellemann fastslog 27/1 2011 behovet for analyse af alternativer. Om ikke andet vil EU-
hensynene antageligt tvinge vejen ud omkring den nuverende hovedvej A6. Denne eksisterende
forbindelse mellem Fingerbyens regionale centrer (kgbsteederne) bgr under alle omstendigheder
trafiksikres (f.eks. efter svensk 2+1-model). Vi mener ikke, at der er behov for en motorvej, men en
lignende linjefering for en sadan er foreslaet af bl.a. professor Otto Anker Nielsen, DTU Transport,
som et hensigtsmaessigt alternativ til IBU’s Ring 5-motorvej i den foraeldede transportkorridor.
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Generelt er det er vigtigt, at man i planlaegningen beskytter storbyens befolkning mod stgj og
forurening og sikrer natur og rekreative omrader i de grgnne kiler, som ger storbyen attraktiv.
Trafikanlaeggene bar koncentreres i de korridorer, som allerede er gdelagt, hvorved der ogsa bliver
gkonomi til en effektiv stgjdeempning — i stedet for at sprede stgjen ud overalt.

Det kabenhavnske trafiksystem vil sande til, hvis man ikke investerer af al kraft i den kollektive
trafik i lang tid fremover. Pa biltrafikken bgr man alene anvende de helt ngdvendige ressourcer pa
Fingerplanens radiale indfaldsveje, de eksisterende ringveje og evt. en havnetunnel.

Transportkorridoren blev planlagt far valget af @resundsbroen. Vi skal opfordre til, at man med
henblik pa den endelige rapportering i 2013 igangsetter analyser af alternativer til IBU’s HH/Ring
5-projekt — herunder bl.a. trafiksikring af A6 og udnyttelse af den etablerede sydlige korridor, som
vil styrke aksen i metropolens vaekstcenter, Kgbenhavn-Malmg.

Venlig hilsen
Foreningen Naturparkens Venner

Troels Brandt  Hans Hjordt Hansen
formand naestformand Kopi til miljgminister og transportminister
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Basis &ndring %
Ab 12,520 -3.410 -27%
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Ballerupvej* 8.874 -2000 -23%
Ring 4 21.850 -3.430 -16%
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HH / Femern indgar i Ring 5
med 7.300 biler.

Antallet er uvassentligt for
spidsbelastningen, da
transit fordeles jzevnt.

Ring 5 genererer nye
bilture svarende til 49% af

vejens trafik. De tages bl.a. |
fra kollektiv trafik metapin).

Ring 5 aflaster ikke Ring 3
naevnevaerdigt, hvilket var
formalet med vejen.

Bade modeltal og histori
pendlertal peger pa ca. 10%.




Oversigt over FNV’s alternative forslag




Naturparken mellem Farum og Slangerup

EU’s Natura 2000:
Mgalleaens habitatomrade for _
15 danske naturtyper og 7 arter.

Fredet 23/12 2010 af Naturklagenavnet |
Sidste del af Staunings plan fra 1938. geologisk interesseomrade
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Etablerede fredninger og stier har sikret kvalitet som nationalpark

Naturpark ‘Fredning Fredsskov Natura 2000

Foreningen Naturparkens Venner

Miljgministeren 27/1 2011:
"Konkret er det uerstattelig natur ...
Vi skal se pa, hvad alternativerne er.”

KAREN'ELLEMANN (V)&%
Miljominister o

Lokalavisen:
Miljoministeran imod maotorve] | fredede omrdder | 27.01.11 10:14

Miliaminister Karen Ellermann (W) kraever, 8t man tager fore muligt hensyn til naturen, hyvis
motoeve] og jembane (Ring 5) skal gi gennem Nordsjmiland.



