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UDBYGNING AF FYNSKE MOTORVEJ SYD OM ODENSE FRA
4 TIL 6 SPOR

SAMMENFATTENDE HORINGSNOTAT

Vejdirektoratet har i henhold til trafikaftalen fra november 2003 gennemfgrt en VVM undersggelse
af en udbygning af Fynske Motorvej syd om Odense fra 4 til 6 spor.

VVM-undersggelsen er gennemfart i perioden fra april 2010 til maj 2011. Der er i VVM redeggrel-
sen undersggt et hovedforslag og en raekke andre Igsningsmuligheder for tilslutningsanleeg mv.

VVM-redeggrelsen omfatter falgende 3 rapporter:

Rapport 376: Sammenfattende rapport
Rapport 377: Miljg
Rapport 378: Arealer.

VVM-redeggrelsen har veeret fremlagt i offentlig hgring fra den 15. juni til den 15. august 2011.
Rapporterne har kunnet downloades pa Vejdirektoratets hjemmeside. Den sammenfattende rap-
port har veeret fremlagt til afhentning i radhuset og bibliotekerne i Odense Kommune. Borgerne
har endvidere kunnet rekvirere rapporten hos Schultz Boghandel.

Den sammenfattende rapport er sendt til en reekke myndigheder, institutioner, interesseorganisa-
tioner og foreninger mv. Hustande inden for en afstand pa 200 m fra undersggelsesomradet har
modtaget et orienteringsbrev.

VVM-redeggrelsen blev sendt til Transportministeriet den 10. juni med henblik pa Transportmini-
steriets oversendelse til Folketingets Trafikudvalg.

Der har i hgringsperioden veeret afholdt et borgermgde i Odense den 22. juni 2011. Der foreligger
et referat fra borgermgdet.

Der er i hgringsperioden modtaget 43 hgringssvar, heraf 5 fra myndigheder og 2 fra interesseor-

ganisationer. De gvrige hgringssvar er fra borgere og grundejerforeninger mv. Blandt hgringssva-
rene fra borgerne er der hgringssvar med flere underskifter. Haringssvarene omfatter sledes et
stagrre antal borgere, hvoraf de fleste bor i omradet op til motorvejen.

| det folgende gives et resumé af de indkomne hgringssvar. Hgringssvarene fra myndigheder mv.
er refereret enkeltvis med Vejdirektoratets bemaerkninger hertil, mens der for hgringssvarene fra
borgere, grundejerforeninger mv. er redegjort for hovedemnerne i hgringssvarene og Vejdirekto-
ratets bemeaerkninger hertil.
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Myndigheder

Odense Kommune (Forvaltningen)

Odense Kommune bemeerker, at der for indeveerende udelukkende er tale om administrative be-
maerkninger med forbehold for efterfalgende politisk godkendelse.

Hovedforslaget
Odense Kommune finder, at Vejdirektoratets hovedforslag er det mest hensigtsmeessige forslag i
forhold til kommunens trafikplanlaegning og skal derfor stgtte dette forslag.

Vejdirektoratet
Vi noterer os Odense Kommunes bemaerkninger.

Tilslutningsanleeg 50

Odense Kommune ma tage forbehold for hovedforslagets udformning af tilslutningsanlaeg 50 -
Hjallese, pa Munkebjergvejs forleengelse. Dette skyldes, at kommunen farst kan tage stilling til,
hvilken type af tilslutningsanlaeg (S-anleeg, trompetanlaeg eller andet) der foretraekkes i forbindel-
se med den politiske behandling af kommunens VVM-redeggrelse for Munkebjergvejs forleengel-
se. Kommunen vil orientere Vejdirektoratet om kommunens holdning til tilslutningsanlaegget, sa
snart den politiske afggrelse foreligger.

Vejdirektoratet
Vi noterer os, At Odense Kommune tager forbehold indtil den politiske behandling af VVM-
redeggrelsen for Munkebjergvejs forlaengelse.

Tilslutningsanleeg 51

Hvad angar Vejdirektoratets andre undersggte muligheder, skal opmaerksomheden iszer henle-
des pa de beskrevne muligheder for tilslutningsanleeg 51 — Odense S. Odense Kommune vurde-
rer, at hovedforslagets lgsning for dette tilslutningsanleeg samlet set skaber feerrest gener og skal
derfor stgtte denne Igsning.

Udover hovedforslagets ombygning af tilslutningsanlaegget beskriver Vejdirektoratet to alternati-
ver. | det farste alternativ beskrives muligheden for at aendre tilslutningsanlaegget til et nyt ruder-
anlaeg hvorved Stenlgsevej lukkes over motorvejen, og der anlaegges nye forbindelsesveje i
"baglandet”.

| det andet alternativ nedlesegges ramperne til motorvejen og dermed tilslutningsanleegget. Kom-
munen kan ikke stgtte nogen af de to alternativer for tilslutningsanleeg 51.

Iseer en nordlig forbindelsesvej i Dalum vil skabe problemer, idet der vil vaere tale om en steerkt
trafikeret vej forbi en skole og en sportshal samt gennem et boligkvarter. Den nye vej vil erstatte
en sti, der benyttes meget af omradets barn og unge til og fra skole og fritidstilbud. Samtidig gri-
ber den foresldede vej ind i det areal, der i dag benyttes af fritidsbrugere ved Dalumhallen, og
hvor lokale foreninger gar med tanker om at etablere tennisbaner op til stien. En vej pa dette
sted, vil forringe trafiksikkerheden og de rekreative muligheder for omradet.
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Odense Kommune kan heller ikke tilslutte sig en lukning af tilslutningsanleeg 51, idet en lukning
vil have negative konsekvenser for fordelingen af trafikken pa kommunens vejnet omkring andre
tilslutningsanlaeg til motorvejen.

Vejdirektoratet
Vi noterer os Odense Kommunes bemaerkninger. Da Odense Kommune stgtter det hovedforslag,
som er fremlagt i VVM-redeggrelsen, har vi ikke nogen yderligere bemaerkninger hertil.

Stioverfgring eller -underfgring ved tilslutningsanlaeg 50
Det er Odense Kommunes opfattelse, at en stioverfagring vil veere at foretraekke frem for en stiun-
derfaring ved tilslutningsanlaeg 50.

Det fremgar af VVM-redeggrelsen pa side 29, at en underfgring kun far et tvaersnit pa 2,5 x5 m,
hvilket med en leengde pa over 40 m medfgrer, at den bliver ret mgrk. Vejdirektoratet udelukker
derfor ikke, at stiforbindelsen kun vil blive benyttet i relativt begraenset omfang.

Odense Kommune er af den opfattelse, at stiforbindelsen over motorvejen ved tilslutningsanleeg

50 ber udformes saledes, at den indbyder mest muligt til anvendelse. Dette er seerlig vigtigt set i

lyset af de mange nye trafikmal for cyklister og gdende, der forventes nord for motorvejen ved til-
slutningsanlaeg 50.

En overfgring vil, i forhold til en underfgring, give forbedret tryghed for de borgere, der skal benyt-
te stien til og fra arbejde, skole og i fritiden, og dermed gge anvendelsen af forbindelsen. Da ud-
giften til en stioverfgring anfares at veere af nogenlunde samme stgrrelsesorden som en underfg-
ring, bar en overfgring foretraekkes. Hvis det alligevel besluttes at etablere en stiunderfgring, bar
den veere min. 3 m hgj, og der bar veere belysning 24 timer i dggnet.

Vejdirektoratet

Vi noterer os Odense Kommunes bemaerkninger. Vi vil vurdere mulige justeringer ved detailpro-
jekteringen henset til de gkonomiske konsekvenser. Merudgifterne til en stioverfgring er 3,7 mio.
kr. (samlet anlaegsoverslag).

Skraninger langs motorvejen

Odense Kommune bemaerker, at det i VVM-redeggrelsen anfgres, som alternativ til hovedforsla-
get, at der kan etableres betonstattemure langs motorvejsudbygningen for at bevare en del af de
eksisterende skraninger og beplantningen herpda. Hvis denne Igsning besluttes, kunne en Igsning
med stalspuns vurderes som alternativ til betonstgttemure.

Vejdirektoratet

Det er vores vurdering, at stattevaegge, herunder eventuelt som stalspuns, vil veere enten meget
omkostningsfuldt eller uhensigtsmaessigt i forbindelse med anleegsarbejdet. Vi mener derfor ikke,
at der er baggrund for at eendre pa hovedforslaget, hvor skraningerne afgraves.

Arkitektonisk udformning af tilslutningsanlaeg 51
Odense Kommune finder umiddelbart, at det vil veere en god idé at udforme et nyt tilslutningsan-
laeg 51 med sit eget design og udtryk.
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Nar man som bilist i dag kerer pa motorvejen syd om Odense, er det meget sveert at orientere sig
0g have noget genkendeligt til at hjeelpe én med at huske, hvor man skal af, hvis man ikke kan
huske nummeret pa sin afkarsel. Nogle opdager ikke, de er kart forbi Odense, da motorvejen ba-
re opfattes som en "grgn tunnel”.

Nar Vejdirektoratet nu skal til at bygge nyt, er det kommunens opfattelse, at det er en oplagt mu-
lighed at give et sted noget "identitet" og tilfare det noget ekstra. Et godt eksempel herpa er
lyskunsten pa broerne ved Nyborg.

Vejdirektoratet
Vi noterer os kommunens bemaerkninger.

Stgjdeempning

Odense Kommune finder det positivt, at Vejdirektoratet laegger op til, at der som led i motorvejs-
udbygningen skal udlaegges stgjdaeempende asfalt, foretages forhgjelse af eksisterende stgjvolde,
etableres nye stgjskeerme samt gives tilbud om tilskud til stgjisolering af boliger, der belastes
med stgj over 63 dB.

Kommunen kan imidlertid konstatere, at selv med de tiltag, der foreslas af Vejdirektoratet, vil mo-
torvejen syd om Odense, ogsa efter udbygningen, vaere arsag til en vaesentlig stgjbelastning af
sine omgivelser. | hovedforslaget er der saledes 1.575 boliger i Odense Kommune, der belastes
med en stgj, der overskrider Miljgstyrelsens vejledende stgjgreense pa 58 dB for boliger, hvis der
alene medtages stgjbidraget fra motorvejen og tilslutningsanleeg. Hvis ogsa stgjbidraget fra starre
lokalveje veje naer motorvejen medregnes, stiger antallet af stgjbelastede boliger til 2.064.

Odense Kommune er af den opfattelse, at Vejdirektoratet bar folge Miljgstyrelsens vejledning ved
udbygningen af motorvejen syd om Odense og dermed yderligere begraense antallet af stgjbela-
stede boliger.

Det fremgar ikke af VVM-redeggrelsen i hvor hgj grad motorvejsudbygningen indebaerer over-
skridelser af graenseveerdierne for andet end boliger. Der er dog set pa stgjbelastningen af kolo-
nihaver. Odense Kommune finder, at der i det videre arbejde med projektet bar ses pad mulighe-
derne for en bedre bekeempelse af stgjbelastningen fra motorvejsudbygningen - dvs. ud over
hvad der foreslas af Vejdirektoratet.

Der bar i denne sammenhaeng ses pa muligheden for udleegning af stgjdeempende asfalt — f.eks.
dreenasfalt - med en starre stgjdeempende effekt end den type asfalt, som Vejdirektoratet fore-
slar.

Der bar ogsa ses pa muligheden for placering og etablering af supplerende stajafskeermning,
f.eks. i omrade 6 ved Assensvej og i omrade 9 ved Munkebjergvejs forlaengelse, hvor Vejdirekto-
ratet har fravalgt stgjdeempning, da man ikke finder, at stgjreduktionen star mal med omkostnin-
gerne.

Endvidere bgr der ses pa stgjdeempning over for andre anvendelser end boliger.
Endelig bgr muligheden for at tilbyde tilskud til facadeisolering overvejes, ikke bare til boligerne i

det &bne land i omrade 1 og 2, men til alle boliger, hvor stgjgreensen ikke overholdes — dvs. ogsa
til boliger langs bystraekningen.
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Det bar i denne sammenhaeng overvejes ogsa at give et tilbud til boliger, der belastes med stg;j
mellem 58 og 63 dB, idet disse boliger, med Vejdirektoratets nuvaerende tilbud, ikke tilgodeses.

Vejdirektoratet

Vi noterer os, at Odense Kommune finder det positivt, at der i hovedforslaget laegges op til, at der
som led i motorvejsudbygningen skal udleegges stgjdeempende asfalt, foretages forhgjelse af ek-
sisterende stgjvolde, etableres nye stgjskeerme samt gives tilbud om tilskud til stgjisolering af bo-
liger, der belastes med stgj over 63 dB.

Odense Kommune mener imidlertid ikke, at disse initiativer er tilstraekkelige og henviser bl.a. til
Miljgstyrelsens vejledning om trafikstgj.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at Miljgstyrelsens vejledning geelder for etablering af nye bo-
liger op til planlagte og eksisterende veje. Der er ikke fastsat vejledende graenseveerdier for stg-
jen fra eksisterende og nye veje, men Miljgstyrelsen finder, at der bgr tages samme hensyn til
stgjen, nar man planlaegger nye veje og vejudbygninger, som nar man planlaegger nye boliger.

Efter Vejdirektoratets opfattelse ma malet veere at nedbringe stgjen mest muligt under hensynta-
gen til de anlaegstekniske forhold og gkonomi i forhold til den stgjmaessige effekt.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at det vil veere meget vanskeligt at opna yderligere stgjredukti-
oner ved de tiltag, som normalt anvendes til stgjbekeempelse. Den mest effektive reduktion af
stgjen ville stort set kun kunne ske ved overdaekning af hele motorvejen igennem Odenses byom-
rade. Dette kan imidlertid ikke anses for at vaere et realistisk alternativ.

Der er foretaget analyser af virkningen af henholdsvis 5 m og 6 m hgje stgjskeerme i udvalgte
punkter langs udbygningsstreekningen. Beregningerne viser, at der i forhold til en 4 meter hgj
skaerm, kun kan opnas en yderligere reduktion pa ca. 0,5-1,0 dB pr. m stgjskeermen forhgjes. En
stgjreduktion pa 1,0 dB kan i praksis ikke hares.

Det helt overordnede, realistiske mal ma veere at sgge at begraense stgjen mest muligt under
hensyn til de tekniske og gkonomiske muligheder. Der er tale om en motorvej, som ligger i en af-
gravning, hvilket i sig selv reducerer stgjen. | hovedforslaget udstyres motorvejen med stgjredu-
cerende belaegning, og at der opsazettes stagjskaerme pa i alt 5.150 m pa bystraekningen. Hertil
kommer forhgjelse af eksisterende stgjvolde.

Det medferer alt i alt, at stgjen fra den udbyggede motorvej falder bade i forhold til dagens situa-
tion og i forhold til situationen i 2020, hvis motorvejen ikke udbygges.

Desuden medfgrer de stgjreducerende initiativer, at antallet af stagjramte boliger over 63 dB falder
fra 218 boliger i 2008 til 58 boliger, nar motorvejen udbygges, hvis man alene ser pa stgjbidraget
fra motorvejen.

489 af de i alt 2.064 stgjramte boliger, svarende til ca. 24 % er stgjramte som falge af trafikstgjen
fra de kommunale veje. Det ligger uden for rammerne af dette projekt at gennemfare stgjreduce-
rende initiativer overfor disse boliger.

Med hensyn til stgjbelastningen i forhold til kolonihaver, fritidsomrader og erhvervsomrader inde-
holder hovedforslaget stgjreducerende initiativer i forhold til Haveforeningen Lilletoften og ved
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Odense A pa den nordlige side af motorvejen. Vejdirektoratet gennemfarer normalt ikke stgjredu-
cerende initiativer i relation til erhvervsbebyggelse.

Vi har fravalgt stgjafskeermning ved motorvejen i neerheden af Assensvej og ved Munkebjergvejs
forleengelse, da effekten af stajreduktionen efter vores vurdering ikke star mal med udgifterne til
stgjafskeermningen. Ved Assensvej vil en afskeermning kunne nedbringe stgjen fra motorvejen
med ca. 0-2 dB, mens en afskaermning ved Lindvedparken ikke har nogen registrerbar effekt.

Med hensyn til tilskud til stagjisolering vil muligheden for tilskud omfatte alle boliger langs udbyg-
ningsstraekningen, dvs. ogsa boligerne i byomradet. Tilskudsordningen omfatter kun boliger med
stgj over 63 dB efter geeldende praksis, der omfatter hele landet.

Jordhandtering

Det beskrives i VVM-redeggrelsen, at lettere forurenet jord, som skal afgraves i forbindelse med
anlaegsarbejdet, i videst muligt omfang sgges genanvendt inden for vejprojektet, f.eks. i vejan-
leegget, i stgjvolde, tilslutningsanlaeg og terreenreguleringer.

Odense Kommune finder, at det er fornuftigt ud fra et ressourcemeessigt synspunkt, at genan-
vende s& meget af jorden som muligt. Kommunen gar dog opmaerksom pa, at genanvendelse af
lettere forurenet jord kan udggre en risiko for forurening af grundvandet.

Ved detailplanleegningen bgr det tilstreebes, at maengden af forurenet jord inden for omrader med
seerlige drikkevandsinteresser ikke forgges. Seerligt omkring Dalumveerkets kildeplads skal gen-
anvendelse af lettere forurenet jord helt undgas - f.eks. bgr den foresldede forhgjelse af den ek-
sisterende stgjvold pa sydsiden af motorvejen ved Sgparken ikke ske med lettere forurenet jord.

Vejdirektoratet
Vi vil ved detailprojekteringen tilstraebe, at maengden af forurenet jord inden for omrader med
seerlige drikkevandsinteresser ikke gges.

Eksisterende indvinding af grundvand

| VVM-redeggrelsen er der naevnt en raekke husholdningsanlaeg og erhvervsindvindinger. Der er
ikke 100 % sammenfald mellem Odense Kommunes registreringer og det, som fremgar af rede-
gerelsen.

Da antallet af anleeg, indvindingsmaengde, indvindingsoplande mv. gendrer sig over tid, opfordrer
Odense Kommune til, at der i forbindelse med detailplanlezegningen indhentes opdaterede oplys-
ninger om indvindingsforholdene.

Vejdirektoratet
Vi vil ved detailprojekteringen sarge for, at der i forbindelse med detailplanleegningen indhentes
opdaterede oplysninger om indvindingsforholdene.

Stgjafskeermning/vandindvinding

Af VVM-redeggrelsen fremgar det, at den eksisterende vold pa sydsiden af motorvejen ved Sg-
parken gnskes forhgjet 2 m. Det kan veere problematisk i forhold til vandindvindingen, da Dalum-
veerkets kildeplads ligger ved foden af den eksisterende vold. Der skal tages hensyn til boringer-
ne, bade forureningsmaessigt og ogsa rent fysisk.

Vejdirektoratet
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Vi vil tage hensyn til boringerne pa sydsiden af motorvejen ved Sgparken. Hvis det viser sig pro-
blematisk at forhgje stgjvolden med jord, ma der findes andre lgsninger f. eks. ved opsaetning af
en stgjskaerm pa toppen af stagjvolden.

Fredskov

Odense Kommune er, sammen med Naturstyrelsen Fyn, i gang med en udredning af hvilke area-
ler langs den nuveerende motorvej, der er fredskov og dermed omfattet af skovlovens bestem-
melser om beskyttelse. Denne udredning forventes afsluttet i Igbet af efteraret 2011.

Vejdirektoratet
Vi har noteret os oplysningerne og vil ved detailprojekteringen sgrge for at fa afklaret, hvor meget
erstatningsskov, der i givet fald skal rejses.

Anlaegstidspunkt for udvidelse af vejvandsbassin (hensyn til padder)

Hvis udvidelsen af vejvandsbassinerne er et s omfattende indgreb, at det vurderes at kunne
skade eventuelle forekomster af padder, bar det veere et generelt vilkar ved udvidelser af alle vej-
vandsbassiner, at ynglesaesonen for padder undgas.

Vejdirektoratet

Vi har noteret os bemaerkningerne, idet vi forudsaetter, at dette vilkar kun stilles ved de vejvands-
bassiner, hvor der er forekomster af padder. Vi forventer i gvrigt at have en teet kontakt til Odense
Kommune blandt andet om disse forhold, nar detailprojekteringen gennemfares.

Samkagrselsplads - tilslutningsanlaeg 52

| VVM-redeggarelsen foreslas, at der anlaegges en mindre samkarselsplads i neerheden af tilslut-
ningsanlaeg 52. Det anfgres ikke, hvem der skal anlaegge den. Samkgrselspladsen bar draftes
mellem Vejdirektoratet og Odense Kommune som led i det videre arbejde med projektet. | denne
sammenhaeng bar anlaegget projekteres saledes, at det bliver muligt at busbetjene det hensigts-
maessigt.

Vejdirektoratet

Vi foreslar anlaeg af en samkgrselsplads, og at det er Vejdirektoratet, der anlsegger den. Vi forud-
seetter, at samkgrselspladsen etableres i dialog med Odense Kommune, og at den efterfglgende
overdrages til Odense Kommune, der herefter star for driften af den.

Trafikledelsessystem

| VVM-redeggrelsen anfares, at der i anlaegsperioden vil blive etableret et trafikledelsessystem pa
selve motorvejen for at afhjaelpe forsinkelser og fremme trafiksikkerheden. Konsekvenserne for
kommunevejene i denne forbindelse bar draftes mellem Vejdirektoratet og Odense Kommune
som led i det videre arbejde med projektet.

Vejdirektoratet
Vi forudseetter, at trafikafviklingen i anlsegsperioden sker i et samarbejde mellem Vejdirektoratet,
Odense Kommune, Politiet og gvrige relevante parter.

Autoveern - vandafledning

| VVM-redeggrelsen naevnes, at der pateenkes anvendt sakaldte New Jersey-autovaern i midter-
rabatten pa motorvejens "bystraekning”. Sa vidt det er Odense Kommune bekendt, har der pa
Sjeelland, i forbindelse med smalle midterrabatter og New Jersey-autoveern, veeret problemer
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med hurtig afledning af overfladevand ved kraftige regnskyl. Vi forudseetter, at Vejdirektoratet sik-
rer, at man ikke far lignende problemer ved udbygningen af motorvejen syd om Odense.

Vejdirektoratet
Den udbyggede motorvej udstyres med et helt nyt afvandingssystem med den ngdvendige kapa-
citet til at kunne sikre hurtig afledning af overfladevand ved kraftige regnskyl.

Stiforbindelse —tilslutningsanlaeg 52, Odense SV

I VVM-redeggrelsen omtales planerne for tilslutningsanleeg 52. De eksisterende forhold ved til-
slutningsanlaegget bevirker, at der er cykling forbudt pa straekningen fra Vestre boulevard til Hgj-
mevej. Det er imidlertid et gnske, at der etableres et "Park and Bike" anleeg, hvorfor det vil veere
naturligt at etablere en stiforbindelse til dette anleeg.

Odense Kommune foreslar derfor, at den eksisterende bro over motorvejen udvides saledes, at
cykler kan krydse motorvejen her. Dette betyder desuden, at der langs Assensvej, pa straeknin-
gen fra Vestre Boulevard til Hgjmevej, skal etableres cykelsti.

Vejdirektoratet

Overfgringen af Assensvej over motorvejen vil ikke blive udskiftet i forbindelse med udbygningen
af motorvejen. Pa grund af kapacitetsproblemer skal hele broen anvendes til vognbaner. Der vil
derfor fortsat ikke veere mulighed for, at cyklister kan benytte broen. Som det er tilfaeldet i dag,
ma cyklister anvende Faaborgvej eller stibroerne over motorvejen.

Stiforbindelse - Holkebjergvej

Forholdene omkring motorvejsbroen ved Holkebjergvej ses ikke at vaere naermere beskrevet i
VVM redeggrelsen. Motorvejsbroen ved Holkebjergvej er i dag uden cykelfaciliteter, og derfor
tvinges cyklister ud pa vejen. Syd for motorvejen findes et idraetsanleeg og et erhvervsomrade
ved Hvidkaervej, hvortil Odense Kommune gnsker at opprioritere cykelforbindelsen. Pa nordsiden
af motorvejen findes der en dobbeltrettet cykelsti, som Odense kommune gerne ser forlaenget
ned til Gammel Hgjmeve,j.

Vejdirektoratet

Overfgringen af Hollufgardsvej skal ikke udskiftes, og der vil derfor heller ikke fremover veere mu-
lighed for en cykelsti pa broen. Som det er tilfeldet i dag, ma cyklisterne derfor kgre pa vejen el-
ler benytte den naerliggende stibro.

Cykelsti langs motorvejen

| dag er der ingen cykelstiforbindelse langs motorvejen. En cykelsti langs motorvejen fra Sande-
rum til Hollufgardsve;j vil forbinde boligomraderne med de mange erhvervsomrader langs motor-
vejen og saledes give flere mulighed for at cykle, da der vil blive dannet en direkte og hurtig for-
bindelse.

Vejdirektoratet

Det er forudsat i hovedforslaget, at alle eksisterende gang- og cykelstier bevares. Stibroen ved
det nye tilslutningsanleeg 50 forudseettes saledes genopfart. Vi er ikke blevet gjort bekendt med,
at der skulle foreligge en analyse af behovet for en cykelsti langs motorvejen med et konkret for-
slag til en sédan cykelsti. Da der i stort omfang er tale om kommunalt ejede arealer, ma det i givet
fald anses for at veere en kommunal opgave at anlaegge den.
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Krydsning — Gl. FAborgvej

Motorvejskrydsningen ved Gl. Faborgvej skal efter Odense Kommunes opfattelse opretholdes for
krydsende bus- og cykel-/gangtrafik. Bygveerket er kun nsevnt som gang- og cykelsti, men den
fungerer i dag ogsa som busvej, og det skal den, efter Odense Kommunes opfattelse, fortsat go-
re.

Safremt broen skal fornyes, bar det overvejes at udvide denne til 2 spor. P4 meget langt sigt kan
straekningen teenkes sporbetjent, og selv uden sporbetjening - men med opretholdelse af en for-
steerket busdrift - vil en eventuel udvidelse gge fremkommeligheden.

Vejdirektoratet
Overfgringen af Faaborgvej skal ikke udskiftes. Der vil derfor ikke veere mulighed for at udvide
den.

Belysning - trafiksikkerhed

Det fremgar af VVM-redeggrelsen, at der pa sterstedelen af motorvejens "bystraekning” etableres
belysning. Odense Kommune skal opfordre Vejdirektoratet til at inddrage forholdet til trafiksikker-
heden i valget af lysmaster.

Vejdirektoratet
Vi noterer os kommunens bemaerkninger.

Vejvandsbassiner, erstatningsvandhuller mv.
Odense Kommune fremkommer med en raekke bemaerkninger vedrgrende krav til vejvandsbas-
siner, erstatningsvandhuller mv.

Vejdirektoratet
Vi har noteret os bemaerkningerne, idet de vil komme til at indga i den videre detailprojektering.

Region Syddanmark - Nyt OUH (Odense Universtietshospital)

Region Syddanmarks bemeerkninger vedrgrer forholdene i relation til nyt tilslutningsanleeg 50 i
forbindelse med etablering af Munkebjergvejs forlaengelse og anlaeg af gennemgéaende nadspor.

Tilslutningsanlaeg 50

Idet Region Syddanmark henviser til Vejdirektoratets bemeerkninger i VVM-redeggrelsen, vurde-
rer Region Syddanmark, at den bedste trafikafvikling opnas med den sakaldte trompetlgsning,
hvorfor det ogsa vil veere den bedste lgsning for ambulancekgarslen til Nyt OUH. Ambulancekegrsel
kan saledes forega uden stop og i blgde kurver fra motorvejen videre til Munkebjergvejs forleen-
gelse.

Region Syddanmark kan ikke stgtte, at det eksisterende tilslutningsanlaeg 50 ombygges.

Region Syddanmark konstaterer, at lgsningen med S-anlsegget betyder, at ambulancer fra gst
skal igennem et signalanlaeg, mens ambulancer fra vest skal igennem to signalanlaeg. Der er der-
for risiko for, at ambulancer bliver forsinket ved Igsningen med S-anleeg, da der kan veere kg og
radt lys, og fordi der generelt er tale om skarpere sving, som samlet medfgrer en lavere hastig-
hed.
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Region Syddanmark vurderer, at der vil veere tale om en betydelig ambulancekarsel, som vil be-
nytte tilslutningsanleeg 50.

For at opna den bedste trafikbetjening, ikke mindst for ambulancerne, foretraekker Region Syd-
danmark derfor trompetlgsningen.

Region Syddanmark fremkommer med et forslag, som man anbefaler vurderes naermere. Forsla-
get gar ud pa at udbygge S-anleegget med to shunts fra henholdsvis gst og vest.

Man gar opmaerksom pd, at Region Syddanmark statter Fyns Politis forslag om et ambulance-
spor ved tilslutningsanleeg 50. Region Syddanmark foreslar, at dette gares ved at anlaegge ngd-
spor eller ambulancespor langs begge de to tidligere foreslaede shunts.

Region Syddanmark gnsker, at tilslutningsanleegget star feerdigt i 2015, sa byggepladstrafikken
kan kgre den korteste vej mellem motorvejen og byggepladsen.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vi noterer os, at Region Syddanmark mener, at den bedste lgsning ved udformningen af et nyt
tilslutningsanlaeg 50 vil veere trompetlgsningen.

Vejdirektoratet mener ikke, at der er grundlag for at udbygge S-anleegget med shunts.

Der vil ved det foreslaede S-anleeg veere ngdspor fra motorvejen og helt frem til de lysregulerede
kryds. Nar der er tale om udrykning, vil den gvrige trafik skulle vige for udrykningskeretgajet. Det
geelder ogsé i de lysregulerede kryds, uanset om der er gragnt lys for den tvaergaende trafik.

Hvis man gnsker at forbedre forholdene for udrykningskarsel, vil det veere muligt at pavirke sig-
nalstyringen i de to kryds ved hjeelp af udrykningskaretgjets GPS/mobiltelefon. Det kan ske ved,
at der fgr ankomst til de lysregulerede kryds gives signal om at bringe de to kryds til at give grant
for ambulancen. Det samme kan ske ved indkarslen til OUH. Denne lgsningsmodel er ikke sa
omkostningskraevende, men har vist sig at veere bade effektiv og stabil.

Efter Vejdirektoratets vurdering er der ikke noget i den konkrete situation, der saerligt berettiger til
etablering af en ambulanceve;.

Som Region Syddanmark selv naevner, vil man ved at udforme tilslutningsanlaeg 50 som et trom-
petanlaeg ikke have de to lysregulerede kryds, og man vil i det hele taget kunne fa en effektiv og
hurtig trafikafvikling med et anleeg, der har en hgj trafikkapacitet. Dette anlaeg er samtidig 60-70
mio. kr. billigere end S-anleegget, som det er beskrevet i VVM-redeggrelsen.

Det vil veere op til en politisk stillingtagen, hvorvidt man gnsker, at nyt tilslutningsanleeg 50 skal
udformes som et S-anlaeg eller trompetanlaeg, og om der skal ske aendringer heri.

Det vil ogsa veere op til en politisk stillingtagen, hvornar tilslutningsanlaegget i givet fald skal etab-
leres.

Gennemgaende ngdspor

Region Syddanmark anbefaler pa det kraftigste, at man veelger den Igsning, hvor der etableres
gennemgaende ngdspor ved at fare dem bag om brosgjlerne pa alle bygningsvaerker pa
bystraekningen i begge sider af motorvejen.
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Dette er ikke mindst vigtigt i forhold til redningskgretgjer, herunder ambulancekarsel i de tilfaelde,
hvor der er ka pa straekningen — f. eks. i forbindelse med feerdselsuheld. Manglende ngdspor kan
saledes fa fatale konsekvenser.

Vejdirektoratets bemaerkninger

| projektets hovedforslag afbrydes ngdsporene ved de enkelte bygveerker, da der ikke er plads til
at ggre dem gennemgéaende. Det er vores vurdering, at afbrudte ngdspor generelt er en accepta-
bel Izsning, nar en motorvej udbygges til 6 spor. Det skyldes bl.a., at der derved kommer en til-
straekkelig kapacitet til at afvikle trafikken pa motorvejen i myldretiden, herunder ogséa kersel med
udrykningskaretgijer.

Vi har imidlertid ogsa praesenteret en lgsningsmulighed, hvor ngdspor fgres bagom brofaesterne.

Det vil veere op til en politisk stillingtagen, hvorvidt man gnsker, at den udbyggede motorvej skal
udformes med ngdspor bagom brofsesterne.

Fyns Politi
Fyns Politi har en reekke bemaerkninger til forskellige forhold, som gennemgas i det fglgende.

Tilslutningsanleeg 52

Fyns Politi kan tilslutte sig hovedforslaget. Fyns Politi mener, at det er vigtigt, at det kommunale
vejnet udbygges tilsvarende saledes, at trafikken ogsa kan afvikles pa Assensvej til og fra an-
leegget.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vi noterer os, at Fyns Politi kan tilslutte sig hovedforslaget. Med hensyn til udbygning af Assens-
vej er det Odense Kommune, der som vejmyndighed har ansvaret herfor.

Tilslutningsanleeg 51

Fyns Politi kan tilslutte sig hovedforslaget, men kan ikke umiddelbart tilslutte sig det alternative
forslag med forbindelsesveje bl.a. fordi Dalumskolen og Dalumhallen ligger pa Hjallesegade.
Fyns Politi mener heller ikke, at det er acceptabelt, at Dalumvej far en forgget trafikmaengde, da
den er en forretningsgade.

Fyns Politi kan ikke tilslutte sig en lukning af ramperne ved tilslutningsanlaeg 51.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vi noterer os, at Fyns Politi kan tilslutte sig hovedforslaget. Det er vores opfattelse, at der skal
meget vaegtige grunde til at fravige dette hovedforslag. Begrundelsen herfor er blandt andet de
forhold, som | gar opmaerksom pa.

Vores endelige stillingtagen vil dog afheenge af Odense Kommunes bemeerkninger, da kommu-
nen er vej- og trafikmyndighed pa de kommunale veje. Kommunen skal blandt andet tage stilling
til, om man i givet fald @nsker, at de to nye forbindelsesveje i det alternative forslag anlaegges.
Hvis det ikke er tilfaeldet, vil forslaget ikke kunne gennemfares.
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Vi har noteret o0s, at Fyns Politi ikke kan tilslutte sig alternativet med lukning af ramperne ved til-
slutningsanlaeg 51.

Tilslutningsanleeg 50

Fyns Politi kan tilslutte sig hovedforslaget, hvor tilslutningsanleegget udformes som et S-anlaeg.
Fyns Politi kan ogsa tilslutte sig, at anleegget udformes som et trompetanleeg med en forbindel-
sesvej mellem Munkebjergvejs forleengelse og Svendborgve;.

Fyns Politi ggr opmaerksom pa, at der vil komme mange udrykningskarsler til det nye Odense
Universitets Hospital (OUH). Man mener derfor, at det er vigtigt, at der af hensyn til udryknings-
karslen kommer ngdspor, og at der er et separat spor til udrykningskgretgjerne helt frem til syge-
huset.

Fyns Politi vil i den forbindelse fastsla, at det er ngdvendigt, at ngdsporet pa motorvejen viderefa-
res i frakgrslen til Munkebjergvej. Det medfgrer, at broen skal have en bredde, sa ngdspo-
ret/ambulancevejen kan fgres helt frem til hospitalets modtagelse i eget tracé. Der skal vaere mu-
lighed for at lede sporet fra vest uden om signalanleegget ved Munkebjergvej.

Fyns Politi opfordrer til, at der, af hensyn til ambulancernes fremkommelighed og responstiden,
iveerkseettes en koordinering mellem bygherre, Odense Kommune og Vejdirektoratet vedr. etable-
ring af en ambulanceve;.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vi noterer os, at Fyns Politi kan tilslutte sig hovedforslaget, hvor tilslutningsanleegget udformes
som et S-anlaeg. Fyns Politi kan ogsa tilslutte sig, at anlaegget udformes som et trompetanlaeg
med en forbindelsesvej mellem Munkebjergvejs forleengelse og Svendborgve;j.

Med hensyn til ambulancespor er det vores opfattelse, at det ikke er ngdvendigt at etablere seer-
lige ambulanceveje til sygehuset.

Der vil ved tilslutningsanleeg 50 vaere ngdspor fra motorvejen og helt frem til de lysregulerede
kryds. Nar der er tale om udrykning, vil den gvrige trafik skulle vige for udrykningskeretgijet. Det
geelder ogsd i de lysregulerede kryds, uanset om der er grgnt lys for trafikken.

Hvis man gnsker at forbedre forholdene for udrykningskarsel vil det veere muligt at pavirke sig-
nalstyringen i de to kryds ved hjeelp af udrykningskaretgjets GPS/mobiltelefon. Det kan ske ved,
at der omkring to min. fgr ankomst gives signal om at bringe de to kryds til at give grgnt for ambu-
lancen. Det samme kan ske ved indkgrslen til OUH. Denne lgsningsmodel er ikke s& omkost-
ningskraevende, men har vist sig at vaere bade effektiv og stabil.

Det vil veere op til en politisk stillingtagen, hvorvidt man gnsker, at et nyt tilslutningsanlaeg 50 skal
udformes som et S-anlaeg eller trompetanleeg, og om der skal ske andringer heri.

Det vil ogsa veere op til en politisk stillingtagen, om og i givet fald hvornar tilslutningsanleegget
skal etableres, under hensyn til den tid det tager at detailprojektere tilslutningsanleegget mv. og
gennemfgre anleegsarbejderne.

Motorvejsstraekningen
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Fyns Politi frarader pa det kraftigste, hvis man undlader at fare nadsporene igennem ved byg-
ningsveerkerne pa motorvejen. Fyns Politi finder det er absolut ngdvendigt, at ngdsporene fgres
igennem alle bygningsveerker i begge sider af motorvejen.

Fyns Politi begrunder dette med, at i tilfeelde, hvor trafikken pa motorvejen standses, skal det vee-
re muligt for udrykningskeretgjer af komme frem til hospitalet.

Vejdirektoratets bemaerkninger

| projektets hovedforslag afbrydes ngdsporene ved de enkelte bygveerker, da der ikke er plads til
at ggre dem gennemgéaende. Det er vores vurdering, at afbrudte ngdspor generelt er en accepta-
bel Igsning, nar en motorvej udbygges til 6 spor. Det skyldes bl.a., at der derved kommer en til-
straekkelig kapacitet til at afvikle trafikken pa motorvejen i myldretiden, herunder ogsa kersel med
udrykningskaretgijer.

Vi har imidlertid ogsa praesenteret en lgsningsmulighed, hvor ngdspor fgres bagom brofaesterne.
Det vil vaere op til en politisk stillingtagen, hvorvidt man gnsker, at den udbyggede motorvej skal
udformes med ngdspor bagom brofeesterne.

Syddansk Universitet

Syddansk Universitet bemaerker bl.a., at de bifalder arbejdet med at forbedre adgangsforholdene
til universitetsomradet. De henviser endvidere til nyt Odense Universitetshospitals (OUH) be-
maerkninger.

Universitetet har overfor Odense Kommune udtrykt tilslutning til udformning af tilslutningsanleeg
50 som et S-formet anleeg.

Universitetet bemeerker, at de er bekymret over, at det i hovedforslaget er forudsat, at ngdspore-
ne afbrydes ved broerne.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vi noterer os Syddansk Universitets bemaerkninger vedrgrende forbedring af adgangsforholdene
og anbefalingen af, at tilslutningsanlaeg 50 udfgres som et S-anlaeg.

| projektets hovedforslag afbrydes ngdsporene ved de enkelte bygveerker, da der ikke er plads til
at gare dem gennemgaende.

Vi har imidlertid ogsa praesenteret en lgsningsmulighed, hvor ngdspor fgres bagom brofaesterne.

Det vil vaere op til en politisk stillingtagen, hvorvidt man gnsker, at den udbyggede motorvej skal
udformes med ngdspor bagom brofeesterne.

Dalumskolen

Dalumskolen udtrykker generelt bekymring for de trafikale gener, som udbygningen af motorvejen
vil medfgre. De er endvidere bekymrede over det alternative forslag til udformning af tilslutnings-
anleeg 51, Odense S, bl.a. fordi Hjallesegade skal fungere som forbindelsesve;j.

ol
v



SIDE
15 af 30

Vejdirektoratet
Vi har fremlagt et hovedforslag i form af to dobbeltrettede bygvaerker og to halve ruderanlaeg, der
kobles sammen med to ensrettede forbindelsesveje mellem de signalregulerede rampekryds.

Det er vores vurdering, at der skal meget veegtige grunde til at fravige dette hovedforslag. Be-
grundelsen herfor er blandt andet de forhold, som Dalumskolen ggr opmaerksom pa.

Vandcenter Syd

Vandcenter Syd konstaterer, at VD i de omrader, hvor projektet bevaeger sig inden for en zone pa
200 m fra deres indvindingsboringer, vil veere szerligt opmaerksomme pa beskyttelsen af grund-
vandsressourcen.

Vandcenter Syd gar opmaerksom pa, at der er flere steder, hvor der skal tages stilling til, om de-
res ledninger kan blive liggende eller, om de skal flyttes. Der er tale om store forsyningsledninger,
som det vil vaere omkostningskraevende at omlaegge.

Vejdirektoratet
Vi er fuldt ud opmaerksomme pa, at vi i samarbejde med Vandcenter Syd skal gennemfgre en
grundig og detaljeret planlaegning af omlaegningerne af deres forsyningsledninger.

Interesseorganisationer og foreninger

Dansk Industri

Dansk Industri (DI) har fremfart en raekke bemaerkninger, der bl.a. knytter sig de samfundsgko-
nomiske forhold i relation til projektet.

Vejdirektoratet

Vejdirektoratet noterer sig, at DI vurderer, at der er tale om en samfundsgkonomisk set meget
fornuftig investering. Vi skal dog for god ordens skyld ggre opmaerksom pa, at det er etableringen
af nye adgangsforhold til det nye Odense Universitetshospital (forleengelsen af Munkebjergvej i
kombination med anlaeg af nyt tilslutningsanlaeg 50), der bidrager markant til den gode forrent-
ning. Hvis man isolerer udbygningen af motorvejen fra ovennaevnte, far man en forrentning pa 8-
9 %.

DI fremfarer en raekke betragtninger vedrarende den made, som de samfundsgkonomiske be-
regninger gennemfares pa. Da beregningerne imidlertid er gennemfgrt ud fra Transportministeri-
ets "Manual for samfundsgkonomisk analyse”, ligger det uden for rammerne af naerveerende pro-
jekt at foretage vurderinger af behovet for at s&endre pa beregningsmetoderne.

DI gar opmeerksom pa vigtigheden af at minimere trafikanternes gener i anleegsfasen. Vi er enige
heri og gar derfor ogsa en hel reekke bestraebelser for at reducere generne bade mens anleegs-
arbejderne star pa, og ikke mindst ved at reducere anlaegsperioden mest muligt.
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DI gnsker, at Vejdirektoratet overvejer etablering af rasteplads pa den omfattede straekning. Det
er imidlertid vores vurdering, at det ikke er hensigtsmaessigt at etablere en rasteplads sa taet pa
Odense by. Det vil ikke vaere muligt et anlaegge en rasteplads pa selve bystraekningen. Det vil
heller ikke veere relevant at anleegge den vest for Odense, da Kildebjerg Rasteplads ligger umid-
delbart vest for Tilslutningsanleeg 53.

Vejdirektoratet kan oplyse, at vi har gennemfgrt en vurdering af, hvorvidt projektet er egnet til
gennemfarelse i et offentligt-privat partnerskab (OPP-projekt). Vi har indtil videre ikke konstateret
forhold, der giver anledning til at konkludere, at projektet er et OPP-egnet projekt. Hvorvidt pro-
jektet alligevel skal udbydes i OPP, ma blandt andet bero pa en vurdering af, om der er seerlige
fordele ved at finansiere projektet ved privat lantagning frem for statslig finansiering.

Danmarks Naturfredningsforening

Danmarks Naturfredningsforening har nogle bemaerkninger til Vejdirektoratets forslag til placering
af en samkgrselsplads ved Hvidkeervej i erhvervskvarteret vest for Assensvej og syd for motorve-
jen. Omradet er et § 3 beskyttet naturomrade.

Vejdirektoratet bemaerker, at det igennem laengere tid har veeret overvejet at anlaegge en sam-
kerselsplads i omradet ved tilslutningsanlaeg 52. Vejdirektoratet har forstaet pa Odense Kommu-
ne, at man godt kunne placere en samkarselsplads det pageeldende sted. Det er rigtigt, at lokali-
teten endnu ikke er undersggt, men det vil ske, hvis det viser sig at blive ngdvendigt.

Vejdirektoratet vil i det videre arbejde sgge at finde en anden lokalitet i omradet, hvor der ikke er
sadanne naturvaerdier.

Borgere og grundejerforeninger

| det fglgende er bemeerkningerne fra borgere og grundejerforeninger opdelt i emner.

Tilslutningsanlaeg 50

Lindvedparkens Grundejerforening m.fl.

Lindvedparkens Grundejerforening og beboere i Lindvedparken er imod, at et nyt tilslutningsan-
laeg opfares som et S-anlaeg og anbefaler i stedet et trompetanlseg. Grundejerforeningen mener,
at hvis S-anleegget etableres, vil det veere en katastrofe for hele deres omrade og samfundsgko-
nomisk ogsa en uansvarlig lgsning.

Grundejerforeningen foreslar endvidere, at man opretholder de vestvendte ramper ved det eksi-
sterende tilslutningsanleeg 50, Hjallese samtidig med, at man etablerer det nye tilslutningsanlaeg
gst herfor som trompetanleeg. Det forudsaettes, at de gstvendte ramper nedlsegges.

Vejdirektoratet har falgende bemaerkninger:
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Vejdirektoratet bemeerker, at det er aftalt med Odense Kommune, at hovedforslaget udformes sa-
ledes, at den nuveerende Munkebjergvej forleenges mod syd til et nyt tilslutningsanlaeg gst for det
nuveerende tilslutningsanlaeg 50 og videre til afslutning i Svendborgvej. Hovedforslaget er valgt
ud fra flere forslag fremlagt af Odense Kommune til, hvordan Munkebjergvej kan forleenges.

Man kan alternativt vaelge at udforme det nye tilslutningsanlaeg som et sakaldt trompetanleeg. Det
medfgrer, at Munkebjergvej ikke kan forleenges til Svendborgvej syd for motorvejen. Der foreslas
i stedet for en forbindelsesvej mellem Munkebjergvejs forleengelse og Svendborgvej nord for mo-
torvejen. Et andet alternativ er at bibeholde det eksisterende tilslutningsanlaeg 50, som i givet fald
sa skal udbygges.

Det fremgar af VVM-redeggrelsen, at trompetanleegget har den fordel, at det kun er trafik til og fra
motorvejen, der skal benytte anlaegget. Det gar trafikafviklingen vaesentlig mere enkel og mere
effektiv. Trompetanlaegget er ogsa 60-70 mio. kr. billigere end S-anleegget.

Da Odense Kommune imidlertid af trafikale grunde gnsker, at Munkebjergvejs forlaengelse fares
frem til Svendborgvej syd for motorvejen, har Vejdirektoratet ikke valgt trompetanlaegget som ho-
vedforslag i VVM-redeggrelsen.

Grundejerforeningen foreslar, at man opretholder de vestvendte ramper ved det eksisterende til-
slutningsanleeg 50, Hjallese samtidig med, at man etablerer det nye tilslutningsanleeg @st herfor
som trompetanleeg. Det forudseettes, at de gstvendte ramper nedlaegges.

Der er en raekke forhold, som medfarer, at en saddan Igsning ikke kan accepteres.

Det er vigtigt, at der er en tilstreekkelig stor afstand mellem de to tilslutningsanlaeg for at kunne
etablere den ngdvendige skiltning.

Forvarselsskiltningen for afkgrsel ved nyt TSA 50 mod @st vil overlappe med den tilsvarende for-
varselsskiltning ved det eksisterende TSA 50, hvilket ikke er acceptabelt af hensyn til trafikafvik-
ling og trafiksikkerhed.

3. frakarselsskilt neermest frakarslen til trompetanleegget skal sta ved km 158.837. 1. frakersels-
skilt kan tidligst placeres ved km 159.360 efter den eksisterende vestvendte frakarselsrampe ved
det eksisterende TSA 50. Det svarer til ca. 525 m, hvor kravet er min. 1.000 m ved 110 km/t.

Der findes tilslutningsanleeg med mindre skilteafstande end 1.000 m. Men det er kun et udtryk for,
at disse er anlagt i en tid, hvor der var mindre fokus pa trafiksikkerheden med henblik pa at have
tilstreekkelig tid til at opfatte og reagere pa skiltene. Flere steder, hvor der er mindre afstande, er
hastigheden reduceret til 90 kml/t.

Man kunne forestille sig, at man rykkede det nye TSA 50 mod gst. Det vil imidlertid veere et pro-
blem i forhold til Motorvejskryds Odense, da tilkgrslen til motorvejen fra det nye TSA 50 kommer i
konflikt med frakarslen fra motorvejen til Motorvejskryds Odense. Hvis afstanden bliver kortere
end den foreslaede, kan der opsta problemer med trafikafvikling og trafiksikkerhed i forbindelse
med, at trafikanterne med stor hastighed skal flette ind og ud mellem motorvejen og tilslutnings-
anlaeggene.
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Desuden vil en flytning af det nye TSA 50 komme i konflikt med naturomradet ved Hjallese Heg-
ning.

Endelig vil opretholdelse af de vestvendte ramper medfare, at de nuveerende ramper ved det ek-
sisterende TSA 50 ville skulle flyttes ud i siderne. Det er muligt, at man vil kunne fare ramperne
bagom brosgilerne pa jernbanebroen Odense-Svendborg, men det vil medfare, at der bl.a. skal
opfares ca. 4 m hgje stagttemure.

Det er Vejdirektoratets opgave at sikre, at motorvejstrafikken afvikles hurtigt og sikkert. Det med-
farer, at man kun bgr etablere tilslutningsanlaeg, der forbinder motorvejen med de stgrre veje i
byomradet. Der bar tillige veere en mindsteafstand mellem tilslutningsanleeggene. Man skal der-
for, sa vidt det overhovedet er muligt, undga at etablere hele eller halve tilslutningsanleeg meget
teet pa hinanden.

Man bgr saledes sa vidt muligt undga “kringlede” lgsninger, da udbygningen af motorvejen og til-
slutningsanleeggene skal veere sa optimal som mulig set over en laengere arraekke med stigende
trafik. Lasninger, der udelukkende tjener til at lgse lokale forhold i forhold til trafikafvikling eller
andre hensyn, kan derfor ikke prioriteres frem for mere holdbare Igsninger.

Det er saledes hensynet til udveksling af trafik mellem motorvejen og de overordnede, lokale ve-
je, der er afggrende i bedgmmelsen af hvilke lgsninger, der bgr veelges.

| det konkrete tilfelde har Vejdirektoratet praesenteret tre forskellige lgsninger, som hver pa deres
made sarger for, at trafikken mellem motorvejen og OUH samt mellem motorvejen og Svend-
borgvej kan afvikles tilfredsstillende.

Det vil vaere op til en politisk stillingtagen, hvordan man gnsker, at et nyt tilslutningsanlaeg 50 skal
udformes.

Grundejerforeningerne i Majsmarken, Greesmarken, Hvedemarken, Rugmarken, A£rtemar-
ken og Bjgrnemosevej ved Dammen samt enkeltpersoner i "Marmeladekvarteret”

Det er grundejerforeningernes opfattelse, at VVM-redeggrelsen undlader at redeggre for den si-
tuation, hvor det eksisterende TSA 50 bevares samtidig med, at der etableres et nyt tilslutnings-
anlaeg til nyt OUH i form af et trompetanleeg.

| mener, at vi skal udarbejde en ny VVM-redeggrelse med et sadant forslag.
Vejdirektoratet har folgende bemaerkninger:

| forbindelse med anlaeg af et nyt universitetshospital (Nyt OUH) pa arealerne mellem motorvejen
og universitetet gnsker Odense Kommune direkte adgang til hospitalet fra motorvejen.

Det er aftalt med Odense Kommune, at hovedforslaget udformes saledes, at den nuveerende
Munkebjergvej forlaenges mod syd til et nyt tilslutningsanleeg gst for det nuveerende tilslutnings-
anlaeg 50, og videre frem til Svendborgvej. Hovedforslaget er valgt ud fra flere forslag fremlagt af
Odense Kommune til, hvordan Munkebjergvej kan forleenges.
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Man kan alternativt vaelge at udforme det nye tilslutningsanlaeg som et sakaldt trompetanleeg. Det
medfarer, at Munkebjergvej ikke kan forleenges til Svendborgvej syd for motorvejen. Der skal i
stedet for etableres en forbindelsesvej mellem Munkebjergvejs forleengelse og Svendborgvej
nord for motorvejen. Et andet alternativ er at bibeholde det eksisterende tilslutningsanlaeg 50,
som i givet fald s& skal udbygges.

Vejdirektoratet forudseetter, at det er ét af de tre Igsningsforslag, der skal veelges. Det er ikke ac-
ceptabelt, at man bade opretholder det eksisterende tilslutningsanleeg og samtidig etablerer et
nyt tilslutningsanleeg i form at et trompetanlaeg ved Munkebjergvejs forlaengelse.

Vejdirektoratet har kun taget de forslag med i VVM-redeggrelsen, som vi anser for at veere bedst
egnede til at afvikle trafikken i omradet, og som overholder de regler, der i dag geelder for ud-
formningen af motorveje og tilslutningsanleeg. Vi mener derfor ikke, at der er noget grundlag for et
udarbejde en VVM-redeggrelse for et forslag, som vi ikke kan anbefale.

Det er Vejdirektoratet, der har ansvaret for, hvordan tilslutningsanlaegget skal udformes. Det er
saledes i den sammenhzaeng ikke afgagrende, hvis det er tilfeeldet, at Odense Kommune ikke har
noget imod, at begge tilslutningsanlaeg opretholdes.

Forudseetningen for jeres forslag er, at der etableres parallelspor mellem de to tilslutningsanleeg.
Det vil bl.a. medfare fglgende:

e Parallelsporene vil fa en leengde péa ca. 1.200 m pa hver side af motorvejen dvs. i alt
2.400 m.

e Trompetanleeggets bro skal ggres laengere, for at der kan blive plads til to ekstra parallel-
spor.

e Den eksisterende bro ved Svendborgvej skal nedrives og erstattes af en ny bro, da der
ikke er plads til 2 ekstra parallelspor pd motorvejen.

e FEtablering af parallelspor medfarer, at jernbanebroen Odense-Svendborg skal erstattes af
en ny bro.

Merudgifterne til etablering af disse anleeg vil veere af en betydelig starrelse. Trafikafviklingen
mellem de to anleeg bliver endvidere kompliceret blandt andet med trafik, der skal flette sammen,
hvilket gar ud over trafiksikkerheden. Ambulancekgrsel til nyt OUH vil ogsa blive mere vanskelig.

Hertil kommer, at skiltningen til de to tilslutningsanleeg risikerer at blive sveer at forstd og uover-
skuelig med risiko for trafikuheld til fglge.

Efter geeldende regler leegges der veegt pa trafiksikkerhedsmeessige forhold og pa forngden af-
stand til opsaetning af skiltning. Ved hastighed p& 110 km/t bar der saledes veere mindst 1.000 m
plads til skiltning mellem anleeggene.

De eksempler, som grundejerforeningerne fremkommer med vedr. afstande mellem tilslutnings-
anleeg og parallelspor langs motorveje i bl.a. hovedstadsomradet, er efter Vejdirektoratets opfat-
telse ikke sammenlignelige med forholdene ved TSA 50. Vejene er anlagt for mange ar siden og
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lever ikke op til dagens standard. | flere tilfeelde giver de valgte lgsninger trafikale problemer isaer
i myldretiden.

Advokatfirma der repraesenter en erhvervsvirksomhed i omradet
Advokatfirmaet argumenterer imod en nedlaeggelse af tilslutningsanleeg 50, Hjallese.
Vejdirektoratet har falgende bemaerkninger:

Baggrunden for, at vi foreslar etablering af et nyt tilslutningsanlaeg 50 er, at der skal opfares et
nyt Odense Universitetshospital (OUH) i omradet gst for erhvervsomradet ved det eksisterende
tilslutningsanlaeg 50. Hospitalet vil medfare en trafik pa ca. 15.000 kgretajer pa et hverdagsdagn.

Odense Kommune har besluttet, at Munkebjergvej skal forlaenges til det nye Universitetshospital
og at den nye vej tilsluttes motorvejen. Sammen med den gvrige trafik i omradet, forventer vi, at
der pa Munkebjergvejs forleengelse vil komme en trafik pa ca. 25.000 kgretgjer. Den nye vej vil
bl.a. aflaste Svendborgve,;.

Vejdirektoratet har bl.a. lagt til grund, at der fra politisk hold er gnske om at etablere et nyt tilslut-
ningsanleeg. Vi kan henvise til, at parterne bag den trafikpolitiske aftale af 26. november 2010
blev principielt enige om, at det vil vaere hensigtsmaessigt at anlaegge et nyt tilslutningsanleeg.

Tilslutningsanlaeg 51

Der er fremkommet hgringssvar vedr. tilslutningsanleeg 51 fra beboere og grundejerforeninger i
boligomraderne, der stader op til tilslutningsanleeg 50.

Haringssvarene fordeler sig i to grupper, henholdsvis en gruppe, der er for hovedforslaget og en
gruppe, der er for alternativet, hvor Stenlgsevej lukkes nord og syd for motorvejen. Herudover er
der enkelte, der gar ind for det alternativ, hvor det eksisterende tilslutningsanlaegs ramper ned-
leegges.

Hgringssvar der er for hovedforslaget

De beboere, der gar ind for hovedforslaget, mener, at en lukning af Stenlgsevej vil medfgre, at
beboerne i bl.a. Sagparken skal foretage en starre, besvaerlig omvejskarsel for at komme nord pa
til det centrale Odense. Det medfgrer en uhensigtsmeessig forlaengelse af rejsetiden og rejse-
lzengden med tidstab og gget energiforbrug til folge.

Det vurderes, at den forggede omvejskarsel vil medfgre, at ejendommene mister vaerdi, fordi det
bliver mindre attraktivt at bo i omradet.

Det fremfgres endvidere, at en lukning af Stenlgsevej vil betyde, at trafikken skal overfares til
Volderslevvej og Dalumvej, hvilket vil medfgre en markant stigning i trafikken pa disse veje og gi-
ve trafikproblemer i myldretiden.

Lukningen af Stenlgsevej vil endvidere medfare, at der pa den nye forbindelsesvej (Hjallesesga-
des forleengelse) vil komme meget trafik. Ved vejen ligger Dalumskolen, og der vil derfor veere
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mange skolebgrn, der benytter vejen som skolevej. Ved vejen ligger ogsa Dalumhallen, der bl.a.
bruges til idreetsaktiviteter.

Det fremfgres, at hvis man veelger at lukke Stenlgsevej syd for motorvejen, vil man kunne etable-
re en anden forbindelsesvej end den foreslaede ved at fare lokalvejen Bjergmarken igennem til
Volderslevvej til kryds ved Sommerfugleve;.

Vejdirektoratet har sammenfattende fglgende bemaerkninger til de hgringssvar, der gar ind for
hovedforslaget:

Vi er fuldt ud opmaerksomme pa den omvejskgrsel, som en udformning af tilslutningsanleegget
som ruderanlaeg vil medfare for et stort antal beboere i Sgparken og de andre veje i omradet.

Vi er ogsad opmaerksomme pa, at forslaget har en reekke gvrige, uheldige konsekvenser for bebo-
erne i omradet.

Vi har ikke fremlagt det naevnte alternative forslag for at begraense udgifterne til motorvejen. Vi
har derimod fundet, at det var ngdvendigt at belyse forskellige alternative Igsninger til hovedfor-
slaget med de fordele og ulemper, der vil veere.

Vi er ret overbeviste om, at den nuvaerende rundkarsel ikke kan klare den trafik, som vi forventer,
at der kommer i den kommende arraekke. Vi har blandt andet gennemfart grundige trafikkapaci-
tetsberegninger og analyser med de modelveerktgjer, som der eksisterer.

Vi mener, at det vil veere af afggrende betydning, at det nye tilslutningsanlaeg kan afvikle trafik-
ken, herunder den trafik, som kommer til og fra det centrale Odense pa tveers af motorvejen.

Vi har derfor fremlagt et hovedforslag i form af to dobbeltrettede bygvaerker og en to halve ruder-
anleeg, der kobles sammen med to ensrettede forbindelsesveje mellem de signalregulerede ram-
pekryds.

Det er vores vurdering, at der skal meget veegtige grunde til at fravige dette hovedforslag. Be-
grundelsen herfor er blandt andet de forhold, som beboerne gar opmaerksom pa. Der er ogsa
vaesentlige argumenter imod det alternative forslag nord for motorvejen.

Hgringssvar der er for alternativet, hvor Stenlgsevej lukkes nord og syd for motorvejen
De beboere, der gar ind for alternativet, mener ikke, at det er af betydning, at det alternative for-
slag griber ind i de kommunale vejforhold. Beboerne mener, at en lukning af Stenlgsevej bade
trafikalt og skonomisk er en bedre Igsning, bl.a. fordi det alternative forslag er 40-50 mio. kr. billi-
gere end hovedforslaget.

Det foreslas, at den nye forbindelsesvej mellem Stenlgsevej og Volderslevvej kommer til at ga di-
rekte over i Energivejs forlaengelse

Vejdirektoratet har sammenfattende falgende bemaerkninger til de haringssvar, der gar ind for
hovedforslaget:
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Vejdirektoratet har udpeget et hovedforslag i form af to dobbeltrettede bygveerker og en to halve
ruderanleeg, der kobles sammen med to ensrettede forbindelsesveje mellem de signalregulerede
rampekryds.

Vejdirektoratet mener ikke, at den alternative lgsning vil veere bedre rent trafikalt, bl.a. fordi den
medfgrer omvejskarsel for mange beboere pa Stenlgsevej og Sgparken mv. syd for motorvejen.

Det alternative forslag medfgrer ogsa, at trafikken pa Volderslevvej og Dalumvej stiger med 45 %.
Herudover skal der anleegges nye forbindelsesveje, som ved Hjallesegade giver gget trafik ved
Dalumskolen og Dalumhallen.

Lukning af tilslutningsanlaeg 51
En beboer mener, at det er helt oplagt at nedlaegge ramperne til motorvejen ved tilslutningsanleeg
51, Odense S.

Vejdirektoratet har folgende bemeaerkninger:

Vi er enige i, at en nedlaeggelse af ramperne vil medfgre, at den eksisterende rundkarsel sa ikke
skal bygges om i forbindelse med udbygningen af motorvejen. Man kan dog ikke udelukke, at det
skal ske pa et senere tidspunkt, hvis trafikken fortsaetter med at stige. Nedlaeggelsen vil medfare,
at der kommer noget mindre pa Stenlgsevej, Dalumvej og Volderslevvej.

Der kommer til gengeeld mere trafik pa de andre veje, herunder iszer de veje der farer til frem til-
slutningsanlaeg 50 og 52. Der vil ogsa komme sa meget trafik ved de to tilslutningsanleeg, at der
kan opsta problemer med at afvikle trafikken pa et tidspunkt.

Stoj

Bemeaerkningerne vedrgrende stgjforholdene vedrgrer forskellige omrader langs motorvejen. Man
gnsker de pageeldende steder, at der gares mere for at reducere stgjgenerne, end det er foresla-
et i VVM-redeggrelsen.

Lindvedparkens Grundejerforening

Grundejerforeningen mener, at der skal etableres stgjbegreensning ved tilslutningsanleeg 50, at
motorvejsstraekningen skal nedgraves og dermed, at tilslutningsanleegget seenkes. Grundejerfor-
eningen mener endvidere, at der skal etableres yderligere stgjvolde og skovbeplantning ved bo-
ligomradet.

Vejdirektoratet bemaerker, at det vil veere meget omkostningsfuldt at nedgrave motorvejen og til-
slutningsanlaegget, og det kan derfor ikke anbefales.

Vejdirektoratet bemeerker, at det fremgar af VVM-redegarelsen, at en stgjskeerm pa 1.000 m
langs motorvejen ikke vil give en tilstraekkelig stajreducerende effekt set i forhold de gkonomiske
omkostninger til stgjafskeermningen. En veesentlig arsag er, at Lindvedparken ligger sa langt fra
motorvejen, at stgjskeermen ikke vil have nogen maerkbar virkning.

Kastanjegarden
Kastanjegarden gnsker, at stgjgenerne reduceres i omradet ved Kastanjegarden.
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Vejdirektoratet bemaerker hertil, at der i dagens situation bade er stgj fra motorvejen og fra Sten-

lgsevej, hvor der er en del trafik. Motorvejen ligger i en afgravning, hvilket alt andet lige reducerer
stgjen. Den eksisterende stgjvold ved Sgparken medfarer ikke, at der kommer mere stgj i omra-

det ved Kastanjegarden, da jordvolden ikke kaster stgjen tilbage, men tvaertimod deemper den.

| hovedforslaget til udbygning af motorvejen foreslar Vejdirektoratet, at der opseettes 4 m hgije
stgjskaerme langs hele nordsiden af motorvejen ved boligomraderne. Det medfgrer ikke nogen
markant forbedring af stgjforholdene i forhold til i dag, men det betyder, at man ikke vil opleve, at
stgjen stiger som fglge af udbygningen af motorvejen.

Der er stgjreducerende belaegning i dag pa motorvejen ved omradet ved Kastanjegarden. Vejdi-
rektoratet vil laegge en ny, stgjreducerende belaegning pa motorvejen, nar den bliver udbygget.

| omradet ved tilslutningsanlaeg 51 skal der lsegges et nyt, relativt stort regnvandsbassin til at
brug for afvanding af motorvejen. Vejdirektoratet kan derfor ikke beplante arealet i starre omfang.

Grundejerforeningen Sgparken
Grundejerforeningen Sgparken gnsker opsaetning af stgjskaerme ved Odense A.

Vejdirektoratet har fglgende bemaerkninger:

Det er vores vurdering, at en stgjskaerm pa den sydlige side af motorvejen ikke vil kunne afhjzelpe
stgjproblemerne ved den sydvestlige del af Sgparken. Sgparken ligger relativt hgijt i forhold til
motorvejen. Hertil kommer, at afstanden fra en saddan stgjskeerm til denne del af Sgparken er re-
lativt stor. Disse to forhold tilsammen medfgrer, at skeermen ikke vil f& nogen betydende virkning.

Stgjskeaermen nord for motorvejen er opsat af hensyn til Kolonihaveforeningen Lilletoften. Vi har i
den forbindelse foretaget en mindre forleengelse af stgjskaermen over Odense A. Denne stgj-
skeerm vil ikke medfare, at stgjen kastes tilbage, da den bliver stgjabsorberende.

Det er vores vurdering, at opfgrelse af en stgjskaerm syd for motorvejen kun vil have en veesentlig
stgjreducerende virkning i en afstand pa 100-200 m vaek fra motorvejen. Den vil derfor kun have
en forholdsvis begraenset virkning i forhold til Odense Adal syd for motorvejen. Stajskeermen skal
have en leengde pa ca. 80 m. Det er derfor vores vurdering, at stgjreduktionen ikke star mal med
de gkonomiske omkostninger til stgjafskeermningen.

Ejerforeningen Dalum Centrum
Ejerforeningen Dalum Centrum fremkommer med bemaerkninger vedrgrende stgjforholdene ved
Heliosveenget 36-50 i relation til stgjen fra tilslutningsanleeg 52.

Vejdirektoratet har folgende bemaerkninger:

Vi foreslar, at opseette en 250 m lang stajafskaermning langs motorvejens nordside ved boligom-
radet. Vi foreslar ogsa, at den eksisterende stgjvold forhgjes med 2 m.

Vi mener ikke, at man opnar nogen stgjreduktion ved etageboligerne ved at saette en stagjskaerm
op mellem Faaborgvej og Assensvej. Motorvejen ligger nedgravet, sa den kan komme under As-
sensvej, og det betyder, at stgjen iseser kommer fra afkgrselsrampen, hvor der er mindre trafik.
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Hertil kommer, at beliggenheden af Faaborgvej medfarer, at den kommer til at fungere som en
"sluse” for udbredelsen af stgjen.

Vi mener derfor ikke, at opfarelse af en stgjskeerm langs rampen ved industrikvarteret vil medfare
nogen vaesentlig forbedring af stgjforholdene for etageboligerne.

Det gar det ikke nemmere at opna en veesentlig stgjreducerende effekt, da der er tale om etage-
boliger. Det er ofte kun stueetagen, der far gleede af en stgjskaerm. Endelig vil en stajskeerm ikke
lgse det problem, at der er meget trafikstgj fra Assensvej.

Vi mener derfor ikke, at der er grundlag for at opseette en stgjskeaerm langs afkgrslen til Assens-
vej.

Astrid og Jgrgen Nielsen, Faaborgvej
Astrid og Jargen Nielsen mener, at der bar seettes stagjskaerm op ved deres omrade.

Vejdirektoratet har folgende bemeaerkninger:

Vi har foretaget en beregning af, hvor meget stgjen vil blive reduceret ved opsaetning af en 350 m
lang stgjskaerm langs motorvejens sydside. Beregningen viser, et stgjreduktionen for hele bolig-
omradet bliver ret begraenset. Stgjafskeermning er derfor fravalgt, da vi har vurderet, at stgjreduk-
tionen ikke star mal med de gkonomiske omkostninger til stajafskaermningen.

Det er ekspropriationskommissionen der afgar, om der vil veere grundlag for at gennemfgre eks-
propriation af et hus som faglge af stgjproblemerne.

Beboere pa Thujavej
Beboere har bemaerkninger vedrgrende udbygning ved den sydgstlige tilfartsrampe ved tilslut-
ningsanleeg 52 og stgjforholdene pa Thujavej.

Vejdirektoratet har folgende bemeaerkninger:

Det er rigtigt, at der sker en udbygning ved tilfartsrampen mod gst. P4 Assensvej bliver hgjre-
svingssporet laengere og pa selve rampen kommer der et kort flettespor.

Vi mener ikke, at disse aendringer af tilkarselsforholdene til motorvejen eendrer afggrende pa stgj-
forholdene ved de pageeldende boliger. Vi har foretaget stgjberegninger, der viser, at boligomra-
det ved Thujavej generelt set ikke far nogen vaesentlig stgjreduktion ved opsaetning af stgjskaer-
me. Vi opseetter ikke stgjskeerme udelukkende af hensyn til et mindre antal boliger.

Vi kan pa nuveerende tidspunkt ikke sige noget om, hvorvidt der vil veere et jordoverskud, som
kan anvendes til at forhgje den eksisterende stgjvold. Projektet er endnu ikke kommet sa langt, at
vi kan sige noget preecist om det. Vi vil derfor foresla, at beboerne tager kontakt til os, nar projek-
tet er kommet naermere en realisering, for at drafte mulighederne for at forhgje stgjvolden. Vi vil i
gvrigt retablere beplantning i det omfang, at det er ngdvendigt at fijerne den eksisterende be-
plantning.

Grundejerforeningen Ejersminde
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Grundejerforeningen Ejersminde stiller en reekke forslag vedrgrende stgjdeempningen i deres om-
rade, der er beliggende nord for motorvejen i en afstand pa ca. 400 m. Omradet er beliggende
mellem TSA 52 og Holkebjergve;j.

Vejdirektoratet har falgende bemaerkninger:

Grundejerforeningen gnsker, at der udlaegges stgjreducerende beleegning pd motorvejsstraeknin-
gen bade i retning mod vest og gst. Vi kan oplyse, at det allerede indgar i projektet.

Man gnsker, at belaegningen stavsuges regelmaessigt, sa det sikres at stgjdeempningen ikke
nedseettes. Vi kan oplyse, at de mest anvendte stgjreducerende beleegninger kaldes tyndlagsbe-
lzegninger. Her bruges mindre sten i asfalten end normalt. Det giver belaegningen en mere jeevn
overflade og aben struktur, hvilket bevirker at deek/vejbanestgjen reduceres.

Nar en slidt vejbelaegning er blevet udskiftet med en ny, vil man opleve at stgjen er deempet tyde-
ligt i forhold til far. Stajen vil herefter stige, i takt med at vejbelaegningen bliver slidt. Dette forlgb
har stgjreducerende beleegninger ogsa, men stgjen er hele tiden lidt lavere end stgjen fra en al-
mindelig belaegning.

En eventuel renggring af belaegningen vurderes ikke at have nogen yderligere bevarende effekt
pa stgjreduktionen pa denne type asfalt.

Grundejerforeningen gnsker, at der opsaettes stgjskeerm pa den omfattede streekning nord for
motorvejen helt frem til ramperne ved TSA 52. Vi kan oplyse, at det allerede indgar i projektet.

Man gnsker, at der opszettes stagjskaerm pa Assensvej ved TSA 52. Vi kan oplyse, at det allerede
indgar i projektet, at der opsaettes stgjskeerm pa det stykke, hvor der er et hgjsvingsspor. Da ve-
jen i gvrigt er en kommunal vej er det Odense Kommune, der i givet fald skal traeffe beslutning
om yderligere stgjafskaermning.

Scandic Hotel
Scandic Hotel mener, at stgjen ved hotellet bad reduceres, nar motorvejen udbygges fra 4 til 6
spor.

Vejdirektoratet har folgende bemeaerkninger:

Som falge af motorvejsudbygningen kommer der ny, stgjreducerende beleegning pa hele motor-
vejen. Der er i dag ikke stgjreducerende belaegning vest for tilslutningsanleeg 52. Det betyder, at
der kommer en stgjreduktion pa ca. 2 dB i forhold til en traditionel asfaltbelaegning.

Vi har ikke foreslaet opfgrelse af stgjskaerm ved erhvervsomradet og dermed heller ikke ved
Scandic Hotel. Vi er opmaerksomme p3, at der er et stgjniveau pd mellem 67 og 70 dB, hvilket
formentlig ville kunne reduceres med 3-4 dB ved opfarelse af en stgjskaerm.

Det er imidlertid sadan, at Vejdirektoratet generelt prioriterer at gennemfare stgjreducerende initi-
ativer i forhold til heldrs- og fritidsboliger inden for de gkonomiske rammer, som afszettes til an-
laegsprojekter. Vi opseetter sdledes normalt ikke stgjskeerme ved erhvervsomrader.
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Miljgstyrelsens vejledende stajgreenser har siden 1984 veeret gaeldende, nar man opfgrer nye bo-
liger eller erhverv. Ifglge den eksisterende lokalplan for omradet fra 1985 fremgar det, at der ved
hotellet skal opfgres en stgjskeerm, sa det indendars stgjniveau kan overholde stgjgraensen.

Vi mé derfor ga ud fra, at der er gennemfart relevante stgjreducerende foranstaltninger, bl.a. i
form af stgjisolering af facaden.

Nyt tilslutningsanlaag
Nogle borgere foreslar, at der etableres et nyt tilslutningsanlaeg ved Ravnebjerggyden.
Vejdirektoratet har fglgende bemaerkninger:

Odense Kommune har besluttet, at der skal etableres mulighed for, at der kan etableres en ny
ringvejsforbindelse vest om Odense til Fynske Motorvej. Kommunen har i den forbindelse igang-
sat et planleegningsarbejde for at fastlaegge en interessezone for en beliggenhed af Ring 3 og
dens tilslutningspunkter til Fynske Motorve;.

Da der imidlertid ikke foreligger konkrete planer fra Odense Kommunes side, er det Vejdirektora-
tets opfattelse, at der ikke pa nuvaerende tidspunkt er grundlag for at tage stilling til et eventuelt
tilslutningsanlaeg pa motorvejsstraekningen mellem tilslutningsanlaeg 52, Odense SV og tilslut-
ningsanleeg 53, Odense V ved Blommenslyst.

Ny stioverforing eller stiunderforing ved nyt tilslutningsanilaeg 50

En enkelt borger fremkommer med bemaerkninger til udformning af stitunnelen ved det nye TSA
50 med gnske om, at der etableres en hgj og bred tunnel.

Vejdirektoratet bemaerker hertil, at der er graenser for, hvor bred og hgj en tunnel kan blive bl.a. af
gkonomiske arsager. Der er i dag en stibro, ligesom der er det en del andre steder pa straeknin-
gen.

Lindvedparkens Grundejerforening tilkendegiver, at man helt klart er af den opfattelse, at stien
skal etableres som en stibro over motorvejen.

Vejdirektoratet bemaerker, at Odense Kommune ogsa anbefaler, at der etableres en stibro. Vejdi-
rektoratet vil derfor anbefale en stibro i stedet for en stitunnel.

@vrige emner

Nogle borgere, der bor pd P. M. Madsens Vaenge, anbefaler udformningsprincip B, som vist pa
side 85 i VVM-redeggrelsen, og de har en raekke yderligere bemaerkninger.

Vejdirektoratet har felgende bemaerkninger:
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Hovedforslaget til udbygning af motorvejen bygger pa udformningsprincip A, bl.a. fordi det medfg-
rer merudgifter pa 140-150 mio. kr. Der skal derfor veere bade mere generelle og tungtvejende
grunde til at veelge det alternative forslag.

Vi forventer, at det vil veere ngdvendigt under alle omsteendigheder at fierne dele af bevoksnin-
gen for, at vi kan anleegge et afvandingsbassin pa arealerne ved P. M. Madsens Venge. Det
skyldes bassinets placering og omfang, som ikke kan aendres af afvandingstekniske arsager.

Vi vil sé vidt muligt retablere forholdene i omradet efter ekspropriation af ejendomme pa Stenlg-
sevej pa de arealer, der bliver tilbage efter anleeg af motorvejen. Vi forventer derfor ogsa, at det
vil veere muligt at afspaerre P. M. Madsens Vaenge med bom eller ved etablering af grgn beplant-
ning. Vi vil imidlertid farst ved detailprojekteringen fa tilstraekkeligt overblik over forholdene, sa vi
kan ikke give noget endeligt tilsagn pa nuvaerende tidspunkt.

Hvis P. M. Madsens Veange skal anvendes til arbejdskarsel, der belaster vejen, vil eventuelle
skader mv. pa vejen blive repareret. Vi kan ikke pa nuveerende tidspunkt vurdere, om omfanget af
arbejdskersel vil medfare, at der generelt skal leegges ny asfalt pa vejen.

Ejendomme - ekspropriationer

En del borgere har henvendt sig vedrgrende forholdene for deres ejendom ved udbygningen af
motorvejen. Der har iseer veeret henvendelser fra borgere i relation til tilslutningsanleeg 51, hvor
en raekke ejendomme kan risikere at blive helt eller delvist eksproprieret.

Vejdirektoratet har drgftet forholdene med alle de borgere, der har henvendt sig. Det er bl.a. sket
ved fremmgade hos de beboere, der har udtrykt gnske om det.

Vejdirektoratet har generelt haft falgende bemaerkninger til beboerne:

Vi har endnu ikke udarbejdet et detailprojekt, og vi kan derfor ikke sige noget mere praecist om
omfanget og karakteren af de ekspropriationer, der skal gennemfgres, ud over hvad der fremgar
af VVM-redeggrelsen og den tilhgrende arealrapport.

Vi kan ikke ga videre med projektet, far Folketinget vedtager en anlaegslov, og der er blevet afsat
penge pa finansloven til projektet. Vejdirektoratet har ingen indflydelse p&, hvornar det vil ske, da
det afhaenger af politiske beslutninger.

Omfanget og karakteren af ekspropriationer afheenger af detailprojektet og ekspropriationskom-
missionens beslutning. Man far mulighed for at fremkomme med sine synspunkter overfor kom-
missionen, far den traeffer den endelige beslutning.

Generelle emner

Udseette udbygning af motorvejen

En borger fremkommer med forslag til at begreense lastbiltrafikken og samtidig forbedre forholde-
ne for coasterfladen. Det ville begreense trafikstigningen sa meget, at man kunne udsaette ud-
bygning af motorvejen.

Vejdirektoratet har folgende bemaerkninger:
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Det er en politisk prioritering, om man vil fremme coastertrafikken. Det er derfor ikke noget, som
vi har nogen indflydelse pa.

En af fordelene ved lastbilen er, at man kan transportere gods direkte fra udgangspunkt til slut-
punkt uden at skulle foretage omladninger. Det sparer bade tid og penge.

Lastbiltrafikken udger 10-15 % af den samlede trafik pA motorvejen. Det er derfor i hgj grad stig-
ningen i personbiltrafikken, der medfarer et behov for udbygning af motorvejen.

Trafikforholdene mellem landsdelene
En borger gnsker at fa uddybet en raekke spargsmal, bl.a. vedrgrende trafikforholdene mellem
landsdelene.

Vejdirektoratet har fglgende bemaerkninger:

Trafikken over Lillebeelt omfatter korte, mellemlange og lange ture, men med en overvaegt af kor-
te og mellemlange ture mellem Fyn og Trekantsomradet. Lange ture mellem Sjeelland og Jylland
udggar ca. 20-25 pct. af trafikken over Lillebeelt.

Sund & Beelt har oplyst, at det aktuelt er forventningen, at maksimalt 5 % af trafikken over Store-
beelt pavirkes af etableringen af en fast forbindelse over Femern. | forhold til trafikken ved Oden-
se vil det i sa fald vaere maksimalt 2-3 % af trafikken, der kan pavirkes, svarende til ca. 1 ars
veekst i trafikken.

Kattegatforbindelsen kan ses som et alternativ til en fast forbindelse ved Lillebzelt, men en Katte-
gatforbindelse vil ikke kunne betjene den betydelige lokale og regionale trafik, som krydser Lille-
beelt.
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Oversigt over modtagne hgringssvar

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Tage A. Larsen

John M. Barasinski

Ib Moreau Andersen

Egon Jgrgensen

Jesper Daugaard Hansen

Carsten Geertsen og Lene Raahauge
Ole Krabbe Olesen

Scandic Hotel v. Tom Filstrup
Carsten Reippurt

Peter Eskesen Larsen

Sgparkens Grundejerforening
v/ Henrik Mgrup-Petersen

Sgparkens Grundejerforening
v/ Henrik Mgrup-Petersen

Keld Bgrsfelt Nielsen
Bodil og Ulrik Schrader

Lindvedparkens Grundejerforening
v/ Helge Madsen

Hans Vilhelm Nikolejsen
Henriette og Michael Gregersen
Susanne Viborg

Bent Gerluf og Peer Pedersen

Syddansk Universitet
Sgren Hesseldahl

Lindvedparkens Grundejerforening
v/ Helge Madsen
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23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

Dansk Industri

Grundejerforeningen Ejersminde
v/ Knud Jensen

Henrik Drue

Thomas Vang-Christensen
Vandcenter Syd

Klaus Staal Balslgv

René Elnegaard

Lars Fredskov

Dorte Wulff

Line og Brian Lauridsen
Elisabeth Lorenzen og Benny Eriksen
Helge Christiansen

Fyns Politi

Lindvedparkens Grundejerforening
v/ Helge Madsen

Dalumskolen

Region Syddanmark - Nyt OUH
Odense Kommune

Jan Skytte

Astrid og Jagrgen Erik Nielsen

E/F Dalum Centrum
Margit Y. Jensen

Danmarks Naturfredningsforening
v/ Kurt Due Johansen

Inga og Lars Hansen
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