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1. EN GRON TRANSPORTPOLITIK

Med aftalen om En grgn transportpolitik af 29. januar 2009 blev det besluttet at igangsaette en VVM-
undersggelse for en ny motorvej syd om Regstrup.

| "Aftale om En gran transportpolitik” fra 29. januar 2009 var parterne enige om, at perspektivet pa sigt er at
etablere motorvej p& Skovvejen fra Holbaekmotorvejen til Kalundborg. Undersggelsen blev delt op i 3 eta-
per.

1. etape, som er en opgradering af den gstligste straekning frem til Sdr. Jernlgse er under detailprojektering.
2. etape syd om Regstrup er afsluttet med en VVM-redeggrelse og en indstilling.

3. etape fra Regstrup og frem til Kalundborg er ved at blive vurderet i en VVM undersggelse, der forventes
feerdig i lgbet af sommeren 2012.

2. BAGGRUND

Vejdirektoratet har som en udmgntning af "En gren transportpolitik” gennemfgrt en VVM-undersggelse for
en ny motorvej syd om Regstrup.

Som led i undersggelserne er der foretaget vurderinger af en reekke forskellige forslag til linjefgring for en

ny motorvej. P& den baggrund er der blevet undersggt to forslag til udbygning af motorvejen. Hovedforsla-
get, der p& streekningen fra Holbaekvej og til Dramstrup forlgber nord for den eksisterende Skovvej, og al-

ternativet, hvor den eksisterende Skovvej udbygges til motorvej p4 samme straekning.

Hovedforslaget tager mest mulig hensyn til de omgivende boliger langs motorvejen. Det sker ved, at motor-
vejen flytter trafikken i retning "vaek” fra boligerne. Derudover tager Hovedforslaget hensyn til eventuelle af-
standskrav til et olieberedskabslager pa Holbaekvej, ligesom forslaget ikke bergrer en nedlagt losseplads,
med udokumenteret fyld. Forslaget bygger videre pa tanker og synspunkter, der blev fremfart ved den for-
udgaende offentlige debat ved indledningen af VVM-undersggelserne og pa samarbejdet med Holbaek
Kommune og en fglgegruppe bestdende af lokale borgere.

VVM-undersggelsen er afrapporteret i en VVM-redegarelse bestaende af 3 rapporter:

. Skovvejen Syd om Regstrup — Sammenfattende Rapport 385
. Skovvejen Syd om Regstrup — Arealanvendelsesanalyse 384
. Skovvejen Syd om Regstrup — Miljgrapport 383

3. VVM-HORINGEN

Der har veeret afholdt offentlig hgring af VVM-redeggrelsen i perioden 22. juni 2011 til 26. august 2011. Der
blev afholdt borgermgde den 16. august i Jernlgsehallen.

VVM-redeggrelsen er udsendt til relevante myndigheder og interesseorganisationer m.fl.

Der er herudover udsendt informationsbrev til lodsejere i neerheden af straekningen med orientering om hg-
ringen. VVM-redeggrelsen har veeret fremlagt til afhentning hos Holbsek Kommune.

VVM-redeggrelsen har desuden veeret tilgeengelig pa Vejdirektoratets hjemmeside www.vejdirektoratet.dk
siden hgringsperiodens start.

Hgaringen og afholdelse af borgermader er blevet annonceret i lokale medier og pa www.vejdirektoratet.dk.

Vejdirektoratet har modtaget i alt 20 hgringssvar. Heraf er 2 fra myndigheder og resten fra borgere og inte-
resseorganisationer.
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| det fglgende gives et kort resumé af de indkomne hgringssvar opdelt emnevist og med Vejdirektoratets
bemeerkninger til de enkelte emner.

4. HORINGSSVAR

Vejdirektoratet har modtaget hgringssvar fra nedenstaende:

1)

Holbaek Kommune

2)

Miljgministeriet, Naturstyrelsen Roskilde
3)

Foreningen danske olieberedskabslagre
4)

Johnny Forsberg

5)

Jargen drskov Jgrgensen

6)

Lokalforum Regstrup

7)

Claus T. Eriksen

8)

Lokalforum Knabstrup ved Erling Hvid
9)

Mette Knudsen

10)

Janni og Torben Joconde

11)

Gruppe fra Gl. Skovvej ved Christien og Bjarne Larsen
12)

Susanne og Thomas S. Johansen

13)

Niels Terje Troland

14)

Beboere i Damstrup ved Ingelise Nielsen
15)

Kristoffer og Kate Seidenfaden m.fl.

16)

Kaj Andersen og Helle Voss

17)

Anja Gregersen m.fl.

18)

Janne og Frank Mejer

19)

Anni og Per Bock

20)

Torben Larsen

4.1 RESUME AF HORINGSSVAR

Nedenfor er hgringssvarene gengivet for Holbeek Kommune og for gvrige hgringssvar indenfor hovedem-
ner. Vejdirektoratets bemaerkninger er anfart efterfalgende.

4.1.1 Holbzek Kommune

(hgringssvar nr. 1)
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Holbeek Kommune har ved brev af 23. august 2011 fremsendt hgringssvar til Vejdirektoratet i forbindelse
med den offentlige hgring af VVM-undersggelsen for en ny motorvej syd om Regstrup.

Vejdirektoratet bemaerker, at Holbaek Kommune ikke gnsker at pege pa alternativet Kommunen tillaegger
det betydning, at alternativet vil medfare en forggelse af trafikmaengderne pa bl.a. Hanerupvej, Hovedga-
den og Gl. Skovvej, primzert af oplandstrafik, som ma igennem Regstrup for at komme til f.eks. tilslutnings-
anleegget til motorvejen.

Holbeek Kommune har en reekke kommentarer til VVM-redeggrelsen og vejprojektet. Nedenfor har Vejdirek-
toratet kommenteret de enkelte punkter.

Kommunen anfgrer, at det er gnskeligt, at der etableres ngdspor pa del-straekning 1.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at der i forbindelse med 1. etape blev afsat 200 millioner til opgradering
af Skovvejen, det har desveerre ikke veeret tilstraekkeligt til ogsa at etablere ngdspor pa 1. etape. Det skal
desuden bemeerkes, at der i dag findes en reekke motorvejsstraekninger, hvor der ikke er ngdspor. Ud-
gangspunktet for udbygningen af rute 23 pa 1. etape har vaeret, at vejen udbygges i det eksisterende tracé
for dermed at fa etableret motorvej pa straekningen.

| forbindelse med VVM-undersggelsen er der taget udgangspunkt i, at motorvejen syd om Regstrup skal til-
sluttes 1. etape, hvor udbygningen til motorvej pt. pagar. Der er derfor alene forudsat, at der opstilles auto-
veern pa den sidste streekning af etape 1 (delstraekning 1), hvor opgraderingen afsluttes. Det kan oplyses, at
motorvejen pa 2. etape (delstreekning 2) forudsaettes anlagt med ngdspor.

Holbaek Kommune peger pa, at der allerede i dag er stor utryghed ved krydset mellem Skovvejen og Knab-
strup Mgllebakke, Kommunen peger derfor pa, at der i forbindelse med 2. etape af Skovvejen gennemfgrer
tiltag, der kan forbedre sikkerheden i krydset.

Vejdirektoratet kan oplyse, at selv om krydset opfattes som utrygt, er der ikke umiddelbart tale om et
uheldsbelastet kryds. Vejdirektoratet har derfor vurderet, at der ikke er behov for yderligere tiltag i det p&-
geeldende kryds til sikring af trafiksikkerheden i forbindelse med 2. etape af Kalundborgmotorvejen.

Det er dog saledes, at afslutningen af 2. etape skal ske pa en trafiksikker made, og der vil derfor lgbende
blive gennemfart trafiksikkerhedsrevisioner af projektet. Safremt der i forbindelse med motorvejsprojektets
videre forlgb opstar tvivl om trafiksikkerheden i det pageeldende kryds, vil Vejdirektoratet naturligvis ga i dia-
log med Holbaek Kommune og Politiet om en trafiksikker Igsning, herunder ekstra hastighedskontrol, etable-
ring af en midlertidig rundkgrsel eller lignende.

Det skal desuden pointeres, at motorvejsprojektet afsluttes ved en nedtrapning af hastigheden til 70 km/t,
over en laengere straekning mellem Bankehusene og Dramstrup. Der er derfor ikke tale om en brat afslut-
ning af motorvejen ved det omtalte kryds.

Vejdirektoratet skal i gvrigt pege p4, at trafikmodelberegningerne viser, at der i hovedalternativet vil veere
lidt mere en 500 biler faerre pa Skovvejen ved Knabstrup Mgllebakke end i 0-alternativet, der er saledes ik-
ke tale om at trafikmaengderne er vaesentligt starre i hovedforslaget end i O-alternativet.

Holbaek Kommune peger pa, at man gnsker en sydlig lokalvej mellem Sdr. Jernlgsevej og tilslutningsan-
leegget til motorvejen, s& underfgringen ved Sdr. Jernlgsevej kan bibeholdes som en ren stiforbindelse.
Kommunen gnsker hermed at fredeliggare Gl. Skovvej, der fungerer som skolevej. Holbaek Kommune gar
samtidig opmaerksom p4, at Gl. Skovvej er udpeget som trafiksti i kommunens stiplan.

Vejdirektoratet har igangsat en undersggelse af mulighederne for og konsekvenserne af at etablere den
gnskede parallelvej. Resultatet af denne undersggelse viser, at det er teknisk muligt at etablere parallelve-
jen, og at det gkonomisk er fordelagtigt at anleegge parallelvejen i stedet for underfgringen. Anleeg af paral-
lelvejen vil derfor indgd i Vejdirektoratets indstilling til transportministeren.
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Holbaek Kommune peger pa, at lokalveje, der anlaegges i forbindelse med motorvejsprojektet, skal anleeg-
ges efter anvisningerne i Vejregler for abent land. Vejdirektoratet vil i forbindelse med detailprojekteringen, i
samarbejde med Holbaek Kommune, fastleegge den endelige udformning af lokalveje og cykelstier, sledes,
at disse passer ind i det gvrige vej- og stinet i omradet.

Holbeek Kommune anfgrer, at rundkgrslen ved Holbaekvej / Gl. Skovvej gnskes fjernet i forbindelse med
projektet,

Vejdirektoratet har forudsat, at rundkarslen nedlaegges som en del af nedgraderingen af den 4-sporede
streekning af Skovvejen. Den ngjagtige udformning af forbindelsen mellem GI. Holbaekvej / Skovvejen vil
blive fastlagt i samarbejde med Holbaek Kommune i forbindelse med detailprojekteringen.

Holbaek Kommune fremfgrer, at det ikke fremgar eksakt hvilke stier, der anlaegges i forbindelse med projek-
tet, og at kommunen gnsker en neermere drgftelse heraf.

Vejdirektoratet skal g@re opmaerksom p3, at der anlaegges cykelstier langs alle nye lokalveje, og at der
desuden er forudsat anlagt ny stiforbindelse ved Hanerupvej. Endvidere er forudsat, at vejoverfgringerne
ved Holbaekvej og ved Sdr. Jernlgsevej udfgres med cykelstier eller cykelbaner.

Holbaek Kommune henleder opmaerksomheden pd, at projektet vil medfgre et zendret stgjbillede ved
Dramstrup. Kommunen henstiller i den forbindelse til, at der i den naermere planlaegning indgar overvejelser
om at minimere stgjniveauet her.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at der er fortaget en mere detaljeret analyse af stgjproblematikken ved
Dramstrup for henholdsvis hovedforslaget og alternativet.

For Hovedforslaget geelder, at den samlede stgjbelastning i Dramstrup vil blive formindsket i forhold til O-
alternativet, bl.a. som fglge af at afstanden fra Dramstrup til rute 23 forgges. Ifglge stgjberegningerne vil an-
tallet af stgjbelastede boliger over 58 dB (Lden) blive reduceret fra 24 boliger til 13 boliger, mens stgjbe-
lastningstallet (SBT) vil falde fra 4,09 til 1,54. Der er herudover foretaget en beregning af effekten af en
stagjskeerm ved Dramstrup, som viser at antallet af stgjbelastede boliger over 58 dB kan nedbringes til 7, og
SBT nedbringes til 0,77, ved etablering af en ca. 400 m lang og ca. 4 m hgj stgjskeerm langs den vestligste
del af Dramstrup.

Pa baggrund af ovenstaende vurderer Vejdirektoratet, at der i Hovedforslaget, med de nuvaerende trafikale
forudseetninger, ikke er grundlag for etablering af en stgjskeerm ved Dramstrup, da den stgjreducerende ef-
fekt, herunder omkostningseffektiviteten, vil veere begreenset, samt at stgjen i forhold til 0-alternativet i for-
vejen er nedbragt.

Det skal naevnes at de supplerende analyser af stgjproblematikken har medfgrt, at Vejdirektoratet vurderer,
at der er behov for at opsaette stgjafskaermning pa nordsiden af Rute 23 ved Sdr. Jernlgse, saledes at der
pa straekningen opstilles stgjskeerme pa begge sider af vejen.

Der er i gvrigt i forbindelse med projektet forudsat, at motorvejen etableres med stgjreducerende asfalt pa
hele straekningen.

4.1.2 Miljoministeriet, Naturstyrelsen Roskilde
(hgringssvar nr. 2)

Naturstyrelsen har ved brev af 26. august 2011 fremsendt hgringssvar til Vejdirektoratet i forbindelse med
den offentlige haring af VVM-undersggelsen for en ny motorvej syd om Regstrup.

Naturstyrelsen har en raekke bemaerkninger til VVM-undersggelsen.
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Naturstyrelsen peger for det farste pd, at vejprojektet i sin helhed er beliggende indenfor et omrade med
seerlige drikkevandsinteresser. Bade hovedforslaget og alternativet passerer indvindingsoplande for aktive
vandvaerker. Forurenet jord, som fx rabatjord, bar ikke placeres pa arealer eller indbygges i motorvejen (fx
dzemninger og skraninger) pa straeekninger beliggende i indenfor omradet med seerlige drikkevandsinteres-
ser.

Naturstyrelsen noterer desuden, at der med henblik pa at hindre nedsivning af vejvand til grundvandet etab-
leres kantopsamling af vejvandet. Dette vurderer Naturstyrelsen at vaere hensigtsmeessigt i forhold til sikring
af drikkevandsinteresserne. Naturstyrelsen anfarer dog ogsa, at det kan overvejes, om det af hensyn til sik-
ring af drikkevandsinteresserne vil vaere mest hensigtsmeessigt udelukkende at anvende teette lgsninger in-
denfor indvindingsoplande. Samtidigt henleder Naturstyrelsen opmaerksomheden p3, at der bar rettes op-
meerksomhed pa relevansen af seerlige forholdsregler til beskyttelse af drikkevandet, herunder i forbindelse
med afvanding fra den nye motorve;.

Naturstyrelsen peger pd, at hovedforslaget mod nord forlgber udenfor undersggelseskorridoren. Natursty-
relsen forudseetter i den forbindelse, at Vejdirektoratet er opmaerksom pa at sikre ressourcer til at imgdega
resultaterne af uafsluttede undersggelser. Naturstyrelsen anfgrer desuden, at det af materialet fremgar, at
det kan veere ngdvendigt at erhverve arealer til placering af erstatningsbiotoper i form af nye arealer pa
ejendomme i neerheden. Naturstyrelsen forudseetter, at dette er indarbejdet i ressourcesaetningen for pro-
jektet, sdledes at der sikres ressourcer til etablering af erstatningsnatur, savel til eventuel arealerhvervelse
som til etablering. | anleegsfasen skal det sikres, at arternes gkologiske funktionalitet opretholdes — ogsa
undervejs i anleegsfasen.

Naturstyrelsen vurderer, at det er usikkert, om hovedforslagets faunaunderfgring for rddyr og andre store
pattedyr har den rigtige placering, idet underfgringen med den aktuelle placering vil fare til, at dyrene i den
sydlige ende af faunapassagen ledes ind i et relativt lille omrade mellem 2 veje, jf. figur 8.2 i rapport 383.
Naturstyrelsen foreslar, at placeringen genovervejes, og at det overvejes, om en passage skal erstattes af
et hegn, der hindrer dyr i at kunne komme ud pa vejen.

Vejdirektoratets bemaerkninger til Naturstyrelsens hgringssvar

Vejdirektoratet er opmaerksom p3, at vejprojektet er beliggende indenfor et omrade med seerlige drikke-
vandsinteresser. Det vurderes dog, som det fremgar af VVM-rapporten, at grundvandet langs vejprojektet
er godt beskyttet, og at risikoen for nedsivende forurening som faglge af forurenet jord er relativt lav. Det vil
dog i forbindelse med de senere faser af projektet Igbende blive vurderet, om der skal tages seerlige for-
holdsregler for at sikre grundvandets beskyttelse. Vejdirektoratet vil i forbindelse med anleegsarbejderne na-
turligvis have fokus p&, om der skal tages seerlige forholdsregler til beskyttelse af grundvandet i anleegspe-
rioden.

Vejdirektoratet skal i forbindelse med spgrgsmalet om ressourcer til at imgdega resultaterne af de supple-
rende miljgundersggelser nord for undersggelseskorridoren skal Vejdirektoratet blot anfare at de forelgbige
resultater af undersggelserne er faerdiggjort, og at der ikke i forbindelse med den supplerende kortleegnin-
gen er fundet arter eller bestande, der medfgrer, at der skal gennemfares flere afveergeforanstaltninger,
end de der er forudsat i VVM-vurderingens miljgrapport.

Vejdirektoratet skal supplerende preecisere, at der i forbindelse med udarbejdelse af anleegsoverslag for
projektet er afsat midler til erhvervelse af arealer til erstatningsbiotoper.

Vejdirektoratet har noteret sig Naturstyrelsens forslag om, at placeringen af faunapassagen for starre dyr
genovervejes, og at det overvejes, om en passage skal erstattes af et hegn, der hindrer dyr i at kunne
komme ud pa vejen. Placeringen af faunapassagen for sterre dyr er valgt ud fra en samlet vurdering af
dens funktionalitet og vejens forlgb i landskabet. Behov og evt. den endelige placering vil blive fastlagt i for-
bindelse med detailprojekteringen i et samarbejde med Naturstyrelsen.
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OVRIGE HORINGSSVAR

4.1.2 Stoj
(hgringssvar nr. 6, 9, 10, 11, 14, 15, 16, 18 og 19)

En raekke hgringssvar anfarer, at bade Hovedforslaget og alternativet medfarer sendrede stgjforhold. Der
stilles bl.a. krav om yderligere stgjafskeermning foran Dramstrup, ligesom der stilles krav til, at motorvejen
udfgres med stgjreducerende asfalt.

Samtidig anfares det, at der er behov for en stajafskeermning pa nordsiden af motorvejen og ikke kun pa
den sydlige side af vejen ved Adalen.

Vejdirektoratets bemeaerkninger — Stgj

Ved udveelgelse og dimensionering af stgjreducerende tiltag er der ved hvert forslag blevet lagt vaegt pa, at
begreense stgjen ved samlede boligomrader, som ellers vil blive belastet med mere end 58 dB fra motorve-
jen. Dette er sket under hensyntagen til anleegstekniske og gkonomiske muligheder. Selv ved lavere ni-
veauer end 58 dB kan man dog ofte fgle sig generet af stgjen. Nar Miljgstyrelsens fastsaetter en vejledende
stgjgreense, er der tale om en afvejning mellem de virkninger stgjen har p& mennesker og de samfunds-
gkonomiske hensyn. Ca. 10-15 % af befolkningen vil fgle sig steerkt generet af stgjen ved 58 dB. For de
helarsboliger, der efter en udbygning, eller etablering af en ny motorvej, bliver belastet med mere end 63
dB, vil der veere mulighed for at fa tilskud til stgjisolering efter Vejdirektoratets regler herom.

For sd vidt angar stgjproblematikken ved Dramstrup, henvises til Vejdirektoratets bemaerkninger til Holbaek
Kommune.

Hvad angar stgjproblematikken pa nordsiden af rute 23 ved Sdr. Jernlgse (Gl. Skovvej), skal det bemaer-
kes, at der er foretaget en mere detaljeret analyse af effekterne af en stgjskeerm. Analysen viser, at stgjen
kan nedbringes med ca. 3-7 dB for de boliger, der er beliggende langs Gl. Skovvej gst for Sgstrupvej. Pa
den baggrund vil Vejdirektoratet lade en ca. 380 m lang og ca. 4 m hgj stgjskeerm vest for Sgstrupvej indga
i sdvel Hovedforslag som Alternativ.

Den endelige udformning og placering af stgjskeermen pa nordsiden af motorvejen ved Sdr. Jerngse vil bli-
ve fastlagt i forbindelse med en eventuel fremtidig detailprojektering og pa baggrund af supplerende stgjbe-
regninger.

Der er i gvrigt i forbindelse med projektet forudsat, at motorvejen etableres med stgjreducerende asfalt pa

hele straekningen.

4.1.3 Trafikale forhold
(hgringssvar nr. 6, 9, 10, 11, 12, 13, 15, 17 og 18)
En reekke hgringssvar anfgrer, at den foreslaede underfering ved Sdr. Jernlgsevej ber erstattes med en pa-

rallelvej syd for motorvejen da Sdr. Jernlgsevej fungerer som skolevej, og at Gl. Skovvej ikke vil kunne af-
vikle den ggede trafik som fglge af trafikken fra Sdr. Jernlgseve;.

Et hgringssvar fremfgrer gnske om, at der ikke etableres en ny parallelvej syd for motorvejen, da en under-
faring med cykelsti er tilstreekkelig.

Et hgringssvar peger pd, at der allerede i dag er stor utryghed ved krydset mellem Skovvejen og Knabstrup

Mgllebakke, og at der derfor i forbindelse med 2. etape af Skovvejen bar gennemfgrers tiltag, der kan for-
bedre sikkerheden i krydset.
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Endelig udtrykkes bekymring for den trafik, der uden tvivl vil gges pa Sdr. Jernlgsevej. De anfarer, at der er
behov for, at der etableres fortov/cykelsti pa Sdr. Jernlgsevej, ligesom de @nsker en hastighedsbegraens-
ning pa 40 km/t, og evt. en chikane pa stykket mellem Skovvejen og igennem hele byen.

Vejdirektoratets bemeaerkninger - Trafikale forhold

Med hensyn til krydset mellem Knabstrup Mgllebakke og Skovvejen henvises til Vejdirektoratet bemaerk-
ninger til Holbaek Kommunes hgringssvar.

Sdr. Jernlgsevej er kommunevej. Det vil derfor som udgangspunkt veere Holbaek Kommune, der skal tage
stilling til, om der skal etableres fortov og cykelstier langs Sdr. Jernlgsevej, ligesom det er op til kommunen
at afgare, hvorvidt der skal etableres chikaner, og hastigheden skal skiltes ned til 40 km/t igennem byen.

Vejdirektoratets trafikmodelberegninger viser, at der i hovedforslaget vil komme ca. 120 biler ekstra i dggnet
pa Sdr. Jernlgsevej i forhold til det sakaldte 0-alternativ, dvs. hvor motorvejen ikke bygges.

Vejdirektoratet forudseetter, at tunnellen, hvor Sdr. Jernlgsevej underfgres, udfgres med enten cykelstier el-
ler cykelbaner for at sikre de blgde trafikanter.

| forbindelse med en eventuel senere detailprojektering vil Vejdirektoratet indgd i en dialog med Holbaek
Kommune for at sikre, at trafiksikkerheden bl.a. i Sdr. Jernlgse ikke forveerres som falge af motorvejsprojek-
tet.

4.1.4 Andet
(hgringssvar nr. 3)

Et hgringssvar bemeerker, at alternativet har veesentlige konsekvenser for et neerliggende olieberedskabs-
lager og peger derfor pa hovedforslaget.

Vejdirektoratets bemaerkninger - Andet

Vejdirektoratet har noteret, at alternativet har vaesentlige konsekvenser for det naerliggende olieberedskabs-
lager.
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5. BILAG 1 - REFERAT AF BORGERMODE - NY MOTORVEJ SYD OM
REGSTRUP

REFERAT

Borgermgde om Skovvejen (rute 23) — straekningen fra Sdr. Jernlgse til Dramstrup
EMNE

TIDSPUNKT Tirsdag den 16. august 2011 kl. 19.00 - 22.00
STED Jernlgsehallen

Mgdet blev afholdt i Jernlgsehallen med ca. 180 deltagere.

John Harpgth, formand for Klima og Miljg i Holbeek Kommune, bgd de fremmgdte borgere velkommen, og
tilkendegav, at han habede, at alle ville fa gleede af at deltage i borgermgdet.

John Harpgth tilfgjede, at han, i det omfang det var ham muligt, gerne besvarede spgrgsmal relateret til
Holbaek Kommune.

John Harpgth oplyste, at dagsordenen for mgdet var kom til at besta i en praesentation af resultaterne af
VVM-redeggrelsen og at der herefter kom en debat, hvor alle kunne fremfgre deres bemaerkninger og
synspunkter.

Derefter var der praesentation af indholdet i VVM-redeggrelsen, og resultaterne fra den tidligere forunder-
sggelse ved projektleder John H. Kristiansen.

John H. Kristiansens praesentation ligger tilgeengeligt pa www.vd.dk/skovvejen.
Spergsmal & debat

| debatpanelet sad fglgende fra Vejdirektoratet: Omradechef Ole Kirk, Landinspektar Inger Jul Larsen,
Stgjmedarbejder Lene Nghr Michelsen, og Projektleder John Halkeer Kristiansen. Ordstyrer var John Har-
path, Holbeek Kommune.

Gorm Lund, repraesentant for Knabstrup Lokalforum, bemaerkede, at etableringen af den nye motorvej
som vil besveerligggre muligheden for at krydse vejen ved Knabstrupvej og Knabstrup Mgllebakke med
f.eks. en mejetaersker eller en rutebil.

Svar

Vejdirektoratet bemaerkede, at man havde noteret sig og har forstaelse for synspunktet.

Vejdirektoratet forklarede, at man ikke sendrer forholdene i krydset, og at man vil skilte hastigheden ned til
den nuveerende hastighed p& 70 km/t. Vejdirektoratet tilfgjede, at man pa leengere sigt vil vurdere, hvorvidt
Knabstrup Mgllebakke vil skulle afbrydes, fares over, eller om der skal etableres et tilslutningsanlaeg pa-
geeldende sted. Man vil i den forbindelse sgge at forbedre forholdene. Dog er der ikke i neerveerende projekt
planlagt en trafiksikring af pageeldende kryds, da man ikke som sadan bergrer krydset.

Dorte Carlsen, Dramstrup spurgte, hvordan man i Dramstrup, som bestér af to dele — en del teet beliggen-
de pa den nuvaerende Skovvej og en yderste del teettere beliggende pa Skovvejen — vil sikre de yderste hu-
se i "den anden ende” af Dramstrup. Dorte Carlsen bemeerkede, at man kommer til at mangle en stgj-
skaerm, hvis det hus teettest pa vejen, som indtil videre har fungeret som "stgjskaerm”, bliver eksproprieret.

Svar

Vejdirektoratet svarede, at man ikke har forudsat, at der skal vaere en stgjafskaermning pagaeldende sted,
fordi man har vurderet, at bade hastigheden og trafikmaengderne vil veere, som de er i dag — og stagjen der-
for ogsa. Vejdirektoratet tilfgjede, at man vil kigge pa stgjberegningen og tjekke den igennem — bade i
Dramstrup-enden og Sdr. Jernlgse-enden.
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Henning Kronby, Jernlgse Vandveerk spurgte om man, hvis Holbaek Kommune pa et tidspunkt skulle fa
lyst til at rydde op i lossepladsen, vil kunne komme ned og rense op i den bagefter. Henning Kronby spurgte
desuden, hvem der skal betale for flytning af vandledninger fra vandvaerket.

Svar
Vejdirektoratet svarede, at der er adgang til lossepladsen fra andre sider end fra selve motorvejen, og at
man derfor vil fa adgang fra den anden side af lossepladsen.

John Harpgth bemaerkede, i relation til en evt. oprensning af lossepladsen, at det ikke er Holbaek Kommu-
ne, men regionens ansvar.

Pa spargsmalet om betaling for arbejder pa vandledninger svarede Vejdirektoratet, at alle omkostninger af-
ledt af anlaegsarbejdet hgrer ind under dette. Som det ogsa blev fremfart, afhaenger dette dog af de vilkar,
som ledningen er placeret pa.

Torben Lars, Hanerup oplyste, at han ejer et jordstykke pa den nordlige side af den nuveaerende Skovvej,
som, ifglge hovedforslaget, vil blive delt i to af motorvejen, og spurgte, i tilknytning hertil, hvor stor den plan-
lagte faunapassage bliver. Torben Lars spurgte, om ikke der i alternativet mangler en vej fra Hanerupvej
over til Skovvejen, der kan forbinde Knabstrup Mgllevej med Skovvejen.

Svar
Vejdirektoratet svarede, at en vej fra Hanerupvej over til Skovvejen vil blive dobbelt sa lang som den fore-
slaede lokalvej, og at det er arsagen til at man ikke har foreslaet denne.

Som svar pa oplysningen om at Torben Lars jordstykke bliver delt i to svarede Vejdirektoratet, at der i pro-
cessen vil indga en undersggelse af, om der kan foretages jordfordeling s man kan optimere ejendomme-
nes drift.

Som svar pa hvor stor faunapassagen bliver bemaerkede Vejdirektoratet, at det ikke er meningen, at man
skal kunne kgre gennem faunapassagen, da den er forbeholdt dyrene.

Henning Kronby, Jernlgse Vandvaerk spurgte hvorfor man fra Vejdirektoratet’s side ville etablere en tun-
nel ved Sdr. Jernlgse. Henning Kronby foreslog, at man i stedet etablerer en omfartsvej mellem for Sdr.
Jernlgse Vej, og tilslutningsanlaegget, som "k@rer op og rammer rampen deroppe”.

Svar

Vejdirektoratet forklarede, at forslaget om at etablere en tunnel primaert beror p& en vurdering af trafiksik-
kerheden. Vejdirektoratet forklarede, at man, hvis man etablerer en parallelvej, vil det medfgre et starre til-
slutningsanlaeg, da man vil skulle anlzegge et traditionelt "ruderanlaeg” (med ramper i hver sin retning). Det-
te stgrre anlaeg vil bevirke, at man far en lokalvejstrafik ind lige ved ramperne, hvilket, ifglge Vejdirektoratet,
vil give nogle trafiksikkerhedsmeessige udfordringer, hvilket primeert er begrundelsen for, at man har valgt at
foresla en tunnel. Mht. skoletrafikken svarede Vejdirektoratet, at problematikken vil blive modvirket, nar
ringvejen etableres, hvorefter det ikke vil vaere muligt at kere den vej op pa Gl. Skovvej.

Knud, Sgstrupvej spurgte, om man i forbindelse med planerne om en ny tunnel til trafikken, har foretaget
trafikmalinger ved Sgstrupvejen. Ifglge Knud havde man, dengang man kunne kgre over der, meget trafik
pa den smalle vej.

Svar

Vejdirektoratet svarede, at man ikke maler, men beregner trafikken, da man ikke kan male sig frem til trafik-
ken i 2020. | VVM-rapporten er det beregnet, at der kommer 410 biler i dggnet i hovedforslaget, hvilket sva-
rer til 210 biler ekstra i forhold til den beregnede trafik i O-alternativet.

Michael Kringelhede, Regstrup Lokalforum bemeerkede, at Vejdirektoratet i preesentationen havde
naevnt, at der ikke er den store forskel pa hovedforslaget og alternativet og understregede i relation hertil, at
det for beboerne i Regstrup er meget vigtigt, at hovedforslaget kommer til at haenge sammen med kommu-
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nens planlagte lokalvej, sdledes at man kan fa ledt trafikken veek fra skolen, hovedgaden og Hanerup samt,
ikke mindst, krydset mellem hovedgaden og Hanerup.

Svar
Vejdirektoratet svarede, at kommentaren/synspunktet er taget efterretning.

John Harpgth, Udvalget for Klima og Miljg i Holbeek Kommune, bemeerkede, at han havde medbragt to
af sine kollegaer fra Udvalget for Klima og Miljg i Holbeek Kommune, og at Rasmus Brandstrup Larsen,
menigt byradsmedlem ligeledes deltog i borgermadet. John Harpgath oplyste, at der naestkommende tirsdag
skulle afholde mgde i Udvalget for Klima og Miljg, hvor man bl.a. skulle behandle et hgringssvar om Skov-
vejen — streekningen fra Sdr. Jernlgse til Dramstrup.

Ase Saaby, Sdr. Jernlgse spurgte, om ikke man kan anvende den nuvaerende cykeltunnel ved Sdr. Jern-
lgsevej og bygge en ny tunnel udelukkende beregnet til bilister.

Svar

Vejdirektoratet svarede, at det var et spgrgsmal om plads og forklarede, at en biltunnel skal veere bade hg-
jere og bredere, hvorfor der ikke er plads til begge dele med mindre, man flytter vejen et betragteligt stykke
ud til den ene side.

Dorte Carlsen Dramstrup, spurgte, henvendt til Holbeek Kommune, hvor ringvejen omkring Nr. Jernlgse
og Regstrup politisk ligger i forhold til budgettet, og hvor bundet kommunen er pa sine lgfter herom.

Svar

John Harpgth, Udvalget for Klima og Miljg i Holbeek Kommune svarede at Holbeek Kommune for gjeblikket
er midt i en budgetfase og at kommunen er gkonomisk traengt, men til trods herfor har meget fokus pa ring-
vejen, som man vil sgge at prioritere de naestkommende &r. John Harpgth tilfgjede, at det ikke var muligt at
give noget endeligt svar, da partierne imellem 1. og 2. behandling af budgettet skal ind og forhandle om-
kring ringvejen.

Anne B. Larsen, Kreemmerstenshusene, bemaerkede, at der pa nuveerende tidspunkt er cykelsti pa beg-
ge sider af Skovvejen mellem Nr. Jernlgse op til Knabstrup, som bl.a. bliver benyttet af skolebgrn, og spurg-
te, om man planleegger cykelsti pa den alternative vej ved siden af motorvejen fra Skovvejen over til Hol-
baekvej

Svar
Vejdirektoratet bekreeftede, at der er forudsat cykelstier langs lokalvejen samt pa brooverfgringer.

Henning Kronby, Jernlgse Vandvaerk henviste til Vejdirektoratets indledende kommentar om at man evt.
vil skulle vente med at gennemfgre projektet til VVM-undersggelsen for 3. etape er feerdig. Henning be-
meerkede i gvrigt, at Ole Kirk ved borgermgdet i Svebglle, havde udtalt at det kan veere, at man valgte at
fortszette udbygningen fra Kalundborgsiden. Henning spurgte, om det var generelt for bade 2. og 3. etape,
eller om det kun er 3. etape fordi rute 23 ved Kalundborger darlig.

Svar

Vejdirektoratet svarede, at usikkerheden omkring hvor og hvornar der skal bygges skyldes, at det i sidste
ende er en politisk beslutning. Vejdirektoratet tilfgjede, at Skovvejens standard er darligst i den vestligste
del, og at man derfor kunne forestille sig at man pa et tidspunkt ogsa begyndte at bygge fra Kalundborg-
siden frem for at fortseette fra Holbaek-siden. Vejdirektoratet bemaerkede, at man ikke ved det med sikker-
hed, men at man er blevet bedt om at vurdere muligheden for at starte fra vest og beveege sig mod @st,
men at alle muligheder indtil videre star dbne — herunder den tidligere skitserede mulighed hvor man slar 2.
etape sammen med noget af 3. etape. Begrundelsen herfor er, at det ikke er sikkert, at Folketinget pa nu-
veerende tidspunkt kan finde penge til at ga videre.

Otte Bro, Jyderup spurgte, om motortrafikvejen fra Dramstrup til Bjergsted, som den ligger nu, vil kunne
bruges som motorvej. Otte Bro bad om at fa ridset de tidsterminer for det stykke op (forudsat at man fort-
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seetter), som Vejdirektoratet, ifglge Otte Bro, havde ridset op i Svebglle. Otte Bro begrundede forespgrgslen
med, at man i Jyderup er interesseret i, hvornar man nar dertil og bemzerkede, at Jyderup kan risikere at
bliver det sidste sted, i fald man pabegynder projektet fra Kalundborg.

Svar

Vejdirektoratet svarede, at man vil gare hvad man kan for at f& en afklaring pa projektet og regner med at
aflevere bade hgringsnotat og indstilling til transportministeren i Igbet af september maned (2011) med
henblik pd, at der kan blive truffet en beslutning. Vejdirektoratet forklarede, at der skal treeffes en beslut-
ning, om man foretreekker hovedforslaget eller alternativet, og at man derefter vedtager en anleegslov, men
at det derefter ikke er sikkert, at Folketinget kan finde pengene. Vejdirektoratet bedyrede dog, at der nor-
malt i forbindelse med denne type anleegslove bliver givet mulighed for forlods overtagelse af de ejendom-
me, som kommer i klemme, hvis projektet ikke pabegyndes med det samme. Det er derfor en mulighed,
understregede Vejdirektoratet, at Folketinget vedtager en anlaegslov, og derefter stiller projektet i bero til
man har fundet pengene.

Michael Kringelhede, Regstrup Lokalforum spurgte, om Folketinget har besluttet at afssette 400 mio. til
projektet, og om det passer med det tal, der er budgetteret med i trafikforliget.

Michael Kringelhede spurgte videre, om Vejdirektoratet, nar man udarbejder indstillingen, gar opmaerksom
pa, hvor vigtigt det er for beboerne i lokalomradet, at der bliver vedtaget en anlaegslov og understregede, at
det, uanset om motorvejen bliver etableret om fem, ti eller tyve ar er meget veesentligt for beboerne, at de
ved, hvad der kommer til at ske.

Svar

Vejdirektoratet svarede, at der ikke er sat penge af til 2. etape. Vejdirektoratet tilfgjede, at hovedalternativet
gar leengere mod vest, og at grunden til, at det er dyrere, er, at der er tale om en fremrykning af nogle inve-
steringer, som ellers ville komme i forbindelse med naeste etape. Derfor, konkluderede Vejdirektoratet, kan

man ikke sige, at hovedforslaget er dyrere end alternativet, fordi hovedforslaget fortseetter leengere mod Ka-
lundborg end alternativet.

Vejdirektoratet svarede, at det fremsatte gnske om, at der kommer en afklaring, uanset tidsperspektivet for
selve anleegsarbejdets pabegyndelse/viderefgrelse, vil fremga af referatet, og vil tilga politikerne, sledes at
de kan vurdere, om de vil fremsaette et lovforslag som kan behandles og vedtages i Folketinget.

Vejdirektoratet svarede endvidere, at det fremsatte gnske, om at der kommer en afklaring, uanset tidsper-
spektivet for selve anleegsarbejdets pabegyndelse/videreferelse, vil fremga af referatet og vil tilga politiker-
ne, saledes at de kan vurdere, om de vil fremszaette et lovforslag som kan behandles og vedtages i Folketin-
get.

Leif Hansen efterspurgte en klar melding pa om projektet bliver til noget, og i sa fald, hvornar det gar i
gang. Leif Hansen forklarede, at han indtil videre har haft tre ejendomsmaeglere til at se pa sin ejendom,
men de har ikke villet seelge den.

Svar

Vejdirektoratet svarede, at der ikke er sat penge af til en etablering af 3. etape, og at de tidsterminer man
derfor kan skitsere op er, at der skal udarbejdes en VVM-undersggelse, som skal veere feerdig til efteraret
2012, hvorefter der skal udarbejdes en indstilling til transportministeren pa 3. etape. Herefter vil det, forkla-
rede Vejdirektoratet, veere op til politikerne at forhandle sig frem til, om man vil saette penge af til naeste
etape og at beslutte, hvor man vil starte.

Derfor, pointerede Vejdirektoratet, er det umuligt at sige, hvornar 3. etape vil blive etableret. En anden re-
praesentant bekraeftede, at der normalt, s& snart man har vedtaget en anlaegslov, i denne fremgar, at ejen-
domme som bliver bergrt af total ekspropriation kan eksproprieres forud for de normale ekspropriationer.
Hvis det er tilfeeldet, vil man have mulighed for at afheende ejendomme tidligere, hvis man har gnsker her-
om, og der vil i sa fald blive foretaget en vurdering af hvert enkelt tilfaelde.
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Knud, Sgstrupvej bemaerkede, at der var blevet snakket om vildtpassager, s vildtet kunne komme under
motorvejen og spurgte, hvordan disse udfgres.

Svar

Vejdirektoratet svarede, at man endnu ikke har taget stilling til den preecise udformning, men at der skal
veere en vis frihgjde og en vis bredde for at vildtet vil ga igennem. Vejdirektoratet tilfgjede, at passagen for-
mentlig vil blive en tunnel (eller en bro over vejen), hvor vildtet skal kunne kigge igennem og ikke vil fgle, at
de bliver fanget, men at man ikke endnu har vurderet den ngjagtige udformning, da denne ogsa vil afhaenge
af, hvordan vildtpassagen skal placeres i terreenet, og hvordan man kan etablere "ledelinjer” saledes at vild-
tet kan finde hen til passagen.

Pia Nielsen forklarede, at hun bor pa Gl. Skovvej pa streekningen fra Sgstrupvej ud mod Kvanlgse. Pia Ni-
elsen udtrykte bekymring i forhold til den foreslaede tunnel fra Sdr. Jernlgse til Gl. Skovvej med henvisning
til Vejdirektoratets oplysninger om, at man vil ga fra 280 biler pa GI. Skovvej til 1660. Pia Nielsen pointere-

de, at der pa denne straekning ogsa feerdes mange blgde trafikanter og fodgaengere og bemzerkede, at der
tilmed pa streekningen er darlige sigtforhold, mange indkgrsler samt en hastighedsbegraensning pa 80 kmit.

Svar

Vejdirektoratet svarede, at man er bevidst om den ggede trafikmaengde, og at man i anleegsprojekter lg-
bende gennemfarer trafiksikkerhedsrevisioner, hvor man kigger pa afledte konsekvenser af projektet for tra-
fiksikkerheden, og i den forbindelse samtidig vurderer, om der bagr gennemfgres evt. afvaergeforanstaltnin-
ger.

Annemarie spurgte om, hvor meget projektets nuveerende udformning skal eendres (mht. linjefgring, alter-
native forslag til over- og underkarsler og tilslutningsanlaeg), far man indkalder til ny hgring.

Svar

Vejdirektoratet svarede, at det ikke er muligt at udtale sig preecist herom, men at man er ngdt til konkret at
vurdere, om en aendring er s stor, at den medfarer miljgmaessige konsekvenser. Vejdirektoratet forklarede,
at der ligger visse krav i et EU direktiv om VVM vurdering, som bevirker at man, hvis man beveeger et pro-
jekt ind i et habitatsomrade, skal indkalde til en ny hgring, men at det ellers vil veere en vurdering af, om
aendringerne har sa store konsekvenser for miljget eller for mennesker, at man bgr ga ud i en ny hgring.

Vejdirektoratet understregede, at f.eks. en beslutning om en ny stitunnel, ikke vil medfgre en ny hgring og
at linjefgringen ogsa vil kunne flyttes op til 50 meter (evt. mere) i forhold til det skitserede. Vejdirektoratet
forklarede at det foreliggende, er et sdkaldt skitseprojekt, og at man efterfglgende vil skulle udarbejde et de-
tailprojekt med mere detaljerede undersggelser af f.eks. jordbundsforhold og andre forhold, som der skal
tages hgjde for, og at resultater af disse kan medfare justeringer.

Kommissarius kan ogsa i visse tilfelde fremsaette gnsker om justeringer af projektet. Vejdirektoratet forkla-
rede, i forlaengelse heraf, at der, nar Folketinget har vedtaget projektet og Vejdirektoratet har udarbejdet sit
detailprojekt, vil komme en ny hgring, som kommissarius star for, hvor kommissarius indhenter bemaerknin-
ger/gnsker fra lodsejerne, som kommissarius sa efterfalgende tager stilling til. | den udstraekning at tingene
ikke er fastlast i anleegsloven, har kommissarius ogsa nogle frihnedsgrader til at kunne justere lidt p& projek-
tet.

Mette efterspurgte retningslinjer/kriterier for brugen af stgjreducerende asfalt — herunder om der skal vaere
en speciel stgjteerskel far, man veelger at bruge det eller, om man evt. vil kunne finde p& at bruge det ved
alle de nye veje i forslaget. Mette mente, at man burde overveje at udleegge stgjreducerende asfalt ved af-
slutningen af etapen, hvor der vil veere flere biler, samt ved fremtidig renovering af Skovvejen.

Svar

Vejdirektoratet svarede, at der vil blive lagt stgjreducerende asfalt pa selve motorvejen pa den straekning,
som bliver etableret, men at der ikke pad nuvaerende tidspunkt er planlagt stgjreducerende asfalt pa nabo-
streekningen med mindre, at man fortsaetter mod vest med det samme. Vejdirektoratet understregede, at
der kun vil blive lagt stgjsvag asfalt p& selve motorvejen og ikke pa de lokalveje som anleegges, da det ikke,
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forklarede Vejdirektoratet, har nogen harbar effekt, da trafikmaengderne her er sa sma. Stgjsvag asfalt, for-
klarede Vejdirektoratet, er dyrere og holder ikke sa leenge som normal asfaltbelaegning.

Jesper Purhus spurgte i relation til hovedforslaget, om den straekning af motorvejen, som gar nord for
Skovvejen, vil komme til at ligge over niveau, eller om man kan fa vejen ned til terrsenet.

Svar

Vejdirektoratet forklarede, at man i forslaget har lagt vejen pa en deemning for at kunne opfylde sigtbar-
hedskravene, men at man vil adspgrge projekteringsfolkene, om det er muligt at fa vejen leengere ned mod
det omgivende terrzen. Vejdirektoratet understregede, at det vil bero pa en vurdering af, om det rent fysisk
vil kunne lade sig ggre stadigveek at opretholde de oversigtsforhold, der skal veere.

Henning spurgte, om man havde udfart beregninger pa, om den gamle bro ved Gl. Skovvej vil kunne klare
belastningen fra de mange biler.

Svar

Vejdirektoratet svarede, at man ikke har foretaget borepraver etc. pa broen (Vommevad Bro), men at man
umiddelbart har vurderet, at den godt vil kunne klare trafikken, og at der allerede i dag passerer forholdsvis
tung trafik over broen.

Ingelise Nielsen, Dramstrup anmodede pa det kraftigste om, at man, om muligt, anleegger stgjreduceren-
de asfalt pa lokalvejen ud for Dramstrup.

Torben Larsen stillede sig tvivlende overfor, om vejen fra Knabstrup Mgllebakke til Skovvejen, som tidlige-
re haevdet af Vejdirektoratet, skulle veere dobbelt s& lang, og bad Vejdirektoratet male efter igen.

Svar
Vejdirektoratet svarede, at man ville male streekningen efter og vurdere, om det er en mulighed at fare lo-
kalvejen hele vejen fra Knabstrup Mgllebakke til Skovvejen.

John Harpgth, Udvalget for Klima og Miljg i Holbaek Kommune spurgte om der bliver etableret ngdspor
pa straekningen gstfra til Holbaek og om det ferst og fremmest afhaenger af gkonomi.

Svar

Vejdirektoratet bekreeftede, at den sum, som er blevet stillet til rAdighed ikke rakte til etablering af nadspor,
hvorfor motorvejen i en periode, indtil man har fundet penge, vil veere uden ngdspor. Vejdirektoratet be-
maerkede, at det ikke er ideelt, men at det er set fer bade i Danmark og i udlandet, hvor man tilmed er be-
gyndt at inddrage ngdspor til karespor pga. traengselsproblemer.

Michael Kringelhede, Regstrup Lokalforum bemeerkede, at ingen tilstedeveerende, efter hans opfattelse,
mente at tunnelen i Sdr. Jernlgse er nogen god lgsning. Med henvisning til Vejdirektoratets udtalelse om, at
Vommevadbroen godt vil kunne beere trafikken, gav Michael Kringelhede udtryk for bekymring i forhold til
broens bredde og haevdede, at denne er s& smal, at to personbiler kun med ngd og naeppe kan passere
hinanden, hvorfor han frygtede, at der vil kunne ske ulykker. MK pointerede, at det var meningslgst at gge
trafikken et sted, hvor der i forvejen er risiko for ulykker og opfordrede derfor Vejdirektoratet til at genover-
veje forslaget.

Svar
Vejdirektoratet svarede, at man har noteret sig indvendingerne og vil se, hvilke muligheder der foreligger.

Annemarie bemeerkede, at hun er fortaler for tunnelen i Sdr. Jernlgse, da hun hver dag kgrer til Sdr. Jern-
lgse, hvor hendes sgn gér i barnehave. Uden denne tunnel, indvendte Annemarie, vil al trafik til og fra Sdr.
Jernlgse enten skulle foregd gennem Sneevre eller gennem Mogenstrup. A pointerede til sidst, at Skovve-
jen, ifglge hende, er stgrre og nemmere at kgre pa end de andre veje, som, ifglge Annemarie, er meget
smalle.
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Rasmus Brandstrup Larsen bemeerkede, at motorvejsgruppen under lokalforum Regstrup i spgrgsmalet
om tunnelen lzegger op til, at man, safremt man ikke etablerer en tunnel, i stedet foreslar at anleegge en pa-
rallelvej pa Sdr. Jernlgsesiden op til tilslutningsanleegget og, at det derfor ikke vil vaere ngdvendigt at kere
igennem Sneevre for at komme til Sdr. Jernlgse.

Rasmus Brandstrup Larsen opfordrede repraesentanterne fra Udvalget for Klima og Miljg i Holbeek Kom-
mune til i deres hgringssvar at tage hgjde for og veegte, at der etableres en parallelvej omkring Sdr. Jernlg-
se i stedet for en tunnel med den begrundelse at Gl. Skovvej er "sikker skolevej” og opfordrede Udvalget for
Klima og Miljg til at veegte dette hgijt og forsgge at finde en lgsning pa de problemer/udfordringer omkring
tilslutningsanlaegget, som parallelvejen medfarer.

Knud udtrykte stor undren og utilfredshed over, at man stadigveek overvejer at etablere en tunnel og lede
trafikken ind pa Gl. Skovvej, hvor der i forvejen findes store virksomheder med tung trafik til falge pa en
straekning, hvor bgrnene feerdes til og fra skole.

Svar
Vejdirektoratet svarede, at man har forstdet og forstaelse for budskabet som er taget til efterretning.

Ove Madsen, Broholm Maskinstation bemaerkede, at Broholm Maskinstation har base pa Gl. Skovvej ved
Sgby og har behov for at kere pa vejen med landbrugsmaskiner for at betjene sine kunder i omradet. | rela-
tion til overkgrselsforholdene ved Knabstrup, bekreeftede Ove Madsen, at det er et problem at krydse Skov-
vejen her. Ove Madsen indvendte desuden, med henvisning til forslaget om, safremt ringvejen etableres, at
lukke GI. Skovvej ved det gamle kommunekontor, at det vil betyde at han vil skulle feerdes ad hovedgaden i
Regstrup videre ud af Hanerupvej med sine landbrugsmaskiner, hvilket, indvendte Ove Madsen, vil veere
problematisk og urimeligt overfor beboerne i byen.

Svar
VD svarede, at man har noteret sig indvendingerne og tager dem med hjem.

Afsluttende bemaerkninger
Ordstyrer John Harpgth lukkede debatten og takkede for god ro og orden og tilfgjede, at man i Udvalget for
Klima og Miljg efterfalgende vil tage stilling til de forskellige opfordringer.

Vejdirektoratet takkede for den gode debat og synspunkterne og opfordrede de tilstedeveaerende til at ind-
sende skriftlige bemaerkninger inden den 26. august, som sa vil indgd i det materiale, som efterfglgende vil
tilga politikerne.
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