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I lov om baredygtige biobraendstoffer og om reduktion af drivhusgasser fra transport, jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 674 af 21. juni 2011, foretages fglgende &ndringer:

1. Lovens titel affattes saledes:

»Lov om baredygtige biobraendstoffer og om reduktion af drivhusgasser fra transport
(Biobrzndstofloven)«.

2.1 8 3 indsattes efter stk. 1 som nye stykker:

»Stk. 2. Benzin, der i Danmark szlges til landtransport til slutbrugere, skal indeholde mindst 4,8
pct. biobraendstof malt efter volumen og overholde kravene til baeredygtige biobrandstoffer, jf. stk.
1, 2. pkt. Diesel, der i Danmark salges til landtransport til slutbrugere, skal indeholde mindst 1,08
pct. biobreendstof malt efter volumen og overholde kravene til baeredygtige biobrendstoffer, jf. stk.
1, 2. pkt. Alt breendstof, der i Danmark szlges til transport, dog ikke til landbrugs- og skovbrugs-
traktorer, og fartgjer til sejlads, og som indeholder biobreendstoffer, skal anses som varende solgt til
landtransport.

Stk. 3. Benzin pa 98 oktan eller derover er undtaget fra kravet i stk. 2, men vil fortsat skulle indga
i forpligtelsen efter stk. 1.«

Stk. 2-6 bliver herefter stk. 4-8.
3. To steder i § 3, stk. 2, der bliver stk. 4, &ndres »stk. 1« til: »stk. 1 og 2«.
4. 18 3, stk. 4, der bliver stk. 6, a&ndres »stk. 5« til: »stk. 7«.
5.18 3, stk. 6, der bliver stk. 8, @ndres »stk. 2« til: »stk. 4«.
6. 185, stk. 1, @ndres »8 3, stk. 5« til: »8 3, stk. 7«.

7.185, stk. 2, ®ndres »§ 3, stk. 4« til: »8 3, stk. 6«.

! Loven gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/28/EF af 23. april 2009 om fremme af an-
vendelsen af energi fra vedvarende energikilder og om a&ndring og senere ophevelse af direktiv 2001/77/EF og
2003/30/EF, EU-Tidende 2009, nr. L 140, side 16.



8. Efter 8 7 indsaettes:

»8 7 a. Klima-, energi- og bygningsministeren kan i serlige tilfelde dispensere fra kravet i § 3, stk.
2. Dette kan veere i tilfelde af force majeure eller veldokumenterede tekniske nedbrud i blandings-
anleg.«

9.188, stk. 1, nr. 1, indseettes efter »§ 3, stk. 1«: »eller § 3, stk. 2«.
10. 1 § 8, stk. 1, indsattes som nr. 8:

»8) i erhvervsmaessigt gjemed forseetligt anvender breendstof uden iblandet biobraendstof til land-
transport jf. 8 3, stk. 2.«

§2
I lov nr. 1392 af 27. december 2008, om fremme af vedvarende energi, som andret ved lov nr.
509 af 12. juni 2009, § 2 i lov nr. 1267 af 16. december 2009, 8 13 i lov nr. 1384 af 21. december
2009, 8 6 lov nr. 622 af 11. juni 2010 og § 5 lov nr. 466 af 18. maj 2011, foretages falgende &n-
dring:

1. 18 22 indseettes efter stk. 2 som nye stykker:

»Stk. 3. Klima-, energi- og bygningsministeren kan udpege omrader, der reserveres til statslige
udbud af arealer til havvindmgller. Omrader, hvortil der allerede er meddelt tilladelse, kan ikke ud-
peges.

Stk. 4. Nar et omrade udpeges efter stk. 3, eller nar en udpegning ophaves, skal beslutningen her-
om offentliggares.

Stk. 5. Nar ministeren har udpeget et omrade efter stk. 3, kan der ikke indgives ansggninger uden
for udbud, der helt eller delvis omfatter det udpegede omrade. Ansggninger og klager over afslag pa
ansggninger, der verserer pa tidspunktet for udpegningen, og som helt eller delvis omfatter det ud-
pegede omrade, bortfalder.«

Stk. 3-6 bliver herefter stk. 6-9.

2. 1823, stk. 4, &ndres »8§ 22, stk. 3« til: »§ 22, stk. 6«.
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I byggeloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1185 af 14. oktober 2010, foretages falgende andring:

1. 8§ 25 A, stk. 1, affattes saledes:

»En bygherre, der opfarer ny bebyggelse, eller, som ved ombygning eller renovering af eller til-
bygning til bestaende bebyggelse, der ikke hidtil har vaeret anvendt til beboelse, etablerer bebyggel-
se, herunder kakken og bad, som hovedsageligt skal anvendes til beboelse, skal forsikre bebyggel-
sen mod byggeskader, der har deres arsag i forhold ved opfarelsen af byggeriet. Forsikringsprami-
en skal betales af bygherren.«
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Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. februar 2012, jf. dog stk. 3.
Stk. 2. § 1 far virkning fra den 1. januar 2012.
Stk. 3. 8 2 treeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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1. Indledning

Lovforslaget indeholder to emner, som begge vedrgrer mulighederne for gget anvendelse af vedvarende
energi.

Den ene del af lovforslaget skal sikre korrekt gennemfarelse af dele af Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2009/28 af 23. april 2009 om fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder og om
&ndring og senere ophavelse af direktiv 2001/77/EF og 2003/30/EF (herefter VE-direktivet) i lov nr. 468 af
12. juni 2009 om beeredygtige biobreendstoffer og om reduktion af drivhusgasser fra transport (herefter
biobraendstofloven). Denne del af lovforslaget er neermere beskrevet i punkerne 2.

Lovforslagets anden del skal sikre en klarere afgreensning mellem de arealer pa havet, som reserveres til
statslige udbud til havvindmaller og de arealer, hvor der kan sgges efter den sékaldte aben der procedure

Denne del af lovforslaget er neermere beskrevet i afsnit 3 om &ndring af lov nr. 1392 af 27 december 2008
om fremme af vedvarende energi (herefter VE-loven).

Den del af lovforslaget, der vedrgrer byggeloven, praciserer i hvilket omfang reglerne om obligatorisk
byggeskadeforsikring finder anvendelse, nar der ved om- eller tilbygning etableres nye boligenheder i be-
byggelse, der ikke hidtil har veeret anvendt til beboelse. Indholdet af denne del af lovforslaget uddybes naer-
mere under afsnit 4.



2. Biobreendstofloven.
2.1 Lovforslagets baggrund.

VE-direktivet fastleegger blandt andet, at der skal vaere mindst 10 pct. vedvarende energi i transportsekto-
ren i 2020. Denne forpligtelse forventes i Danmark, som i resten af EU, opfyldt primert ved brug af
biobreendstoffer.

I maj 2011 blev bekendtgarelse nr. 366 af 15. april 2011 om kvaliteten af benzin, dieselolie og gasolie til
brug i motorkaretgjer m.v., (herefter braendstofbekendtgarelsen) andret. /ndringen var foranlediget af Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/30/EF af 23. april 2009 om endring af direktiv 98/70/EF for sa
vidt angar specifikationerne for benzin, diesel og gasolie og om indfgrelse af en mekanisme for overvagning
og reduktion af emissionerne af drivhusgasser og om a&ndring af Radets direktiv 1999/32/EF for sa vidt an-
gar specifikationerne for breendstof, der benyttes i fartgjer til sejlads pa indre vandveje, og om ophzavelse af
direktiv 93/12/EQF (herefter braendstofkvalitetsdirektivet). Blandt andet blev de tekniske specifikationskrav
til diesel anvendt i nonroadsektoren (primaert entreprengrmaskiner i bygge- og anleegssektoren) andret.

Det blev herefter muligt at anvende diesel uden biodiesel til landtransport (biler, busser, lastbiler m.v.),
hvilket er mod intentionerne i biobreendstofloven, der er en udmgntning af den energipolitiske aftale fra 21.
februar 2008. Samtidig ville @ndringen kunne give Danmark vanskeligheder i forhold til overholdelse af sine
EU-retlige forpligtelser, herunder opfyldelse af forpligtelsen om 10 pct. vedvarende energi i transportsekto-
ren i 2020. Pa den baggrund foreslas en andring af biobraendstofloven. £ndringen behandles sarskilt i afsnit
2.2 09 2.3.

Den geeldende lov blev vedtaget i juni 2009. Efter gnske fra blandt andet branchens side blev der indfart
metodefrihed til, hvorledes iblandingsforpligtelsen pa 5,75 pct. skulle gennemfares. Der blev saledes ikke sat
specifikke krav om iblanding i de forskellige sektorer inden for branchen.

Loven implementerede VE-direktivet fra april 2009 samtidigt med at den udmgntede den energipolitiske
aftale fra 21. februar 2008.

Pa tidspunktet for lovens vedtagelse var der markant forskel pa specifikationerne af den diesel, der kunne
anvendes til henholdsvis landtransport (biler, lastbiler og busser) og nonroadsektoren (blandt andet entrepre-
ngrmaskiner i bygge- og anlaegssektoren). Konsekvensen af denne forskel var blandt andet, at diesel til non-
roadsektoren ikke lovligt kunne anvendes til landtransportsektoren. Med implementeringen af braendstofkva-
litetsdirektivet i maj 2011 ved breendstofbekendtggrelsen blev der andret pa specifikationerne for diesel til
de to sektorer, saledes at der fra den 1. maj 2011 ikke var naevneveerdig forskel pa de to typer diesel.

En konsekvens af den begransede forskel er, at olieselskaberne nu kun markedsfarer én type diesel, der
kan anvendes i begge sektorer. Dette muligger, at der lovligt vil kunne anvendes nonroad diesel til land-
transportsektoren. Nonroad diesel skal ikke iblandes biodiesel, hvorfor det er ca. 20-25 gre billigere pr. liter
end biodiesel (med de nuvarende priser pa fossilt- og biodiesel). Denne prisdifference vil kunne blive udnyt-
tet ved, at der s&lges nonroad diesel til brug i landtransportsektoren.

Det vil saledes vare gkonomisk rentabelt for mellemhandlere at kebe diesel uden iblandet biodiesel, som
bruges i nonroadsektoren, og videresalge dette til landtransportsektoren. Mellemhandleren overtraeder ikke
geeldende lovgivning ved denne fremgangsmade. Det forhold, at der ikke er biobraendstoffer i landtransport-
sektoren, er i strid med intentionerne bag den geeldende lov, og vil potentielt kunne vanskeliggere Danmarks
mulighed for at leve op til VE-direktivets krav om mindst 10 pct. vedvarende energi i landtransportsektoren i
2020.

Endvidere har endringen af breendstofbekendtgarelsen betydet, at de virksomheder der er omfattet af den
geeldende lov, vil kunne fa problemer med at overholde deres samlede iblandingsforpligtelse pa 5,75 pct., da
dieselsalget skal veere med til at sikre den generelle iblandingsforpligtelse pa 5,75 pct. Fordelingen af salget
af diesel og benzin til transport i Danmark er ca. 60/40, og iblandingsprocenten (malt efter energi) er hen-
holdsvis 6,3 og 3,1 pct. ved de sékaldte E5 (benzin) og B7 (diesel) blandinger. Olieselskaberne har oplyst, at
al benzin, der szlges til landtransport i Danmark indeholder bioethanol (E5), og en stor del af den diesel, der
selges til samme sektor indeholder biodiesel. Et lavere dieselsalg iblandet biodiesel vil derfor medfare, at de
forpligtede kan fa problemer med at leve op til deres iblandingsforpligtelse.

Endelig har flere af de virksomheder, der er omfattet af den gaeldende lov, siden lovens vedtagelse a&ndret
deres selskabsstruktur, saledes, at de har delt sig op i flere af hinanden uafhangige selskaber. £ndringen i



selskabsstrukturen kan have som konsekvens, at det ene selskab (selskab 1) har iblandings- og rapporterings-
forpligtelsen, men kan have sveert ved at overholde denne, da det kan veere det andet selskab (selskab 2), der
har viden om til hvem braendstofferne er solgt, og dermed om breandstoffet er solgt til landtransport (der er
omfattet af iblandingsforpligtelsen) eller til nonroadsektoren (der ikke har en iblandingsforpligtelse efter den
geeldende lov). Selskab 1 vil derfor kunne have vanskeligheder ved at sikre en korrekt iblandingsprocent, da
det kan vaere vanskeligt at fa det forngdne kendskab til, hvilken sektor brendstoffet er solgt til. Dette vil
samtidig medfgre vanskeligheder med at foretage en korrekt indrapportering af iblandingsprocenter til Ener-
gistyrelsen. Mindst to selskaber har foretaget denne &ndring i selskabsstrukturen.

2.2. Iblandingsforpligtelsen
2.2.1 Geldende ret

Efter den gaeldende lovs § 3 er der ikke krav om, at der skal veere iblandet biobraendstoffer i alle breendstof-
fer til transport i Danmark. Efter den gaeldende lov geelder det derimod, at en virksomhed (et olieselskab) har
pligt til at sikre, at biobraendstoffer udger mindst 5,75 pct. af virksomhedens samlede arlige salg af braend-
stoffer til landtransport malt efter energiindhold.

Der bestar saledes ikke en pligt for en virksomhed til at iblande biobreendstoffer i alt det braendstof, som
selges i Danmark til landtransport. Det er efter den gaeldende lov overladt til olieselskaberne selv at tilrette-
legge iblandingen af biobraendstoffer i Danmark. De skal blot na et endeligt mal pa 5,75 pct. af det samlede
salg.

2.2.2 Lovforslagets udformning

Som redegjort for under punkt 2.1 oven for har implementeringen af braendstofkvalitetsdirektivet &ndret pa
de forudsatninger, der 14 til grund for tilblivelsen af den gaeldende lov, hvilket har resulteret i, at der i dag
lovligt kan benyttes braendstoffer uden tilsaetning af biobraendstoffer til landtransport, hvilket ikke var hen-
sigten med den gaeldende lov.

Det har vaeret overvejet ogsa at lade leverandgrer veere omfattet af iblandings- og rapporteringsforpligtel-
sen. Ved ogsa at lade leverandgrer veere omfattet af forpligtelsen ville de mellemhandlere, der i gjeblikket
har mulighed for at selge nonroad diesel til landtransport, ogsa blive omfattet af iblandings- og rapporte-
ringsforpligtelsen. Dette ville veere en bibeholdelse af den geeldende biobraendstofforpligtelse, men ville
medfgre en administrativ byrde i sektoren og i Energistyrelsen. Energi- og Olieforum har skgnnet, at der kan
veere op mod 100 nye virksomheder, der ville kunne blive omfattet af en sddan udvidelse af iblandings- og
rapporteringsforpligtelsen.

Med den nuveerende lovgivning er der i starrelsesordenen 6-8 virksomheder, som producerer eller importe-
rer olieprodukter, der skal iblandes biodiesel, og som der skal fgres kontrol og tilsyn med. Udvides iblan-
dings- og rapporteringsforpligtelsen til at omfatte alle leverandgrer, ville kontrol- og tilsynsopgaven saledes
blive udvidet markant.

Med lovforslaget foreslas det, at der fastseettes minimumskrav til indholdet af biobraendstof i braendstof til
landtransport, saledes at benzin skal indeholde mindst 3,1 pct. biobrendstof og diesel mindst 1 pct.
biobreendstof (malt efter energi) svarende til E5 for benzin og B1 for diesel. Der fastsettes ikke minimums-
krav til indholdet af biobreendstof i benzin med mindst 98 oktan. Samtidigt bibeholdes det generelle iblan-
dingskrav pa 5,75 pct. Endvidere gives der ministeren mulighed for i helt serlige tilfeelde at dispensere fra
kravet om, at der altid skal iblandes biobraendstoffer i braendstoffer til landtransport. Denne snaevre dispensa-
tionsmulighed teenkes brugt i force majeure situationer og vil ogsa kunne finde anvendelse, hvor der eksem-
pelvis har veeret et veldokumenteret nedbrud pa et blandingsanlag hos et olieselskab, der har medfart, at det i
en kort periode ikke har vaeret muligt at iblande biobreendstoffer i braendstoffer. Denne dispensationsmulig-
hed vil ikke kunne anvendes til at dispensere fra det generelle iblandingskrav pa 5,75 pct.

De foreslaede minimumskrav vil gare det ulovligt for mellemhandlere at selge braendstof uden iblanding
af biobraendstof til brug i landtransportsektoren. Hvis forslaget vedtages, vil handelsselskaber og andre mel-
lemhandlere ikke leengere have mulighed for lovligt at kebe nonroad diesel med henblik pa videresalg til
landtransport, og det ma derfor forventes, at importgrernes og producenternes salgstal for henholdsvis non-
road diesel og diesel til landtransport vil afspejle den faktiske anvendelse hos slutforbrugerne.



Endvidere vil forslaget sikre, at slutbrugerne i landtransportsektoren anvender diesel med biodiesel.

Forslaget vil give olieselskaberne lidt mindre fleksibilitet i forhold til den made, hvorpé de velger at leve
op til iblandingskravet pa 5,75 pct. De vil dog fortsat vare frit stillet i forhold til at gge iblandingsprocenter-
ne ud over mindstekravene i takt med, at de tekniske braendstofspecifikationer giver mulighed herfor, lige-
som de fortsat vil have muligheder for at sgge sarlige segmenter, hvor der kan afsaettes breendstoffer med et
seerligt hgjt indhold af biobraendstoffer. Det skal endvidere bemarkes, at lovforslaget ikke a&ndrer meget pa
den faktiske fleksibilitet i forhold til olieselskabernes ageren i dag, da de allerede i dag iblander
biobreendstoffer i braendstoffer, der selges til slutbrugere.

Benzin med et oktanindhold pa 98 fritages for kravet om tvungen iblanding af biobraendstof. Dette skyldes,
at benzin med et oktanindhold pa 98 eller mere ikke umiddelbart er egnet til iblanding af biobrandstoffer.
Det er alene kravet om tvungen iblanding af biobrandstoffer, denne type benzin fritages for. Denne type
benzin vil fortsat skulle indga i forpligtelsen efter den geeldende lovs § 3, stk. 1, den sékaldte iblandingsfor-
pligtelse pa 5,75 pct. Dette indeberer, at de virksomheder, der selger 98 oktan, sandsynligvis ma finde andre
segmenter, hvor de kan foretage en hgjere iblanding eller benytte 2. generations biobraendstoffer.

Endvidere fastleegges det, at den sakaldte dobbelttzellingsbestemmelse ogsa finder anvendelse i forhold til
forpligtelsen i den foreslaede § 3, stk. 2 om tvungen iblanding af biobreendstoffer. Dette indeberer, at ved
brug af 2. generations biobrandstoffer, som navnt i den galdende lovs 8 3, stk. 2, vil lovens bestemmelse
veere opfyldt ved en iblanding pa 2,4 pct. i benzin og 0,54 pct. i diesel.

2.3 Indrapporteringsforpligtelsen
2.3.1 Geeldende ret

Flere af de virksomheder, der er omfattet af den gaeldende lov, har siden lovens vedtagelse splittet sig op i
flere af hinanden uafhangige selskaber. Eksempelvis har et tidligere selskab nu delt sig op i to selskaber:
Selskab 1 importerer breendstof til Danmark, og er derved omfattet af lovens iblandings- og rapporterings-
forpligtelse. Selskab 2 kgber breendstoffer af selskab 1 og videreformidler/seelger breendstoffet til tankstatio-
ner og andre aftagere. Selskab 2 er ikke omfattet af lovens iblandings- og rapporteringsforpligtelse, da det
ikke importerer eller producerer breendstof. Begge selskaber er aktieselskaber, der er helt uafhaengige af hin-
anden. Denne selskabskonstruktion har som konsekvens, at selskab 1 kan have svert ved at overholde sin
iblandings- og rapporteringsforpligtelse, da det er selskab 2, der har viden om til hvem breendstofferne er
solgt, og dermed om breendstoffet er solgt til landtransport (der er omfattet af iblandingsforpligtelsen) eller til
nonroadsektoren (der ikke har en iblandingsforpligtelse efter den geldende lov). Selskab 1 vil derfor kunne
have vanskeligheder ved at sikre en korrekt iblandingsprocent, da det kan veare vanskeligt at fa det forngdne
kendskab til, hvilken sektor breendstoffet er solgt til. Dette vil samtidig medfare vanskeligheder med at fore-
tage en korrekt indrapportering af iblandingsprocenten til Energistyrelsen.

2.3.2 Lovforslagets udformning

Med forslaget imgdegas konsekvenserne af den a&ndrede selskabsstruktur pd markedet, da det vil vere ty-
deligere for de forpligtede selskaber i hvilken sektor, det breendstof de selger til mellemhandlere, vil blive
anvendt. Som falge af lovforslaget vil mellemhandlere ikke lovligt kunne kabe nonroad diesel hos de for-
pligtede selskaber og derefter szlge det til anvendelse i landtransportsektoren. Endvidere fastslas det med
lovforslaget, at alt breendstof, der i Danmark salges til transport, dog ikke til landbrugs- og skovbrugstrakto-
rer og fartgjer til sejlads, og som indeholder biobreendstoffer, anses som solgt til landtransport. Denne be-
stemmelse foreslas indfaert for at sikre soliditeten af de oplysninger, der afgives om mangden af solgte
biobreendstoffer i Danmark. Det bemeerkes i den forbindelse, at biobraendstoffer er dyrere end fossile breend-
stoffer, hvorfor der vil vaere et gkonomisk incitament for aktgrerne pa markedet til at sondre mellem de fossi-
le breendstoffer og biobraendstoffer, nar de salger breendstoffer til markedet.

3. Reservation af arealer til statsligt udbud af havvindmgller — &ndring af VE-loven
3. 1 Lovforslagets baggrund

3.1.1 Gzldende ret



Pa det Europaiske Rads mgde den 6. april 2009 blev Danmark ved vedtagelsen af direktiverne i den sa-
kaldte klima- og energipakke forpligtet til at gge sin udbygning med vedvarende energi (VE) til 30 pct. af det
endelige bruttoenergiforbrug i 2020. | dag dsekker den vedvarende energi ca. 22,3 pct. af det endelige brutto-
energiforbrug.

Det er regeringens mal, at Danmarks udslip af drivhusgasser i 2020 reduceres med 40 pct. i forhold til ni-
veauet i 1990. Regeringen gnsker derfor, at halvdelen af Danmarks traditionelle elforbrug skal komme fra
vind i 2020. En veesentlig del af udbygningen med vindkraft forventes at ske pa havet.

For at sikre den samfundsmaessigt mest hensigtsmaessige udbygning med havvindmgller, ber der allerede
nu ske arealreservationer til mulige fremtidige udbud af havvindmgller. Der er imidlertid ikke i loven en klar
afgraensning mellem omrader, der reserveres til statsligt udbud og omrader, hvor der kan ansgges efter en
sakaldt ben dgr procedure, hvor der ansgges uden for udbudsrunder. Lovforslaget har til formal at afklare
dette.

Lovforslaget sigter pa at reservere egnede arealer til store havvindmglleparker s som Kriegers Flak og
Horns Rev, samt de gvrige 7-8 arealer, der er identificeret i Havmgalleudvalgets rapport som de mest veleg-
nede arealer ud fra en samfundsgkonomisk vurdering til opferelse af store havvindmglleparker. Ingen af
disse arealer ligger tattere pa land end 12,5 km.

De konkrete omrader, der kan reserveres via lovforslaget, ligger saledes sa langt ude i havet, at de normalt
ikke vil veere i konkurrence med mindre sékaldte kystnaere havmglleprojekter, for hvilke dben dar procedu-
ren ikke &ndres med dette lovforslag.

Regeringen gnsker fortsat at fremme udbygningen af havvindmgller uden for udbud via aben dgr procedu-
ren, men gnsker, at det i lovgivningen praciseres, at der ikke er fri adgang til at imgdekomme ansggninger
gennem aben dgr proceduren i omrader, som staten har reserveret til nuvarende og kommende havvindmgl-
leudbud. Med forslaget preciseres, at klima-, energi- og bygningsministeren kan afsla ansggninger, hvis
dette vurderes hensigtsmaessigt for gennemfarelse af et kommende statsligt udbud i det udpegede omrade.

3.2 Lovforslagets udformning

Opfarelse af havvindmegller pa saterritoriet kreever tilladelse, og klima-, energi- og bygningsministeren
administrerer pa dette omrade statens hgjhedsret over sgterritoriet. Dette fremgar af bestemmelserne i 88 22-
29 i VE-loven. Bestemmelserne regulerer bl.a. muligheden for at opna tilladelse til forundersggelser og etab-
lering af havvindmgller via den sakaldte aben dgr procedure

Lovforslaget indebarer, at klima-, energi- og bygningsministeren kan udpege omrader, der reserveres til
statslige udbud af arealer til havvindmaller.

Der er i dag mulighed for at ansgge om forundersggelses- og etableringstilladelse til havvindmgller pa alle
danske havomrader, hvor der ikke allerede foreligger et udbud. Ministeren kan i dag meddele tilladelse, sa-
fremt ministeren finder, at udnyttelse af energi pa det pageldende omrade kan vere relevant. Lovbemaerk-
ningerne til denne bestemmelse navner imidlertid primaert forhold som miljg, sikkerhed, skibsfart og fiskeri
som grunde, der kan indga i ministerens vurdering af, om udnyttelse af energien skennes at vere relevant.
Det ma dog antages, at der alene tale om eksempler pa forhold, der kan indga i vurderingen, idet ordlyden
»relevant« i selve lovbestemmelsen ogsa rummer mulighed for, at andre forhold kan indga i vurderingen.

Afslag kan i gvrigt meddeles, safremt ansggeren ikke skannes at have den forngdne tekniske eller finan-
sielle kapacitet, jf. bestemmelsen i § 23, stk. 4.

Der er navnlig behov for en precisering af retstilstanden i den situation, hvor regeringens planlagnings-
overvejelser viser, at et omrade synes at vere velegnet til opstilling af havvindmaller, f.eks. etablering af
store havvindmglleparker, men hvor der endnu ikke er foretaget et udbud. En eventuel udbygning af disse
omrader vil ofte mest hensigtsmaessigt kunne ske via et statsligt udbud, som alt andet lige ma forventes at
give den mest gkonomiske udbygning og dermed den billigste omstilling til vedvarende energi.

Efter de geeldende regler er der adgang til at sege om tilladelser i disse omrader indtil det tidspunkt, hvor et
statsligt udbud faktisk settes i veerk. Det er ved administrationen af statens hgjhedsret pa dette omrade dog
blevet lagt til grund, at et planlagt statsligt udbud har forrang frem for dben dar proceduren, og at der saledes
kan gives afslag pa en aben dgr ansggning i omrader, hvor et statsligt udbud er i spil, idet dben dar procedu-
ren ikke er relevant i forhold til udnyttelse af vindenergien, jf. relevanskravet i § 22, stk. 3.



Hovedformalet med lovaendringen er derfor at preecisere, at ministeren har mulighed for at afsla ansggnin-
ger med den begrundelse, at det pagaeldende areal er reserveret til et muligt statsligt udbud.

Energistyrelsen har i de seneste ar modtaget en raekke aben dgr ansggninger, herunder ansggninger, hvor
det ma vurderes, at opfarelse af havvindmgller pa den pagealdende placering ikke ville vaere gkonomisk mu-
ligt under de givne rammebetingelser for statte hertil. Interessen for alligevel at indgive ansggning vurderes
at have sammenhang med, at ansggere efter de gaeldende aben dgr bestemmelser har mulighed for at reser-
vere et areal, idet rettighederne efter aben der tildeles efter et farst til malle princip til kvalificerede ansggere.
Flere ansggere har gnsket at opretholde ansggning med henblik pa at sikre sig arealet, safremt de gkonomi-
ske vilkar for opfarelse af havvindmgller skulle blive forbedret. De fleste af disse ansggninger vedragrer om-
rader, hvor der ikke er planer om statslige udbud, og bergres derfor ikke af lovforslaget, men Energistyrelsen
har eksempelvis modtaget en ansggning om aben der tilladelse for omradet ved Kriegers Flak.

Efter forslaget indebaerer en beslutning om at udpege et omrade, der reserveres til statsligt udbud, at der ik-
ke kan ansgges efter dben dar proceduren, og at eventuelle verserende ansggninger vedrgrende havvindmgl-
ler i omradet efter dben dar proceduren bortfalder. Meddelte tilladelser berares derimod ikke af forslaget, og
der er saledes ikke tale om, at rettighedshavere, der i tillid til en given tilladelse har investeret i et projekt,
kan blive udsat for et formuetab.

Lovforslaget indebaerer derimod, at alle ansggninger i de reserverede omrader, herunder afsldede ansgg-
ninger, bortfalder i de situationer, hvor der endnu ikke er meddelt en tilladelse til forundersggelser eller etab-
lering af anleeg.

Udpegningen af de omrader, der efter forslaget reserveres til muligt statsligt udbud, skal efter forslaget of-
fentliggeres, saledes at der pa intet tidspunkt er tvivl om hvilke omrader, der er udpeget hertil.

4. Byggeloven
4.1. Lovforslagets baggrund

Den 1. april 2008 tradte den andring af byggeloven i kraft, der indfarte reglerne om obligatorisk bygge-
skadeforsikring af bebyggelse, som hovedsageligt skal anvendes til beboelse.

Hensigten med loven er at styrke bygningsejerens, herunder serligt forbrugerens, retsstilling ved at give
bygningsejeren adgang til en mere enkel proces og adgang til skadesudbedring eller erstatning fra forsik-
ringsselskabet, safremt der konstateres en alvorlig byggeskade pa en nyopfart ejendom.

Efter lovens § 25 A, stk. 1, er en bygherre, der opfarer ny bebyggelse, som hovedsageligt skal anvendes til
beboelse, forpligtet til at forsikre bebyggelsen mod byggeskader, der har deres arsag i forhold ved opfarelsen
af byggeriet. Umiddelbart efter lovens ikrafttreeden, farte bestemmelsen til spgrgsmal om raekkevidden af
bestemmelsen. Der var iser fokus pa, om der var pligt til at tegne en forsikring, nar der skulle etableres nye
boligenheder ved at foretage om- eller tilbygning af bebyggelse, der ikke var beboelse.

Erhvervs- og Byggestyrelsen, der pa davarende tidspunkt havde ansvaret ordningen, udtalte vejledende i
juni 2008, at det alene er i de situationer, hvor der sker ombygning, renovering eller tilbygning til bestaende
beboelse, at der ikke er krav om forsikring.

Hensigten med de forbrugerbeskyttende regler har hele tiden veeret, at der skal tegnes byggeskadeforsik-
ring nar der etableres ny beboelse, herunder nar det sker ved at ombygge eller tilbygge til eksisterende be-
byggelse, der ikke allerede anvendes til beboelse. Denne fortolkning af bestemmelsen er viderefart i Er-
hvervs- og Byggestyrelsens vejledning fra august 2010.

Kommunernes administration af ordningen er pa linje med den forstaelse af reglerne, der er kommet til ud-
tryk i vejledningen. Det har imidlertid vist sig, at der blandt statsforvaltningerne har udviklet sig en uensartet
praksis, der farer til, at reglerne fortolkes forskelligt, afhaengigt af hvilken landsdel reglerne finder anvendel-
se i. Det er statsforvaltningerne, der som klageinstans efter byggeloven, er gverste administrative organ for
sager om byggeskadeforsikring, og det er derfor af afggrende betydning for tilliden til ordningen, at der ikke
blandt klageorganerne kan herske tvivl om reglernes reekkevidde, og at reglerne udformes séaledes, at de fo-
rebygger tvivl og sikrer ensartet administration.



4.2. Lovforslagets udformning - byggeskadeforsikring, nar der ved om- eller tilbygning etableres nye bo-
ligenheder

4.2.1. Galdende ret

Ifalge byggelovens 8§ 25A, stk. 1, skal en bygherre, der opfarer ny bebyggelse, som hovedsageligt skal an-
vendes til beboelse, forsikre bebyggelsen mod byggeskader, der har deres arsag i forhold ved opfarelsen af
byggeriet.

4.2.2. Lovforslagets indhold

Med forslaget preaeciseres det, at pligten til at tegne en byggeskadeforsikring pahviler bygherren ved savel
nybyggeri som om- og tilbygning, hvorved der etableres nye boligenheder. Der er dog den modifikation til
den del af bestemmelsen, der omhandler ombygning og tilbygning, at bygherren kun omfattes af forsikrings-
pligten, hvis der i forbindelse med ombygningen eller tilbygningen sker etablering af kekken og bad. For at
om- eller tiloygning omfattes af kravet om byggeskadeforsikring, skal der altsa vaere tale om bygningsmaes-
sige &ndringer af en vis karakter og veerdi.

Der vil kunne opsta situationer, hvor en boligenhed kan etableres uden navneveardige bygningsmaessige
endringer, men hvor anvendelsesandringen farer til, at der skal ske byggesagsbehandling i kommunen. Der
vil i denne situation kun veere pligt til at tegne en forsikring, hvis der etableres kakken og bad.

Som eksempel kan navnes etablering af en boligenhed i en laegeklinik, der er indrettet i en gammel lejlig-
hed, hvor der er etableret kakken og bad, og hvor eneste bygningsmassige forudsaetning far bebyggelsen kan
anvendes til beboelse er blending af en dar eller lignende. | dette tilfeelde vil selve anvendelsesendringen
kunne fare til krav om byggetilladelse, uden at det dermed omfattes af forsikringspligten.

Hvis der i forbindelse med ombygning alene etableres kakken fordi der allerede er etableret bad, vil der
heller ikke veere krav om byggeskadeforsikring.

Sker der imidlertid ombygning af f. eks en skole til bolig, hvor der i den forbindelse skal etableres kakken
og bad pa steder, hvor der ikke tidligere har veeret kakken og bad, sa vil ombygningen veere omfattet af for-
sikringspligten.

Afgarende for, om bestemmelsen finder anvendelse, er saledes pa den ene side om der med opfarelsen af
bebyggelsen etableres nye boligenheder i byggeri, der ellers ikke er anvendt til beboelse, og pa den anden
side, om der i den forbindelse etableres savel kakken som bad.

De gvrige elementer i bestemmelsen &ndres ikke med forslaget, men viderefgres som hidtil.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for stat, kommuner og regioner

Forslaget om endring af biobreendstofloven giver ikke ggede gkonomiske og administrative konsekvenser
for staten, da kredsen af selskaber, der er omfattet af iblandingsforpligtelsen, og kredsen af indberetningsfor-
pligtede og omfanget af deres indberetninger ikke forgges. Forslaget har séledes ikke statsfinansielle konse-
kvenser som faglge af greensehandel og reducerede indtegter fra CO,-afgift, da disse allerede er indregnet i
forbindelse med vedtagelsen af den galdende lov i 2009. Forslaget medvirker alene til, at det forudsatte
iblandingskrav pa 5,75 pct. kan realiseres og ikke formindskes ved anvendelse af diesel uden biodiesel i
landtransportsektoren.

Forslaget om &ndring af VE-loven har ikke gkonomiske eller administrative konsekvenser for stat, regio-
ner og kommuner.

Forslaget om andring af byggeloven er alene udtryk for en kodificering af den made, reglerne har veeret
fortolket pa hidtil. Forslaget har saledes ikke gkonomiske eller administrative konsekvenser for stat, regioner
0g kommuner.

6. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Da forslaget om @ndring af biobraendstofloven lov er en afspejling af den made, som markedet har indret-
tet sig pa, og som er forudsat i den geeldende lov, giver forslaget ikke anledning til gkonomiske eller admini-
strative byrder for erhvervslivet. idet iblandings- og indberetningsforpligtelserne fortsat er uendrede og pa-



hviler importgrer og producenter. Dette understreges af, at kredsen af selskaber, der er omfattet af iblan-
dingsforpligtelsen, og kredsen af indberetningsforpligtede og omfanget af deres indberetninger ikke forgges.

Den potentielle fleksibilitet indskreenkes en smule med dette lovforslag, da der fastsettes et minimum for
iblanding af biobraendstoffer i breendstoffer til landtransport, men det vurderes, at det ikke vil have konse-
kvenser for de virksomheder, der er omfattet af lovforslaget, da virksomhederne i hgj grad allerede har ind-
rettet sig pa den made som lovforslaget afspejler. Endvidere er minimumskravet til diesel fastsat til 1,08 pct.
saledes, at der fortsat er mulighed for virksomhederne til at justere pa iblandingsprocenten, saledes at lovkra-
vet pa 5,75 pct. kan opfyldes.

Leverandgrerne palaegges ikke indberetningsforpligtelser eller andre administrative byrder. Det vil fortsat
veere muligt for bygge- og anlaegsvirksomheder at kgbe diesel uden biodiesel.

Mellemhandlere vil ikke kunne opna gkonomisk fordel ved at szlge diesel uden biodiesel til landtransport-
sektoren, men dette har heller aldrig vaeret intentionen med biobreendstofloven, og er alene blevet muliggjort
pa grund af den gennemfarsel af breendstofkvalitetsdirektivet, der fandt sted efter den galdende lovs vedta-
gelse.

Forslaget om &ndring af VE-loven har ikke gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervsli-
vet.

Forslaget om andring af byggeloven andrer ikke pa den made, som reglerne er administreret pa hidtil,
hvorfor der ikke veere &ndrede gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet som fglge af
reglerne.

7. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget forventes ikke at have administrative konsekvenser for borgerne.

8. Miljgmaessige konsekvenser

Da forslaget om @ndring af biobraendstofloven er en afspejling af den made, som markedet har indrettet sig
pa, og som er forudsat i den geeldende lov, vil lovforslaget ikke have miljgmassige konsekvenser.

Forslaget om &ndring af VE-loven giver mulighed for at sikre den mest samfundsgkonomiske udbygning
af vedvarende energi pa havet via statslige udbud. Herved kan der for feerre midler opnas en omstilling til
vedvarende energi. Opstilling af vindmgller har til formal at beskytte miljget, idet opsatning af vindmaller
reducerer anvendelsen af fossile breendstoffer. Forslaget har derfor en positiv miljgmaessig effekt.

Forslaget om &ndring af byggeloven har ingen miljgmaessige konsekvenser.

9. Forholdet til EU-retten
Den del af VE-direktivet, der vedragrer biobraendstoffer, blev gennemfart i dansk ret i juni 2009.

Gennemfgrslen af braendstofkvalitetsdirektivet har som beskrevet i afsnit 2.1, medfert, at der er mulighed
for at intentionerne bag biobrandstofloven ikke sikres.

Lovforslaget sikrer, at der ikke kan rejses tvivl om dansk rets gennemfarelse af den del af VE-direktivet,
der vedrgrer biobrandstoffer.

Lovforslaget vedrgrende &ndring af VE-loven vurderes at vaere foreneligt med EU-retten. @get konkurren-
ce om arealer til udbygning med havvindmaller sikres bedst gennem abne og gennemsigtige statslige udbud.

Forslaget om &ndring af byggeloven indeholder ingen EU-retlige aspekter.

10. Harte virksomheder, organisationer, myndigheder m.v.
Lovforslaget er den 28. oktober 2011 sendt i hgring til:

3F, ACE Denmark Akkrediteringsinstitutionen, inklusiv Akkrediteringsradet, Akademisk Arkitektforening,
Advokatradet — Advokatsamfundet, Akademiet for de Tekniske Videnskaber, Altinex Oil Denmark A/S,
Affald Danmark, Ankenavnet pad Energiomradet, Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad, Benzinforhandlernes
Faelles Repreaesentation, Bio-Energipark Tgnder, Brancheforeningen for Biogas, Brancheforeningen for Bio-
gas, Brancheforeningen for Decentral Kraftvarme, Bygherreforeningen Danmark, Cepos, Cevea, CO-



industri, Concito, Dajolka, Daka, Dakofo, Danisco — Genencor, DANAK (Den Danske Akkrediterings- og
Metrologifond), Danish biofuel, Danish Offshore Industry, Danish Operators, Danmarks Naturfredningsfor-
ening, Danmarks Rederiforening, Danmarks Tekniske Universitet, Danmarks Vindmglleforening, Dansk
Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Byggeri, Dansk Bygningsinspektgrforening, Dansk Energi, Dansk Er-
hverv, Dansk Fjernvarme, Dansk Gasteknisk Center (DGC), Dansk Geotermi Aps, Dansk Industri, Dansk
Landbrug, Dansk Ornitologisk Forening, Dansk Shell, Dansk Metal, Dansk Skovforening, Dansk Standard,
Danske Regioner, Dansk Transport og Logistik (DLTL), Danske Arkitektvirksomheder, De Danske Bilim-
portgrer, De Grgnne, Det @kologiske Rad, DONG Energy A/S, Dong E&P, DS Handvark & Industri, DTU
— Afdelingen for myndighedsbetjening, Ejendomsforsikringen Danmark, Emmelev Mglle, Energi- og Oliefo-
rum, Energiklagenavnet, Energitilsynet, Energitjenesten, Forbrugerradet, Foreningen Danske Kraftvarme-
veerker, Foreningen af Registrerede Revisorer (FRR), Foreningen af Radgivende Ingenigrer (FRI), Forenin-
gen for Slutbrugere af Energi, Foreningen af Statsautoriserede Revisorer, Frederiksberg Kommune, Frie El-
forbrugere, Feellessekretariatet for Hovedstadsregionens, HMN Naturgas 1/S, Greenpeace, GTS (Godkendt
Teknologisk service), Haahr benzin, Handveerksradet, Inbicon, Ingenigrforeningen i Danmark (IDA), KL
(Kommunernes Landsforening), KL - @konomisk sekretariat, Kommunalteknisk Chefforening, Kgbenhavns
Kommune, Kgbenhavns Kommune - Teknik- og Miljgforvaltningen, Kgbenhavns Kommune — @konomifor-
valtningen, Landbrug & Fedevarer, Landsorganisationen i Danmark (LO), Mellemfolkeligt Samvirke, Mil-
jobevagelsen NOAH, Marsk Olie og Gas AS, Nephentes, Nordisk Folkecenter for Vedvarende Energi, No-
vozymes, Odense kommune, Organisationen for Vedvarende Energi, Parcelhusejernes Landsforening, Reno-
Sam, Rigsrevisionen, SDE - Sammensluttede Danske Energiforbrugere, Samvirkende Energi- og Miljgfor-
eninger, Statoil Gazelle A/S, Statsforvaltningen Hovedstaden, Statsforvaltningen Midtjylland, Statsforvalt-
ningen Nordjylland, Statsforvaltningen Sjelland, Tekniq, Teknologisk Institut, Vattenfall A/S, Vindmgllein-
dustrien, WWF Verdensnaturfonden, @stkraft, Aalborg Kommune, Aalborg Universitet, Arhus Kommune.

11. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre Negative konsekven-
udgifter ser/merudgifter
@konomiske konsekvenser for Ingen. Ingen.
stat, kommune og regioner
Administrative konsekvenser for | pgen, Ingen.
stat, kommune og regioner
@konomiske konsekvenser for Ingen. Ingen.
erhvervslivet
Administrative konsekvenser for | Ingen. Ingen.
erhvervslivet
Miljsmaessige konsekvenser For s& vidt angér biobreendstoflo- | Ingen.
ven og byggeloven er der ingen
miljgmaessige konsekvenser.
VE-loven vil have en positiv
miljgmeessig konsekvens, da op-
setning af vindmgller reducerer
anvendelsen af fossile braendstof-
fer.
Administrative konsekvenser for | Ingen. Ingen.
borgerne
Forholdet til EU-retten Den del af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/28 af 23. april
2009 om fremme af anvendelsen af vedvarende energikilder og om
e&ndring og senere ophavelse af direktiv 2001/77/EF og 2003/30/EF
(herefter VE-direktivet), der vedrerer biobreendstoffer blev gennemfart
i dansk ret i juni 2009.
Implementeringen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv




2009/30/EF af 23. april 2009 om @ndring af direktiv 98/70/EF for sa
vidt angar specifikationerne for benzin, diesel og gasolie og om indfg-
relse af en mekanisme for overvagning og reduktion af emissionerne af
drivhusgasser og om @ndring af Radets direktiv 1999/32/EF for sa vidt
angar specifikationerne for braendstof, der benyttes i fartgjer til sejlads
pa indre vandveje, og om ophavelse af direktiv 93/12/EQF, ved be-
kendtgarelse nr. 366 af 15. april 2011 om kvaliteten af benzin, diesel-
olie og gasolie til brug i motorkaretgjer m.v. har som beskrevet oven
for, medfart, at der er mulighed for at intentionerne bag lov nr. 468 af
12. juni 2009 om baredygtige biobreendstoffer og om reduktion af
drivhusgasser fra transport ikke sikres.

Lovforslaget sikrer, at der ikke kan rejses tvivl om dansk rets gen-
nemfarelse af den del af VE-direktivet, der vedrarer biobraendstoffer

Lovforslaget om endring af VE-loven skennes at vaere foreneligt
med EU-retten. @get konkurrence om arealer til udbygning med hav-
vindmgller sikres bedst gennem abne og gennemsigtige statslige ud-
bud.

Den del af lovforslaget, der vedrarer byggeloven indeholder ingen EU-
retlige aspekter.

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilg1

Tilnr. 1
(Lovens titel)

Lovens titel foreslas tilfgjet en populeer titel. Loven titel, der er deekkende for lovens indhold, er blevet re-
lativ lang, og anvendes ikke i daglig tale. | daglig tale omtales loven som biobrandstofloven, hvorfor det
foreslas, at lovens titel tilfgjes en populzrtitel. »Biobraendstofloven,« der synes deekkende for lovens hoved-
indhold, da loven omhandler reduktion af udledning af drivhusgasser ved brug af biobraendstoffer, foreslas
derfor som lovens populertitel.

Tilnr. 2
(8 3, stk. 2-3)

Ifelge den galdende lov skal der samlet vare iblandet 5,75 pct. biobraendstoffer i meengden af breendstof
solgt til landtransportsektoren. Den sékaldte nonroadsektor (byggeri og anlaeg, landbrug m.v.) er ikke omfat-
tet af iblandingsforpligtelsen.

Den galdende lov forpligter importarer og producenter af breendstoffer til at iblande biobraendstoffer og
indberette oplysninger herom til Energistyrelsen, der farer tilsyn med overholdelse af loven. Leverandgrer og
brugere af breendstoffer er ikke omfattet af loven.

Det foreslas i stk. 2, at der fastssettes minimumskrav til indholdet af biobraendstoffer i braeendstoffer til land-
transport, saledes at benzin skal indeholde mindst 3,1 pct. biobrandstof og diesel mindst 1 pct. biodiesel
(malt efter energiindhold). Dette svarer for benzins vedkommende til den blanding som markedsfares pa
nuveerende tidspunkt (E5). Det er i bestemmelsen fastsat, at disse biobraendstoffer, pA samme made som
biobreendstoffer omfattet af den geeldende lovs § 3, stk. 1, ogsa skal veare beredygtige efter den geeldende
lovs § 4.



Det skal bemarkes, at de 3,1 pct. biobraendstof for benzin, der som naevnt svarer til E5, ikke er helt retvi-
sende for E5. Dette skyldes, at for at sikre at standarderne for benzin og diesel ikke overskrides, har oliesel-
skaberne valgt at iblande de navnte 3,1 pct. biobraendstoffer i breendstofferne. Denne iblandingsprocent sva-
rer til 4,8 pct. malt efter volumen. Olieselskaberne har valgt denne marginalt lavere iblandingsprocent pa ca.
3,1 pct. for biobraendstoffer i breendstofferne for at veere sikre pa ikke, at de ikke overskrider de neaevnte
grenseverdier, da der kan vare en mindre usikkerhed pa blandingsanleggene. Der tolereres en variation pa
+/- 0,2 pct. malt efter volumen.

De foreslaede minimumskrav vil gare det ulovligt for mellemhandlere at selge brendstof uden iblanding
af biobrandstof til brug i landtransportsektoren. Handelsselskaber og andre mellemhandlere vil derfor ikke
have mulighed for lovligt at kebe nonroad diesel med henblik pa videresalg til landtransport.

Med lovforslaget fastslas det samtidigt, at alt breendstof, der i Danmark szlges til transport (jf. definitionen
i den geeldende lovs § 2, nr. 8), dog ikke til landbrugs- og skovbrugstraktorer og fartgjer til sejlads, og som
indeholder biobrandstoffer, anses som solgt til landtransport. VVed opgerelsen af iblandingsprocenten for salg
af breendstoffer til landtransport vil der saledes, nar der salges braendstoffer, der indeholder biobraendstoffer,
skulle indgd bade den mangde biobrendstof, der er solgt plus den mangde fossilt breendstof som
biobraendstoffet har veeret iblandet. Mangderne af solgt braendstof vil altsa skulle indga i 5,75 brgkens teeller
0g haevner i opgarelsen. Bestemmelsen tager primert sigte pa breendstof indeholdende biobrendstoffer til
nonroadsektoren (primeert entreprengrmaskiner i bygge- og anlaegssektoren), og undtager breendstof indehol-
dende biobrandstoffer til landbrug, skovbrug, flytrafik og skibsfart. Bestemmelsen indfares for at sikre soli-
diteten af de oplysninger, der afgives om mangden af solgte biobraendstoffer i Danmark. Det bemaerkes i den
forbindelse, at biobraendstoffer er dyrere end fossile breendstoffer, hvorfor der vil vare et gkonomisk incita-
ment for aktgrerne pd markedet til at sondre mellem de fossile breendstoffer og biobreendstoffer, nar de szl-
ger breendstoffer til markedet.

Af hensyn til at sikre fleksibiliteten for de virksomheder, der er omfattet af den gaeldende lov, foreslas det,
at minimumskravet til benzin fastsettes til de naevnte 3,1 pct. da der ikke selges benzin i Danmark uden
denne iblanding. Dette salg indebzrer, at den benzinbase, der benyttes i Danmark er lavet til en 3,1 pct.
iblanding. En anden iblanding vil medfere, at produktet ikke overholder de specifikationer, der gaelder for
benzin.

For sa vidt angar diesel er omstendighederne anderledes, da der i forhold til dieselbasen er et starre rade-
rum i forhold til iblandingsprocenten. For at bibeholde fleksibiliteten foreslas det, at minimumsiblandingen
fastseettes til 1 pct. Den overordnede samlede iblandingsforpligtelse pa 5,75 pct. vil fortsat skulle overholdes.

Endvidere vil forslaget sikre, at slutbrugerne i landtransport anvender diesel med biodiesel.

Forslaget vil give olieselskaberne lidt mindre fleksibilitet i forhold til den made, hvorpa de valger at leve
op til iblandingskravet pa 5,75 pct. Olieselskaberne har dog allerede i dag valgt at iblande de navnte 3,1 pct.
i benzin som med loveendringen bliver et mindstekrav, og det vurderes ikke, at selskaberne har nogen inte-
resse i at salge benzin til landtransport med en lavere iblandingsprocent. Det skyldes, at selv med iblan-
dingsprocenter svarende til mindstekravene vil det veere ngdvendigt for olieselskaberne at tage yderligere
initiativer for at opfylde det samlede krav pa 5,75 pct. for benzin og diesel under et. Endvidere skyldes det,
som naevnt oven for, at der kreeves en specifik benzinbase til den iblandingsprocent, der bruges, og det for-
ventes ikke at vare rentabelt for selskaberne at benytte flere forskellige benzinbaser.

Hvad angar diesel indskraenkes fleksibiliteten ogsa en anelse. Allerede i dag blandes der 6,3 pct. biodiesel i
starstedelen af den diesel, der selges i Danmark i landtransportsektoren. Med forslaget geres det obligato-
risk, at der altid er minimum 1 pct. biobraendstof i den diesel, der salges til landtransport. Selskaberne vil
derfor fortsat have en hgj grad af fleksibilitet i forhold til tilpasningen af den iblandingsprocent, der matte
veere ngdvendig for det enkelte selskab.

Selskaberne vil ogsa efter lovaendringen veere frit stillet i forhold til at veelge supplerende metoder til op-
fyldelse af den samlede iblandingsforpligtelse pa 5,75 pct. Det enkelte selskab kan f.eks. valge at afsette
braendstoffer med hgjere iblandingsprocenter end mindstekravet til sarlige flader, som kan anvende sadanne
blandinger, eller anvende 2. generations biobrandstoffer, som taeller dobbelt ved mélopfyldelsen, eller even-
tuelt en kombination af begge, alt efter hvad der er hensigtsmaessigt for selskabet.

Med stk. 3 fastseettes der ikke minimumskrav til biobraendstoffer i oktan 98 benzin. Dette skyldes, at ben-
zin med et oktanindhold pa 98 eller mere umiddelbart ikke er egnet til iblanding af biobraendstoffer, da de



additiver, der tilsattes hgjoktan benzin umiddelbart fordyrer tilsettelsen af biobraendstoffer. Det er alene
kravet om tvungen iblanding af biobrandstoffer, denne type benzin fritages for. Denne type benzin vil fortsat
skulle indga i forpligtelsen efter den geeldende lovs § 3, stk. 1, den sakaldte iblandingsforpligtelse pa 5,75
pct. Dette indeberer, at de virksomheder, der selger 98 oktan, sandsynligvis ma finde andre segmenter, hvor
de kan foretage en hgjere iblanding eller benytte 2. generations biobraendstoffer.

Tilnr. 3
(8 3, stk. 4)

Med den foreslaede &ndring fastleegges det, at den sakaldte dobbelttellingsbestemmelse ogsa finder an-
vendelse i forhold til den forslaede forpligtelse i lovens § 3, stk. 2 om tvungen iblanding af biobraendstoffer.
Dette indebeerer, at ved brug af 2. generations biobraendstoffer, som naevnt i den gaeldende lovs § 3, stk. 2, vil
lovens bestemmelse vere opfyldt ved en iblanding pa 2,4 pct. i benzin og 0,54 pct. i diesel. Det vil med lov-
forslaget fortsat veere muligt, som det er tilfeeldet efter den galdende lov, at kombinere 1. og 2. generations
biobreendstoffer, saledes af forpligtelsen er overholdt ved en iblanding af f.eks. 2 pct. 1. generations og 1,4
pct. 2. generations biobrandstof i benzin.

Til nr. 4
(8 3, stk. 6)
Der foretages en konsekvensrettelse i § 3, stk. 4, der bliver stk. 6, som folge af forslag til ndring af § 3.

Tilnr. 5
(8 3, stk. 8)
Der foretages en konsekvensrettelse i § 3, stk. 6, der bliver stk. 8, som fglge af forslag til endring af 8§ 3.

Tilnr. 6
(85, stk. 1)
Der foretages en konsekvensrettelse i § 5, stk. 1 som fglge af forslag til endring af 8§ 3.

Tilnr. 7
(85, stk. 2)
Der foretages en konsekvensrettelse i § 5, stk. 2 som fglge af forslag til &ndring af § 3.

Tilnr. 8

(87a)

| forhold til den geeldende lov indfgres der med lovforslaget en bestemmelse om, at der altid skal vaere
biobreendstoffer i alt breendstof, der i Danmark salges til slutbrugere til landstransport. Der vil kunne opsta
situationer, hvor de af loven forpligtede uden egen skyld overtreeder den nye bestemmelse. Ministeren far
med den foresldede bestemmelse adgang til i helt serlige tilfeelde at dispensere fra kravet om, at der altid
skal iblandes biobreendstoffer i braendstoffer til landtransport. Denne snaevre dispensationsadgang tenkes
brugt i force majeure lignende situationer og vil ogsa kunne finde anvendelse, hvor der eksempelvis har vee-
ret et veldokumenteret nedbrud pa et blandingsanlag hos et olieselskab, der har medfart, at det i en kort pe-
riode ikke har veeret muligt at iblande biobraendstoffer i braendstoffer. Et sadant teknisk nedbrud vil kunne
give kortvarige leveringsproblemer til en begranset kreds af aftagere, og det er ikke hensigten at straffe i
sadanne tilfelde. Et yderligere eksempel pa bestemmelsens anvendelse vil kunne veere i tilfeelde af perioder
med ekstrem kulde — lavere end minus 24 grader celsius. Biodiesel er kuldefglsomt, og serligt ekstrem kulde
kan gare, at biodieselen starkner, hvilket ger, at den ikke kan anvendes. Indtil markedet har indrettet sig pa
de ekstreme kuldeforhold, kan det vaere ngdvendigt at iblande mindre eller ingen biodiesel i dieselen.

Med hensyn til force majeure situationer skal der i det konkrete tilfeelde vare tale om, at de indtrufne begi-
venheder hindrer opfyldelse af forpligtelsen i § 3, stk. 2, og at den forpligtede ikke uden uforholdsmeessige



opofrelse kunne have sikret sig herimod. Ministeren vil i disse tilfeelde have mulighed for at dispensere fra
den foreslaede bestemmelse.

Dispensationsadgangen finder alene anvendelse pa de situationer, der er foreslaet i § 3, stk. 2. Hvis der gi-
ves en dispensation efter den foresldede bestemmelse gaelder den alene i forhold til § 3, stk. 2. Det
biobreendstof der er givet dispensation for vil saledes stadig skulle indga i 5,75 pct. forpligtelsen efter den
geeldende lovs § 3, stk. 1.

Tilnr. 9
(88, stk. 1)

Med forslaget i § 8, stk. 1 indsattes muligheden for at give badestraf, safremt en virksomhed overtraeder
bestemmelsen i § 3, stk. 2 om, at der skal iblandes biobrandstoffer i alle braendstoffer, der selges i Danmark
til slutbrugere til brug for landtransport.

Det vil derimod ikke veere strafbart at seelge breendstoffer til nonroadsektoren uden iblandet biobrandstof,
da denne sektor ikke er omfattet af iblandingsforpligtelsen.

Til nr. 10
(88, stk. 1, nr. 8)

Med forslaget til denne bestemmelse fastleegges det, at det ikke er lovligt, hvis erhvervsdrivende forsetligt
anvender braendstof uden iblandet biobraendstof i landtransportsektoren. Indholdet af biobraendstoffer skal
som minimum svare til de mangder, der er anfart i § 3, stk. 2, hvorefter benzin, der i Danmark salges til
landtransport til slutbrugere, skal indeholde mindst 4,8 pct. biobraeendstof malt efter volumen og diesel skal
indeholde mindst 1,08 pct. biobreendstof ligeledes malt efter volumen.

Det er med bestemmelsen ikke hensigten at straffe privatbilister, der tanker braendstof uden iblandet
biobraendstof til deres karetgj. Denne situation kunne f.eks. opstd, hvor der har varet en teknisk fejl pa en
tankstation, eller hvor skiltningen om indholdet af biobraendstoffer pa tankstationen er forkert.

Bestemmelsen foreslas anvendt i tilfeelde, hvor der i erhvervsmassigt gjemed og til brug for landtransport
forsaetligt tankes brandstof uden iblandet biobreendstof, der som minimum svarer til de mengder, der er
anfert i 8 3, stk. 2.

Til§2

Tilnr. 1
(8 22, stk. 3-5)

Den foreslaede andring er udtryk for en teknisk preecisering af hjemmelsgrundlaget for, at klima-, energi-
og bygningsministeren kan udpege omrader pa statens sgterritorium, der reserveres til brug for kommende
statslige udbud til havvindmgller, og hvor der i overensstemmelse med den hidtidige fortolkning af loven
derfor ikke kan imgdekommes ansggninger om forundersggelsestilladelse uden for udbud (den sakaldte aben
dar proces).

Den foreslaede bestemmelse i stk. 3 indeberer, at klima-, energi- og bygningsministeren kan udpege omra-
der, der reserveres til statslige udbud af arealer til havvindmgller. | begrebet reservation ligger, at det pa tids-
punktet for reservationen ikke er endeligt besluttet, hvornar der vil blive afholdt et statsligt udbud over det
udpegede omrade, eller om dette overhovedet vil blive afholdt, men at dette dog er meget sandsynligt, hvor-
for det ikke er relevant at udarbejde og indsende ansggninger uden for udbud for disse omrader. Besluttes det
pa et senere tidspunkt, at et udpeget omrade ikke gnskes brugt til statsligt udbud kan ministeren ophave re-
servationen over det udpegede omrade. Beslutning om at ophaeve reservationen pa et udpeget omrade skal
ogsa offentliggares, jf. forslaget til stk. 4.

Bestemmelsen fastslar endvidere, at ministeren ikke kan udpege omrader, hvortil der allerede er meddelt
tilladelse til forundersggelse eller etablering af havvindmgller, da disse tilladelser gives som en eneret for et
narmere angivet omrade og tidsrum, jf. den geeldende stk. 3, som med forslaget bliver stk. 6. Udnyttes en



forundersggelsestilladelse ikke inden for tilladelsens gyldighedsperiode, der fastsattes konkret, men som
udgangspunkt er ét ar, kan ministeren udpege omradet.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 4 indebarer, at nar klima-, energi- og bygningsministeren udpeger et
omrade efter forslaget til stk. 3, skal beslutningen herom offentliggeres, sa det til enhver tid star klart for
potentielle ansggere hvilke omrader, der er reserveret. Da kredsen af virksomheder eller personer, der har
interesse i en sadan udpegning er begraenset, skannes der ikke at veere behov for en bredere offentliggerelse
af reservationen. Offentliggerelse af udpegningen pa internettet f.eks. pa Energistyrelsens hjemmeside
(www.ens.dk) pa dansk og engelsk kan veere en relevant form for offentliggerelse. Senest samtidig med of-
fentliggerelsen af udpegningen skal der endvidere gives meddelelse om udpegningen til ansggere, der matte
have verserende sager om ansggning til forundersggelsestilladelse i det udpegede omrade jf. forslaget til stk.
5.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 5 indeberer, at der ikke kan indgives ansggninger uden for udbud, dvs.
efter aben der proceduren, der helt eller delvis omfatter et omrade, der er blevet udpeget. Dette indebzrer
bl.a., at ogsa eventuelle ansggninger, der modtages uden for udbud, og som kun for en begraenset dels ved-
kommende omfatter det udpegede omrade, afvises.

Endelig fastsattes det, at ansggninger og klager over afslag pa ansggninger, der verserer pa tidspunktet for
udpegningen, og som helt eller delvis omfatter det udpegede omrade, bortfalder. Bestemmelsen medfarer, at
Energistyrelsen skal meddele afslag pa verserende ansggninger om forundersggelsestilladelse, der omfatter
det udpegede omrade helt eller delvis. Tilsvarende kan Energiklagenavnet, der behandler klager over Ener-
gistyrelsens afgarelser om tilladelse til forundersagelser, ikke tildele eventuelle klagere ret til forundersggel-
sestilladelse, hvis et omrade er udpeget til statsligt udbud, uanset om udpegningen var foretaget pa tidspunk-
tet for klagens indgivelse, men skal meddele klagere afslag under henvisning til udpegningen.

Ansggninger, der er bortfaldet efter forslaget til stk. 5, bliver ikke retskraftige igen, hvis ministeren senere
ophaver reservationen pa omradet, og bevarer med andre ord ikke deres placering i reekkefglgen blandt an-
dre eventuelle ansggninger om tilladelse for samme omrade, jf. § farst til mglle princippet i § 23, stk. 4, 2.
pkt.

Der henvises i gvrigt til afsnit 3 i de almindelige bemeerkninger til lovforslaget.

Tilnr. 2
(8 23, stk. 4)
Der foretages en konsekvensrettelse i § 23, stk. 4, som falge af forslag til endring af § 22.

Til §3
Tilnr. 1
(8 25 A, stk. 1)

Ifalge byggelovens 8§ 25A, stk. 1, skal en bygherre, der opfarer ny bebyggelse, som hovedsageligt skal an-
vendes til beboelse, forsikre bebyggelsen mod byggeskader, der har deres arsag i forhold ved opfarelsen af
byggeriet. Lovens formal er at beskytte den forbruger, der flytter ind i en ny bolig. Hensigten med reglerne
om byggeskadeforsikring er at sikre, at der tegnes byggeskadeforsikring, nar der etableres nye boligenheder.

For at imgdega uvished om bestemmelses reekkevidde, foreslas det, at ordlyden i stk. 1, &ndres saledes, at
det preeciseres, at der skal tegnes en forsikring i savel de situationer, hvor der opfares helt ny bebyggelse, der
hovedsageligt skal anvendes til beboelsesformal, som i de situationer, hvor der etableres nye boligenheder,
hvor der ikke far har veret beboelse, men hvor der efter endt ombygning til ny boligenhed er etableret savel
kekken som bad, hvor sadant ikke har veeret etableret hidtil. Hvis der i forbindelse med ombygning af er-
hvervsbyggeri, hvor installationer til savel kekken og bad allerede forefindes og genanvendes, er der ikke
pligt til at tegne en forsikring.

| forbindelse med tegning af byggeskadeforsikring ved ombygning eller tilbygning, hvor der etableres nye
boligenheder, vil alene de elementer, der omfattes af entreprisen, vaere omfattet af byggeskadeforsikringen.



Den foreslaede a&ndring indfarer ikke en ny retstilstand pa omradet, men er alene udtryk for en preacisering
af bestemmelsen, der skal sikre den forngdne klarhed og entydighed, der sikrer at reglerne anvendes pa en
ensartet made over hele landet.

Til§4
Det foreslas, at forslaget om &ndring af byggeloven traeder i kraft den 1. februar 2012.

| stk. 2 foreslas det dog, at den del af lovforslaget, der vedrgrer biobraendstofloven far virkning allerede fra
den 1. januar 2012, som vil veere for lovens vedtagelse, stadfzastelse og kundgarelse, men efter lovens frem-
settelse. Hovedreglen for en lovs ikrafttraeeden er, at ikrafttreedelsen farst kan ske efter vedtagelse, stadfeaestel-
se og kundgarelse, saledes at loven ikke gives tilbagevirkende kraft. Det tidlige virkningstidspunkt foreslas
for at lette de administrative byrder, der er for de, der er omfattet af biobraendstofloven, og for tilsynsmyn-
digheden. Indberetninger til tilsynsmyndigheden skal falge kalenderaret. Med lovforslaget @ndres princip-
perne for indberetninger til tilsynsmyndigheden, og det vurderes at veere beheaftet med ikke ubetydelige ad-
ministrative byrder at skulle foretage indberetninger efter to forskellige love inden for det samme kalenderar.

Andringerne af VE-loven foreslas at traede i kraft snarest muligt, dvs. dagen efter bekendtgarelse i Lovti-
dende, jf. stk. 3.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Galdende formulering

Lovforslaget

§1
I lov om baredygtige biobreendstoffer og om
reduktion af drivhusgasser fra transport, jf.
lovbekendtgerelse nr. 674 af 21. juni 2011
foretages falgende andringer:

Lov om baeredygtige biobraendstoffer og om
reduktion af drivhusgasser fra transport

1. Lovens titel affattes saledes:

Lov om baeredygtige biobraendstoffer og om
reduktion af drivhusgasser fra transport
(Biobrandstofloven)

8 3. Enhver virksomhed har pligt til at sikre,
at biobreendstoffer udger mindst 5,75 pct. af
virksomhedens samlede arlige salg af breend-
stoffer til landtransport malt efter energiind-
hold, jf. dog stk. 2. Virksomheden kan alene
medregne biobrandstoffer, der overholder
krav til biobreendstoffers baeredygtighed fast-
sat i medfer af § 4. Forpligtelsen skal veere
opfyldt ved udgangen af hvert kalenderar.
Stk. 2. Ved opgarelsen af en virksomheds
forpligtelse efter stk. 1 anses bidraget til op-
fyldelse af forpligtelsen efter stk. 1 fra
biobraendstoffer fremstillet pa basis af affald,
restprodukter, celluloseholdige materialer,
der ikke er beregnet til fadevarer, og ligno-
cellulose for at veaere dobbelt sa stort som
bidraget fra andre biobrandstoffer.

Stk. 3. Forpligtelsen efter stk. 1 geelder ikke
ved salg til eksport og salg til andre virksom-
heder.

Stk. 4. En virksomhed kan opfylde sin for-
pligtelse efter stk. 1 eller regler udstedt i
medfar af stk. 5 ved aftale med en eller flere
virksomheder om, at de helt eller delvis op-
fylder forpligtelsen efter stk. 1.

Stk. 5. Klima-, energi- og bygningsministeren
kan fastsatte regler om en anden
biobraendstofandel, der ikke overstiger 5,75
pct., safremt sarlige hensyn gar sig gelden-
de, herunder

1) en krise, hvor der er behov for traek pa
beredskabslagrene,

2) mangel pa baredygtige biobraendstoffer
eller

2. | 8 3 indseettes efter stk. 1 som nye styk-
ker:

»Stk. 2. Benzin, der i Danmark selges til
landtransport til slutbrugere, skal indeholde
mindst 4,8 pct. biobraendstof malt efter vo-
lumen og overholde kravene til beeredygtige
biobraendstoffer, jf. stk. 1, 2. pkt. Diesel, der i
Danmark salges til landtransport til slutbru-
gere, skal indeholde mindst 1,08 pct.
biobraendstof malt efter volumen og overhol-
de kravene til baeredygtige biobraendstoffer,
jf. stk. 1, 2. pkt. Alt breendstof, der i Dan-
mark selges til transport, dog ikke til land-
brugs- og skovbrugsmaskiner og fartgjer til
sejlads, og som indeholder biobraendstoffer,
skal anses som varende solgt til landtrans-
port.

Stk. 3. Benzin pa 98 oktan eller derover er
undtaget fra kravet i stk. 2, men vil fortsat
skulle indga i forpligtelsen efter stk. 1.«

Stk. 2-6 bliver herefter stk. 4-8.




3) brug af andre vedvarende energiteknologi-
er i landtransportsektoren end anvendelsen af
biobrandstoffer.

Stk. 6. Klima-, energi- og bygningsministeren
kan fastsatte regler om definition og doku-
mentation af biobraendstoffer nevnt i stk. 2.

§3...

Stk. 2. Ved opgarelsen af en virksomheds
forpligtelse efter stk. 1 anses bidraget til op-
fyldelse af forpligtelsen efter stk. 1 fra
biobraendstoffer fremstillet pa basis af affald,
restprodukter, celluloseholdige materialer,
der ikke er beregnet til fadevarer, og ligno-
cellulose for at veere dobbelt sa stort som
bidraget fra andre biobrandstoffer.

3. To steder i 8§ 3, stk. 2, der bliver stk. 4,
endres »stk. 1« til: »stk. 1 og 2«.

83...

Stk. 4. En virksomhed kan opfylde sin for-
pligtelse efter stk. 1 eller regler udstedt i
medfar af stk. 5 ved aftale med en eller flere
virksomheder om, at de helt eller delvis op-
fylder forpligtelsen efter stk. 1.

4. 18§ 3, stk. 4, der bliver stk. 6, &ndres »stk.
B« til: »stk. 7«.

83...

Stk. 6. Klima-, energi- og bygningsministeren
kan fastsatte regler om definition og doku-
mentation af biobraendstoffer naevnt i stk. 2.

5. 18 3, stk. 6, der bliver stk. 8, &endres »stk.
2« til; »stk. 4«.

§ 5. Virksomheden sender arligt en rapport til
klima-, energi- og bygningsministeren som
dokumentation for, at virksomheden det fo-
regaende kalenderar har opfyldt forpligtelsen
efter § 3,

stk. 1, eller § 3 b, stk. 1, eller regler udstedt i
medfgr af § 3, stk. 5, § 3 b, stk. 2-4, eller §
11.

6. 185, stk. 1, ®ndres »§ 3, stk. 5« til: »§ 3,
stk. 7«.

§5...

Stk. 2. Er der indgaet aftale mellem virksom-
heder som naevnt i 8§ 3, stk. 4, eller § 3 ¢, skal
det fremga af de rapporter, som de pagel-
dende virksomheder arligt sender til klima-
0g energiministeren efter stk. 1.

7.185, stk. 2, ®ndres »§ 3, stk. 4« til: »§ 3,
stk. 6«.

8. Efter § 7 indsaettes:

»8 7 a. Klima-, energi- og bygningsministe-
ren kan i saerlige tilfeelde dispensere fra kra-
vet i § 3, stk. 2. Dette kan veere i tilfeelde af

force majeure eller veldokumenterede tekni-




ske nedbrud i blandingsanlag.«

§ 8. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
anden lovgivning, straffes med bgde den, der
1) overtreeder forpligtelsen efter § 3, stk. 1,
2) overtreeder forpligtelsen efter 8 3 b, stk. 1,
om at reducere vugge til grav-emissionerne
af drivhusgasser pr. energienhed fra leveret
braendstof og elektricitet til brug i vejkaretg-
jer, jf. 8 3 e, med mindst 6 pct. senest den 31.
december 2020,

3) afgiver urigtige eller vildledende oplys-
ninger eller fortier oplysninger, der har be-
tydning for stagrrelsen af forpligtelsen efter 8
3, stk. 1,

4) afgiver urigtige eller vildledende oplys-
ninger eller fortier oplysninger, der har be-
tydning for stagrrelsen af forpligtelsen efter 8
3 b, stk. 1,

5) undlader at rapportere i henhold til § 5,
stk. 1 og 2,

6) undlader at afgive eller tilvejebringe op-
lysninger efter § 6, stk. 2, eller

7) undlader at efterkomme pabud efter § 7,
stk. 1.

9.188, stk. 1, nr. 1, indsattes efter »8§ 3, stk.
1«: »eller § 3, stk. 2«.

10. 1 8 8, stk. 1, indsattes som nr. 8: »8) i
erhvervsmaessigt gjemed forsaetligt anvender
breendstof uden iblandet biobreendstof til
landtransport jf. § 3, stk. 2.«

§2

I lov nr. 1392 af 27. december 2008, om
fremme af vedvarende energi, som &ndret
ved lov nr. 509 af 12. juni 2009, 8 2i lov nr.
1267 af 16. december 2009, § 13 i lov nr.
1384 af 21. december 2009, 8 6 i lov nr. 622
af 11. juni 2010 og § 5 i lov nr. 466 af 18.
maj 2011, foretages falgende &ndring:

§ 22. Adgangen til at udnytte energi fra vand
og vind pa seterritoriet og i den eksklusive
gkonomiske zone tilkommer alene den dan-
ske stat. Forundersggelser og efterfglgende
udnyttelse af energi kan kun finde sted efter
tilladelse fra klima-, energi- og bygningsmi-
nisteren.

Stk. 2. Tilladelse til forundersggelser gives
enten efter indkaldelse af ansggninger ved et
udbud eller efter modtagelse af ansggning.

1.1 8 22 indsettes efter stk. 2 som nye styk-
ker:

»Stk. 3. Klima-, energi- og bygningsmini-
steren kan udpege omrader, der reserveres til
statslige udbud af arealer til havvindmaller.
Omrader, hvortil der allerede er meddelt til-
ladelse, kan ikke udpeges.

Stk. 4. Nar et omrade udpeges efter stk. 3,
eller nar en udpegning ophaves, skal beslut-




Stk. 3. Tilladelse til forundersggelser gives til
omrader, hvor klima-, energi- og bygnings-
ministeren finder, at udnyttelse af energi kan
vere relevant. Tilladelsen gives som en ene-
ret for et neermere angivet omrade og tids-
rum.

Stk. 4. Klima-, energi- og bygningsministeren
kan fastsette vilkar for tilladelsen, herunder
om de forhold, som skal undersgges, om rap-
portering, om forundersggelsernes forlgb og
resultater, om ministerens adgang til at be-
nytte forundersggelsens resultater, jf. § 24,
stk. 4, og om overholdelse af miljg- og sik-
kerhedskrav og lign.

Stk. 5. Klima-, energi- og bygningsministeren
kan treeffe afgarelse om tilladelser efter

stk. 2-4.

Stk. 6. Klima-, energi- og bygningsministeren
kan fastsatte naermere regler om forhold om-
fattet af stk. 4.

ningen herom offentliggares.

Stk. 5. Nar ministeren har udpeget et omra-
de efter stk. 3, kan der ikke indgives ansgg-
ninger uden for udbud, der helt eller delvis
omfatter det udpegede omrade. Ansggninger
og klager over afslag pa ansggninger, der
verserer pa tidspunktet for udpegningen, og
som helt eller delvis omfatter det udpegede
omrade, bortfalder.«

Stk. 3-6 bliver herefter stk. 6-9.

§23...

Stk. 4. Ved ansggning uden for udbud gi-
ves tilladelse til forundersggelser efter § 22
til ansggere, der skannes at have den forngd-
ne tekniske og finansielle kapacitet til at gen-
nemfare forundersggelserne, jf. dog § 22,
stk. 3. Sager flere tilladelse for samme omra-
de, gives tilladelse til den, som farst frem-
sender en ansggning, der dokumenterer op-
fyldelse af betingelserne herfor.

2. 1823, stk. 4, ®endres »8 22, stk. 3« til: »§
22, stk. 6«.

§3
I byggeloven, jf. lovbekendtgarelse nr.
1185 af 14. oktober 2010, foretages falgende
endringer:

8§ 25 A. En bygherre, der opfarer ny bebyg-
gelse, som hovedsagelig skal anvendes til
beboelse, skal forsikre bebyggelsen mod
byggeskader, der har deres arsag i forhold
ved opferelsen af byggeriet. Forsikringsprae-
mien skal betales af bygherren.

1. 8 25 A, stk. 1, affattes saledes:

»En bygherre, der opfarer ny bebyggelse,
eller, som ved ombygning eller renovering af
eller tilbygning til bestdende bebyggelse, der
ikke hidtil har veeret anvendt til beboelse,
etablerer bebyggelse, herunder kgkken og
bad, som hovedsageligt skal anvendes til
beboelse, skal forsikre bebyggelsen mod
byggeskader, der har deres arsag i forhold
ved opfarelsen af byggeriet. Forsikringspree-
mien skal betales af bygherren.«
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Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. februar
2012, jf. dog stk. 3.

Stk. 2. 8 1 far virkning fra den 1. januar
2012.

Stk. 3. 8§ 2 treeder i kraft dagen efter be-
kendtgarelsen i Lovtidende.




