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Resumé

Se- og Flyveredningstjenestens arbejde har i 2011 veeret preeget af den tragiske ulykke pa
Preestg Fjord den 11. februar 2011. Ulykken viste, at beredskabet som helhed fungerede til-
fredsstillende. Joint Rescue Coordination Centre Danmark (JRCC Danmark) i Arhus samar-
bejdede med savel politi som sundhedsmyndigheder om koordination af redningsindsatsen
og fordeling af de mange hypoterme patienter til behandlingssteder.

Det er Skibsfartens og Luftfartens Redningsrads vurdering, at sg- og flyveredningstjenesten
samlet set har opnaet et tilfredsstillende resultat i 2011.

Det kan konstateres, at redningstjenesten i ar har haft en tilfredsstillende redningsprocent
pa 96,88 procent, jf. Skibsfartens og Luftfartens Redningsréds eget resultatkrav pa 94' pro-
cent for sgredningstjenesten.

Sammenholdes dette med rapportens oversigt over redningsprocenten over de seneste fem
ar, er den gennemsnitlige redningsprocent pa 96,2 procent, hvilket ligeledes er tilfredsstil-
lende.

Antallet af aktiveringer i 2011 har omtrent vaeret status quo i forhold til 2010. Antallet pa
ca. 300 operationer ligger meget teet pa gennemsnittet over den seneste 10 arige periode.

Ulykken pa Praestg Fjord har afstedkommet adskillige evalueringer samt analyser, som har
medfert mindre justeringer hos de enkelte implicerede beredskaber. Blandt andet er en bed-
re koordination mellem forsvarets redningshelikoptere og regionens akutleegehelikopter sik-
ret.

Indledning

Neervaerende rapport udger Skibsfartens og Luftfartens Redningsrads arlige redeggrelse for
sg- og flyveredningstjenesten i dansk eftersggnings- og redningsomrade (Search and
Rescue (SAR)).

Rapporten er baseret pa Forsvarskommandoens og Sgveernets Operative Kommandos ind-
rapportering for sg- og flyveredningstjenesten 2011. Rapporten indeholder bl.a. en statistisk
behandling af aktiviteterne, der er udfert af sg- og flyveredningstjenesten i 2011, herunder
en sammenligning med rapporterede tal for bl.a. 2010. Rapporten beskriver endvidere op-
fyldelsesgraden for de mal og resultatkrav for sg- og flyveredningstjenesten, som Rednings-
radet har udarbejdet.

! Det skal fremhaeves, at kravet til en redningsprocent pa 94 procent ikke er et udtryk for, at der accepte-
res et tab pa 6 procent, men derimod er et udtryk for, at det realistisk ikke er muligt at redde 100 pro-
cent. Der vil altid veere tilfeelde, hvor personer bevidst har valgt eksempelvis at springe i havet (fx ved
selvmordsforsgg).
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Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad

I medfer af anbefaling i beteenkning af 27. juni 1957 om skibsfartens og luftfartens red-
ningstjenester og efter aftale med bergrte ministerier er Skibsfartens og Luftfartens Red-
ningsrad nedsat af forsvarsministeren den 25. maj 1960. Redningsradet har til opgave at
overveje og indstille til vedkommende ansvarlige ministre om foranstaltninger til den bedst
mulige gennemfgrelse af eftersggnings- og redningsoperationer, som det efter geeldende
bestemmelser pahviler danske myndigheder at udfere eller lade udfare i relation til skibsfar-
ten og luftfarten, jf. gaeldende cirkuleere om Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad af 23.
august 2010.

Redningsradet bestar af medlemmer, der udpeges af henholdsvis Forsvarsministeriet, Ju-
stitsministeriet, Erhvervs- og Vaekstsministeriet, Ministeriet for Fgdevarer, Landbrug og Fi-
skeri og Transportministeriet. Forsvarsministeriet varetager formandskabet. Formaendene
for henholdsvis Den Operative Kontaktgruppe for Sgredningstjenesten Danmark og Den
Operative Kontaktgruppe for Sgredningstjenesten Arktis deltager i Radets mgder. Rednings-
radet afholder planmaessigt to mgder om aret.

S@- og flyveredningstjenesten

I Danmark er der oprettet en eftersggnings- og redningstjeneste - dagligt bensevnt SAR-
tjenesten. Opgaver, organisation og ansvar er fastlagt i henhold til internationale forpligtel-
ser, nationale behov samt aftaler indgaet med savel nationale som internationale bidrags-
ydere. SAR-tjenesten har til formal at sikre, at der under hensigtsmaessig anvendelse af de
til radighed veerende midler ydes den bedst mulige indsats for redning af ngdstedte.

SAR-tjenesten ledes af Joint Rescue Coordination Centre Danmark (JRCC Danmark) belig-
gende ved Sgveernets Operative Kommando i Aarhus med ansvar for at assistere ngdstedte
skibe, luftfartgjer og havanlaeg. SAR-tjenesten bestar endvidere af en struktur med perma-
nente statslige ressourcer samt bidrag fra sdvel kommunale myndigheder som private og
frivillige organisationer.

Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad har udarbejdet mal og resultatkrav for de perma-
nente eftersggnings- og redningsressourcer. Kravene skal bl.a. sikre, at det er muligt at eva-
luere den samlede indsats herunder belyse og afdeekke eventuelle tendenser og udsving i
den operative indsats. Hermed abnes muligheden for Igbende at vurdere eventuelle behov
for tilpasninger. Mal og resultatkrav skal ses som et dynamisk dokument, som Igbende eva-
lueres og tilpasses af Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad.

Ud over mgderne i Redningsradet har Den Operative Kontaktgruppe for sgredningstjeneste
Danmark (OKD) afholdt to mgder i 2011. OKD har til formal at udvikle det tvaergaende prak-
tiske samarbejde mellem de deltagende myndigheder og enheder inden for sg- og flyvered-
ningstjenesten i Danmark.

Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad besluttede pa det fgrste mgde i juni 2011 at ned-
seette en tilsvarende kontaktgruppe for det Arktiske omrade — benaevnt Den Operative Kon-
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taktgruppe for sgredningstjeneste Arktis (OKA). Nedseettelsen af Den Operative Kontakt-
gruppe for sgredningstjeneste Arktis skal i lighed med Den Operative Kontaktgruppe for sg-
redningstjeneste Danmark bl.a. styrke det operative samarbejde i det arktiske omrade og
erfaringsudvekslingen mellem de daglige aktarer i redningstjenesterne. OKA har afholdt de-
res forste made i efteraret 2011.

S@- og flyveredningsoperationer

I 2011 var seerligt keentringen af en dragebad i Preeste Fjord den 11. februar 2011 den alt-
overskyggende haendelse. Haendelsen og de deraf afledte erfaringer kan laeses i det efter-
falgende afsnit.

Preestg Fjord ulykken

Se- og Flyveredningstjenestens arbejde har i 2011 veeret preeget af den tragiske ulykke pa
Praestg Fjord den 11. februar 2011, hvor en dragebad med 13 elever og to leerere fra en
naerliggende efterskole kaentrede. En omkom (leerer) ved ulykken og adskillige kreevede
omfattende behandling grundet underafkaling (hypotermi). Ulykken viste, at beredskabet
som helhed fungerede tilfredsstillende.

Eftersegnings- og redningsoperationen var meget omfattende og kompleks. Pa alle niveauer
blev der ydet en indsats, som er veerd at paskenne.

Joint Rescue Coordination Centre Danmark (JRCC Danmark) samarbejdede med savel politi
som sundhedsmyndigheder om koordination af redningsindsatsen samt fordeling af de
mange hypoterme patienter til behandlingssteder. Ikke mindre end fem helikoptere var ind-
sat i operationen; disse var akutleegehelikopteren fra Region Sjeelland, de tre SAR rednings-
helikoptere fra Roskilde, Skrydstrup og Aalborg samt yderligere en redningshelikopter, der
blev omprioriteret fra en anden opgave. Herudover deltog adskillige bade og fartgjer, savel
civile som beredskabsfartgjer, heriblandt fra kystredningsstationen Klintholm.

Ulykken pa Praestg Fjord har afstedkommet adskillige evalueringer og analyser, som har
medfert mindre justeringer hos de enkelte implicerede myndigheders beredskaber. Blandt
andet er en bedre koordination mellem forsvarets redningshelikoptere og regionens akutlae-
gehelikopter blevet sikret.

S@- og flyveredningsressoucer
I 2011 er der alene sket mindre eendringer til sg- og flyveredningstjenestens ressourcer i

Danmark.

Fiskeridirektoratet, som blev oprettet i 1995, blev i 2011 lagt ind under NaturErhvervstyrel-
sen.

Farvandsveesenets nedleeggelse blev offentliggjort ved kongelig resolution af 3. oktober
2011. Kystredningstjenesten er overfgrt til Sgveernets Operative Kommando. Det efterfal-
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gende arbejde med nedleeggelsen af Farvandsveesenet havde ikke nogen betydning i relati-
on til det operative samarbejde med kystredningsstationerne.

Omstruktureringen af bade kystredningstjenesten og fiskeriinspektionsfartgjerne havde ikke
nogen implikationer pa redningsberedskabet.

Marinehjemmeveernet rader over 17 enheder af MHV 800-klassen, 1 enhed af MHV 850-
klassen (forleenget MHV 800-klasse) og 12 enheder af MHV 900-klassen, hvoraf den sidste
(MHV 912) tilgik Marinehjemmevaernet i september 2011.

—_— _ ==

Foto: MH7851 (Kilde: Marinehjemmeveernet)

Kystredningstjenesten har i 2011 faet leveret en ny redningsbad til Skagen (FRB08).

Foto: Ny redningsbad fra Skagen

Det samlede antal aktiveringer i 2011

Sg@- og flyveredningstjenesten har veeret aktiveret i alt 899 gange i 2011. De 899 aktive-
ringer omfatter eftersggnings- og redningsoperationer til ngdstedte skibe, havanleeg, ngd-
stedte fly (civile som militsere) og personer i vandet samt et antal aktioner, hvor sg- og fly-
veredningstjenesten har assisteret politiet og sundhedsveesenet. Sammenlignes antallet af
aktiveringer i 2011 med 2010, er der naermest tale om status quo - en lille stigning pa 3 ak-
tiveringer.
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Fra 2009 har man baseret antallet af aktiveringer (figur 1) pa antallet af modtagne anmel-
delser i Joint Rescue Coordination Centre Danmark (JRCC Danmark) og ikke karakteren af
den udfarte assistance. Det vil i praksis sige, at en operation, der efterfglgende har vist sig
ikke at veere en ngdsituation, bliver i opggrelsen fastholdt som en redningsoperation. Sg- og
flyveredningstjenesten behandler sdledes ethvert ngdsignal som et reelt ngdsignal, indtil si-
tuationen er afklaret.

Figur 1. Antal aktiveringer af sg- og flyveredningstjenesten i perioden 2008-2011.
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SAR-operationer

Ud af arets samlede 899 aktiveringer for sg- og flyveredningstjenesten udgjorde de egentli-
ge SAR-operationer 358 — fordelt pd 355 sgredningsoperationer’ og 3 flyredningsope-
rationer® - se figur 2. Der har vaeret 53 flere sgredningsoperationer i 2011 i forhold til 2010,
mens antallet af flyredningsoperationer er faldet med en. Tallene for 2011 og 2009 viser et
udsving i forhold til trenden gennem de sidste 5 ar og svarer til tallene fgr etableringen af
Joint Rescue Coordination Centre Danmark (JRCC Danmark) i 2006. Stigningen pa 53 sg-
redningsoperationer i 2011 er sket inden for kategorierne "Fritid” og "Sg- og Flyulykke ej
konstateret”. | kategorien "Fritid” skyldes stigningen fortrinsvis ulykker, der involverer an-
vendelse af joller. Udtrykket "Sg- og Flyulykke ej konstateret” deekker over operationer,
hvor der pa trods af anmeldelse herom ikke har veeret muligt at konstatere tegn pa ulykke.

2 En sgredningsoperation omfatter ngdstedte fra skibe til sgs.
% En flyredningsoperation omfatter ngdstedte fra fly til sgs og pa land. Eksempelvis indgdr en ngdlanding
af et fly i en lufthavn i statistikken som flyredningsoperation.
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I relation til de efterfglgende oversigter over personer i ngd, antal reddede og antal om-
komne de sidste syv ar kan det konstateres, at der har veeret savel fald som stigninger in-
den for de forskellige kategorier. Det er ikke muligt at fastleegge en specifik arsag til disse
udsving. Udsvingene er i nogen grad afhaengig af, hvor mange og hvor store redningsaktio-
ner (hvor mange mennesker i ngd pr. redningsaktion), der har vaeret gennem aret. Set over
perioden 2004-2011 har tallet generelt set ligget pa godt 500 personer i ngd med sterre ud-
sving i 2007 og 2010 pa grund af nogle starre feergeulykker.

Specifikt for 2011 var antallet af personer i ngd 512 fordelt pa 508 ved sgulykker og 4 for
flyulykker. 1 2011 blev der reddet 496 personer - fordelt pa henholdsvis 492 ved sgredning-
soperationer og 4 personer ved flyredningsoperationer.

| 2011 er der registreret 12 omkomne, hvilket er 1 mere end aret fgr. Der var fortsat 4 sav-
nede personer ved arets udgang. Til sammenligning var der i 2010 12 savnede personer.
Det gennemsnitlige antal omkomne gennem de sidste otte ar er pa ca. 22. De sidste to ar er
der konstateret feerre omkomne end de tidligere ar. Der kan ikke umiddelbart udledes no-
gen direkte arsag til dette. Til trods for der har veeret omkring 350 sg- og flyredningsopera-
tioner om aret gennem de sidste 10 ar, skal det szerligt fremhaeves, at der gennem de sid-
ste to ar kun har veeret omkring halvt s3 mange omkomne til sgs som gennem de tidligere
ar.

Figur 2. Antal sg- og flyredningsoperationer de seneste ti ar (flyredning er alene udspecifi-
ceret fra 2007 og fremefter).
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Figur 3. Antallet af personer i ngd i perioden 2004—2011.
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Figur 4. Antallet af reddede i perioden 2004-2011.
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Figur 5. Antal omkomne og savnede i perioden 2005-2010.
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Typer af redningsaktioner

De 358 redningsoperationer er opdelt i forskellige kategorier — se figur 6. Af figuren fremgar
det, at der i arets lgb har veeret gennemfert i alt 98 operationer, hvor det — pa trods af an-
meldelse herom — ikke har veeret muligt at konstatere nogle tegn pa ulykke. Dette svarer til
27 procent af det samlede antal iveerksatte operationer. Ud af disse 98 operationer stammer
28 fra anmeldelse om observation af ngdraketter, hvilket svarer til ca. en fjerdedel af de 98.
Som oftest sker disse anmeldelser om observation af ngdraketter i god tro, men observatio-
nen kan hidrgre fra andre lysfeenomener.
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Figur 6. Fordeling i undergrupper af arets i alt 358 gennemfgrte eftersagnings- og red-
ningsoperationer.

Formodet selvmord

So- og flyulykke ej
konstateret

Flyredningsoperation,

erhverv og fritid @2011
@2010
Sgredningsoperation,
erhverv
Sgredningoperation ,
fritid
[0} 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Der ses betydelige stigninger i kategorierne "Sg- og flyulykke ej konstateret” og ”Sgredning-
soperation, fritid”. I figur 7 og figur 8 nedenfor sammenlignes tallene for 2010 med tallene
for 2011 i hovedkategorierne "Sgredningsoperationer, erhverv” og ”"Sgredningsoperationer,
fritid”.

I figur 7 ses et fald i kategorierne ”Passagerskib” og "Handelsskib”, mens kategorien Fiske-
fartgj” viser en stigning.
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Figur 7. Fordelingen af sgredningsoperationer inden for hovedkategorien “Erhverv” opdelt
efter skibstype.
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| figur 8 fremgar det, at der har veeret stigninger indenfor stort set alle kategorier, men
mest markant indenfor "Surfer”, "Sejlbad/Motorsejler”, "Joller” og "Intet fartgj involveret”.
Seerligt for kategorien “Jolle” viser en betydelig stigning i forhold til tidligere.

Gruppen "Surfer” viser ligeledes en stgrre stigning af anmeldelser, men en langt overvejen-
de del af disse viser sig efterfglgende at veere ubegrundede. Disse anmeldelser bunder ofte i
ukendskab hos anmelderen til surfernes sejlads og bevaegelser i vandet.

Dykkersporten er blevet mere populeer, og dette ses ogsa i savel den daglige kontakt som i
statistikken. 1 2011 har der i Joint Rescue Coordination Centre Danmark (JRCC Danmark)
ansvarsomrade veeret 4 dykkerulykker. Hertil kommer ulykker indenfor savel politiets som
nabolandes ansvarsomrader, hvoraf flere har veeret med ulykkelig udgang.

Kategorien "Intet fartgj involveret” daekker over savel badeulykker som redningsoperationer
ivaerksat pa grund af feerdsel pa isen.
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Figur 8. Fordelingen af sgredningsoperationer inden for hovedkategorien “fritidsulykke”.
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Fordelingen af redningsoperationer over aret adskiller sig ikke vaesentligt fra normalbilledet.
Der er saledes det forventede seesonudsving som fglge af fritidssejler- og badesaeson mv.
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Figur 9. Antallet af redningsoperationer fordelt over arets 12 maneder.

70

60

ﬂ
|

50

40 -

33 33 02010
30 _— - @2011

2655

nN
&

20 | T
20 L

13 13 4

10 | Lttt

JAN FEB MAR APR MAJ JUN JUL AUG SEP OKT NOV DEC

Assistance til andre myndigheder
S@- og flyveredningstjenesten gennemfgrte i 2011 i alt 593 assistancer til politiet og sund-
hedsvaesenet, hvor det tilsvarende tal i 2010 var 591.

Politi

Statten til politiet i 2011 udgjorde neesten den samme maengde som i 2010. | 2011 blev der
saledes udfart i alt 50 assistancer til politiet i form af eftersggninger mod 52 i 2010. Timetal-
let for statte til politiet med helikopter udgjorde i 2011 80 timer, hvor der til sammenligning
i 2010 blev ydet 79 timer.

Sundhedsveaesenet

| 2011 udfarte flyvevabnets redningshelikoptere i alt 492 assistancer for sundhedsvaesenet.
Der var tale om 483 patienttransporter fra ger og andre isolerede lokaliteter samt overflyt-
ninger mellem hospitaler — i daglig tale kaldet "ambulanceflyvninger” — og 9 livsvigtige
transporter af eksempelvis laegehold. 1 2010 blev der udfgrt 529 missioner, og der er sale-
des i 2011 konstateret et fald pa knap 9 procent i forhold til det foregaende ar. Timetallet til
stgtte for sundhedsvaesenet med helikopter var i 2011 686 timer, hvor der til sammenligning
i 2010 blev ydet 759 timer svarende til et fald pa knap 10 procent.

Antallet af ambulanceflyvninger for de seneste seks ar fremgar af figur 10.
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Figur 10. Antallet af ambulanceflyvninger 2006-2011.
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Figur 11 viser, hvilke geografiske steder patienterne er blevet flgjet fra og til. Her ses et fald
i antallet af flyvninger fra Regnne til Rigshospitalet, mens der har veeret en stigning i antallet
af patienter, der er blevet transporteret til henholdsvis Odense Universitets Hospital og
Rigshospitalet. Flyvninger af patienter fra Samsg til Aarhus er faldet markant. Siden 1. juni
har der veeret etableret akutlaegehelikopter i region Midt- og Nordjylland, men det er endnu
for tidligt at vurdere, om dette har haft indflydelse p& det @endrede mgnster.
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Figur 11. Antallet af ambulanceflyvninger fordelt pa geografi.
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Brugen af de permanente sg- og flyveredningsressourcer i 2011 fremgar af tabel 1.

Tabel 1. Anvendelsen af de permanente ressourcer i 2011.

Udfgrende enheder Antal udkald | Antal timer
Kystredningstjenesten (tidl. Farvandsveesenet) 341 882
Marinehjemmeveaernet 59 221
NaturErhvervstyrelsen* 16 77
Flyvevabnets redningshelikoptere 766 1062
Sgveernets enheder 75 221
I alt 1.257 2.463

Antallet af udkald samt timeforbruget for de permanente ressourcer er endvidere opgjort i
figur 12 og 13. Udover ovennzevnte var der i arets lgb bidrag fra en reekke andre, ikke-

permanente myndigheder og institutioner.

* FadevareErhverv, Fiskeridirektoratet og starstedelen af Plantedirektoratet fusionerede til en samlet sty-

relse "NaturErhvervstyrelsen” den 1. oktober 2011.
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Figur 12. Antallet af udkald fordelt pa redningsenheder i 2010 og 2011.
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Figur 13. Antallet af timer, som de permanente redningsressourcer har veeret indsat i 2010
og 2011.
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Elektroniske alarmer

S@- og flyveredningstjenesten har i 2011 registreret i alt 265 alarmer fra Global Maritime Di-
stress and Safety System (GMDSS)°. Inden for de enkelte GMDSS-elementer var antallet af
alarmer fordelt med 265 COSPAS-SARSAT® og ingen DSC’ alarmer.

Figur 14. Antallet af GMDSS tildragelser de sidste to ar.
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® Global Maritime Distress and Safety System er det internationale og verdensomspsendende system til
maritim ngd- og sikkerhedskommunikation med fokus p& ngdmeldinger fra skibe, koordinering af red-
ningsaktioner og sikkerhedsinformation til skibe (vejrmeldinger, farvandsefterretninger m.v.). En vigtig del
af systemet er muligheden for at sende ngdalarmer pa en sikker og effektiv made. GMDSS geelder gene-
relt for alle passagerskibe samt starre fragtskibe. GMDSS definerer bade infrastrukturer og udstyr om bord
pa skibene. GMDSS blev i 1988 optaget som et tilleeg til Den Internationale Maritime Organisation (IMO)
konvention "International Convention on Safety of Life at Sea (SOLAS)” fra 1960.

® Betegnelsen daekker de russiske ord for “satellitsystem til eftersagning af skibe i ngd” (COSPAS) og det
engelske ”Search And Rescue Satellite-Aided Tracking” (SARSAT). Systemet bestar af et antal satellitter,
der kan beregne positioner pa ngdsendere, der sender pa systemets frekvenser.

" DSC stér for "Digital Selective Call” og indebaerer, at man fra stationgere VHF-anleeg kan udsende ngd-
opkald automatisk.
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Samlet redningsprocent

I 2011 var 512 personer i ngd, hvoraf 496 personer blev reddet. Der omkom 12 personer
som fglge af ngdsituationer. Der savnes fortsat 4 personer ved arets udgang. Derved er den
arlige redningsprocent 96,9 procent. Resultatet anses for tilfredsstillende, jf. Skibsfartens og
Luftfartens Redningsrdds eget resultatkrav pd 94° procent for sgredningstjenesten. Over
den sidste femarige periode har sg- og flyveredningstjenesten haft en gennemsnitlig red-
ningsprocent pa 96,2 procent, hvilket ligeledes er tilfredsstillende.

Figur 15. Redningsprocenten over de sidste fem ar. Den "rgde stiplede” linje indikerer det
af Skibsfartens og Luftfartens Redningsrads fastsatte resultatkrav pa 94 procent
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Mal og resultatkrav for sgredningstjenesten

I 2011 har Sgredningstjenesten indsamlet data for at male graden af opfyldelse for de af
Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad opstillede mal og resultatkrav for sgredningstje-
nesten. Som tidligere naevnt blev Farvandsvaesenet nedlagt den 3. oktober 2012. Farvands-
vaesenets kystredningstjeneste, som er en del af de permanente bidragsydere, blev overfgrt
og underlagt Sgveernets Operative Kommando. Fiskeridirektoratet, som blev oprettet i 1995,
blev i 2011 lagt ind under NaturErhvervstyrelsen.

8 Det skal fremhaeves, at kravet til en redningsprocent pa 94 procent ikke er et udtryk for, at der accepte-
res et tab pa 6 procent, men derimod er et udtryk for, at det realistisk ikke er muligt at redde 100 procent
Der vil altid veere tilfeelde, hvor personer bevidst har valgt eksempelvis at springe i havet (fx ved selv-
mordsforsag).
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De anferte mal og resultatkrav omfatter fglgende permanente bidragsydere til sgred-
ningstjenesten:

e NaturErhvervstyrelsen
e Forsvaret
e Marinehjemmeveernet

Disse myndigheder bidrager med faste ressourcer til det maritime redningsberedskab. De
operative indsatsenheder kan opdeles i to kategorier; helikoptere og skibe. En helikopter er
f.eks. karakteriseret ved, at ressourcen pa kort tid kan afdaekke et stort omrade, men er
samtidig begreenset af operationstiden. Skibe bruger leengere tid pa at afdeekke et omrade,
men de har lang operationstid. De faste operative indsatsenheder omfatter:

e Flyvevabnets redningshelikoptere

e Sgveernets kystredningstjeneste

e Sgveernets maritime indsatsenheder
e Marinehjemmeveernets fartgjer

o NaturErhvervstyrelsens fartgjer

Med fokus pa "redning af menneskeliv” er formalet med mal og resultatkravene at sikre, at
SAR tjenesten effektivt og afpasset skal kunne reagere pa samtlige modtagne ngdopkald i
den danske SAR-organisations geografiske ansvarsomrade. Herunder skal organisationen
kunne koordinere og indseette passende og relevante enheder - ogsa enheder, der ikke ind-
gar i den etablerede SAR struktur. Samtlige enheder i den nationale SAR struktur skal kunne
reagere inden for det fastsatte varsel, og andre relevante enheder, der ikke indgar i denne
struktur, skal kunne indsaettes i forngdent omfang og med sa kort reaktionstid, som det er
muligt.

Sammenfattet ser malopfyldelsen for 2011 ud som falger:

e For beredskab vurderes malopfyldelsen samlet set at veere "delvist opfyldt”. Fglgende
skal fremhaeves vedr. de enkelte delelementer i beredskabet:

0 SAR beredskab med redningshelikoptere stationeret i hhv. Aalborg, Skrydstrup og
Roskilde har veeret opfyldt i 1087 dagn i forhold til resultatkravet pa 1095 dggn,
hvilket giver malopfyldelse "delvist opfyldt”. Arsagerne har primeert veeret af tek-
nisk karakter. En redningshelikopter har i 2010 veeret forlagt til Rgnne Lufthavn i
alt 3 gange, opgjort til 2,3 beredskabsdagn.

o NaturErhvervstyrelsens 2 fiskeriinspektionsfartgjer har leveret 664 sejldegn, hvil-
ket giver malopfyldelse "opfyldt”.
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0 Sgveernets 3 maritime indsats enheder har i 2011 leveret 1072 sejldagn i forhold

til resultatkravet pa 1095 dagn,, hvilket giver malopfyldelse "ikke opfyldt”®.

o Sgveernet har opretholdt degnvagt ved 21 redningsstationer. Motorredningsbade-
nes funktionstid har i 2011 veeret pa 96,49 procent De lette redningsbade har i
2011 haft en funktionstid pa 98,65 procent. Dette giver samlet set malopfyldelsen

"opfyldt”.

0 Marinehjemmeveernet har med deres 27 fartgjer leveret 8.089 beredskabsdegn i
forhold til resultatkravet pa 9.855 beredskabsdegn. Den lavere malopfyldelse
skyldes bl.a., at det bl.a. ikke i alle tilfeelde har veeret muligt at isforleegge farte-
jerne, hvorfor de fartgjer, som ikke kunne sejle ud pga. is, ikke kunne indga i
redningstjenesten i den periode. Dette giver en samlet malopfyldelse "lkke op-

e For reaktionstid vurderes malopfyldelsen samlet set at veere "Delvist opfyldt”.
JRCC reaktionstid har i 332 tilfeelde ud af 358 veeret inden for den maksimalt fastsat-
te reaktionstid, hvilket giver malopfyldelse "delvist opfyldt”. Den gennemsnitlige re-
aktionstid var 4 minutter og 49 sekunder, hvilket giver malopfyldelse "opfyldt”. Arsa-
gen til den manglende opfyldelse af reaktionstiden er, at det i flere tilfeelde har vaeret
ngdvendigt at indhente praeciserende eller supplerende information, inden en beslut-
ning om iveerksaettelse af aktion kunne traeffes.

e For redning er malopfyldelsen "opfyldt”, idet redningsprocenten var pa 96,2 procent i
forhold til kravet p& 94*° procent.

e For uddannelse er malopfyldelse “opfyldt”.

I det felgende gennemgas specifikt de enkelte mal- og resultatkrav, idet de overordnende
forklaringer pa opfyldelsesgraden er gennemgaet ovenfor:

° Der blev opretholdt 1072 sejldggn. Den lavere malopfyldelse skyldes, at Sgvaernet i januar méned matte
reducerede antallet af maritime indsatsenheder fra 3 til 2 enheder for at kunne stille besaetning til be-
manding af Statens Isbrydere.

19 Det skal fremhaeves, at kravet til en redningsprocent pa 94 procent ikke er et udtryk for, at der accep-
teres et tab pa 6 procent, men derimod er et udtryk for, at det realistisk ikke er muligt at redde 100 pro-
cent. Der vil altid veere tilfeelde, hvor personer bevist har valgt eksempelvis at springe i havet (eksempel-
vis selvmordere).
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Beredskab

Sgveernet Operative Kommando skal kontinuerligt op- Ikke opfyldt'
retholde 3 maritime indsatsenheder (MI-enheder) sva-
rende til 1095 sejldagn.

Flyvevdbnet skal kontinuerligt opretholde et SAR- | Delvist opfyldt'?
beredskab med tre redningshelikoptere i alt 1095 daggn
samt en fjerde helikopter ved Bornholm under seerlige
vind og vejrforhold.

Seveernet skal opretholde dggnvagt ved 21 rednings- | Opfyldt*®
stationer.

Marinehjemmevaernet skal med 27 enheder opretholde | Ikke opfyldt'*
9855 beredskabsdggn.

NaturErhvervstyrelsen skal opretholde mindst 620 | Opfyldt®
driftsdegn arligt fordelt pa 2 fartgjer.

Reaktionstid

Den maksimale reaktionstid i redningscentralen (JRCC) | Delvist opfyldt*®
ved eftersggnings- og redningsoperationer skal i 98
procent af alle indseettelser veere under 6 minutter.

Den gennemsnitlige reaktionstid skal veere under 5 | Opfyldt
minutter.

Den maksimale reaktionstid for sgveernets maritime | Opfyldt
indsatsenheder i havn og til ankers er 45 minutter.

Den gennemsnitlige reaktionstid i havn skal veere un- | Opfyldt
der 45 minutter.

1 Se fodnote 9.

12 SAR beredskab med redningshelikoptere stationeret i hhv. Aalborg, Skrydstrup og Roskilde har vaeret

opfyldt i 1087 degn — "Delvist opfyldt”. Arsagerne hertil har primeert veeret af teknisk karakter. En red-

ningshelikopter har i 2011 veeret forlagt til Rgnne Lufthavn i alt 3 gange opgjort til 2,3 beredskabsdggn.
Farvandsveesenet har veeret tidsmaessigt operativ som falger: Motorredningsbadene 96,49 procent

(krav 95 procent), Lette redningsbade 98,65 procent (krav 98 procent) og Redningskaretgjer 99,98 pro-

cent (krav 98 procent).

14 Marinehjemmevaernet har opretholdt 8089 beredskabsdagn (krav 9855 beredskabsdagn). Den lavere

malopfyldelse skyldes bl.a., at det bl.a. ikke i alle tilfeelde har veeret muligt at isforlaegge fartgjerne, hvor-

for de fartgjer, som ikke kunne sejle ud pga. is, ikke kunne indga i redningstjenesten i den periode.

!> NaturErhvervstyrelsens inspektions- og redningsfartgjer har leveret 664 sejldggn, hvilket giver méalop-

fyldelse "opfyldt".

'® JRCC reaktionstid har i 332 tilfeelde ud af 358 veeret i overensstemmelse med maksimal reaktionstid,

hvilket giver malseetning "Delvist opfyldt”, da opfyldelsesgraden blev pad 92,7 procent Hertil skal det be-

meerkes, at den gennemsnitlige reaktionstid var 4 minutter og 49 sekunder, hvilket giver malopfyldelse

"Opfyldt”. Samlet giver dette malopfyldelsen "Delvist opfyldt”.
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Den maksimale reaktionstid for indseettelse af red- | Opfyldt
ningshelikopter indenfor tidsrummet 0700-2200 er 15
minutter.

Den gennemsnitlige reaktionstid for indseettelse af | Opfyldt!’
redningshelikopter indenfor tidsrummet 0700-2200 er
op til 13 minutter.

Den maksimale reaktionstid for indseettelse af red- | Opfyldt'®
ningshelikopter indenfor tidsrummet 2200-0700 er 30
minutter.

Den gennemsnitlige reaktionstid for indseettelse af | Opfyldt
redningshelikopter indenfor tidsrummet 2200-0700 er
op til 25 minutter.

Den maksimale reaktionstid for NaturErhvervstyrelsens | Opfyldt®
skibe er 30 minutter.

Den gennemsnitlige reaktionstid i havn skal veere un- | Opfyldt
der 25 minutter.

Den maksimale reaktionstid for Sgveernets kystred- | Opfyldt®
ningsenheder er 20 minutter.

Den gennemsnitlige reaktionstid er op til 15 minutter. Opfyldt

Den maksimale reaktionstid for Hjemmevaernets enhe- | Delvist opfyldt?*
der er 60 minutter.

Den gennemsnitlige reaktionstid er op til 45 minutter. Opfyldt

" Flyvevabnets redningshelikoptere har i 2011 i tidsrummet 0700 — 2200 udfert 145 SAR missioner. Af
disse var reaktionstiden mindre end 15 minutter i 143 tilfaelde, hvilket svarer til 98,62 procent af missio-
nerne. Den gennemsnitlige reaktionstid for tidsrummet mellem kl. 0700-2200 var i 2011 8 minutter og 20
sekunder. Malopfyldelse for begge perioder er "Opfyldt”.

18 Flyvevabnets redningshelikoptere har i tidsrummet mellem kl. 2200-0700 i 2011 udfert 22 SAR missio-
ner. Af disse var reaktionstiden mindre end 30 minutter i 22 tilfeelde, hvilket svarer til 100 procent af mis-
sionerne, hvorfor malet er "Opfyldt”. Den gennemsnitlige reaktionstid for tidsrummet mellem kl. 2200 —
0700 var 11 minutter og 34 sekunder. | forhold til den gennemsnitlige reaktionstid vurderes malopfyldelse
"Opfyldt”.

19 NaturErhvervstyrelsens inspektions- og redningsskibe har veeret involveret i 16 eftersggnings- og red-
ningsaktioner. Laengste reaktionstid var 25 minutter, hvilket giver en malopfyldelse pad 100 procent - "Op-
fyldt”. Gennemsnitlig reaktionstid giver malopfyldelsen ”Opfyldt”.

2 Kystredningstjenestens enheder har i samtlige 341 tilfeelde af udkald haft en reaktionstid p& mindre end
20 minutter, hvilket giver en malopfyldelse pa 100 procent - "Opfyldt”. Den gennemsnitlige reaktionstid
giver méalopfyldelsen "Opfyldt”.

2 Marinehjemmevaernet var i 2011 involveret i 59 redningsaktioner. | 54 tilfeelde af disse var reak-
tionstiden mindre end 60 minutter, svarende til 91,5 procent, hvilket giver en malopfyldelse — "Delvist Op-
fyldt”. Den gennemsnitlige reaktionstid var 21 minutter, hvilket giver en malopfyldelse - "Opfyldt”.
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Redning

Redde ikke mindre end 94 procent af ngdstedte, der er | Opfyldt?
i fare for at omkomme i dansk SAR-organisations geo-
grafiske omrade.

Uddannelse

Operative enheder, som er fast tilknyttet sgred- | Opfyldt?®
ningstjenesten, deltager i minimum én sgrednings- el-
ler samarbejdsgvelse inden for en toarig periode.

Der gennemfgres som minimum:

e én national gvelse hvert andet ar, som ind-
drager alle myndigheder med operative res-
sourcer i sgredningstjenesten.

e én gvelse hver andet ar, som har karakter af
og fokus pa redning i forbindelse med en
maritim katastrofe.

e én international gvelse hvert tredje ar, som
tilstreebes pa skift at involvere lande, med
hvem Danmark har operative samarbejdsaf-
taler.

Det er sammenfattende vurderingen, at redningstjenestens resultat efter "Mal og resultat-
kravene for Sgredningstjenesten” for aret 2011 er tilfredsstillende.

Den Operative Kontaktgruppe for sgredningstjeneste Danmark

Den Operative Kontaktgruppe for Sgredningstjeneste Danmark (OKD) har til opgave at
styrke det tveergdende samarbejde. Kontaktgruppen refererer direkte til Skibsfartens og
Luftfartens Redningsrad, hvilket bl.a. sikrer, at vurderinger og anbefalinger fra de operative
aktgrer hurtigtere kan behandles og evt. implementeres.

Den Operative Kontaktgruppe for sgredningstjeneste Danmark har i 2011 afholdt to mgder.

Den Operative Kontaktgruppe for sgredningstjeneste Arktis

I lyset af den ggede skibstrafik i det arktiske omrade besluttede Skibsfartens og Luftfartens
Redningsrad den 17. juni 2011 oprettelsen af en kontaktgruppe for det arktiske omrade be-
naevnt Den Operative Kontaktgruppe for sgredningstjeneste Arktis (OKA). Kontaktgruppen
refererer ligeledes direkte til Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad. Kontaktgruppen skal
ligeledes styrke det tvaergdende samarbejde mellem aktgrerne indenfor sgredningstjenesten

22 Antallet af omkomne som folge af ngdsituationer var 12. Der er sdledes reddet 96,88 procent af de per-
soner, der i det danske SAR omrade har vaeret i fare for at omkomme.
% Der har i 2011 veeret afholdt 10 gvelser med fokus pd sgredningstjeneste og maritime katastrofer.
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i det arktiske omrade. Den Operative Kontaktgruppe for sgredningstjeneste Arktis har af-
holdt et mgde i 2011.

Afslutning
Det er Skibsfartens og Luftfartens Redningsrads vurdering, at sg- og flyveredningstjenesten
samlet set har opnaet et tilfredsstillende resultat i 2011.

Det kan konstateres, at redningstjenesten i ar har haft en tilfredsstillende redningsprocent
pa 96,88 procent jf. Skibsfartens og Luftfartens Redningsrads eget resultatkrav for sgred-
ningstjenesten.

Sammenholdes dette med rapportens oversigt over redningsprocenten over de seneste fem
ar, er den gennemsnitlige redningsprocent pa 96,2 procent, hvilket ligeledes er tilfredsstil-
lende.

Antallet af aktiveringer af sg- og flyveredningstjenesten i 2011 har omtrent veeret status quo
i forhold til 2010. Antallet pa ca. 300 operationer ligger meget teet pa gennemsnittet over
den seneste 10 arige periode.

De personlige kompetencer for personellet i JRCC Danmark er kontinuerligt vedligeholdt og
udviklet gennem en styrkelse af uddannelsesniveauet for den enkelte. Dette er sket gennem
uddannelse og kurser udviklet specifikt med redningsoperationer for gje.

Fiskeridirektoratet, som blev oprettet i 1995, blev i 2011 lagt ind under NaturErhvervstyrel-
sen.

Farvandsveesenets nedleeggelse blev offentliggjort ved kongelig resolution af 3. oktober
2011. Kystredningstjenesten er overfgrt til Sgveernets Operative Kommando. Det efterfal-
gende arbejde med nedleeggelsen af Farvandsveesenet havde ikke nogen betydning i relati-
on til det operative samarbejde med kystredningsstationerne.

Omstruktureringen af bade kystredningstjenesten og fiskeriinspektionsfartgjerne havde ikke
nogen implikationer pa redningsberedskabet.

Se- og Flyveredningstjenestens arbejde har i 2011 veeret praeget af den tragiske ulykke pa
Preestg Fjord den 11. februar 2011. Ulykken viste, at beredskabet som helhed fungerede til-
fredsstillende. JRCC samarbejdede med savel politi som sundhedsmyndigheder om koordi-
nation af redningsindsatsen og fordeling af de mange hypoterme patienter til behandlings-
steder.

Ulykken pa Praestg Fjord har afstedkommet adskillige evalueringer samt analyser, som har
medfert mindre justeringer hos de enkelte implicerede beredskaber. Blandt andet er en bed-
re koordination mellem forsvarets redningshelikoptere og regionens akutlaegehelikopter sik-
ret.
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