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Heringssvar til lovforslag om @ndring af lov om godskersel og lov om buskersel
(Vejtransportpakken)

Dansk Transport og Logistik (DTL) har folgende bemeerkninger til heringen vedrerende for-
slag til lov om @ndring af lov om godskarsel og lov om buskersel (Vejtransportpakken):

Indledningsvist har DTL noteret sig, at formalet med lovforslaget er at foretage den noedven-
dige tilretning af betingelserne for udgvelse af erhvervet som henholdsvis godsvognmand og
busvognmand som felge af vedtagelse af vejtransportpakken i EU.

Desuden er det hensigten, at lovforslaget til efteraret 2011 vil blive suppleret med et mere
fyldigt lovforslag, som har til formal at ndre en reekke forhold, som udspringer af ensker
fra branchen, overenskomstparterne og Trafikstyrelsen.

Forordningens adgangskrav ligger tat op ad de allerede eksisterende danske adgangskrav i
godskerselsloven, hvorfor lovforslaget hovedsagelig er en lovteknisk tilretning af godsker-
selsloven henholdsvis busloven, siledes at regler fra forordningen ikke gentages i dansk ret.

Der er i forordningen givet mulighed for, at medlemsstaterne kan stille yderligere krav, der
skal vaere rimelige og ikke m& medfere diskriminerende forskelsbehandling.

Med lovforslaget foreslds det at bibeholde de sa@rlige danske krav om, at en ansgger ikke ma
have betydelig forfalden gzld til det offentlige, og at en tilladelse kan tilbagekaldes, hvis in-
dehaveren har betydelig forfalden geld til det offentlige.

Transportministeren forslar dog ved samme lejlighed ophevelse af de serlige danske krav
om:

1. Obligatorisk vognmandskursus for nye vognmand. Herefter vil der udelukkende vz-
re et provekrav. Man formoder dog, at der fortsat vil vare behov for atholdelse af
kurser for kommende vognmand, for at de kan opn4 tilstreekkelige kundskaber til at
besta den obligatoriske prave.

2. Hejere egenkapital for de to forste tilladelser udgar (i dag er kravet 150.000 kr., der
er minimumsbelebet, uanset om der kun er behov for en tilladelse). Kravet til egen-
kapital vil efter forslaget vaere 70.000 kr. for den forste tilladelse, som i dag er 40.000
kr. pr. tilladelse for yderligere tilladelser, dvs. 110.000 kr. for de forste to tilladelser
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mod i dag 150.000 kr. Begrundelsen for de skrappere gkonomiske krav pa 150.000
kr. var, at man fra dansk side onskede, at der blev stillet ogede krav til vognmands-
virksomheder for at komme ind i erhvervet for derved at hgjne niveauet i branchen.

I forslaget anferes det, at baggrunden for de to foreslaede lempelser er at sikre, at danske
regler ikke er diskriminerende over for danske vognmand ved at vare strengere end ned-
vendigt i forhold til de andre medlemslande. DTL har selv argumenteret for harmonisering af
kravene EU landene imellem, men ikke nedvendigvis med laveste fxllesnavner som ud-
gangspunkt.

Hvad angér de faglige kvalifikationer vil der stadig vere en prove, men ansgger beslutter
selv, hvordan vedkommende vil kvalificere sig til praven.

Béde szrkravet om obligatorisk vognmandkursus og egenkapitalkravet er fastsat i den dan-
ske bekendtgerelse og har efter DTLs opfattelse intet med tilpasningen til Vejtransportpak-
ken at gore. Begrundelsen for de skrappere danske krav var oprindeligt, at man fra dansk
side gnskede et hejt fagligt niveau i den danske vognmandsbranche.

DTL er ikke tidligere blevet praesenteret for eller har hert om de to foresliede lempelser om
kapital- og kursuskravene, og de er som nedenfor beskrevet ikke nodvendige i forbindelse
med implementeringen af vejtransportpakken.

DTL er sammen med den gvrige branche blevet indkaldt til et mede d. 24. januar 2011 i Tra-
fikstyrelsen, hvor emner til et supplerende lovforslag, som formentligt skal fremsattes til ef-
teraret 2011, skal droftes.

DTL foreslér derfor, at man udskyder den del af forslaget, som vedrerer lempelser af kapi-
talkravet og afskaffelse af kursuskravet til en grundig droftelse i forbindelse med det mere
fyldige lovforslag, som skal fremsaettes til efteraret 2011.

Der ikke noget patrangende behov for at @ndre reglerne for obligatorisk vognmandkursus
og egenkapitalkravet sammen med tilpasningen til Vejtransportpakken.

Hvis transportministeren ikke ensker at udskyde den del af forslaget, som vedrerer lempelser
af kapitalkravet og afskaffelse af kursuskravet til en grundig dreftelse i forbindelse med det
senere planlagte lovforslag om @ndring af godskerselsloven til efteraret 2011, sa er DTL
umiddelbart betenkelig over for bide forslaget om ophavelse af kravet om obligatorisk
vognmandskursus og lempelsen af kapitalkravet. Umiddelbart er det at “senke overliggeren”
for den danske vognmandsbranche til laveste fallesnevner i EU, og er det kan ikke vare i
samfundets interesse.

For sa vidt angér kravet om 3 ugers obligatorisk vognmandskursus, er dette krav med til at
sikre et vist fagligt niveau indenfor branchen. Man risikerer, at det haje niveau for den dan-
ske vognmandsbranche s&nkes, uagtet at der forsat er et pravekrav. En obligatorisk uddan-
nelse sikrer, at alle har varet gennem de for en vognmand relevante emner. Desuden bliver
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der ogsd undervist i andet pi vognmandskurser end emner, der er eksamen i, f.eks. ekonomi-
styring.

Et provekrav uden tilknyttet kursuskrav vil ikke give samme garanti for, at tilladelsesindeha-
veren har det enskelige hegje niveau.

Hidtil har alle kursusudbydere vere godkendt af Trafikstyrelsen. Det ma formodes, at dette
krav ikke leengere kan/skal opretholdes, henset til at der ikke leengere er et obligatorisk ud-
dannelseskrav. Myndighedsgodkendelsen sikrer, at man pa uddannelsesstederne har et vist
minimumsniveau. Der er en &benlys risiko for, at det ikke leengere vil vere tilfzldet, og at
der vil opsta mere eller mindre ledige kursusudbydere. For kommende vognmend vil det
derfor blive noget mere vanskeligt at sikre sig, at den kursusudbyder, at man valger, har den
fornedne kvalitet.

Desuden skal det bemarkes, at kursuslengden for den obligatoriske uddannelse blev udvidet
for ikke s mange 4r siden fra 2 til 3 uger efter enske fra branchen.

Endeligt skal det bemerkes, at der i dag eksisterer en mulighed for at fa dispensation til at g&
direkte til vognmandsprave. Trafikstyrelsen kan séledes give dispensation, hvis det m4 for-
modes, at man har opnéet de fornadne ferdigheder pa anden vis en gennem vognmandskur-
sus, f.eks. gennem sin praktiske erfaring.

Med hensyn til lempelsen af kapitalkravet fremgar det af bemarkningerne til lovforslaget, at
“der hidtil har veeret et onske fra dansk side om at stille ggede krav til vognmandsvirksom-
heders gkonomiske grundlag for at komme ind i erhvervet for derved at hojne niveauet i
branchen.”

I'lovforslaget foreslés det at snke kravet om egenkapital til minimumsniveauet i EU-
forordningen, som er 9.000 Euro (ca. 70.000 kr.) for et keretaj og 5.000 Euro (ca. 40.000 kr.)
for hvert yderligere keretg;j.

DTL er ogsa betenkelige ved denne det af lovforslaget, idet det kan bidrage til, at det bliver
veesentligt nemmere at blive vognmand med en overhangende risiko for faldende kvalitet i
erhvervet og tilknyttet darligere image, som branchen som bekendt har brugt mange kraefter
pa at forbedre, bl.a. i forbindelse med den seneste imagekampagne fra branchen Vi holder
DK kerende”. Desuden vil der komme vognmandsvirksomheder, der er mindre velkonsoli-
derede pa grund af senkelsen af kapitalkravet. Risikoen for konkurs og konkursrytteri vil
dermed blive storre. Medmindre man fra myndighedernes side s®tter andre initiativer i vaerk
for at sikre et bedre vaern mod konkursrytteri.
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DTL skal derfor henstille til, at forslaget om ophzvelse af kravet om obligatorisk vogn-
mandskursus og lempelse af kapitalkravet udgér af lovforslaget, og afventer en grundig drof-
telse med branchen af de ovennzvnte betenkeligheder, DTL har med de foresldede lempel-
ser.

DTL har ingen bemarkninger til den evrige del af lovforslaget.

Med ventig hilsen

Erik Ostergaard
Adm. direktor
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