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Ny Fjordforbindelse ved Frederikssund 3

1 Generel indledning

Der blev i oktober 2006 indgaet en aftale mellem en rakke partier i Folketinget
om at der i perioden 2007-2009 skal udarbejdes beslutningsgrundlag for en ny
fjordforbindelse ved Frederikssund.

Vejdirektoratet har pa denne baggrund i 2007-2009 gennemfort en VVM-
undersegelse for en ny fjordforbindelse ved Frederikssund. VVM stér for Vur-
dering af Virkninger pa Miljeet.

Nerveerende rapport "Trafik- og effektberegninger” udger en del af det bag-
grundsmateriale, der er udarbejdet i forbindelse med VVM-undersogelsen.

VVM-dokumentationen omfatter falgende rapporter:

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-redegerelse, Sammenfatten-
de rapport, rapport 351, 2010

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-redegeorelse, Landskabs-
massig vurdering og arkitektonisk koncept, rapport 352, 2010

* Ny fjordforbindelse ved Fredenkssund, VVM-redegorelse, Miljovurdering,
rapport 353, 2010

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-redegerelse, Arealanvendel-
sesanalyse, rapport 354, 2010

Der er endvidere udarbejdet folgende baggrundsmateriale:

*  Heringsnotat — VVM-undersoggelse for en ny fjordforbindelse ved Frede-
rikssund

*  Redegerelse for den indledende idé- og forslagsfase, april 2008

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, Kortleegning af miljeforhold, fe-
bruar 2009

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, Supplerende kortleegning af miljo-
forhold, januar 2010
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Ny Fiardforbindelse ved Frederiksstnd 4

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, Landskabsanalyse, 5. februar 2009
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tunnelteknik samt afvanding, Forstag N1 — Ny ﬁordforgindélse ;yd for den
nuvarende bro, Teknisk beskrivelse, februar 2010

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersegelse, Vej-, bro- og
tunnelteknik samt afvanding, Forslag N2 — Udbygning af den nuvarende
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* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersegelse, Vej-, bro- og
tunnelteknik samt afvanding, Forslag S1 — Ny motortrafikvej pa hejbro
mellem Marbzk og Terslev Hage, Teknisk beskrivelse, februar 2010

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersegelse, Vej-, bro- og
tunnelteknik samt afvanding, Forslag S2 — Ny motortrafikvej i kort tunnel
mellem Marbzk og Toerslev Hage, Teknisk beskrivelse, februar 2010

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersegelse, Vej-, bro- og
tunnelteknik samt afvanding, Forslag 83 — Ny motortrafikvej i lang tunnel
mellem Marbak og Terslev Hage, Teknisk beskrivelse, februar 2010

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersegelse, Vej-, bro- og
tunnelteknik samt afvanding, Forslag S6 — Ny motortrafikvej i boret tunnel
under Roskilde Fjord og Terslev Hage, Teknisk beskrivelse, februar 2010

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersogelse, Trafik- og
effektberegninger, marts 2010

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersogelse, Hydrauliske
modelberegninger, februar 2010

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersegelse, Trafikledelse,
februar 2010

* Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-underspgelse, OPP-
forundersegelse for ny fjordforbindelse ved Frederikssund, februar 2010

Narvarende rapport skal ses i ssmmenhang med de gvrige tekniske rapporter
for VVM-undersggelsen. Der vil veere emner, som er felles for flere af rappor-
ternes respektive fagomréder, hvorfor der pa sddanne punkter vil vare referen-
cer til de @vrige rapporter.

Rapporten er udarbejdet for Vejdirektoratet af COWI i samarbejde med Te-

traplan, der har beregnet de trafikafledte miljoeffekter, og Vejdirektorater, der
har udfort den samfundsekonomiske konsekvensvurdering,
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Ny Fjordferbindelse ved Frederikssund ;

2 Indledning, trafik- og effektberegninger

2.1 Baggrund
Baggrunden for ensket om en ny Fjordforbindelse ved Frederikssund er,

* atder er betydelige vanskeligheder med at afvikle trafikken over Kronprins
Frederiks Bro samt pa de tilstedende vejsireekninger gennem Frederiks-
sund, og at

+  det er onskeligt at aflaste de nuvarende vejforbindelser gennem Frederiks-
sund (primeert J.F. Willumsensvej)

Den gennemsnitlige degntrafik (ADT) pé broen var 19.900 kerekajer i 2007.
Trafikproblemerne optraeder ikke kun i forbindelse med brodbninger som pa bille-

det nedenfor. I myldretiderne afvikles trafikken pa kapacitetsgransen med vasent-
lige forsinkelser, pd trods af at broen ikke abnes i myldretiderne.

Trafikproblemerne optrader ikke kun pa selve broen. PA flere af de narliggende
kryds gennem Frederikssund er der ogsa betydelige vanskeligheder med at afvikle
trafikken.

C:Documents and Settings\sa_pdigen\Local Settings\Temp\1meldrvo.4ww.doc mw.[



Ny Fjordforbindeise ved Frederikssund 6

Omfanget af problememe med at afvikle trafikken er belyst ved analyser at ha-
atinhadae an eninatidae hanarat sl DO cnnlnfeneinmas i aneindan asaand ANNAT 431
marts 2008. Der er registreret store problemer om morgenen mellem kl. 7 og 8 1
retningen mod Kebenhavn med gennemsnitshastigheder pa 32 km/t og tilsva-
rende problemer om eftermiddagen mellem kl. 15 og 16 i den modsatte retning
med gennemsnitshastighed pa 30 km/t. Variationen er stor, idet den laveste re-
gistrerede hastighed er 13 km/t, og en tvpisk gennemasnitshastighed ni hele

-~ - - - —— -~

Frederikssund (kn_ude 109 pa Figur 1) er omkring 50 kn/t.

Trafikken forventes at stige yderligere i drene fremover med betydeligt storre
vanskeligheder med at afvikle trafikken over Kronprins Frederiks Bro samt pa de
tilstedende vejstrekninger gennem Frederikssund til falge.

Figur 1 Vejnet hvor der er registreret hastigheder og rejsetider i 2007 og 2008

2.2 Metode

Trafikprognoseme er beregnet ved hjzlp af OTM trafikmodellen, som ogsa er
anvendt i alle storre lignende opgaver i hovedstadsomréader i de seneste ar. Den
anvendte version af OTM modellen er version 5.0 som er opdateret af Dan-
marks Transport Forskning i 2006. I forbindelse med opdateringen af OTM
modellen ti} version 5.0 har Danmarks Transport Forskning etableret nye
grundmatricer for 2004 som er lagt til grund for denne opgave.

CADocuments and Settings\sa_pdfgen\Local Settings\Templimeldrvo 4ww.doc COWI
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Ny Fjordforbindelse ved Frederikssund

I forbindelse med VVM undersogelsen af Frederikssundsmotorvejen og tidligere
undersagelser blev OTM version 4.0 anvendt.

De forelabige prognoseberegninger blev gennemfart i 2015 trafikniveau. De senere
trafikberegninger blev gennemfart i 2018 trafikniveau med hensyntagen til den
forventede udvikling i befolkning, arbejdspladser og bilejerskab i hovedstadsregio-
nen, herunder specielt Frederikssundsfingeren og Hornsherred.

UT}V{ fﬁOdCHCua kuu;.. LUIJ\:DVD‘. RV RN} UI\)LCL‘IU.I <l l;: nemm INU‘IJI:I I::!-'II;II!-' 1 l"(ll'i!ﬁli-
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vurdering af de trafikale konsekvenser for det overordnede vejnet. OTM modellen
vurderes herefter at vare velegnet til at beskrive de overordnede trafikstremme
igennem Frederikssund og til og fra Frederikssund, men modellen er stadig ikke
detaljeret nok til at prognosticere lokaltrafikken i Frederikssund. Vurderingen er at
modellen er tilstreekkelig detaljeret til at vurdere effekterne af alternative nye fjord-
forbindelser ved Frederikssund, p4 trods af at lokaltrafikken i Frederikssund kun
delvist er indehold i modellen,

Som afslutning péa opgaven er der gennemfort effektberegninger og samfundseko-
nomiske konsekvensvurderinger af udvalgte alternativer, Effektberegningerne om-
fatter trafikarbejde, tidsbesparelser for eksisterende og nye trafikanter, uheldsbe-
sparelser, luftforureningsemissioner og overslagsmaessige stejberegninger.

Opgaven vedrerende trafik- og effektberegninger er lpst af COWI i tzt samar-
bejde med Vejdirektoratet, Frederikssund Kommune og andre ridgivere. Meto-
de og omfang er defineret og afgranses i en iterativ proces, hvor forelgbige tra-
fikprognoser og trafikale effekter er vurderet i sammenhang med andre hensyn.
De overordnede vurderinger og afgransninger er foretaget af Vejdirektoratet
efter samréd med alle involverede parter, som beskrevet i de sammenfattende
rapporter. Se listen over sammenfattende rapporter i den generelle indledning,

2.3 Laesevejiedning

Trafik- og effektberegningerne i forbindelse med VVM undersagelsen startede
med forelebige trafikberegninger i maj 2008. Siden er de mange muligheder
belyst i en iterativ proces i samarbejde med de andre tekniske discipliner styret
af Vejdirektoratet i samrdd med Frederikssund Kommune og andre myndighe-
der. Som afslutning pa undersegelsen er der i efteraret 2009 gennemfart trafik-
prognoser, effektberegninger og samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger
af udvalgte alternativer, der er fundet attraktive efter en samlet vurdering. De
samlede vurderinger og afgrensningen af alternativer er udfert af Vejdirektora-
tet og begrundelseme for udvalgelsen findes i VVM undersegelsens sammen-
fattende rapporter (se den generelle indledning).

Den tekniske dokumentation af trafik- og effektberegninger bestar dels af dette
sammenfattende teknisk notat, der er skrevet i forbindelse med undersegelsens

afslutning, og dels af en rekke arbejdsnotater, der er produceret lobende.

I dette sammenfattende tekniske notat er der en kort gennemgang af det udfarte
arbejde og de veaesentligste resultater. Arbejdsnotaterne indeholder detaljer ved-
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Ny Fjordforbindelse ved Frederikssund 8

rerende forudsztning og konsekvensberegninger af bade udvalgte og fravalgte
alternativer.

Forudsetningerne er justeret og &ndret under processen, si arbejdsnotaterne
skal lzeses med dette for gje. De arbejdsnotater der er indeholdt i den samlede
dokumentation er udvalgt fordi de kan vare nyttige pa en eller flere mider:

e Nolaterne "Detaljering og kalibrering af trafikmodel" og "Rasis 2018

*  Notatet "Regionale trafikstremme contra bytrafik i Frederikssund" har til
formal at belyse trafikmodellens styrker og begransninger vedrerende lo-
kal trafik i Frederikssund

*  Notaterne "Forelabige trafikberegninger”, "Trafikale kommentarer til ud-
veelgelseskriterier”, "2018 trafikberegninger” og "Alternativ $123 - 80
km/t" er medtaget som bidrag til at forsta fravalg af alternativer og varian-
ter.

* Notaterne "Alternativ N1a", "Alternativ N1b" og "Alternativ $123 - 90
km/t" dokumenterer trafikprognoserne for de udvalgte alternativer, der er
vurderet i de afsluttende effektberegninger og samfundsekonomiske kon-
sekvensberegninger.

Betegnelsene pd alternativerne er forst defineret sent i processen og trafik-
prognoserne er ikke gennemfort for alternativer der er nasten identiske fra et
trafikalt synspunkt. Derfor svarer betegnelserne for trafikprognoserne og beteg-
nelseme i arbejdsnotaterne ikke altid til de endelige betegnelser i VVM under-
segelsens sammenfattende rapport.

Raekkefolgen af arbejdsnotaterne er styret af datoen for den sidste vesentlige
&ndring. Rekkefolgen kan forekomme ulogisk i flere tilfelde. Arbejdsnotatet
"Basis 2018 prognosen" ligger sent, fordi det forholdsvis sent i processen blev
besluttet at alle etaper af Frederikssundsmotorvejen skulle forudsattes ctableret
for en eventuel fjordforbindelse ved Frederikssund. "Alternativ $123 - 80 km/t
er skrevet sent, fordi det langt hen i arbejdet var forudsat at den skiltede hastig-
hed skulle vare 90 km/t, og fordi der pa det sidste blev fremfort at det kan vare
hensigtsmassig at skilte med 80 km/t i f.eks. tunnelalternativer.

C:\Documents and Settingsisa_pdfgen\Local Settings\Temp\1meldrvo.4ww.doc C'OW.[



Ny Fjordforbindelse ved Frederikssund 9

3 Forelgbige trafikberegninger 2015

Som indledning pa opgaven blev en bred vifte af lgsninger overvejet med det
formal at afgreense opgaven og fokusere det videre arbejde. Der blev gennem-
fort forelobige trafikberegninger for de alternative linjefaringer benzevnt 2 og 3
pa Figur 2 nedenfor. For alternativ 2 er der gennemfort trafikberegninger med
og uden forbindelse til Frederikssund via Marbakvej. De vasentligste konklu-
sioner er at en ny fjordforbindelse i linjeforing 2 aflaster den eksisterende bro
og vejforbindelsen gennem Frederikssund mere end en fjordforbindelse i linje-
fering 3, og at en forbindelse til Frederikssund via Marbakvej aflaster den eksi-
sterende bro yderligere. Se eventuelt mere i notatet "Forelebige trafikberegnin-
ger, 23. Maj 2008".

Figur 2 Alternative nye fjordforbindelser ved Frederikssund
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Ny Fjordiorbindeise ved Fredenkssund i0

Zonesystem

Modelvejnet

C\Documents and Settingsisa_pdigeniLocal SattingsiTemp\1 meldrvo_ dww.doc

4 Detaljering og kalibrering af model

4.1 Detaljering af model

Modellens detaljeringsgrad er forbedret i og omkring Frederikssund. Formalet
med detaljeringen og den efterfolgende kalibrering af trafikmodellen er at:

» forbedre modellens detaljeringsgrad langs de skitserede alternative nye
fjordforbindelser, s& modellen kan beskrive trafikniveauet og rutevalget
med rimelig ngjagtighed i prognosesituationerne

*  sikre, at trafikmodellen er i stand til at modellere den eksisterende trafik
med tilfredsstillende ngjagtighed, inden modellen anvendes til prognosebe-
regninger

Udgangspunktet er OTM modellen version 5.0 som er opstillet og kalibreret pa
2004 niveau.

Zonesystem og vejnet er detaljeret med det primere formél at kunne fordele
trafikken pé en rimelig made meliem den nuverende Kronprins Frederiks Bro
og mulige nye fjordforbindelser syd for Frederikssund.

Byomrédet i Frederikssund er opsplittet fra de tre zoner i OTM modelien til 31
zonet. Den nordlige del af Hornsherred og randomréadet rundt om Frederiks-
sund er opsplittet i 14 trafikzoner. Den detaljerede zoneinddeling fremgér af
Figur 3, hvor zonegrznserne og zonenumrene er vist med sort..

Modelvejnettet er suppleret med fordelingsveje i Frederikssund og Hornsherred
svarende til den forbedrede detaljeringsgrad i zonesystemet. Modelvejnettet
fremgér af Figur 3, hvor vejene er vist med lyseblat.



Ny Fjordforbindeise ved Frederikssund il

Figur 3 Modelzoner i Frederikssundsomradet

Sociogkonomi Det nye zonesystem i Frederikssund by er defineret, s& zonegrenserne er
sammenfaldende med Frederikssund Kommunes trafikmodel. Det nye zonesy-
stem udenfor byen er defineret, si zonegrenserne er sammenfaldende med sog-
negranser.

Fordelingen af indbyggere og arbejdspladspladser i de nye modelzoner i Frede-
rikssund by er estimeret pi grundlag af tilsvarende data fra kommunemodellen,
For de nye zoner udenfor Frederikssund by er opgerelsen baseret pa data pa
sogneniveau fra Danmarks Statistik. Antal indbyggere og arbejdspladser er af-
stemt med OTM modellens totaler for de starre zoner.

Modelteknik De nye trafikzoner er ikke indarbejdet i trafikmodellens basale efterspergsels-
model. Turproduktion og turfordeling beregnes i forste omgang pa OTM mo-
dellens zonesystem. Turene fordeles efterfalgende pa de nye mere detaljerede
zoner pé grundlag af befolknings- og arbejdspladsdataene, idet en arbejdsplads
er vaegtet dobbelt s& meget som en indbygger.

4.2 Kalibrering

I kalibreringsfasen er den modelberegnede trafik i 2004 sammenlignet med talt
trafik i 2004,
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My Fiordforbindelse ved Frederikssund 12

I forste omgang er gennemfort traditionelle kalibreringer af modelvejnettet og
rutevalget, for at forbedre beregningsngjagtigheden. Det viste sig ikke at vare

muliat at nnnd an tilfradcctillanda haraoninaonmisntinhad 1ndan mara RamAdneans

e

tale éndrirfger af OTM modellens "observerede™ turtabeller som beskrevet i
notatet "Detaljering og kalibrering af trafikmodel, 4. september 2008",

Resultatet af kalibreringen fremgar af tabellen og figurerne nedenfor.

Tata -m Ve ‘v i~ L -] 1 D v ' * - ~

rende trafik ved og i Frederikssund er sammenstillet i Tabel 1.

Tabel 1 Talt og beregnet trafik pa gennemfartsruten - hverdagsdegntrafik 2004
Vej - lokalitet talt trafik beregnet afvigelse
trafik

Skovnzasvej - syd for Kr. Fr. Bro 13.200 13.300 100 1%

Kronprins Frederiks Bro 19.700 19.700 0 0%

J.F. Willumsens Vej - mellem Faargevej og Kocksvej 17.600 16.000 -1.600 -9 %
J.F. Willumsens Vej - mellem Fr.veerksvej og Kocksvej 14.800 14.800 0 0%

J.F. Willumsens Vej - mellem Fr.vaerksvej og Adalsvej 14.600 12.400 -2.200 -15 %
J.F. Willumsens Vej - est for Adalsvej 17.600 15.600 -2.000 -12%
J.F. Willumsens Vej - vest for Frederikssundsvej 16.300 14.600 -1.700 -10 %

Talt og beregnet trafik i Frederikssund by og et sterre omrdde omkring Frede-
rikssund er vist pd henholdsvis Figur 4 og Figur 5.

Trafikken beregnes med rimelig nejagtighed pa de overordnede veje gennem
Frederikssund og de overordnede indfaldsveje til Frederikssund. Vurderingen
cr, at modellen er velegnet til at beregne konsekvenserne af alternative nye
fjordforbindelser ved Frederikssund. Modellen er dog stadig ikke tilstrakkelig
detaljeret til at beregne de lokale interne ture i Frederikssund. Se eventuelt en
mere detaljeret vurdering af modellens begrensninger vedregrende lokale ture i
det centrale Frederikssund i notatet "Regionale trafikstremme contra bytrafik i
Frederikssund, 25. maj 2009".
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Ny Fjordforbindelse ved Frederikssund 13

Figur 4 Talt og beregnet hverdagsdagntrafik 2004 i Frederikssund - teellinger er vist med rodt
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Ny Fjordforbindelse ved Frederikssund i4

Figur 5 Talt og beregnet hverdagsdegntrafik 2004 ved Frederikssund - teellinger er vist med rodt
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Ny Fjordforbindelse ved Frederikssund 15

Hovedstadsomradet

Frederikssundsomradet

5 Forudsaetninger for 2018 prognoser

5.1 Infrastruktur og kollektiv betjening

Forudsatningerne vedrerende infrastrukturen og trafikbetjeningen frem til 2018
er baseret pa basis 2004 scenariet suppleret med de projekter og forbedringer,
der allerede er gennemfart eller hvis gennemforelse p.t. er vedtaget.

Zndringerne af det overordnede vejnet i Hovedstadsomradet omfatter:

*  Kege Bugt Motorvejen er udbygget fra 8/6 til 10/8 spor mellem Motorring
4 og Greve Syd

*  Motorring 3 er udbygget til 6 spor mellem Jegersborg og Holbakmotorve-
jen.

*  Frederikssundsmotorvejen er udbygget til 6 spor mellem Motorring 3 og
Motorring 4.

*  Holbzkmotorvejen er udbygget fra 4 til 8 spor gennem Flong fra Balders-
brende til Hedelandsvej og til 6 spor fra Hedelandsvej til Roskilde Vest.

*  Der er etableret en omfartsvej vest om Greested (2007) og st om Gerlase.
*  Helsinger Kongevej er ombygget.

* IOrestad forudszttes det overordnede vejnet svarende til vejnettet, som det
er udbygget primo 2008.

Ovennzvnte &ndringer og forudsetninger svarer fuldstzndig til forudsztnin-
gerne i Vejdirektoratets sidelebende undersegelse af en udbygning af Kege
Bugt Motorvejen. Udover ovennavnte forudszttes nu ogsa at:

*  Frederikssundsmotorvejen udbygges helt til Frederikssund, som vedtaget i
det politiske forlig i efteréret 2008.

Planlagte vaesentlige ®ndringer i referencevejnettet i Frederikssundsomradet er
vurderet i samarbejde med Frederikssund Kommune.
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Beregningsvejnettet i Frederikssundsomradet i referencesituationen 2018 er vist
1 figuren nedenfor. De frie hastigheder i modellen svarer som hovedregel til de

hoict tilladta hactichadar Far vianla atemlimismone e da fdn lenndlaloadan Ao 5.
g = g

steret i forbindelse med kalibreri;lg af modellens rutevalg.

" )

Figur 6 Modelvejnet i Frederikssundsomrddet i referencesituationen 2018

Kollektiv trafik

Hovedstadsomradet

C:ADocuments and Settingsisa_pdfgeniLocal Settings\Tempiimeldrvo 4ww.doc

Det kollektive net omfatter infrastruktur og trafikbetjening for S-tog,
regionaltog, fierntog, metro, lokalbaner og MOVIA’s busbetjening.

For 2018 situationen forudszttes planlagte ndringer i bade togtrafikken og
bustrafikken. De forudsatte &ndringer i kollektiv trafikbetjening fremgar af det
tekniske notat "Basis 2018 prognose"

5.2 Befolkning, arbejds- og studiepladser

For Hovedstadsomradet - bortset fra Frederikssundsomradet - svarer zone-
systemet til OTM modellens grundlazggende zonesystem. Den tilherende frem-
skrivning af befolkning, arbejds- og studiepladser er baseret pa tidligere under-
segelser som skitseret nedenfor.
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Befolkningstal Fremskrivningen af befolkningstallet til 2018 for Kebenhavns Kommune er

baseret pd en af kommunen udarbejdet zoneopdelt befolkningsprognose (udar-
haidat Aanamaluas INNTY

- ”

For de ovrige kommuner i Hovedstadsomrédet er befolkningstallet fremskrevet
fra 2004 til 2018 med udgangspunkt i Danmarks Statistiks kommuneopdelte
”Befolkningsprognose 2007”. For Frederiksberg Kommune er fremskrivningen

dog foretaget baseret pd kommunens Befolkningsprognose 2008, der er opstil-

 — - —— =

forudsat, at byudviklingen i kommunen primeert vil for;éé i Flintholmomradet.

De forudsatte befolkningstal i de enkelte kommuner i 2018 er fordelt p4 zoner i
forhold til befolkningstallene i 2004 for de zoner, der omfatter den pigaldende
kommune.

For @restad og andre sterre byudviklingsomrider i Kebenhavn, hvor der i for-
hold til 2004, forudsattes en vasentlig udbygning eller &ndret arealanvendelse
frem til 2018, er fordelingen af indbyggerne i 2018 pa beskzftigelses- og ind-
komstgrupper fastsat med udgangspunkt i fordelingen i kommunen som helhed
i2004.

Arbejdspladser Antallet af arbejdspladser i Kebenhavns Kommune er fremskrevet til 2018
baseret pd en af kommunen udarbejdet zoneopdelt prognose (udarbejdet de-
cember 2007).

For den evrige del af Hovedstadsomradet er antallet af arbejdspladser frem-
skrevet med udgangspunkt i en af Kebenhavns Kommune udarbejdet prognose
for det samlede antal arbejdspladser i regionen (ekskl. Kebenhavn). Det samle-
de antal arbejdspladser i 2018 er dernzst fordelt pd kommuner baseret pd den
senest foreliggende kommuneopdelte arbejdspladsprognose for Hovedstadsom-
ridet (HUR’s 2003-fremskrivning). Det forudsatte antal arbejdspladser i de en-
kelte kommuner i 2018 er fordelt pa zoner i forhold til antallet af arbejdspladser
12004 for de zoner, der omfatter den pagzldende kommune.

For Orestad og andre sterre byudviklingsomréder er fordelingen af de nye ar-
bejdspladser (i forhold til 2004) pi erhvervsgrupper i 2018 skennet.

Studiepladser Forudsztningerne for antallet af studiepladser er opdelt i studerende pa hejst 15
ar og studerende over 15 4r. Udviklingen i antal studerende pa hgjst 15 ar er
baseret p en simpel fremskrivning med befolkningsudviklingen for de 8-14
arige 1 den enkelte kommune i perioden 2004 til 2018.

Antallet af studiepladser for personer over 15 4r i de enkelte zoner er fremskre-
vet til 2018 baseret pa udviklingen i det samlede antal 15-24 4rige i Hoved-
stadsomridet,

For Orestad er der skennet ct antal folkeskolepladser, baseret pa antallet af 8-14
arige i Drestadszonerne. Desuden er Grestad gymnasium indlagt i den relevante
zone. Frederiksberg Gymnasium beliggende ved Frederiksberg Metrostation er

ligeledes indlagt.
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Frederikssundsomradet I Frederikssundsomradet er OTM modellens zonesystem detaljeret med det
primare formal at kunne fordele trafikken pa en rimelig mide mellem den nu-

wrmnvnemda I enmemeion Tandawlen Than ave caealien oo £2 A0 L A oo o £ T

o R — R e e e R

derikssund.

Byomradet i Frederikssund er opsplittet fra de tre zoner i OTM modellen til 31

zoner. Den nordlige del af Hornsherred og randomradet rundt om Frederiks-
sund er onsnlittet i 14 trafikzoner, Den detalierede zoneinddeling fremgadr af

—~ ~

Befolkningsprognosen 2018 for modellens trafikzoner er skennet med ud-
gangspunkt i en befolkningsprognose fra Frederikssund Kommune for kommu-
nens nye skoledistrikter. Af befolkningsprognosen fremgér bl.a. at udviklingen
af den planlagte nye bydel ved St. Rerbak Stationsby kun s smét forventes at
starte inden 2018. Starttidspunktet og hastigheden for udviklingen af den nye
bydel er dog meget usikker.
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5.3 Bilejerskabsfremskrivning
F orudsatnmgerne med hensyn til udv1klmgen i bilejerskabet er for Kebenhavns

AN ALILARGAAA uyutu.zub 1 uu5uu5apl.uu\|. 1wl cu. nuuuuu.ubu Pr- uan AUUI IUICLAaECL
fremskrivning af personbilejerskabet i kommunen, fordelt p bydele. Det er
valgt at forudsztte at udviklingen frem til 2018 forleber med den halve stig-
ningstakt set i forhold til kommunens fremskrivning.

YiviiEio

1 2 alead Lo TP T,
For den avrice dal af Havedatadsameidet er nsr:"—H.!FjPrcL cahat faret Fremckres
bl a

T s et SR E e
til 2018 er demaast bestemt ud fra indkomstelasticiteter, opgjort pa forskellige
geografiske omréder, og en forudsztning om en ekonomisk vakst (BNP) pa
14,6 procent frem til 2018, jeevnfor nogletalskataloget. De anvendte indkomste-
lasticiteter er baseret p en analyse foretaget af Danmarks Transportforskning
vedrerende sammenh&ngen mellem indkomst og bilejerskab (jevnfer DTF no-
tat 0304, "Radighed over bil - En beskrivelse af sammenhangen mellem hus-
standsindkomst, bilrddighed og geografi”). Personbilejerskabet er i beregnings-
forudsztningerne opgjort kommunevis.

En oversigt over forudsactningerne med hensyn til bilejerskabet i 2004 samt
forudsat i 2018 fremgéar af Tabel 2.
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Tabel 2 Personbilsejerskab 2004 samt 2018 (biler pr. 1000 indbyggere)

| Befolkning | Bilsierskab | Befolknina | Bileierskab | Bileierskab |

wommune 2004 2004 2018 2014-18 2018
Kebenhavn 501.664 169 533.507 14,8 % 194

Frederiksberg 91.721 226 97.979 15,0 % 260

Ballerup 46.610 299 47.396 114 % 333

| KranARy i 24708 1 n7E i _ann74 i Aans | nan

Drager 13076 | 355 | 12915 | 113% | 395
Gentofte 68.704 339 68.586 12,1 % 380
Gladsaxe 61.993 282 61.476 13,1 % 319
Glostrup 20.793 296 20.908 74 % 318

Herlev 27.272 283 26.172 12,4 % 318
Albertslund 28.498 259 25.655 6.9 % 277
Hvidovre 49.952 272 49.117 147 % 312
Hoje-Taastrup 45.556 298 48.016 20,5 % 359
Lyngby-Taarbaek 51.507 313 51.468 86 % 340
Redovre 36.391 277 35.583 123 % 311

Ishaj 20.750 261 20.578 14,2 % 298
Tarnby 39.535 299 40.195 124 % 336
Vallensbazk 12,382 355 11.703 11,8 % 397
Furese 37.076 347 37.509 95% 380
Allerad 23425 37 22.954 10.8 % 411

Fredensborg 39.414 346 38.590 13,6 % 393
Helsinger 60.927 312 61.822 15,1 % 359
Hillerad 44.355 338 49.463 9.5% 370
Harsholm 24.246 387 24.049 8,8 % 432
Rudersdal 53.348 379 53.621 16,9 % 443
Egedal 38.585 386 41.355 10,1 % 425
Frederikssund 42.509 375 46.834 16,0 % 435
Greve 47.971 359 45.750 10,6 % 387
Kege 54.150 339 60.451 13.9% 386
Halsnaes 30.089 366 32.559 13,7 % 416
Roskilde 78.640 332 85.847 12,0 % 372
Solrad 20.339 368 21.381 95% 403
Gribskov 40.394 403 40.393 11,2 % 448
Lejre 25.717 397 26.915 4,5 % 415
Stevns (Valle del) 10.272 418 10.556 15,4 % 482
| alt 1.822.569 281 1.884.277 125 % 316
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54 Portzonetrafik

Ture til og fra Hovedstadsomrﬁdet og transmure 1gennem Hovedstadsomridet,

1 L3} 1.
[PV R l.pvl [FRVITERre \vnuu.u.uu l.u..tu; uuxu5uua uuu.« a:. uaumuwcucu, nicr

skal angives som inddata til modelberegningerne for et givent prognosesr. I det
falgende beskrives de benyttede forudsetninger med hensyn til portzoneturene

12018.
pnr 1rn=h--:|4'1.'1.-aﬁ ar Aar hagarat n Veidiretnratets nroonncer  frandoat en % L
H . 1w 4 et e
S e =g e e ava § vesiawews 1wy Al pra ey ra.u

cent for Sydmotorvejen og pa 2,3 procent for de evrige statsveje. For de avnge
kommuneveje ind og ud af Hovedstadsomradet er forudsat en 4rlig vaekst pa 1,0
procent.

For banetrafikken er der, baseret p4 Trafikstyrelsen oplysninger, forudsat fel-
gende. For Vestbanen forudszttes vaekst frem til 2018 pa 28 procent. For
Nordvestbanen forudsattes vaekst frem til 2018 pa 13 procent. For Lille Syd
forudsettes et uzndret antal rejsende i perioden 2004-2018. For @stbanen og
bustrafikken forudsattes et uendret antal rejsende i perioden 2004-2018. For
banetrafikken over @resundsbron forventes der, ifolge Trafikstyrelsen, 48.400
passagerer per hverdagsdogn i 2018. Vejtrafikken forventes ifelge @resunds-
bron at udgere 36.600 keretgjer per hverdagsdegn i 2018.

Med hensyn til fargeruterne er der ikke opstillet en prognose for den trafikale
udvikling, da denne vurderes at veere af meget begranset betydning, men blot
forudsat uendret trafik. For fergeruterne Helsinger-Helsingborg samt for fer-
geruterne fra/til Kebenhavns Nordhavn og fergeruten Hundested-Rervig forud-
seettes siledes et uzndret uzndret antal personture for perioden 2004-2018.

Med hensyn til Kebenhavns Lufthavn, s& var der i 2007 1.990.064 afrejsende
og ankommende passagerer pa indenrigsdestinationer og 19.419.462 passagerer
pé udcnrigsdestinationer i Kebenhavns Lufthavn, hvoraf 20 procent var trans-
ferpassagerer. For perioden 2007-2018 forudsattes en arlig vaekst pa 2,9 pet.
for sével indenrigs- som udenrigspassagerer, baseret pA Kobenhavns Lufthavns
generelle vurdering af vaksten fremover. Det forudsattes endvidere, at passa-
gertrafikken er jezvnt fordelt over alle &rets dage og hverdagsdegntrafikken
dermed er lig med érstrafikken divideret med 365, Som for 2004-trafikken
skonnes et tilleg pa 10 procent for hente- og bringeture til lufthavnen.

Endelig forudszttes det, som folge af metroens etablering, at andelen af kollek-
tive ture vil vaere 10 procent hejere end i 2004.

For alle de ovennavnte portzoner er der generelt forudsat en uzndret turfor-
malsfordeling samt degn- og ugefordeling af trafikken gennem perioden 2004-
2018. Der er endvidere for vejtrafikken forudsat et uzndret gennemsnitligt an-
tal personer per bil.

Biltrafikken og den kollektive trafik for de enkelte portzoner i basisaret 2004
og det forudsatte antal ture i 2018 fremgdr af Tabel 3 og Tabel 4.
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Tabel 3 Portzonetrafik 2004 (antal ture per hverdagsdegn)
| Bitwre |

Zone Besknvelse (keretgjer) | Koliektive ture
819 Faergerute Kege-Bornholm 17 0
820 @resundsbron 12.526 18.465
821 Feergerute Helsingar-Helsingborg 7.285 2128

RV | =oornardra Hiindaatad. W ensin | 1EN 1 n
823 Roskilde-Ringsted landevej (rute 14) [ o625 238
824 Holbazskmotorvejen 30.907 500
825 Munkholmbroen 3.214 106
826 Roskilde-Holbaek landevej (rute 155) 4,225 0
827 St. Melasevej (rute 255), Nordvestbanen 4.325 7.526
828 Ringsted-Kage landevej (rute 150) 3.048 100
829 Vestmotorvejen, Vestbanen 38.958 36.335
830 Sydmotorvejen samt Kege-Vordingborg landevej, Lille Syd 41.769 2.658
831 Faksevej (rute 209), @stbanen Kege-Fakse 593 1.035
832 St. Heddingevej (rute 261), Dstbanen Kage-Redvig 4.923 1.021
833 Fzergerute til Malme og Oslo fra Frihavnen 167 0
834 Lufthavnen, indenrigsrejsende med fly 1.382 864
835 Lufthavnen, udenrigsrejsende med fly 12.442 7.776
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Tabel 4 Portzonetrafik 2018 (antal ture per hverdagsdagn)
| Bilture | |
Zone Besknvelse (keretajer) Kollektive ture
819 Feergerute Kege-Bornholm 117 0
820 Gresundsbron 36.590 48.390
821 Feergerute Helsinger-Helsingborg 7.285 2.128
R P | =marnan it =indactad_ W mndan 1 aTn 1 ~ |
823 Roskilde-Ringsted landevej (rute 14) 12.817 238
824 Holbaekmotorvejen 43.299 500
825 Munkholmbroen 7.223 106
826 Raskilde-Holback landevej (rute 155) 4,857 0
827 St. Melesevej (rute 255), Nordvestbanen 4,972 8.504
828 Ringsted-Kege landevej (rute 150) 3.026 100
829 Vestmotorvejen, Vestbanen 54.499 46.509
830 Sydmotorvejen samt Kege-Vordingborg andevej, Lille Syd 52.224 2658
831 Faksevej (rute 209), @stbanen Kege-Fakse 6.816 1.035
832 St. Heddingevej (rute 261), @stbanen Kege-Radvig 5.659 1.021
833 Faergerute til Malme og Oslo fra Frihavnen 167 0
834 Lufthavnen, indenrigsrejsende med fly 2.021 1.445
835 Lufthavnen, udenrigsrejsende med fly 19.878 14.107
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6 Trafikprognoser 2018

6.1 Referenceprognose

Referenceprognosen for 2018 for biltrafik p2 veje i Frederikssundsomradet
fremgar af figurerne nedenfor. Prognosen for trafikken p& Kronprins Frederiks
bro, pé J. F. Willumsensvej og pa andre overordnede veje i Frederikssund by
fremgar af Figur 8. Prognosen for de overordnede veje i Hornsherred og i Fre-
derikssundsomradet i evrigt fremgér af Figur 9.

Trafikmodelberegninger er beheftet med nogen usikkerhed. Usikkerheden i
beregningen af biltrafikken pa overordnede veje med regional og langdistance-
trafik er relativt mindre end usikkerheden pé lokale veje. Den relative usikker-
hed pa beregnede @ndringer i trafik pa grund af &ndringer i vejnettet er mindre
end den absolutte usikkerhed.

Trafikmangderne i specielt Frederikssund by skal tages med forbehold, idet
korte lokale ture kun delvist indgar i modellen.

Beregnet trafik 2004 og 2018 pa streekninger langs den primzre rute for gen-
nemkerende trafik ved og i Frederikssund er sammenstillet i Tabel 5.

Pa Kronprins Frederiks beregnes i 2004 knapt 19.700 keretejer pé et hverdags-
degn. Prognosen for 2018 er 25.400 keretgjer svarende til en stigning p 5.700
keretajer eller 29 % i forhold til 2004.

Tabel 5 Beregnet trafik pd gennemfartsruten - hverdagsdagntrafik 2004 og 2018
Vej — lokalitet 2004 2018 stigning
Skovnaesvej - syd for Kr. Fr. Bro 13.300 17.400 4100 1%
Kronprins Frederiks Bro 19.700 25.400 5.700 29 %
J.F. Willumsens Vej - mellem Fzergevej og Kocksvej 16.000 20.400 4.400 28 %
J.F. Willumsens Vej - mellem Fr.vaerksvej og Kocksvej 14.800 19.400 4.600 31 %
J.F. Willumsens Vej - mellem Fr.vaerksvej og Adalsvej 12.400 16.700 4.300 35%
J.F. Willumsens Vej - ast for Adalsvej 15.600 21.500 5.900 8%
J.F. Willumsens Vej - vest for Frederikssundsvej 14.600 20.100 5.500 38 %
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Figur 8 Referenceprognose 2018 for Frederikssund by, hverdagsdegntrafik
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Figur 9 Referenceprognose 2018 for Frederikssundsomrddet, hverdagsdegntrafik

Biltrafikkens trafikarbejde og rejsetid i hele modelomradet fremgar af Tabel 6.

Tabel 6 Trafikarbejde og rejsetider pr. hverdagsdagn i referencesituationen
Traftkarbejde (1000 km) Rejsetid (1000 keretajstimer) heraf treengselstid
kl. Person- | Varebi! |Lastbil |1 alt Person- | Varebil |Lastbil || alt Person- | Varebil |Lastbil |[ ait

05-07 1.871 289 144| 2305 3164 5,03 245| 3912 1,78 0,24 0,10 213

0708 | 2893 438 1637 3.485| 62,78 9,67 3,27 7572| 14,38 2,10 062| 17,10

08-09 2.894 4086 161 3.463| 64,76 9,00 345 77,21 13,62 1.81 0,58 16,01

09-15 | 11.430| 1.776 904 | 14111 231,70 36,20| 17,10 28500| 23,00 3,55 143 27,98

15-18 | 10347 1.163 404 | 11.914| 242,00( 26,74 8,92| 27766| 57,38 6,42 1,89 65,69

18-21 4.361 512 173 5.048( 84/19| 10,19 329| 97,67 4,85 0,58 0,16 5,59

21-05 2610 309 136| 3.057| 47,20 5,81 2,30 5531 0,27 0,03 0,01 0,31

| alt 36.409| 4.896| 2.079( 43.385| 764,26| 102,64| 40,78 907,68 11528| 14,73 4,79 134,79
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6.2 Trafikprognoser for nordlige forslag
Der er beregnet trafikprognoser for to alternative nordlige forslag benavnt Nla

VE LNLUY.

Alternativ Nla er en nordlig lasning med udbygning af den eksisterende vej-

forbindelse gennem Frederikssund og en ny broforbindelse som vist p de 2

figurer nedenfor. Figur 10 viser linjeforingen og oversigtlige tilslutninger bort-
fra etreknincean .'_'-ﬁ'.‘._.'_‘."iﬁg Ol:':ii‘:s'\'l‘ej_q{:fu"‘vc.'\u.n: A hrarian evrarirmoaT = 0 A 1 1

ant
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TAMA A LA Am e WA ¢ 8 ALLMLAMIWAL T W) ANA LA LU LML U WLV WSRO VA |1 LW RLD V\.«J Us
Frederiksveerksvej uden tilslutning til Odinsvej/Kocksvej og med tilslutning til
Frederiksverksvej. De ovrige kryds forudszttes i niveau som vist pa Figur 10.
Hele streekningen forudsattes udfart med 2*2 vognbaner med hastighedsbe-
grensninger pa 60 km/t pa streekningen gennem Frederikssund.

Forslag N1b er identisk med N1a, bortset fra at alle kryds etableres i niveau.

Roaklide Flord

Figur 10 Alternativ Nla og N1b - oversigtstegning

T R

| e g )

Figur 11 Alternativ Nla - niveaufti krydsning af Odinsvej/Kocksvej og Frederiksvaerksvej
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Den beregnede trafik pa den nye fjordforbindelse og gennem Frederikssund i

hnanhaldases ....m,.lﬁ,.u,._..,.‘ M N 5 IR N\ i PO . o SRR L. R |

efterfolgende figurer.

D T T e e mA s ma e E—— ——

let i tabellerne nedenfor. Fordelmgen pé det evrige vejnet er illustreret pé de

Pa den nye bro over fjorden og pa forbindelsen gennem Frederikssund forven-
tes trafkken at t‘.hch i qtﬁrrequ-andenen 31.500 I-ulpr pi dp fleste efmalmmapr

et L

trafikken péa den nedgravede streekning forventes at stige med 4.700 biler pr.

hverdagsdegn
Tabel 7 Alternativ N1a - beregnet trafik pa ruten gennem Frederikssund - hverdagsdegntrafik 2018
Vej — lokalitet Referen- Alternativ Stigning
cesituation N1a
Skovnaesvej - syd for Kr. Fr. Bro 17.400 21.400 4.000 23%
Kronprins Frederiks Bro 25.400 28.900 3.500 14 %
J.F. Willumsens Vej - mellem Faergevej og Kocksvej 20.400 24100 3.700 18 %
J.F. Willumsens Vej - mellem Fr.veerksvej og Kocksvej 19.400 24.100 4.700 24 %
J.F. Willumsens Vej - mellern Fr.vaerksvej og Adalsvej 16.700 20.000 3.300 20%
J.F. Willumsens Vej — est for Adalsvej 21.500 25.100 3.600 17 %
J.F. Willumsens Vej - vest for Frederikssundsvej 20.100 23.400 3.300 16%
Tabel 8 Alternativ N1b - beregnet trafik pa gennemfartsruten - hverdagsdagntrafik 2018
Vej - lokalitet Referen- Alternativ stigning
cesituation Nib
Skovnaesvej - syd for Kr. Fr. Bro 17.400 21.200 3.800 22%
Kronprins Frederiks Bro 25.400 28.700 3.300 13 %
J.F. Willumsens Vej - mellem Faergevej og Kocksvej 20.400 24.100 3.700 18 %
J.F. Willumsens Vej - mellem Fr.vaerksvej og Kocksvej 19.400 21.900 2.500 13 %
J.F. Willumsens Vej - mellem Fr.vaerksvej og Adalsvej 16.700 19.400 2.700 16 %
J.F. Willumsens Vej - sst for Adalsvej 21.500 24.200 2.700 13%
J.F. Willumsens Vej - vest for Frederikssundsvej 20.100 22,600 2.500 12%
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Den beregnede trafik i projektalternativ Ni1a og N1b fremgar af figurerne ne-
denfor. Figur 12 og Figur 13 viser prognoserne for strekningen ved og gennem

Fradarilreconrimd Fianr 14 ne Fionr 18 vicar vranmncarnn fae ab otoses v it fen
coreceniyesund, Mo Ao e L wisar neammaonamma for obatares ndonit in.

it RS g i bt ek e gl AR Sy

klusiv Hornsherred.

P4 Kronprins Frederiks Bro forventes knap 29.000 biler pr. hverdagsdegn i
2018 i begge alternativer. Trafikmangderne i specielt Frederikssund by skal
tages med forbehold, idet korte lokale ture kun delvist indgir i modellen,

Figur 12 Alternativ Nla, rafikprognose 2018 (hverdagsdegntrafik)
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Figur 13 Alternativ N1b, trafikprognose 2018 (hverdagsdagntrafik)

CADocuments and Settingsisa_pdfgeniLocal SettingsiTemp\1meldrve.dww.doc ww.[



Ny Fjordforbindelse ved Frederikssund 31

Figur 14 Alternativ Nla, trafikprognose 2018 (hverdagsdegntrafik)
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Figur 15 Alternativ N1b, trafikprognose 2018 (hverdagsdegntrafik)
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De forventede @ndringer i trafikken i forhold til referencesituationen er vist pd
de fire figurer nedenfor. Straekninger med sget trafik er vist med rodt og strak-

ninnar maad radunarat feafils ar viat smad ovant

Trafikken pé strekningerne i Frederikssund by omfordeles delvist primeert af-
hangig af hvorledes krydsene og tilslutningerne langs J.F. Willumsensvej ud-
formes.

o ww = e - . - e ~ - e o .~ - LR ¥

Fargelundsve;j til Skovnasvej. Endvidere flyttes trafik fra ruter syd om Roskil-
de Fjord til forbindelsen gennem Frederikssund, hvilket sammen med en stig-
ning 1 antallet af personbilture er medvirkende til forggelse af trafikken pa rute
53 og Frederikssundmotorvejen.

=
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Figur 16 Alternativ Nia - rafikeendringer i forhold til referencesituationen (hverdagsdegntrafik)
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Figur 17 Alternativ N1b - trafikendringer i forhold til referencesituationen (hverdagsdegntrafik)
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Figur 18 Alternativ Nla - trafikendringer i forhold fil referencesituationen (hverdagsdogntrafik)
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itrafiken 2018
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Figur 19 Alternativ N1b - trafikeendringer i forhold til referencesituationen (hverdagsdognirafik)
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Det samlede antal bilkm og den samlede rejsetid (keretejstimer) i projektalter-
nativ N1a og projektalternativ N1b fremgar af Tabel 9 og Tabel 10 nedenfor.

Det samlede antal karetgjskm forventes at stige med ca. 67.000 og ca. 57.000
km pr. hverdagsdegn i alternativ N1a og N1b. Den samlede rejsetid forventes at
stige med ca. 180 og 160 timer pr. hverdagsdegn. Stigningerne skyldes dels at

projektet forventes at generere flere bilture og dels at bilturene forventes at bli-
ve lengere. Trengselstiden reduceres med ca, 990 timer pr. hverdassdaen i

Tabel 9 Trafikarbejde og rejsetider pr. hverdagsdagn i projektalternativ Nla
Trafikarbejde (1000 km) Rejsetid (1000 keretejstimer) heraf treengselstid
kt. Person- | Varebil |Lastbil |1 alt Person- | Varebil |Lastbil |1 alt Person- | Varebil |Lastbil || alt

05-07 1.874 290 145| 2.309| 31,68 5,04 2,45| 39,16 1,78 0.24 0,10 2,12

07-08 2.900 439 153| 3.492] 62,83 9,67 327 7577| 14,32 2,09 062 17,04

08-09 2.901 4086 162 | 3.470| 64,83 8,99 345| 7728 13,59 1,80 058| 1597

09-15 | 11.446( 1.777 905| 14.120( 231,89| 36,19| 17,11] 28519( 22,93 3,53 142 27,87

15-18 | 10.365| 1.163 404 | 11.932| 24167 26,67 891| 27725| 56,71 6,34 1,87 64,92

18-21 4.371 513 174| 5.058( 84,32 10,19 3,29 97,80 4,84 0,57 0,15 5,57

21-05 2617 310 137 | 3.064| 47,29 5,81 2,30| 5540 0,27 0,03 0,01 0,31

| alt 36.474| 4.897( 2081| 43.452| 764,52| 102,56 40,79| 907.86| 114,44| 14,60 4,76 133,80

Tabel 10 Trafikarbejde og rejsetider pr. hverdagsdegn i projektalternativ N1b

Trafikarbejde (1000 km) Rejsetid (1000 keretojstimer) heraf traengselstid

kl. Person- | Varebil {Lastbll {lalt Person- { Varebil | Lastbil | alt Person- { Varebil |Lastbil |1 ait

05-07 1.874 290 145] 2.309| 31,68 5,04 245 39,17 1,76 0,24 0,11 211

07-08, 2899 439 1631 3.491| 62,83 9,67 327 7576( 14,31 2,09 062 17,02

08-09 2.901 406 162 3.469| 64,83 8,99 345 7728 13,58 1.80 0,58 15,96

09-15 | 11.444| 1.777 905( 14.126( 231,90| 36,19| 17,11 28521 22,94 3,53 143 27,91

15-18 | 10.361 1.163 404 11.928| 24165| 26,68 8,91 277,24| 56,69 6,35 1,87 64,91

18-21 4.370 513 174 5.057| 84,32 10,19 3,29| 97,80 4,84 0,58 0,16 5,57

21-05 2617 310 137| 3.063| 47,28 5,81 2,30| 655,39 0,27 0,03 0.01 0,31

| alt 36.465| 4.897| 2081 43.442| 764,49 | 102,57 | 40,79| 907,84 114,40| 14,62 4,78 133,80
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Trafikantbesparelserne for biltrafikken fremgar af Tabel 11o0g Tabel 12 for
henholdsvis alternativ N1a og N1b. Tidsbesparelserne fremkommer kun i myl-

Aretiden cam en radnltinn 1 traenncalctiden fordi hactichadearaancan nd AN Lm#it

gennem Frederikssund forudszttes uzndret.

Taballli Tegtiegnbocp arsiominln sz hveidanodonuiimraisita o sl s Nl
Trafikarbejde (1000 km) Rejsetid (1000 keretajstimer) heraf treengselstid
kl. Person- | Varebil |Lastbil [Ialt Person- | Varebil | Lastbil || alt Person- | Varebil |Lastbil |]alt
05-07 0,16 -0,01 0,00 0,15] 0,006| -0,001 0,000 ©,005| 0,005 0,001 0,000 0,006
07-08 0,38 0,03 0,03 044]| 0086 0007 0002| 0094 0085 0,011 0,003| 0,098
08-09 -0,18 0,09 0,05 -0,05| 0,048| 0003] 0002 0053} 0,049| 0007} 0,002] 0,058
02-15 0,80 -0,22 0,18 0,76| 0,094 0,009 0,002} 0,105 0,103 0,025 0,008| 0,136
15-18 5,26 0,60 0,39 6,25 0,782 0,072 0022} 0876] 0781 0,082 0,024| 0,888
18-21 -0,41 -0,03 0,03 0,4 0,016 0,001 0,000 0017 0.022] 0005| 0,001 0,029
21-05] -046| -010| -001| -056| o0000| o0000| o0000| 0000| o0002| 0001| 0,000| 0,003
| alt 5,55 0,36 0,67 6,58 1,033 0,089 0,028 1,151 1,048| 0,132] 0,039 1,219
Tabel 12 Trafikantbesparelser i alt pr. hverdagsdagn i projektalternativ N1b
Trafikarbejde (1000 km) Rejsetid {1000 keretajstimer) heraf treengselstid

kl. Person- | Varebil |Lastbil |1 alt Person- | Varebil {Lastbil {1alt Person- | Varebil |Lastbil || alt
05-07 0,06 0,01 0,00 0,08] 0,003 -0,001 0,000| 0002 0019} 0,000} -0,002| 0,017
07-08 0.64 0,05 0,04 0,73] 0076| 0,008| 0002] 0086 0102{ 0010} 0,001 0,112
08-09 -0,14 0,08 0,04 -0,03| 0,037| 0,004 0,001 0,041 0,080} 0006| 0,000] 0,066
09-15 0,44 -0,06 0,15 0,53| 0,026 0,011 0,002 0,039| 0,082 0,021 -0,005( 0,098
15-18 5,36 0,63 0.43 642) 0,754 0,066 0,020 0,840] 0,794 0,074] 0,019| 0,887
18-21 -0.47 -0,08 0,05 -0,49] -0,001| -0,001 0,000| -0002] 0,018( 0,003| -0,001 0,020
21-05 -0,71 -0,05 -0,01 -0,77| -0,008| -0,001 0,000| -0,008} 0002| 0,001] -0,001 0,002
| alt 5,18 0,60 0,70 647| 0887 0086 0024| 0997] 1,078| 0,14| 0,011 1,202
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Det samlede antal personture i referencesituationen og prognosealternativerne
Nla og N1b er vist i Tabel 13 og Tabel 14 nedenfor Det samlede antal person-

v amnndAd LIV O A _a oal_

3 1 A S

e e = m  mmer e s A ssaw s At e uu;ounubv.u.n L AL LLALIIVE MW ]"“

grund af overflytning fra de andre transportmidler og dels pa grund af egentlig

ny trafik.
Tabel 13 Alternativ Nla - eendring i persontrafikkens fordeling pé trans-
portmidier
Hoved Transportmidde! Reference Alternativ Andring
situation N1a
Bil 3.708.892 3.710.501 1.610
Cykel 1.102.252 |  1.101.824 -428
Gang 983.144 982.897 -247
Kollektiv trafik 937.130 936.720 -409
Total 6.731.417 6.731.943 526
Tabel 14 Alternativ N1b - eendring i persontrafikkens fordeling pé trans-
portmidier
Hoved Transportmiddel Reference Alternativ Andring
situation N1b
Bil 3.708.892 3.710.524 1.632
Cykel 1.102.252 | 1.101.779 473
Gang 083.144 982.918 -226
Kollektiv trafik 937.130 936.720 410
Total 6.731.417 6.731.942 525
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6.3 Trafikprognoser for sydlige forslag

1ol i LUI.USIJ.UI. uuiu\l.uusuum.d o a-umuativc byufsiigc IUlbid.B. LIC W l.Ul dlayg
er identiske bortset fra forudsaetningen vedrerende hastighedsbegransningen. I
hovedforslaget er forudsat en hastighedsbegraensning p4 90 km/t.

I VVM undersggelsen er vurderet alternative fjordforbindelser fra hejbro til

tunnellasnincar Tiniefaringen ar chrat eat idanticlh far alle friclan v tilelois
bk 3 o getiidantisle fara o tarclaninartilall

e g VA ARV A L WAL . 1 4
o T WAALLLL SALjm ALl ALMA S § WAL L WA ARAWALLALMLL LS WAL ALIL W WAL S WL

stort set ligeveardige fra trafikanternes synspunkt, si prognosen for hovedalter-
nativet forudsettes at vaere gyldig for alle forslag. Det er dog fremfort at ha-
stighedsbegransningen burde vare 80 km/t i nogle af forslagene, hvorfor der er
gennemfort en falsomhedsberegning med en hastighedsbegransning pa 80
km/t.

Linjeferingen af de sydlige forslag og tilslutningerne til det @vrige vejnet frem-
gér af Figur 20. Figuren svarer til alternativ S1, men linjeforing og vejtilslut-
ninger er principielt de samme for alle bro- og tunnelalternativerne.

I ast forudsazttes fjordforbindelsen at starte ved den planlagte Frederikssunds-
motorve;j og tilsluttet motorvejen med et B-anlaeg. I vest forudsattes fjordfor-
bindelsen afsluttet ved den eksisterende statsvej mellem Lyngerup og Skibby
og tilsluttet den eksisterende vej og de lokale veje mod Taerslev og Dalby som
vist pa Figur 20. Fjordforbindelsen forudseettes desuden med tilslutninger ved
Marbekvej syd for Frederikssund og til en ny omfartsvej ved Lyngerup med
forbindelse til den eksisterende vej mod Jaegerspris. Terslevvej og de gvrige
lokale veje forudszttes ikke tilsluttet til fjordforbindelsen.

Hele strekningen forudszttes udfert med 2*2 vognbaner.

Dimensioneringshastigheden [orudsattes at veere mindst 90 km/t og hastig-
hedsbegransningen forudsattes at vaere 90 kmv/t i hovedalternativet.

Figur 20 Alternativ §123 - oversigtstegning med linjeforing og vejtilslutninger
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Trafikken pa den nye sydlige fjordforbindelse er prognosticeret til henholdsvis
ca. 19.800 og 18.600 keretajer pr. hverdagsdegn i 2018, hvis fjordforbindelsen

bl L Y e Ll L AL 2L L 1Al NNl _fe . ONN.__fa

e e v e e g mmarm———— fe Y m  mm————ar e s W mmame v o w w mmmm— vy

Begge trafikprognoser er beskrevet detaljeret i tekniske notater. Nedenfor re-
sumeres resultaterne for hovedalternativet med en forudseetning om 90 km/t.

Projektvejnettet omkring Lyngerup er &ndret i den afsluttende fase af VVM

!mdpmaopkpn Det endelic fnm}aor til veiforloab omkrine I vnoerun og de tilsva-

S Vil V&

rup og dermed traﬁkprognoseme ide tidligere tekniske notater svarer ikke 100
% til trafikprognoserne nedenfor pga. de mindre @ndringer af vejnettet omkring

Lyngerup.

Den prognosticerede trafik pa den nye fjordforbindelse og pa det omkringlig-
gende vejnet fremgar af Figur 21.

B _-. 4.587
s N
&
HOT 2018
$1-52-53, 90 bkt
nm— ) 600 16 200,000
— 40.000t0 50.000
18¢, \ — 00010 40,000
o — 2000010 30.000
BT 10000t 20.000
— 5.000t0 10.000
| N— " e
Ve = M}
Figur 21 Biltrafik pa den nye fjordforbindelse (hverdagsdagntrafik 2018, 90 kmn/t)
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Trafikken pa den eksisterende Kronprins Frederiks Bro er prognosticeret til ca.
13.300 biler pr. hverdagsdegn i 2018. Den prognosticerede trafik pa den ekSl-

némumin A I'.-.a—ll-‘a.l-. e dalam o ..R At memalremem el memmmm A vrntemnt 2 Teadacilrnsee
L= OO

fremgar af Figur 22, Trafikmaengdeme i specielt Frederlkssund by skal tages
med forbehold, idet korte lokale ture kun delvist indgar i modellen.
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Figur 22
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Biltrafik pa den eksisterende bro med sydlig forbindelse (hverdagsdagntrafik 2018, 90 km/t)

Trafikken pé den eksisterende bro og den eksisterende vejforbindelse gennem
Frederikssund forventes reduceret vaesentligt, men der forventes stadig betyde-
lig trafik pa den eksisterede bro og vejforbindelse gennem Frederikssund. Den
forventede reduktion i trafik pa den eksisterende bro og vejforbindelsen gen-
nem Frederikssund fremgér af Tabel 15, hvor trafikken i projektalternativet
med sydlig fjordforbindelse er sammenlignet med trafikken i referencesituatio-
nen.




Ny Fjordforbindelse ved Frederikssund

Tabel 15 Beregnet trafik pd ruten gennem Frederikssund - hverdagsdegntrafik 2018
| vei - lokatitet | Referen- | Proiektal- | reduktion |
cesituation ternativ
med sydlig
forbindelse
Skovnasvej - syd for Kr. Fr. Bro 17.400 7.400 10.000 57 %
Kronprins Frederiks Bro 25.400 13.300 12.100 48 %

1 1 : ™— 1
J.F. Willumsens Vej - mellem Fr.veerksvej og Kocksvej 19.400 11.200 8.200 42 %
J.F. Willumsens Vej - mellem Fr.vaerksvej og Adalsvej 16.700 9.700 7.000 42 %
J.F. Willumsens Vej - ast for Adalsvej 21.500 14.600 6.900 32%
J.F. Willumsens Vej - vest for Frederikssundsvej 20.100 13.300 6.800 34 %
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De forventede omfordelinger i trafikken i forhold til referencesituationen er vist
pa de tre ﬁgurer nedenfor. Straekmnger med aget trafik er vist med redt og

PRr UguORy PR S,

e e E s Lim i s v v ra™ s VAMAIIL Wi ¥ AL LiavAd siyut.

De forventede @ndringer i trafik i Frederikssund byomrade fremgér af Figur
23.

I Frederikssund bvomride forventes trafikken at stiea nd den svdlipe.dela
) £

e iy Rl =t

nordlige del af den nye mdfaldsvej til Frederlkssu.nd via Marbaakve_] forventes
en mindre reduktion af trafikken.

P& det ovrige vejnet i Frederikssund by forventes en reduktion af trafikken, hvis
der etableres en ny fjordforbindelse syd for Frederikssund.
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Figur 23
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Trafikeendringer i forhold til referencesituationen (hverdagsdogntrafik 2018)
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De forventede &ndringer i trafik i oplandet omkring Frederikssund fremgér af
Figur 24.

Omkring Frederikssund forventes trafikken selvfalgelig at stige pa den nye
fiordforbindelse og alle nye vejstreekninger der etableres i forbindelse med den
nye fjordforbindelse. Trafikken forventes desuden at stige pa andre veje, der i
en situation med en ny fjordforbindelse, anvendes af trafik til og fra den nye
fiordforhindelse, P4 Frederikssundsmotorvejen, pd vejen mod Skibby og pa

- ~ ; LN

2.000-5.000 bilture pa siraakningerne nzrmest den nye fjordforbindelse.

Oplandstrafikken til og fra Gerlev og Skuldelev flyttes, sa trafikken oges med
henholdsvis ca. 1.000 og 1.800 bilture pd to lokale veje og reduceres tilsvaren-
de pa to andre veje.

Figur 24 Trafikaendringer i forhold til referencesituationen (hverdagsdegntrafik 2018)
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De forventede andringer i trafik i et sterre omrade inklusiv vejen syd om Ros-
kilde fremgar af Figur 25.

En ny sydlig fjordforbindelse svarende til alternativ S123 forventes at tiltreekke
ca. 2.600 lange bilture, der i referencesituationen korer syd om Roskilde.

3 AEndinges | wafikken 2018
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Figur 25 Trafikeendringer i forhold til referencesituationen (hverdagsdogntrafik 2018)
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Det samlede antal bilkm og den samlede rejsetid (keretejstimer) i projektalter-
nativ §123 fremgar af Tabel 16 nedenfor. Det samlede antal kereta_] skm forven-

tmo At ction smmad e OO DAN o Tl 12
....... LD AL eweAssw it 4w A A AVSL Y vubvu ul- UJ.A‘U Avuuvvlvs

med ca. 360 timer pr. hverdagsdegn. ZAndringerne skyldes dels at projektet for-
ventes at generere flere bilture og dels at rutevalget @ndres. Trangselstiden re-
duceres med ca. 1280 timer pr. hverdagsdegn.

& Ry i s 3 By Rt - i
w 4 A VTG W T CIOCHIUET L,
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P23 T hiA

Trafikarbejde (1000 km) Rejsetid (1000 keretgjstimer) heraf traengselstid
ki, Person- | Varebil |Lastbil [l alt Person- | Varebil |Lastbil |l alt Person- | Varebil |Lastbit [lalt
05-07 1.875 289 145 2.309| 31,65 5,03 2,45( 39,12 1,76 0,24 0,10 2,11
07-08 2.903 438 153| 3.494) 62,77 9,65 3,26| 7569 14,27 2,08 062]| 16,97
08-09 2.904 406 162| 3.472] 64,81 8,98 345 77.24) 13,57 1,80 058 1595
09-15 | 11.455 1.776 906 | 14.137| 231,81 36,15 17,10| 285,05] 22,90 3,52 143| 27,85
15-18 | 10.376| 1.162 405| 11.942] 241,53| 26,62 8,90| 277,04| 56,58 6,31 1,86 64,75
18-21 4,378 513 174 5.063| 84,32| 10,18 3,28| 97,79 4,84 0,57 0,16 5,57
21-05 2.620 309 137| 3.066] 4728 5,80 2,30| 55,38 0,27 0,03 0,01 0,31
I alt 36.508| 4.894{ 2.082| 43.484| 764,17 10240 40,75| 907.32| 114,20 14,55 4,76 133,51
Trafikantbesparelserne for biltrafikken fremgar af Tabel 17.
Tabel 17 Trafikantbesparelser i alt pr. hverdagsdagn i projektalternativ $§123 i 2018
Trafikarbejde (1000 km) Rejsetid (1000 keretgjstimer) heraf treangselstid
kl. Person- | Varebil |Lastbil |1alt Person- | Varebil |Lastbil |1 alt Person- | Varebil |Lastbil || ait
05-07 1,80 0,08 0,04 192] 0,073] 0006 0003| o0082] 0,027| 0003| -0,001| 0,023
07-08 2,89 0,25 0,10 323 0,230 0022 0008 0260| 0,173 0,019| 0,002 0,182
08-09 2,25 0,38 0,13 277] 0,52 0,013 00068 0,72| 0,007 0,011 0,001 0,098
09-15 9,62 0,42 064| 1068] 0425| 0039 0,032 049| 0359| 0027 0002] 0176
15-18 14,18 1,13 060 15901 1,267 | 0,118] 0,042 1,426] 1,139| 0,111 0,029 1,130
18-21 3,48 0,10 0,06 364 0,449) 0,009! 0,003] 0,161 0,120 0,006 -0,001 0,034
21-05 1,83 0,03 0,05 1,91 0,074| 0,004 0,003] 0,081 0,060| 0,001 -0,001 0,002
i alt 36,04 2,38 162| 40,05| 2370 0,211 0097 2678] 1986| 0,180| 0,031 1,645
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Det samlede antal personture fordelt p4 hovedtransportmiddel er vist i Tabel 18
for henholdsvis referencesituationen og prognosealternativ S123. Det samlede

antnl smavammbiirn mand kil fasmrnmtbnn nd nblmw eem o o A ANN Ot O
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kommer dels pa grund af overﬂﬁnmg fra de andre transportmidler og dels pa
grund af egentlig ny trafik.

Tabel 18 Andring i persontrafikkens fordeling péa transportmidler

szornitas e S
Bil 3.708.802 | 3.711.773 2.881
Cykel 1.102.252 1.101.471 -781
Gang 983,144 982.783 -361
Kollektiv trafik 937.130 936.273 -857
Total 6.731.417 6.732.300 883
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6.4 Trafikprognose for maks. kollektiv trafik forslag

\4 UJUIIUH.I.UI&I.UI. nHdal § salildl UD'JUC HICU 1 1‘aunsty1’t:15cu, LoD Ug wviovid Ovel VC_'UI.
hvorledes et maks. kollektiv trafik scenarie kunne etableres som alternativ til en
ny vejforbindelse over Roskilde Fjord.

Der er ingen konkrete planer om at etablere S-tog over Roskilde Fjord til

?T 1 T T 1 3 ~ 1 1 1T 1 Mk §
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kombineret med forbedret busbetjening over Roskilde Fjord mellem Frederiks-
sund og bysamfundene pa Hornsherred (Jegerspris, Skibby mm.).

DSB har skitseret et forslag til forbedret S-togsbetjening mellem Kebenhavn og
Frederikssund.

Som regneeksempel for en maks. kollektiv trafiklesning ved Roskilde Fjord er
gennemfort en prognoseberegning med OTM modellen for 2018 med DSB's S-
togsforslag i kombination med en fordobling af antallet af busafgange pé alle
buslinjer over Roskilde Fjord og en forbedring af bussemes hastigheder sva-
rende til en reduktion af passagerernes rejsetider pa 10 %.

Det beregnede antal personture pa et hverdagsdegn i hele hovedstadsomradet i
2018 fremgar af Tabel 19. Der beregnes ca. 3.000 flere kollektiv ture i maks.
kollektiv trafik scenariet i forhold til referencescenariet. Antal bilture forventes
reduceret med ca. 900 og det samlede antal personture med bil forventes redu-
ceret med ca. 1.700.

Overflytningen fra bil til kollektiv trafik er sterst langs S-togslinien mellem
Kebenhavn og Frederikssund.

P2 J.F. Willumsensvej i Frederikssund forventes biltrafikken reduceret med ca.
250 biler pr. hverdagsdegn pa den delstraekning med sterst reduktion. P4 Kron-
prins Frederiks Bro reduceres personbiltrafikken ca. 70 bilture pr. hverdags-

dogn.
Tabel 19 Antal personture i maks. kollektiv trafik scenariet (hverdagsdogn 2018)
Reference- Maks. kollektiv Forskel
scenario trafik scenario
Gang 983.143 982.614 -530
Cykel 1.102.252 1.101.490 -762
Bil 2.550.516 2.549.612 -804
Bilpassager 1.158.375 1.157.602 773
Kollektiv 937.130 940.257 3.128
| alt 6.731.417 6.731.575 158
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6.5 Brugerbetaling pa sydlig fjordforbindelse

Det overvejes at opkrave brugerbetaling pa en eventuel ny sydlig fjordforbin-
UCISC VEU CICUCTIKSSUIU. £JC1 CI UCI10I gCNNCINIANL Cll ALIKOCICEINIE 1H1CU

OTM modellen for et eksempel med brugerbetaling pa:

* 10 kr. for personbiler
* 20 kr. for varebiler og

b Yath| ~ 1 2+
- i) v TAw daoimsior

Det forudszttes at brugerbetalingen opkraeves fuldautomatisk uden at trafikan-
terne forsinkes.

Bortset fra brugerbetalingen er forudsztningerne fuldstzendig som de tidligere
gennemfoarte prognoseberegninger for det sydlige projektalternativ med hastig-
hedsbegransning pa 90 km/t.

Trafikberegningerne for hverdagsdegntrafikken 2018 pi den eksisterende
Kronprins Frederiks Bro og den eventuelle nye sydlige fjordforbindelse frem-
gar af Tabel 20. Tabellen viser hverdagsdegntrafikken for dels referencesituati-
onen, dels projektalternativet med sydlig fjordforbindelse uden brugerbetaling
og dels projektalternativet med sydlig fjordforbindelse med brugerbetaling.

Ifolge trafikberegningen vil trafikken pé den sydlige forbindelse blive reduceret
fra 19.735 keretajer pa et hverdagsdegn til 4.703 keretgjer pr. hverdagsdogn,
hvis der opkreves brugerbetaling. Nar der forventes en vasentlig reduktion af
trafikken, skyldes det bl.a. at den eksisterede Kronprins Frederiks Bro ogsé i
fremtiden vil vaere et muligt og gratis alternativ for den fjordkrydsende trafik.

Tabel 20 Hverdagsdegntrafik 2018 med og uden brugerbetaling.

Sydlig Kronprins Fiordforbindelser

fiordforbindelse Frederiks Bro i alt
Referencesituationen o 25429 25.429
Uden brugerbetaling 19.735 13.357 33.092
Med brugerbetaling 4.703 23.006 27.709
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7 Effektberegninger

71 Generelt

Med udgangspunkt i de gennemforte trafikberegninger er der foretaget bereg-
ning af de trafikafledte miljekonsekvenser for et basisscenarie 2018 samt pro-
jektalternativerne Nia, N1b og den sydlige forbindelse. For den sydlige forbin-
delse er effektberegningeme gennemfert med en forudsetning om hastigheds-
begransning pa 90 km/t.

Effektberegningerne er gennemfort af TetraPlan som refereret nedenfor. En me-
re detaljeret beskrivelse er dokumenteret i et teknisk notat.

Der er gennemfert effektberegninger vedrarende luftforurening og trafiksikker-
hed. Beregningerne af effekterne er gennemfert i TMM-systemet (version 3.0),
som benytter de samme metoder som indgér i Vejdirektoratets Projektundersg-
gelsessystem PUS (version 5.0).

7.2  Luftforurening

Luftforureningen fra vejtrafikken er for hvert scenarie beregnet som de samlede
emissioner af de betragtede luftforureningskomponenter i tons pr ar. De an-
vendte emissionsfaktorer (g/km) er opstillet med udgangspunkt i principperne i
COPERT 111, som er EUs officielle model for emissioner fra vejtrafikken. Heri
angives emissionsfaktorer for de forskellige keretejskategorier athangig af rej-
sehastighed. I COPERT-modellen skelnes der mellem et stort antal af kere-
tajstyper baseret pa brendstoftype (benzin/diesel), motorsterrelse og emissi-
onsnorm. P4 baggrund af trafikberegningerne for person-, vare- og lastbiltrafik
i de enkelte scenarier samt den danske bilparks sammensetning og alder bereg-
nes de samlede emissioner for hvert scenario.

I Tabel 21 er resultaterne vist for trafik udlagt pa beregningsvejnettet i hele Ho-
vedstadsomradet.
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Tabel 21 Andringer i arligt energiforbrug og COy-udslip i forhold til Basis 2018

| | | ZEndringer i forhold til Basls 2018 l
Basis 2018 N1a N1b $1-3, 90 kmft
Energiforbrug (GJ prar) | 31715411 | 20.515 | (0,09%) | 25413 | (0.08%) | 74.073 | (0.23%)
COz-udslip (Tons pr 4r) 2309564 | 2142 | (0.09%) | 1.845 | (0.08%) | 5384 | (0.23%)

Der er i de fire alternativer beregnet en stigning i bade energiforbrug og CO,-
udslip i forhold til Basis 2018. CO,-udslipppet gges med omkring 2.000 tons pr
ar i alternativ N1a og N1b og med omkring 5.000 tons pr 4r i S1-3 alternativet.

I Tabel 22 er emissionerne vist for det samlede modelvejnet i Hovedstadsomra-
det.

Tabel 22 Andringer i arlige emissioner i tons af CO, NO,, partikler(PM;y), VOC og 50;

Zndringer i forhold til Basis 2018
Emissioner Basis 2018 N1a N1b S1-3, 90 km/t
CO (Tons pr ar) 7.517 1,14 {0,02%) 1,54 (0,02%) 29,28 (0,39%)
NOx (Tons pr &r) 2.568 1,47 {0,06%) 1,36 (0,05%) 4,56 (0,18%)
PMio (Tons pr ar) 96 0,06 (0,06%) 0,06 (0,06%) 0.24 (0.25%)
VOC (Tons pr &r) 266 0,06 {0,02%) 0,06 (0,02%) 0,49 (0,19%)
SO (Tons pr &r) 75 0,07 {0,09%) 0,06 (0,08%) 0,18 {0,23%)

Samlet set er der tale om stigninger i emissionerne for de beregnede forure-
ningskomponenter. Stigningerne er samlet set starst for alternativ S1-3 i forhold
til alternativerne N1a og N1b. Stigningerne i forureningskomponenterne for det
sydlige alternativ finder hovedsageligt sted pa streekninger i landomrider.

7.3 Trafiksikkerhed

Vurderingerne af trafiksikkerhed er baseret pd modeliberegninger af effekterne
pa et influensvejnet, som bestér af streekninger, hvor de beregnede trafikale &n-
dringer er af en s&dan sterrelse, at der kan forventes signifikante ndringer i
uheldstallene pé disse streekninger. Det fastlagte influensvejnet for alternativ
S1-3 har en samlet l&ngde pa ca. 130 km.

Uheldsberegningen er gennemfort i TMM-systemet (version 3.0), hvor der ind-
gar en model for beregning af uheld p4 straekninger og kryds i sterre byomra-
der, baseret pa Vejdirektoratets uheldsmodel for bygader, og en model for be-
regning af uheld for gvrige strakninger og kryds baseret pa den koordinerede
uheldsstatistik med ap-vardier geldende fra 2004. Uheldsmetoden i TMM er
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svarende til metoden som indgér i Vejdirektoratets Projektundersogelsessystem

PUS (version 5.0).

I Tabel 23 er resultaterne i form af @ndringer i de beregnede personskadeuheld
pr. r vist opdelt pa strekningsuheld og krydsuheld.

Tabel 23 Andringer i antal darlige personskadeuheld pa influensvejnettet

Andringer 1 fornoid til Basis 2018

Personskadeuheld pr &r | Basis 2018 N1a N1b 51-3, 90 km/t

Straokningsuheld 25,5 -0,4 (-1,6%) 04 (-1.7%) -0,3 (-1,1%)
Krydsuheld 12,9 0,5 {(4.0%) 0.4 (3.2%) 1,5 (11,7%)
Personskadeuheld i alt 38,4 01 (0,3%) 0,0 {-0,1%) 1,2 (3.2%)

Samlet set beregnes en mindre stigning i uheldstallene. Det samlede antal be-
regnede antal uheld med personskade pa influensvejnettet er stort set uzndret
for alternativ N1b, mens det stiger med 0,1 uheld pr 4r for alternativ N1a og
med 1,2 uheld pr ar for alternativ S1-3 90 km/t. Dette dzekker i alle alternati-
verne over et fald i strekningsuheld og en stigning i krydsuheld.
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8 Samfundsgkonomiske beregninger

8.1 Alternativer

Der er gennemfort samfundsekonomiske beregninger for 12 forskellige alterna-
tiver til ny fjordforbindelse. Flere af forslagene adskiller sig alene ved forskel i
anlags- og driftsomkostninger.

De 12 alternativer er 5 nordlige alternativer:

*  Nla: Ny 4-sporet klapbro og niveaufri kryds pa J.F. Willumsens Vej
*  Nlb: Ny 4-sporet klapbro og kryds i niveau pa J.F.Willumsens Vej

* Nlec: Ny 4-sporet svingbro og niveaufri kryds pa J.F.Willumsens Vej
* N2a: Ny 2-sporet klapbro og niveaufri kryds pa J.F. Willumsens Vej
»  N2b: Ny 2-sporet klapbro og kryds i niveau pa J.F.Willumsens Vej

og 7 sydlige alternativer med ny 4-sporet motortrafikve;j:

S1: Hgjbro mellem Marbzk og Torslev Hage

82a: Kort senketunnel mellem Marbak og Terslev Hage (3 elementer)
S2b: Kort Cut & Cover tunnel mellem Marbzk og Tarslev Hage

S2¢: Kort senketunnel mellem Marbaek og Terslev Hage (2 elementer)
S3a: Lang sznketunnel mellem Marbak og Terslev Hage

*  83b: Lang Cut & Cover tunnel mellem Marbak og Terslev Hage

* S56: Boret tunnel under Roskilde Fjord og Terslev Hage

L - - - »

8.2 Metode og forudsaetninger

Beregningerne er foretaget med Transport- (og Energi)ministeriets Regnearks-
model for Samfundsgkonomisk Analyse (TERESA) version 2.0, som tager ud-
gangspunkt i "Manual for samfundsekonomisk analyse - anvendt metode og
praksis pa transportomradet”, Transport- og Energiministeriet 2003.

Det er i beregningerne forudsat, at en ny fjordforbindelse dbner i 2020, og alle
omkostninger og gevinster er diskonteret til 2010. Der er anvendt Transportmi-
nisteriets transportekonomiske enhedspriser fra 2009, fremregnet til 2010-
niveau, si prisniveauet er det samme som for anleegsomkostningerne.
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De samfundsekonomiske beregninger er gennemfert for de forste 50 ér af vej-
anleggenes levetid, og der er anvendt en samfundsmeessig kalkulationsrente

fAinlrmrmtammanenmtal wl £ 0/ s wnddbnn bl Bnbnlebnw w2 1707 e e Vet 2 3

o e v e -—

r\ling pa 20 % af ma}]::edsva:}dien.
Folgende effekter indgér i den samfundsekonomiske vurdering:

»  Anlmgsinvesteringerne minus restv

sxttes tilfredsstillende vedligeholdt). Anlegsomkostningermne tager ud-
gangspunkt i det opstillede Fysikoverslag og den samfundsekonomiske be-
regning er foretaget for sdvel Basisoverslaget, Ankerbudgettet og den sam-
lede bevilling.

* Driftsomkostningerne (&ndringemne i de samlede drifis- og vedligeholdel-
sesomkostninger i forhold til et referencescenarie, hvor fjordforbindelsen
ikke udbygges) beregnes pa baggrund af opstillede gennemsnitlige andele af
anlegsomkostningerne (ankerbudgettet) opdelt pa ny vej, vejudbygning, bro
og tunnel og der tages hensyn til evt. sparede drifisomkostninger pa den ek-
sisterende bro og den eksisterende vej.

* Trafikantgevinsterne (nettovardien af den sparede rejsetid og de sparede
korselsomkostninger ved at benytte en ny fjordforbindelse pa baggrund af
COWT’s trafikberegninger).

* Eksterne effekter (&ndringer i luftemissioner og trafikulykker pa baggrund
af effektberegninger gennemfert af Tetraplan og stejeffekter p& baggrund af
Rambells stajberegninger)

» Afgifter og forvridningstab (@ndringer i statens afgiftprovenue som falge
af en ny fjordforbindelse, herunder ggede afgifter som felge af den ggede
kersel, og skatteforvridningen, der skyldes, at nettoudgifter atholdt af staten
indeberer et tab for samfundet som helhed pa grund af de skatter, der pa-
legges arbejdskraften etc.).
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8.3 Samfundsekonomiske resultater
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tiver er vist i Tabel 24. Resultaterne i tabellen er baseret pa ankerbudgettet. Re-
sultaterne for basisoverslaget og den samlede bevilling fremgér af det tekniske

notat.

Tunel 2d SN KONOMISK S MOFPORINCEOr hacoret Na ANIFOYMIAaotiol navallao rltovsatiuos

mio. DKK Nla Nlb Nlc N2a N2b
Anlzgsomkostninger:

Anlegsomkostninger -1.167 -771 -1.232 -1.045 -659
Restvaerdi 93 63 98 83 54
Anlaegsomkostninger, i alt -1.074 =708 -1.134 -962 -606
Driftsomkostninger, vej, i alt -9 15 -13 -42 -18
Tidsgevinster, vej:

Personbiler 2.671 2.630 2,671 2.671 2.630
Varebiler 624 555 624 624 555
Lastbiler 234 107 234 234 107
Tidsgevinster, i alt 3.529 3.291 3.529 3.529 3.291
Kerselsomkostninger, vej:

Personbiler 103 94 103 103 94
Varebiler 6 10 6 6 10
Lastbiler 24 25 24 24 25
Kerselsomkostninger, vej, i alt 133 129 133 133 129
Gener i anlagsperioden, i alt: -58 -54 -58 -58 -54
Eksterne omkostninger:

Uheld -5 -2 -5 -5 -2
Stgj 17 13 17 17 14
Luftforurening -1 -4 -1 -1 4
Klima (CO2) -7 -6 -7 -7 -6
Eksterne omkostninger, i alt 4 1 4 5 2
@ivrige konsekvenser;

Afgifiskonsekvenser 329 334 329 329 334
Skatteforvridningstab -169 -84 -183 -152 -69
Ovrige konsekvenser, i alt 159 249 145 177 265
I alt nettonutidsvaerdi (NNV) 2,685 2.923 2.606 2,782 3.009
Intern rente 11,4%| 148%| 109%)| 12,1%| 163 %
Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone** 3,56 8,14 3,18 4,12 10,39
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Resultaterne af de samfundsekonomiske beregninger for de 7 sydlige alternati-
ver er vist i Tabel 25. Resultaterne i tabellen er baseret pi ankerbudgettet. Re-

anltaterne for hagiraverslacet no den camlede hevilling fremoir af det tekmigke

notat.

Tabel 25 Samfundsekonomiske beregninger baseret pa ankerbudgettet, sydlige alternativer
sy ar P ©aa ; Qo : CLe L (e 1 c2n ce |
Anlzegsomkostninger:
Anlzgsomkostninger -1.296 | -2.262( -2.470| -2.194| -3.002( -3.190| -4.623
Restverdi 103 181 198 175 233 247 353
Anlagsomkostninger, i alt -1.193 | -2.081| -2.272| -2.018} -2.769( -2.943| -4.270
Driftsomkostninger, vej, i alt -143 -405 -444 -393 -524 -556 -795
Tidsgevinster, vej:
Personbiler 4659 4659 4.659| 4.659| 4.659| 4.659| 4.659
Varebiler 1.040| 1.040| 1.040| 1.040| 1.040| 1.040| 1.040
Lastbiler 385 385 385 385 385 385 385
Tidsgevinster, i alt 6.084| 6.084| 6.084 6.084| 6.084| 6.084( 6.084
Kaorselsomkostninger, vej:
Personbiler 472 472 472 472 472 472 472
Varebiler 27 27 27 27 27 27 27
Lastbiler 4] 41 41 41 41 41 41
Kserselsomkostninger, vej, i alt 540 540 540 540 540 540 540
Gener i anlzegsperioden, i alt: 0 0 0 0 0 0 0
Eksterne omkostninger:
Uheld -55 -35 -55 -55 -55 -55 -55
Stej 15 16 16 16 17 17 17
Luftforurening -34 -34 -34 -34 -34 -34 -34
Klima (CO2) -18 -18 -18 -18 -18 -18 -18
Eksterne omkostninger, i alt -93 -92 92 -92 -91 -91 -91
Dvrige konsekvenser:
Afgifiskonsekvenser 490 490 490 490 490 490 490
Skatteforvridningstab -190 -435 -485 -419 -607 -651 -985
Ovrige konsekvenser, i alt 300 55 5 n -117 -161 -495
I alt nettonutidsvaerdi (NNV) 5495| 4.100| 3.821( 4.192| 3.123| 2.872 973
Intern rente 159% | 104 % | 98%| 10,7% | 82% | 78% | 57%
Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone** 6,49 2,05 1,72 2,18 1,11 0,95 0,21
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Trafikudvalget

Til: Transportministeren
Dato: 4, januar 2011

Udvalget udbeder sig ministerens besvarelse af felgende spargsmal:

TRU alm. del

Spergsmal 444

Vil ministeren fremsende Vejdirektoratets beregninger, notater samt andre
relevante dokumenter, der ligger til grund for, at Vejdirektoratet afviser en
udbygning af den kollektive trafik som et alternativ til en ny vejforbindelse
over/under Roskilde Fjord, jf. VVM-redegerelsen, rapport nr. 351, afsnit 8.1.4?

Spergsmal 445

Vil ministeren redegeare for, hvorvidt det er praksis i OECD-landene, at den
instans, der ferst planleegger og siden anlagger en motorvej, ogsa star for at
undersege udbygningen af den kollektive trafik som alternativ til
motorvejsprojektet?

Spergsmal 446

Vil ministeren redegere for, hvilke repraesentative planlagningsmodelier der
findes i OECD-landene med hensyn til at undersage udbygningen af den
kollektive trafik som et alternativ til motorvejsprojekter?

Spergsmalene er stillet efter enske fra Per Clausen (EL).
Svarene bedes sendt elektronisk til spergeren pa
elpecl@ft.dk og til udvalg@ft.dk.

P4 udvalgets vegne

Flemming Damgaard Larsen
formand.

1/2



