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1.SAMMANFATTNING

Scandpower har granskat en riskanalys som genomférts av DSBFirst avseende
efterkontrollens betydelse fér manniskors fysiska sakerhet. Efterkontroll & en del av
den operativa proceduren i samband med dorrstangning infor tagets avgang.

Scandpower finner inte riskanalysen tillrédcklig som underlag till beslut huruvida
efterkontrollen kan slopas eller ej.

Riskanalysen bedoms inte uppnd uppsatta mal i tillrackligt hog grad, framst pa grund
av att metodiken &r inte tillrackligt anpassad till den aktuella fragestallningen. Foljande
anmarkningar pa analysens metodik bedéms som viktigast:

- Det saknas acceptkriterier for hur stor paverkan den aktuella atgarden far ha pa
sékerheten.

- Det saknas en sammanvégning av efterkontrollens betydelse for att reducera den
totala sannolikheten att ménniskor skadas allvarligt.

| 6vrigt sa riktas foljande viktiga anmarkningar mot genomférandet i analysen:

- Man redovisar inte hur man forsakrat sig om att samtliga riskscenarion (aven kallat
hazarder) identifierats.

- De olika identifierade riskscenarierna har olika typ av konsekvenser, men jamfors
trots detta enligt samma riskvarderingsmall.

- Analysen visar inte vilkken betydelse efterkontrollen har for att minska antalet
incidenter.

2.BAKGRUND

DSBFirst har haft problem med tagféringen pa Kustbanan i Danmark. Efter
diskussioner med Trafikstyrelsen har DSBFirst utvarderat mojligheten att avskaffa
efterkontrollen i dorrstangningsproceduren pa tdgen pa Kustbanan for att reducera
tiden for avgang.

DSBFirst har gjort en riskanalys dver detta och har i sin slutsats kommit fram till att
efterkontrollen inte bor avskaffas om inte andra kompenserande atgarder
implementeras.

Trafikstyrelsen har i samband med detta anmodat DSBFirst att de maste fa
riskanalysen 3:e parts granskad.

3.SYFTE

Syftet med uppdraget ar att 3:e parts granska den riskanalys som DSBFirst har
genomfort avseende avskaffning av efterkontrollen pa Kustbanan i Danmark.
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Granskare:

Jonatan Bj6rse Principal Consultant

Med stod av:

Martin Bjarke Consultant
4.METOD

Granskningen har utforts med avseende pa:

- Generella principer fér genomférande av riskanalyser,

- anvand analysmetods lamplighet med avseende péa analysens syfte,
- riskanalysens fullstdndighet med hansyn till omfattningen,

- samt innehall och relevans att utgora underlag for beslut om forandring av
efterkontroll.

5.RESULTAT AV 3:E PARTS GRANSKNING

5.1

5.2

Syfte och avgransningar

Analysen omfattar den operativa procedur som anvands i samband med dérrstangning
infor avgadng med Oresundstédgen pa& Kustbanan i Danmark. Analysen avser identifiera,
analysera och vardera risker avseende manniskors fysiska sakerhet i samband med
dorrstangningsproceduren, samt att analysera hur dessa risker paverkas om
efterkontrollen av dorrstangningen avskaffas. Analysen avser aven att foresla atgarder
som eventuellt behdver vidtas for att bringa riskerna inom ALARP-omradet i den
héndelse att efterkontrollen tas bort.

Kommentar: Att avgransa till manniskors fysiska sakerhet ar inte sjalvklart. | rapporten
lyfter man fram flera riskscenarion dar manniskors fysiska hélsa inte hotas, exempelvis
att barn och vuxna kan separeras. Detta antyder att det ar lampligt att &ven ta hdnsyn
till manniskors psykosociala trygghet. Alternativt bér de handelser som inte hotar
manniskors fysiska halsa sorteras bort tidigt i analysen.

Metod

Analysen har genomforts pa ett satt som kan beskrivas som en grovanalys (eng.
preliminary hazard analysis). Analysen ar semi-kvantiativ, d.v.s. man rangordnar risk
med hjalp av siffror men utan att anvanda berdkningar for att skatta sannolikhet eller
konsekvens.
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Oversiktligt ingar féljande moment:

1. Beskrivning av avgangsproceduren i nulaget och vad som menas med slopad
efterkontroll.

2. Ett antal mojliga olycksscenarier i samband med av- och pastigning identifieras.

3. Efterkontrollens relevans som skydd mot de identifierade scenarierna beskrivs.
Viktiga faktorer som paverkar efterkontrollens betydelse for riskbedémning
beskrivs.

4. Sannolikheten och konsekvens for de identifierade riskscenarierna redovisas
tilsammans med acceptanskriterier for risk.

5. En andra uppskattning av sannolikhet och konsekvens fér de identifierade
riskscenarierna redovisas utifran forutsattningen att efterkontrollen tas bort och
andra riskreducerande atgarder vidtas.

6. Utifran resultatet i moment 5 gér man en beddmning huruvida nagon av de
identifierade riskscenarierna hamnar i pa en oacceptabelt hég niva nar
efterkontrollen slopas.

Kommentar: Metodiken bor innehdlla ytterligare analys av hur ett slopande av
efterkontrollen tillsammans eventuella riskreducerande atgarder paverkar risken i
forhallande till riskacceptanskriterierna. Dessutom saknas en jamforelse mellan
efterkontrollens betydelse i forhallande till andra redan existerande riskreducerande
atgarder sadsom tex. klamskydd och nodbroms. Man visar inte om efterkontrollens
betydelse ar marginell eller betydande.

Kommentar: Den valda metoden bedéms vara delvis tillampbar for det aktuella syftet.
En viktig anmarkning ar att det saknas metodik for att faststélla paverkan pa den totala
risken. Eftersom efterkontrollen paverkar flera handelser med en gemensam
sluthandelse, att manniskor skadas allvarligt fysiskt, ar det rimligt att sannolikheten f6r
detta pa nagot vis summeras for de olika scenarierna. Ett forsok att sla samman tva av
scenarierna gors visserligen, men detta har inte gjorts pa ett systematiskt satt. Genom
att dela upp den slutgiltiga risken i flera delhé@ndelser finns en mojlighet att betydelsen
av att slopa efterkontrollen delas upp i mindre delar. Detta kan leda till att riskbkningen
per scenario inte ar tillracklig for att motivera att efterkontrollen behalls, men att den
sammanlagda effekten blir en oacceptabel riskdkning.

5.2.1 Acceptkriterier
Kommentar: Bakgrunden till acceptkriterierna framgar e;.

Kommentar: Acceptkriterier for hur stor paverkan den aktuella atgarden far ha pa
sakerheten saknas. Det hanvisas till acceptkriterier for den absoluta risken, men
analysens mal ar att visa hur risken forandras vid ett eventuellt borttagande av
efterkontrollen. Man har dock som en ansats i analysen att jamfora riskbilden med och
utan efterkontroll.

Kommentar: Det kan vara av varde att acceptkriterier stalls i relation till kostnader som
riskreducerande atgarder medfor. Det finns riskreducerande atgarder som inte infors
eftersom de ar for dyra i forhallande till vilken riskminskning de medfér. Exempelvis kan
plattformsstaket med grindar byggas sa att det ar omdjligt for en person att halka ut
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5.3

5.4

framfor taget nar det kommer in pa plattformen, men detta gors inte eftersom det ar
forenat med en for stor kostnad i forhallande till vilket riskreducerande effekt det
medfér. Om man bortser fran kostnaden en riskreducerande atgard medfor, kan man
enkelt argumentera for att samtliga atgarder ska behallas alternativt inforas, och da bor
aven efterkontrollen behallas.

Kommentar: Att ett barn fastnar, undgar upptackt och dras med taget tolkar vi som ett
sa kallat "varsta fall”, det vill saga ett scenario med varsta tankbara konsekvenser i
samband med avgangsproceduren. Sannolikheten for att denna extraordinara
handelse kan intraffa ar inte tillrackligt klarlagt i riskanalysen, och det ar darfor svart att
med den anvanda metoden visa efterkontrollens betydelse som riskreducerande
atgard. Forslagsvis skulle efterkontrollens relativa betydelse for att undga denna
handelse kunna utredas ytterligare.

Kommentar: | riskanalysen saknas metodik for att ta hansyn till mycket osannolika
handelser. Det kan ocksa tolkas som att samtliga handelser som &r mycket osannolika
kan accepteras oavsett hur katastrofala de ar, atminstone enligt de acceptanskriterier
som redovisas.

Forutsattningar och underlag
Riskanalysrapportens huvudférfattare, tva personer, finns angivet.

Kommentar: Det saknas uppgift om forfattarnas organisatoriska placering, kompetens
eller oberoende. Ingen uppgift foreligger om hur rapporten granskats och hur den
faststéllts. Det finns inga uppgifter om ev. andra deltagare i analysprocessen, som t.ex.
operativ personal, fackliga representanter, etc.

Kommentar: Ingen bakgrund vad avser gallande forfattningstext och berdrda
foretagsinterna bestdmmelser finns angiven. Ingen uppgift finns angiven om géllande
krav pa hur riskanalyser ska genomforas inom DSBFirst.

Anvant statistikunderlag har hamtats fran DSB:s olycksdatabas Synergi.
Statistikunderlaget anges som gott medan bakgrundsdokumentationen anges
bristfallig. Statistiska erfarenheter vad avser resenarer som klamts i dorrar redovisas
fran IC3/MF-trafik i Danmark.

Kommentar: Erfarenheter frdn andra jarnvagsforetag finns inte tillgangliga. Viss
statistik och erfarenhet fran tidigare trafik finns tillganglig men anvands inte
systematiskt. Det anges inte ytterligare hur jamférelser kan goéras med
Oresundstags/ET-trafik.

Genomfdrande

Framst varderas den operativa proceduren i samband med doérrstdngning. Risken for
resenarer (inklusive barn och hundar) varderas med avseende pa sex identifierade
riskscenarier.

Kommentar: Det ges ingen 6versikt 6ver hur analysen ar genomford, dvs. processen
for analysen (vem deltog, hur blev hazarder identifierade, etc.). Ytterligare riskkallor,
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dominofdrlopp, samverkande handelser redovisas ej. Man bor visa att man tagit
hansyn till andra handelser for att darefter visa att de inte &r relevanta. Av rapporten
framgar inte hur man identifierat de aktuella scenarierna eller hur man forsakrat sig om
att samtliga scenarier upptackts. Ytterligare olycksscenarier &r tnkbara.

Kommentar: Faror for personal identifieras ej.

Kommentar: | rapporten anges att det &r fordndringen for upptackt som &r
dimensionerande for bedémningen av huruvida efterkontrollen ska behallas eller ej,
men det ar inte detta acceptkriterium som anvants. Istdllet har man gjort bedémningen
utifrdn om sannolikheten for (och i viss man aven konsekvensen av) nagot av de
identifierade scenarierna blir oacceptabelt hog, trots att den kan ha varit det aven med
efterkontrollen.

Kommentar: Det &ar oklart om man vid sannolikhetsbeddémningen fér de enskilda
scenarierna menar sannolikheten for att scenariot inleds eller att det leder till skada.
Alternativa barriarer sdsom att medresenarers mojlighet att anvanda nédbroms tas inte
upp, trots att dessa kan vara av stor betydelse for risken att manniskor skadas
allvarligt.

Forhallanden som paverkar sikten diskuteras och satts i relation till efterkontrollens
betydelse som riskreducerande atgard.

Kommentar: Det ar onskvart med tydligare argument for siktforhallandenas betydelse.
Man hanvisar inte till ndgon statistik som visar att olycksrisken 6kar i samband med de
forhallanden som redovisas. Det r inte sjalvklart att efterkontrollen ar av stor betydelse
vid de forhallanden som redovisas.

Kommentar: VYtterligare faktorer som torde kunna paverka sannolikheten for att
incidenter intraffar, sdsom forandringar i resandeméangden och trafikerade stationer,
turutbudet under helgnéatter osv. redovisas inte. Forhallanden vid olika stationer tas
upp, men det ar oklart om den 6vergripande bedémningen &r gjord utifran de stationer
med samst siktforhallanden eller som en generell bedomning for samtliga stationer. Pa
grund av analysens oOversiktliga karaktar rekommenderar vi att analysen anpassas
efter de stationerna med samst forhadllanden for att ta hansyn till osékerheter i
beddmningarna.

Kommentar: Man visar inte tydligt hur risken paverkas av en slopad efterkontroll for
respektive scenario, det vill sdga om sannolikheten for upptackt okar eller minskar,
istallet anges bara den nya riskskattningen. For scenariot "Kund kommer i Klam i
dorrarna” har man sankt sannolikheten fran "Mycket sannolikt” till "Sannolikt” utan att
detta motiveras tydligt. Detta scenario ar det som anvands for att motivera att
efterkontrollen behalls, trots att man redovisar att risken sanks néar efterkontrollen tas
bort.

Kommentar: Riskreducerande atgarder diskuteras for varje scenario utan att dessa
jamfors med den nuvarande efterkontrollen pé ett tydligt och systematiskt satt. Vidare
motiverar man alternativa riskreducerande atgarder utifran att barn och vuxna riskerar
att separeras, trots att man konstaterar att detta inte riskerar att orsaka skada pa
manniskors fysiska halsa.

Kommentar: Alla identifierade handelser beddoms inte enligt samma mall, bland annat
anvands statistik for att skatta sannolikheten for vissa handelser men inte fér andra och
det ar ibland oklart om det ar sannolikheten for att hdndelsen intraffar eller att den leder
till skada som asyftas.
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5.5 Slutsats

Riskanalysens slutsats ar att ett avskaffande av efterkontrollen "b6r undgds”. Detta
motiveras framst utifrAn att barn riskerar att fastna utan att klamskyddet aktiveras.
Detta scenario ar mojligt eftersom toleransen for klamskyddet inte gar att minska till
mindre &n 30 mm, vilket innebar att tAget kan kora ivag trots att en dorr ar 6ppen med
en glipa pa 30 mm.

Kommentar: Att ett barn fastnar och dras med taget tolkar vi som ett sa kallat "varsta
fall”, det vill sdga ett scenario med varsta tdnkbara konsekvenser i samband med
avgangsproceduren. Sannolikheten for att detta skulle intraffa ar inte tillrackligt klarlagt
i riskanalysen, inte heller efterkontrollens betydelse for att minska risken for just detta
scenario. Detta medfor att det ar problematiskt att dra nagra slutsatser huruvida
efterkontrollen ar nodvandig for att halla en acceptabel riskniva utifran riskanalysen.

Scandpower finner inte riskanalysen tillrédcklig som underlag till beslut huruvida
efterkontrollen kan slopas eller €j.
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