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Offentligt

Trafikstyrelsen

Nordhavnsvej — hgringssvar til VWM materiale og forslag
til lokalplan

Nordhavnsvej vil med de praesenterede liniefgringer forlgbe ind under
Ringbanen, Nordbanen og Kystbanen,

Forslag A vil i anleegsfasen medfare lukning af alle tre baner i kortere
og laengere tidsrum, mens forslag B kun vil medfgre lukning i Ringba-
nen.

Lunkning af banerne i en del af anizegsperioden vil medfgre betydelige
gener for brugere af den kollektive trafik, sivel pd de bergrte straek-
ninger som p& andre strackninger, hvor betjeningen bliver reduceret
pa grund af nedsat kapacitet.

Trafikstyrelsen vil derfor opfordre Kgbenhavns Kommune til at indgd
en konstruktiv dialog med Banedanmark;

+ en tilbundsgi3ende kortlaegning af muligheder for at reducere
behovet for banelukninger mest muligt og en keordinering
med gvrige arbejder der medfgrer indskraenkninger i baneka-
paciteten.

¢ en planleagning af afveergeforanstaltninger for at sikre en ac-
ceptabel trafikafvikling i anlagsperioden og information af
passagererne

De endelige aftaler vil blive fastlagt ved en overenskomst mellem Kg-
benhavns Kommune og Banedanmark.

Med hensyn til krydsning af DSB ‘s klargeringscenter i Helgoland, for-
udsaettes at Kgbenhavns Kommune indgdr aftaler direkte med DSB.
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Kgbenhavns Kommune, 14.04.2009
Teknik og Miljgforvaltningen, Center for Miljg,

Postboks 259

1502 Kgbenhavn V

Att.: Nordhavnsvej 2. hgring.

Ogleller

Nordhavnsvejhoering2 @tmf . kk dk

Banedanmarks hgringssvar vedr. Nordhavnsvej

Banedanmark (BDK) har med Kgbenhavns Kommunes (KK) fglgebrev dateret
11.02.2009 modtaget fglgende materiale:

”Anden offentlige hering af forslag til lokalplan, tilleg tii Kommuneplan 2005 og
VVM-rapport”.

Banedanmarks bemarkninger til vejforslag Al koncentrerer sig om de trafikale for-
hold samt det tekniske lgsnings rum.

Banedanmarks bemarkninger til krydsning af Ringbanen er ogsa galdende for vejfor-
slag B.

Bemarkningerne kan og ma ikke opfattes som en fyldestggrende kommentering af
VVM-redeggrelsen.

Hovedparten af de nedenfor nzvnte emner er forhold, der skal Igses i et samarbejde
mellem kommunen og Banedanmark. Det er derfor vigtigt med en t®t dialog mellem
kommunen og Banedanmark i det videre arbejde.

Generelt har Banedanmark fglgende overordnede bemarkninger til Kgbenhavns
Kommunes forslag. Bemarkningerne er uddybet i de efterfglgende afsnit.

¢ Det er Banedanmarks klare opfattelse, at rejsetidsforlengelserne for passagerer-
ne er vesentligt undervurderet i materialet fra Kgbenhavns Kommune. Der er
tale om overordnede vurderinger, og forsinkelserne skal revurderes, inden der
treeffes endelig beslutning om valg af 1gsning. Banedanmark vil i den forbindel-
se komme med input
Passagertal skal ajourferes, svarende til de nyeste trafiktal

¢ Med de store konsekvenser som lukningen af de 3 baner, Ringbanen, Nordba-
nen og Kystbanen medfgrer, forudsztter Banedanmark, at der arbejdes videre
pa at finde alternative Igsninger, der kan minimere generne for de mange passa-
gerer. Det skal bemarkes, at Banedanmark aldrig selv har gennemfgrt anlegs-
arbejder s3 centralt, over si lang tid og med s store trafikale konsekvenser

¢ Banedanmark forudsztter, at der arbejdes videre med at undersgge en lgsning
med at lade S-togene fra Holte/Hillergd fortsztte ad Ringbanen i stedet for de
tog, der normalt kerer i et lukket lgb pa Ringbanen, i den periode hvor S-banens
spor ved Nordhavnsvej er afskaret. Det skal dog bemerkes, at perronl®ngderne
pé Ringbanen er kortere end pa den gvrige del af S-banen.

Banedanmark Telefon Telefax Journalnr.
Direktionssekretariatet 8234 0000 8234 4848 fers
Amerika Plads 15 Direkte kbp@bane.dk CVR
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I Baggrundsrapport, Teknik (5.12.5.2) er anfart, at " Den reviderede trafikplan un-
der sporspaerringer er aftalt i dialog med Trafikstyrelsen, Banedanmark og DSB ----".
BDK ggr opmarksom pé, at den reviderede tidsplan har taget udgangspunkt i preemis-
sen om, at hhv. Kystbanen eller Nordbanen holdes dben. Det er BDK'’s opfattelse, at
der bgr arbejdes videre med dette emne, og at den fremlagte reviderede trafikplan for
den beskrevne udfprelsesmetode skal udbygges og tilrettes for ungjagtigheder og
mangler.

P4 side 79 i VVM-redeggrelse og miljgvurdering er anfgrt: "Efter en dialog med Tra-
fikstyrelsen og Banedanmark er det indtil videre konkluderet, at en tunnel etableret
efter Top-Down metoden er mest fordelagtig.”

BDK foretrekker umiddelbart si fi sporsparringer som muligt og ligeledes at spor-
sparringen af bade Kystbane og Nordbane udfgres inden for samme ar. BDK mener,
det er absolut ngdvendigt, at der arbejdes videre med at undersgge om varigheden af
de ngdvendige sporsparringer kan nedbringes ved brug af specielle udferelsesmetoder

Normalt anser BDK ikke spzrringer i det beskrevne omfang (lengde) for acceptable,
og vi er af den opfattelse, at alternative udfgrseismetoder og midlertidige afvergefor-
anstaltninger ikke er undersggt fuldt ud. Alternative udfgrelsesmetoder forudszttes
belyst bade trafikalt og teknisk.

Den foresliede lgsning indebarer meget lange totalsparringer — 1 til 3 méneder for
henholdsvis, Nordbanen og Kystbanen og knap 1 uge for Ringbanen. BDK vurderer
usikkerheden som varende meget stor, hvorfor dette ma og skal kvalificeres.

En samlet tidsplan for udfgrelsen af Nordhavnsvejs krydsning af jernbanerne er en
ngdvendighed for at kunne trzffe en kvalificeret beslutning.

Der er under hensyntagen til projektets nuvzrende stade behov for en tidsplan, der pa
et overordnet niveau viser, hvilke forventninger der er til hhv. korte (nat- og weekend-
sparringer) og lange sporsparringer (sporoptagning).

Ligeledes er der behov for en overordnet plan for opretholdeise og sikring af de bane-
tekniske anlazg i ombrydnings- og i byggeperioden.

Der skal foreligge en beskrivelse med tilhgrende risikovurdering af anlegsarbejderne
tet pa spor i drift.

Forsyningssikkerheden af kgresirgm til fjernbanen skal underkastes en risikovurde-
ring, da Kystbanen under anlzgsarbejderne vil blive helt afskiret fra det gvrige kg-
restrgmsnet. Sker der et alvorligt nedbrud pd fordelingsstationen i Kokkedal, kan der
ikke kgre tog pa Kystbanen nord for Hellerup for fejlen er udbedret. Afhjzlpningstil-
tag skal vurderes.

Ogsa pa sydsiden af arbejdspladsen kan der opstd forsyningsmessige problemer, da
Vigerslev fordelingsstation, som bl.a. forsyner strzkningerne omkring Hovedbanegar-
den ikke kan lukkes for vedligeholdelse i hele byggeperioden. Begge strzkninger pd
Fjernbanen vil i hele perioden, hvor Kystbanen er afskéret, vere forsynet fra en enkelt
fordelerstation, uden back-up. Afhjelpningstiltag skal vurderes.

P4 S-banen er problemstillingen anderledes, da der er omformerstationer pé begge
sider af Nordhavnsvej ved hhv. Svanemgllen og Hellerup station.
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Indskrenkningerne i trafikafviklingen vil give alvorlige gener for passagererne pé
bade Nordbanen og Kystbanen. P4 S-banen vil konsekvenserne brede sig til hele S-
banenettet i form af mindre frekvens og lengere rejsetid. Generelt vil trafikafviklingen
blive meget sirbar over for andre handelser pa banenettet.

F.eks. vil trafikken efter en hvilken som helst hendelse pa Nordbanen eller Ringbanen
blive meget vanskelig at genoprette, og den vil kunne sztte hele trafikken pa S-banen i
std. Genopretning af trafikken vil tage meget lang tid, da der er yderst begrensede
muligheder for vending af tog eller andre afvargeforanstaltninger.

P3 Kystbanen vil det vere ngdvendigt med tilpassede kgreplaner, hvor der skal tages
hensyn til forlenget opholdstid (passagerudveksling), samt hastighedsnedsaittelse
mellem Hellerup og Helgoland.

Der kan forudses alvorlige trengselsproblemer i myldretiderne for passagererne. Dette
gelder bade i tog, og pa skiftestationerne Hellerup og Ryparken, samt pa Ngrreport.
P4 Ngrreport kan det forventes, at en meget stor del af S-togspassagererne vil sgge
mod fjerntogsperronen, som allerede i dag er meget hardt belastet i myldretiden. Der
skal gennemfgres en ngje vurdering, om perronen overhovedet kan rumme den ggede
passagermangde. P4 Svanemglien, Flintholm og Ny Ellebjerg kan en ggning af passa-
germengderne forudses.

For at kunne hindtere passagerernes togskifte i Hellerup og pd Ryparken er der i
VVM-redeggrelsen foreskrevet etablering af supplerende adgangsveje i form af bro-
forbindelser mellem perronerne. En nermere vurdering af tilstrekkeligheden af disse
tiltag skal gennemfgres — hvor brede skal broerne vare, for at de er tilstrekkelige til at
héndtere passagerstrgmmene i myldretiderne pa rimelig tid?

De i notatet "Togtrafikafvikling i anlegsfasen” foretagne beregninger bgr i den kom-
mende proces opdateres til nyeste oplysninger.

F.eks. regnes der med 2005 tal, hvilket for bl.a. Ringbanen har givet urealistisk lave
passagertal i forhold til dagens situation. Siledes er strekningen Hellerup — Ryparken
opgjort til 80 passagerer i 20 minutters intervallet. Tallet er formentligt 4 gange s hgjt
i dag! Ringbanen har fra 2006 til 2007 haft en passagerstigning pd 52 %, og Hellerup
~ Klampenborg har haft en pa 17 %.

De forudsatte rejsetidsforleengelser skal justeres, s& de i hgjere omfang tager hensyn til
alle forhold under trafikomlzgningen, herunder trzngsel pa stationerne, forlenget
skiftetid pi grund af trengsel, lengere stationsophold for togene, langsom kgrsel frobi
arbejdsstedet, @ndret (ringere) frekvens og stetre irregularitet.

I forbindelse med de lange totalsperringer vil der opstd gget behov for opstilling og
klarggring af operatgrernes materiel nord for sperringerne, da adgang til de normale
depoter (Helgoland, @sterport, Kgbenhavn H for Kystbanen og bl.a. Kgbenhavn H,
Hgje Taastrup, Hundige for S-tog) er afskéaret. En beskrivelse af disse konsekvenser
samt forslag til lgsning heraf skal udarbejdes.

Det samme forhold ggr sig gzldende for nedbrud og de ngdvendige tekniske eftersyn
af materiellet. Disse eftersyn krver, at togene bringes til varkstederne. For Kystba-
nen er det Helgoland og for S-banen Hgje Taastrup. En beskrivelse af disse konse-
kvenser samt forslag til Igsning skal udarbejdes inden lgsningsvalg.
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BDK skal ggre opmarksom pa, at det ikke vil kunne lade sig gere, at lade CFL Car-
go’s godstog (stiltoget) til/fra Frederiksvark via Snekkersten og Hillergd (Lille Nord)
kgre, i anlegsperioden hvor Kystbanens spor er afspzrret. Godstoget kgrer flere gange
om ugen, og der er i dag ikke nogen godsoperatgrer, der er godkendt il at kgre pa S-
banens spor. Det kan blive ngdvendigt at anvise alternative kgrselsmuligheder.

Der skal udarbejdes en mere overordnet beskrivelse af, hvorledes koordinering med
andre projekter i Kgbenhavnsomradet kan pévirke tidsplan og udfgrselsstrategi.
Herunder i szrlig grad projektet for renovering og modernisering af Ngrreport station,
der overhovedet ikke er nzvnt i VVM-rapporten. Detie projekt vil medfgre omfatten-
de konsekvenser for bide S-tog, fjerntog og vejtrafik. En grasefladeafklaring mellem
disse to projekter skal gennemfgres.

Ligeledes skal det belyses, hvorledes udfgrelsesstrategien i forhold til Signalprojektet
tenkes lgst, siledes at dette projekt ikke bliver en kritisk grensefladepartner. Signal-
programmet er planlagt udrullet pa Nordbanen i 2015.

Den igangvarende dialog mellem KK og BDK forventes at fortsztte i den kommende
tid bl.a. pd baggrund af ovenstaende bemzrkninger.

Med venlig hilsen

Erik Sggaard

Side 4{4})



Kebenhavns Kommune
Teknik og Miljaforvaltningen
Center for Milje

Kalvebod Brygge 45
Postboks 259

1502 Kebenhavn V

Nordhavnsvej forslag til lokalplan og VVM redegorelse

DSB skal herved meddele felgende kommentarer til det udsendte materiale for
lokalplan og VVM redegerelse og miljevurdering for Nordhavnsvejen. Kommentarerne
gzelder endvidere for DSB First.

Generelt foretrakke DSB at der vaalges vejforslag B, sa der ikke sker indgreb i
trafikafviklingen ved sparring af sporene meller Svanemailen og Hellerup.

Vi henviser endvidere til mader afholdt mellem kommunen, Trafikstyrelsen,
Banedanmark og DSB, senest den 3. oktober 2008,

P& disse mader er droftet en raekke forhold, men der er ikke - som det fremgar af det
udsendte materiale - indgdet aftaler om, hvordan trafikeringen endeligt vil blive
tilrettelagt hvis der veelges vejforslag A.

Det er for DSB vigtigt, at trafikafviklingen ligger s3 naer det normale som muligt for
alle streekninger for at fastholde s& mange kunder som muligt,

Trafikeringen forventes saledes at blive som det fremgar af notat fra DSB af 8. april
2009, der er en revision af DSB's notat af 6. november 2008, som ogsa anvendt som
baggrundsmateriale for VVM redegerelsen. Trafikeringsplanen kan dog blive revideret
nar vejprojektets endelige omfang og tidspunktet for gennemferelsen er nermere
fastlagt.

Notatet er vedlagt som bilag til neervaerende brev, og det redegor detaljeret for

konsekvenserne af sporsparringerne og for de nedvendige trafikomlagninger, som de

meget lange spaerringer af togtrafikken medfarer, Disse konsekvenser medfarer en
raekke meromkostninger og indtzgtstab for DSB, der er oplistet i notatet, og som vi
forventer at vejprojektet daekker.

Endvidere krever omlaegningerne at der forinden arbejdet med vejen igangsattes
etableres vendespor for S-tog pa Lersgen og Dsterport, samt gangbroer pa Hellerup

og Ryparken stationer, DSB forventer ligeledes at vejprojektet finansierer disse anlzg,

Safremt disse forhold ikke er i orden forud for vejprojektets start, vil konsekvenseme
for DSB's kunder blive vaesentlig dartigere end beskrevet i notatet, da der i givet fald
ma keres med vasentligt ferme tog. Dette vil medfere, at mange fiere kunder vit
fravaelze den kollektive transport. Dette vil i givet fald betyde, at DSB vil opgare et
storre krav for indtagtstab over for vejprojektet.

Planlaegning og
Trafik

8. april 2009

DSB

Planlagning og Trafik
S-togsplanlzgning
Selvgade 40

DK-1349 Kebenhavn K

Telefon 33 14 04 00
Lokal 52384

Direkte 24 68 23 84
nwellendorf@s-tog.dsb.dk
www.dsb.dk

Afsender Niels Wellendorf
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Det forventes, at der i samarbejde med Banedanmark findes frem til den kortest
mulige spaerringsperiode, ligesom det er vigtigt for en rimelig behandling af DSB’s
kunder, at der kun bliver tale om én sparring sarskilt for hver bane, S-banen hhv.
Kystbanen. Det er en naturlig forudsatning, at der ikke er sparringer for bade
Ringbanen og Nordbanen samtidig.

Ud over det i notatet anferte, skal vi pege pé felgende | det udsendte materiale:

VVM - redegarel
Afsnit 6.2.5. Side 77 og 78: Der er ikke aftalt en plan for togtrafikken under
sporsparringen, Der henvises til DSB's forslag til trafikering i notatet af 8. april 2009.

Afsnit 10.1.2.4. Side 162: Der er ikke her nzzvnt DSB's krav om vendespor pa Lersgen
og ved Gsterport station.

Baggrundsnotat Samfun
Afsnit 3.3. Side 3: Der er som tidligere anfert ikke enighed om den beskrevne
trafikeringslasning.

Afsnit 3.8. Side 8: Der henvises tit opgerelsen af DSB's akonomiske krav i notatet af 8.

april. DSB finder, at etablering af vendespor ved Lersgen og @sterport er nodvendige
for at opretholde togtrafikken i s3 normalt omfang som muligt.

Baggrundsnotat Teknik:
Afsnit 5.12.5. Side 76: Der nvnes her at det kan blive nadvendigt at udskifte
skraankrene for banetunnelen for Farumbanens udadgdende spor.

DSB forventer at dette ikke betyder, at der forekommer sporspaerringer i tunnelen
samtidig med sparringen af Nordbanen.

Baggrundsnotat Trafik:
Afsnit 5.1.2. Side 23: Forudsatningerne for andringer af den kollektive trafik fra 2004
til 2018 har nogle mangler:

5-banen har faet helt ny kareplan i efteraret 2007, der omfatter flere andringer end 5
min driften pa Ringbanen. Saledes 10 min drift med hurtige til Kege og hajere
frekvens pa mange stationer indenfor Ringbanen.

For fjern- og regionaltogstrafikken forventes der etableret en ny bane mellem
Kabenhavn og Ringsted, med en betjening som minimum angivet i Trafikstyrelsens
VVM redeggrelse herfor.

For Kystbanen er der indfert en ny kereplan fra januar 2009, der forudszttes
bibeholdt, dog formentlig udvidet med 10 min drift helt til Malma i alle dagtimer og
ikke kun i myldretiderne,

Afsnit 6. Side 25: Det ses ikke af beregningerne af personture, hvordan stigningen fra
2004 til 2018 er fordelt pa de enkelte kollektive transportmidler.

Det ses herunder heller ikke, om en starre stigning fra 2004 til et tidspunkt for 2018
vil blive @&ndret til kun at vaere en mindre stigning i 2018 efter bningen af vejen. DSB

Side 2/3
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frygter, at etableringen af Nordhavnsvejen vil medfare en omlagning af trafik fra bane
til bil i et omfang, der vil vaere markbart, Dette burde fremga af beregningeme. DSB
gnsker oplyst om der i beregningeme indeholdes data herfor.

Srskilt om varkstedsomride Helgoland

Ved udmentningen af forslagene til lokal- og kommuneplaner for Nordhavnsvej
eksproprierer Kabenhavns Kommune areal tilharende DSB. | den forbindelse har
DSB deltaget i mgder med blandt andet Kgbenhavns Kommune og Ramball
Danmark AfS om erstatning for inddragelserne, DSB kraver stadig, at de
erstatninger, som blev aftalt mederne, bliver effektueret.

Boligerne Strandvaenget 10, 24-26
I boligerne er der i alt 3 lejernal, hvoraf de 2 er udlejet pa almindelige lejevilkar.

P4 modet den 25. august 2008 oplyste DSB fejlagtigt, at lejerne kan opsiges pa
atmindelige vilkar uden genhusningspligt. Dette er imidlertid ikke rigtigt, og
udsagnet er rettet ved mail af 25. september 2008.

Det betyder, at der er 2 lejemal, som Kgbenhavns Kommune skal genhuses, da det
sidste lejemal udlejes pa dremal.

DSB varksted Helgoland, Strandvaenget 22
| forbindelse med arealinddragelserne bliver der nedlagt opstillingsspor pa

varkstedsomridet. Det er nedvendigt, at Kabenhavns Kommune etablerer
erstatningsspor.

P4 medet den 31. juli 2008 accepterede DSB de nye opstillingsspor, som
Kabenhavns Kommune/Rambealt forslog. Det drejer sig om 4 nye opstillingsspor syd
for pumpestationerne ved StrandvzEnget. Sporene etableres pa et areal, der dag
titharer Kebenhavns Kommune. Desuden skal opstillingsspor nr. 56 nord for
varkstedbygningerne forleenges.

Endvidere skal Kebenhavns Kommmune etablere en rampe til tung lastbiltrafik, som
skal sikre adgangen til vaerkstedsomradet fra det offentlige vejnet. Rampen skal
etableres syd for portalbygningen ved Strandvanget/Nordhavnsvej.

Endringerne er vist pa de vedlagte tegninger af 09, juli 2008 samt 10. juli 2008.

Det er n@dvendigt, at der i hele udferselsperioden er adgang til varkstedomradet
fra det offentlige vejnet med tung lastbiltrafik.

Arealoverdragelse
De nodvendige arealoverdragelser fra DSB til Kebenhavns Kommune sker ved en

ekspropriation. Det skal afklares, hvordan DSB far overdraget dele de arealer fra
nuvarende ejer, som de fremtidige opstillingsspor skal etableres pa.

Med venlig hilsen

Niels Wellendorf
Trafikplanlzeger

Side 3/3
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Nordhavnsvejens etablering, trafikale konsekvenser og andringer af togtrafikken
1. Generelle kommentarer

Gener for trafikafvikiingen
Generelt gnsker DSB at arbejdet med vejunderferingen medferer s sma gener for

trafikafviklingen som muligt. Vi vil derfor anbefale Vejforslag B, en boret tunnel som
den lasning, der medfarer farrest mulige indgreb i trafikafviklingen ved spor og
stationer.

Vejforslag A, med en gravet tunnel under sporene nord for Svanemsgllen station vil
medfare drastiske indgreb i trafikafviklingen, hvilket er kommenteret i narvarende
notat.

Trafikafviklingen bestar ud over gennemfarelsen af de planmaessige tog, ogsa af
korsel med materiel til og fra vaerksteder og depotspor. En total spaerring af
forbindelsen mellem det nordlige og sydlige S-togsnet vil derfor have betydelige
konsekvenser for trafikafviklingen. Tilsvarende galder for sprringen af Kystbanen.

Der vil sdledes opsta to s@rskilte banesystemer, et nord- hhv. et sydsystem.

Det er ogsé et spargsmal om, hvilken trafikafvikling, Banedanmarks
fiemnstyringssystem kan styre ved en deling af banerne i 2 sarskilte systemer. Dette
kan s@tte en gvre granse, for hvor mange tog der reelt kan gennemferes. Det geelder
sarligt i situationer med driftsuregelmassigheder, der ikke vil kunne undgas, sarligt
nar der mé kares med korte vendetider.

Det forudsttes, at der kun sparres spor pa én bane ad gangen, og saledes heller ikke

speerres pd bade Ringbanen og Nordbanen samtidig.

Reisetidsfori I
Etablering af en Nordhavnsvej vil give betydelige trafikale gener for DSB”s kunder
form af kereplansandringer, omlagning af linjer, diverse erstatningsbefordringer og
rejsetidsforlengelser.

ng i “s forrefni TUD
Selve etableringen af Nordhavnsvej understatter ikke de politiske ansker om skift af
befordringsmiddel fra privat til kollektiv trafik. DSB frygter derfor at nrverende
projekt efter feerdiggerelsen vil flytte kunder fra den kollektive trafik til biltrafik.

DSB Planlaegning
og Trafik

8. april 2009
Revison af notat af 6. novernber
2008

DSB Planl@gning og Trafik
Sedveade 40
DK-1349 Kebenhavn K

Telefon 33 14 04 00
Lokal 52384

Direkte 24 68 23 B4
nwellendorf@s-tog.dsb.dk
www.dsb.dk

Afsender Niels Wellendorf
CVRnr.21827738
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ndt kom ikkationspl jekt
Det forudszttes, at DSB fir mulighed for at udarbejde en detaljeret kundevendt
kommunikationsplan i taet samarbejde med projektledeisen pa nazrveerende projekt.
Det skal i denne kommunikation klart fremga, at det er vejprojektet, der er
skadevolderen.

Uanset dette, ma det imadeses, at DSB- image vil lide stor skade, da kunderne vil
opfatte de gener de paferes som vaerende D5B-s ansvar,

Skadevolder/ @konomi

DSB betragter juridisk set vejprojektet som skadesvolder i narvarende projekt og
forventer saledes at blive holdt fuldt akonomisk skadeslas for sa vidt angar
omkostninger til sdvel infrastrukturtilpasninger som evt. @gede driftsomkostninger og
indtaststab som falge af anlggelse af Nordhavnsvejen.

Det forudses saledes, at DSB First hhv. DSB S-tog a/s holdes skadeslas for
passagertab i forbindelse med arbejdet. Det endelige tab vil farst kunne opgares
efterfalgende pa grundlag af passagertaellinger mv..

Ligeledes er det et krav, at evt. nedvendige infrastruktureendringer i forbindelse med
erstatningskerslen finansieres af skadevolderen, Det vil naturligvis vaere en
forudsaetning at disse projekter er etableret forud for arbejdet med Nordhavnsvejen.

szl I ingsbefordri I
Ved sterre og l@ngerevarende arbejder som narvarende, hvor der snskes sparringer
af begge spor samtidig, snskes det pracise starttidspunkt meddelt mindst 1 &r forud
af hensyn til den detaljerede planlzgningen af erstatningsbefordringen.

DSB har som udgangspunkt anvendt det idéoplaeg til erstatningsbefordring, som er
opstillet i notat fra Trafikstyrelsen af 12. august 2008. Der sondres her mellem
nordsystemet, som er de tog, der udelukkende kerer i det lukkede system nord for
spartingen mellem Hellerup og Svanemallen (inkl. Ringbanen), og sydsystemet, som
omfatter alle andre tog.

2. Konsekvenser for $S-tog ved sparringen

Generelt

For at fastholde s& mange kunder som muligt i S-togssystemet vil det vare
nadvendigt at &ndre kareplanen, siledes at der kan skiftes direkte mellem nord- og
sydsystememe. Dette kan ske ved at s& mange linjer som muligt fares forbi Ryparken
station, hvor der s3 kan skiftes mellem de 2 systemer.

Herved undgds at mange vil skifte til Kystbanens tog mellem Hellerup og de centrale
stationer. Kapaciteten pé& Kystbanen er allerede fuldt udnyttet, og ved mange flere
kunder, vil sarligt perronforhotdene pa Nerreport station kunne blive en
sikkerhedsmaessig risiko.

For lokale kunder vil det dog stadig vare nedvendigt med erstatningsbuskarsel
mellem Hellerup og Svanemailen. Her vil der evt. kunne ske et samarbejde med
Movia om forsterkninger eller @ndring af deres buslinjer her

Side 2/11

8. april 2009
Revision af notat af 6.
november 2008
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S-tog i nordsystemet Side 3/11

Da de fleste kunder fra nord kommer fra Nordbanen (linje E fra Hillered og linje B fra

Hotte), vil en s@rkereplan hvor togene fra Hillerad og Holte skulle kombineres med 8. april 2009
Ringbanens tog, mens togene fra Klampenborg vendes i Hellerup vaere den, der bedst Revision af notat af 6.
tilgodeser situationen ud fra passagermangderne. november 2008

Det paregnes med en sadan kereplan muligt at fastholde de nuvarende minuttal pa
savel Ringbanen som pa togene til Holte, Hillergd og Klampenborg i dagtimerne.

Om aftenen forventes dog at togene pé Ringbanens sa md kere 10 min forskudt i
forhold til i dag. Dette vil give @ndrede korrespondancer mellem Ringbanen og de
pvrige radiale baner. Konsekvenserne heraf er endnu ikke vurderet.

Det vil vaere nadvendigt at indlaege 3 ' 4 min. ekstra holdetid pa Ryparken station
for linje E i dagtimerne, mens der om aftenen og i weekenderne vil vare 1 minuts
underskud i holdetiden for linje E. For linje B vil der vaere 1 min ekstra holdetid pa
Ryparken i hele driftstiden. | dagtimerne vil den ekstra holdetid vaere en buffer i
forhold til evt. forsinkelser og give mulighed for den starre passagerudveksling, der vil
ske her.

Den ekstra hoidetid betyder imidlertid ogsd, at der skal kares til tiden for ikke at
forsinke efterfolgende tog.

Linje C vil lige netop kunne vende i spor 7 i Hellerup, ogsa i dagtimerne med 10 min
drift, da der her lige netop er et passende tidsrum mellem togene mod Hillerad og
Holte til at togene kan kere pé tvaers af stationen til sporet mod Klampenborg (3.
hovedspor). Men ogsa her skal der kunne afgés til tiden, for ikke at forsinke naste
linje Cs ankomst fra Klampenbore.

Driftsforhold ved I ighed
Med fastholdelsen af de nuvarende minuttal og linjer, men samtidig med korte
vendetider alle steder, vil systemet imidlertid vaere presset til sit yderste.

Ved uregelmassigheder med blot f& minutters forsinkelse vil det derfor nemt ga
meget galt, da der ikke er mange mader at genoprette driften pa eller udtage linjer.

Det er derfor fra DSB et krav, at der er en ekstra mulighed for at kunne vende tog og
sa@tte tog til side ved det sideliggende vendespor pa Lersgen. Dette har dog i dag kun
plads til ét langt togsat. Sporet ma derfor forsynes med 2 lange vendespor, saledes
at det dels vil kunne anvendes til ekstra vendinger, dels til at sette tog til side ved
uregelmassigheder. Der foreligger et projekt herfor fra Atkins. Omkostningerne er ca.
13 mio. kr,

Ved mellemstore og starre uregeimassigheder vil der formentlig kun kunne
opretholdes 10 min drift p4 Ringbanen, hvorfor denne vendemulighed ogsa vil vaere
nodvendig i disse tilfzlde.

Der vil formentlig vere npdvendigt at der indgas en aftale mellem DSB 5-tog og
Banedanmark om en nedszttelse af kravet til kanalregularitet. Denne aftale skal
godkendes af Transportiministeriet.
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Passagerforhold Side 411

Ringbanens perroner kan kun anvendes af korte tog (1 SA togsat eller 2 SE togsaet),

hvorfor der ikke umiddelbart kan tilbydes den forngdne kapacitet til at betjene alle 8. april 2009

kunder til og fra Hitlered. Revision af notat af 6.
november 2008

I juli mé&ned vil der om morgenen lige netop vare plads nok i togene med 1 togszt.
Om eftermiddagen kan der derimod opsta overbelagning.

Dette kunne tale for i stedet at anvende en lesning med linje B og C forlenget pa
Ringbanen, udvidet med forl@ngelse og vending af linje E pa Ryparken/Lersaen.
Herved vil linje E kunne keres med op til 1Y% togsat, da perronen pa Ryparken netop
tillader denne toglengde.

Hvilken serkareplan, der i sidste ende valges, vil ogsé afhange af, hvor lang tid
spaerringen mellem Svanemellen og Hellerup vil vare.

Af hensyn til de under alle omstandigheder forventede mange skiftende pa Hellerup
station vil det veere nedvendigt at forbedre skiftemulighederne ved etablering af nye
gangbroer mellem perronerne. Der foreligger tidligere projekter herfor. CGangbroen
ber etableres som en permanent l@sning,

Endvidere vil kapaciteten til skift pd Ryparken station blive presset til det yderste. Der
ber derfor ogsa etableres en ekstra forbindelse mellem perronerne her. £n sadan kan
evt. kombineres med ansket om en stiforbindelse pa tvars af banen, og bruges som
en supplerende adganesvej til stationen fra nord og syd. Og saledes i givet fald ogsa
etableres som en permanent lasning.

Rejsetidskonsekvenser

For de fleste rejsende vil der vare forbindelse til S-togene pa Farumbanen ved skifte i
Ryparken. Rejsetidsforlangelsen vil i dagtimerne her ofte vaere lidt under 10 minutter,
mens den i aftentimerne kan komme op pad 20 minutter afhengig af rejsens
bestemmelsessted og tid pd degnet.

For rejsende fra Klampenborg til stationer syd for Hellerup vil der skulle skiftes til 5-
tog mod Ryparken, tit Kystbanen eller tit busser pa Hellerup station. Dette vil medfare
at rejsetiden bliver forlaenget med mellem 10 og 20 minutter afhangig af rejsens
bestemmelsessted og tid pa degnet.

S-tog i sydsystemet
Det er vasentligt at opretholde en s& normal drift med alle linjer i sydsystemet som
muligt, da der jo ikke her er sporsparring.

Dette vil kunne lade sig gare dels ved at nogle linjer feres videre til Ryparken og
vendes i Farum hhv. Buddinge. Dels ved etablering af et nyt vendespor i nordenden af
Osterport station. Der foreligger et overslag fra Atkins pa et sidant vendespor {som
der er plads til efter at det indadgéende Kystbanespor er flyttet i forbindelse med
LOKO-projektet) pa ca. 20 mio. kr.



= ose

P& Farumbanen kan den nuverende kareplan med linje A i 10 min drift | dagtimerne Side 5/11

suppleres med linje B og C i 20 min drift. (Linje B vender i Farum (kerer pa

Farumbanen med stop som linje Bx i myldretiderne} og linje C vender i Buddinge). 8. aprit 2009

Herved etableres titnarmet 5 min. drift mellem Ryparken og Kabenhavn. Revision af notat af 6.
november 2008

De gvrige afgange p3 linje B og C vender pa Svanemellen station spor 4 0g 5. Linje £
{med uzndret 10 min drift) vender pa Gsterport station, skiftevis i 13 og det nye
vendespor nord for stationen.

Linje H og Bx ma aflyses. Linje H erstattes delvist ved en forlengelse af alle afgange
pa linje C til Frederikssund, siledes at der bliver 10 min drift pa hele straekningen.
Linje Bx erstattes pa Taastrupstrakningen ved opformering af linje 8, mens den pa
Farumstrakningen erstattes af omlagningen af linje B til Farum.

Af hensyn til s& mange korrespondancer pa Ryparken station som muligt, vil
forlngelsen af linjer B og C ad Farumbanen vare negdvendig i hele driftstiden.

Passagertal pa S-banen

P4 en hverdag passerer der ca. 28.000 passagerer med S-togene i hver retning i
snittet mellem Svanemsllen og Hellerup (talt ved @sttallingen i novernber maned,
der har et ménedsindeks pa 100). Det samlede passagertal pa en lordag og en sendag
er ca. pé niveau med en hverdag. Om sommeren er der generelt lidt feerre passagerer
{juli har manedsindeks 76).

Der m& pé baggrund af erfaringer med andre sporarbejder paregnes et fald i
passagertallet under arbejderne pa 25 %. Set alene for de kunder, der rammes af
selve sparringen, mé der regnes med et tab pa ca. 80.000 om ugen. For juli giver
dette et tal pa ca 60.000.

P4 Nordbanen lokalt, hvor der dagligt er ca. 60.000 rejsende vil der ogsa ske en
nedgang som falge af ferre tog. Det er ikke direkte beregnet hvor mange, da en stor
del vil va2re medregnet blandt dem, der passerer snittet mellem Hellerup og
Svanemgilen. Det anslas dog at ¢a. 10 % vil vaere pavirket, svarende til en nedgang pa
ca. 36.000 rejsende om ugen. For juli vil dette svare til ca. 28.000 rejsende om ugen.

Hertil kommer s tab som folge af den reducerede betjening pa Taastrup- og
Frederikssundstrakningerne, hvor op imod 500,000 rejsende om ugen vil fa forlenget
rejsetiden, fa reduceret frekvensen eller opleve overbel®gning. Der ma her regnes
med et tab pa ca. 50.000 rejsende om ugen i den periode, sporarbejdet varer. For juli
vil dette tal veere ca. 40.000 rejsende om ugen.

P4 disse 2 strekninger &ndres betjeningen fra 3 til 2 linjer, hvorved der {selv ved
opformeringer) vil vaere et staire pres pa togene, med mulighed for forsinkelser som
folee af laengere holdetider i myldretiderne.

Der vil endvidere vare en langtidsvirkning heraf. Saledes viser erfaringer fra tidligere
sporarbejder at der er en tilbagefaldstid pa 3 ar. Dette indgar ikke i ovenstaende tal,
men kan samlet set give anledning til lige si stort et tab som under sporarbejdet.
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Kapacitetsforhold Side 6/11

Da der i myldretiden i dag allerede anvendes alt til ridighed veerende materiel, kan

det blive vanskeligt at opformere de tog, der forventes anvendt af flest kunder ved 8. april 2009
omlaeningerne. Dette skyldes ogsd, at opdelingen af nettet i to halvdele betyder at Revision af notat af 6.
togene skal vende andre steder, hvilket kraaver flere tog indsat. november 2008

Omlzgningerne vil derfor kunne betyde ferre pladser i togene over hele 5-
banenettet. Det er ikke vurderet hvad dette betyder med et fald i passagertallet som
forventet.

@vrige forhold for driften

Nattog

DSB S-tog indferer nattog i timedrift nat efter fredage og lardage fra efterdret 2010.
Det formodes, at der i perioden med sporspaerring vil kunne laves en kereplan, hvor
skift i Ryparken med korte omstigningstider kan indpasses. Dette kan dog betyde, at
der mé keres mere, med starre udsifter til folge.

Materielplaceringer vil vanskeliggores, idet forbindetsen til vaerkstedet i Taastrup er
sparret. Det vil derfor vaere nedvendigt at foretage kersel tilffra varkstedet med
diesellokomotiver med de deraf felgende meromkostninger.

I nordsystemet kraves indsat 28-30 togsat inkl. driftsreserve. Med i gennemsnit 20
dage mellem vaerkstedsbeseg betyder dette at der | gennemsnit ma transporteres 1,3
togsaet til og fra vaerkstedet dagligt. Dette omfatter bade togsat, der skal til eftersyn,
reparation, graffitirens og udvendig vask. Dette ansids at medfere en udgift pa 0,1
mio. kr. pr. uge.

Den nedvendize materieludveksling vil skulle ske ved at togene traekkes med
diesellokomotiver. Dette vil kunne ske enten via Lersaen, via Ringbanen (Vigerslev)
eller via Kystbanen. Der er dog en rekke praktiske og sikkerhedsmaessige forhold, der
skal tages i betragtning:

Via Lerseen

Rent praktisk vil lesningen med karsel via Lersgen vaere lettest:

- Rangering med diesellokomotiv.

- Lokomotivferer | betjent farerrum (Sikre at toget kan bremses ved eventuel
togsprangning).

- Togszettet rangeres {pa svanemgilen) fra spor 7 til Spor 6, hvorfra det vil kunne kere
for egen kraft til Taastrup.

Krav i forbindelse med kersel via Lersoen:

- Toget skal vaere nedrigget under rangeringen,

- Der skal vaere en lokomaotivfarer i S-toget.

- Betjeningsvejledningens krav om oprangeringer skal falges {Hvis flere S-tog rangeres
samtidigt skal der vare en lokomotivferer i hvert togsat).

- Der skal ansages om Usadvanlig Transport {UT) af hensyn til profilforhold, akseltryk
m.v. {Evt. skal togseettet tilpasses profilforholdene ved at f.eks. trinbraedder fjernes)
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Via Rinebanen: Side 7/11
- Karslen fra Ringbanen (Vigerslev) til Haje Taastrup vil skulle forega pa fjernbanen.
8. april 2009
Krav i forbindelse med kersel via Ringbanen: Revision af notat af 6.
- Toget skal vaere nedrigget under rangeringen. november 2008

- Der skal vaere bremsevogne (Evt. ved ekstra diesellokomotiv).

- Der skal etableres gennemgaende bremseledning.

- Der skal ansoges om UT. (Evt. skal togsattet tilpasses profilforholdene ved at f.eks.
trinbraadder fiernes).

Tekniske hindringer ved begge disse l@sninger:

- Nar S-toget er vendt medfgrer dette logistiske udfordringer, idet 9x-enden ikke kan
kobles tit en 9x-ende. Alle informationer o2 al kommunikation gar ud fra at togsat
aldrig vendes, derfor er det muligt at benytte $& og landside som begreb, og derfor
kan vi ikke andre pé den praksis og vi ma ikke vende togsaet ved normal drift.

{Da togs®ttene vendes tilbage igen, burde dette ikke vaere et problem pa sigt, men
det skal sikres, at de togszet der er vendt fra Nordsystemet er de same, der kommer
titbaze og de ma ikke blandes med de avrige togsat).

Dette vil betyde en vasentlig indskrankning af udnyttelsen af S-togsmateriellet, der
kan medfere mindre materiel til rddighed generelt.

Via Kystbanen:
- Kerslen fra Hellerup tit Haje Taastrup vil skulle foregd pa fiernbanen.

Krav i forbindelse med karsel via Kystbanen:

- Toget skal vare nedrigget under rangeringen.

- Der skal vaere bremsevogne (Evt. ved ekstra diesellokomotiv).

- Der skal etableres gennemedende bremseledning.

- Der skal ansgges om UT. (Evt. skal togsattet tilpasses profilforholdene saerligt
gennem Reret ved at f.eks. trinbradder fjernes).

Ved kersel via Kystbanen vendes togene ikke.

En anden méade at i til vaerkstedet pd, vil veere at anvende godssporet mellem
Lers@en og Ryparken ved en elektrificering af dette og indbygning af en transversal
ved Ryparken. Herved undgas karsel med diesellokomotiver, og kerslen kan ogsd ske
i trafiksvage tidsrum og ikke kun om natten. Der foreligger et projekt herfor fra
Atkins. Omkostningerne er ca. 17. mio. kr. {Ved denne korsel vendes togene dog
fortsat og skal derfor tilbage samme vej igen.)

Tid ktet f .
Afhzngig af tidsplanen for arbejdet, vil dette kunne falde sammen med andre
sporarbejder og sporspaerringer pa S-banen, herunder serligt arbejdet med 6.
hovedspor, der ferst afsluttes i 2012. Dette arbejde medferer, at der i perioder kun
kan kere i tog gennem Kabenhavn H, hvitket vil betyde, at antallet af tog til og fra
savel Kebenhavn H fra vest og syd samt videre til og fra Svanemallen/Ryparken kan
blive mindre end her beskrevet. Det vil derfor ikke vaere hensigtsmanssigt at
gennemfore arbejderne for tidligst i 2013.
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3. Konsekvenser for Kystbanen Side 8/11

Pr. 11. januar 2009 betjenes Kystbanen af operatsren Kystbanen A/S {DSB First).
8. april 2009

Som for S-banen opdeles Kystbanen i et nord- og et sydsystem. Revision af notat af 6.
november 2008

Der vil umiddelbart kunne indferes en sarkereplan, hvor trafikken i bade nord- og
sydsystemet opretholdes i nasten normalt omfang. Togsystemerne fra Helsinger og
Niva vendes i Hellerup. De 3 myldretidstog i hver retning ma dog inddrages.
Materiellet fra disse tog vil skulle anvendes til at forstarke de gvrige tog, sa
kapaciteten ikke forringes.

| myldretiden, nar Niva-systemet viderefares til Helsingar vil det dog skulle standse
p4 alle stationer p& grund af bortfaldet af de s@rlige myldretidstog. | Hellerup ma der
vendes pa kort tid, og de 2 systemer flettes.

Lzngere vendetider medfgrer et aget forbrug p& 10 mand, primart lokomotivferere.

Da der i sydsystemet skal vendes pa kort tid pa @sterport for togene fra
Sverige/Kastrup mé systemerne flettes, hvilket medfarer at der her kun kan keres med
Dresundstog (ET).

Passagertal pa Kystbanen

P4 en hverdag passerer der i snittet mellem Hellerup og @sterport ca. 12.000
passagerer med Kystbanen i hver retning. | weekenderne er tallene i alt omtrent som
pa en hverdag. Om sommeren er der generelt lidt ferre passagerer som for S-banen.

Der m& pareenes et fald i passagertallet under arbejderne pa 25 % som for S-banen.
Der vil ogsa her vaere en langtidsvirkning heraf, da en del af kundeme ikke kommer
tilbage, og mange farst kommer tilbage efter laengere tid.

Set p& ugebasis ma der forventes et tab pé ca. 36.000 kunder. For juli vil det svare til
ca. 28.000.

Ogs4 her méd der paregnes et tab for alle kunder pa banen, nar der kerer frre tog.

Pvrige forhold for driften

Nattog
Kystbanen har natkorsel pd netterne efter fredage og lerdage. Denne skal erstattes

med bus mellem @sterport og Hellerup disse nztter med forl@nget rejsetid til felge.
Safremt DSB S-tog har indfert nat 5-tog, kan der henvises til disse mellem @sterport
og Hellerup.

Materiel ige forhold
Der er kun depotspor til placering af materiellet om natten i Helsinger. Dette vil derfor
medfere en hel del materielkarsel.

Med opdelingen af nettet, vil det vaere ngdvendigt at have en eller to reservestammer
til radighed for det nordlige system. Disse vil skulle anvendes i forbindelse med evt.
uregelmassigheder.
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Ogsa mulighederne for at servicere Kystbanens tog bortfalder. Som for S-banen vil Side 9/11

det vaere n@dvendigt at transportere togene med diesellokomotiver til og fra

vearksted. Dette kan ske via 5-banen enten mellem Hellerup og @sterport til 8. april 2009

Kabenhavn, eller. via Ringbanen til Vigerslev, evt. helt til Kastrup. Revision af notat af 6.
november 2008

Uregelmassigheder vil uanset dette, kunne forventes at vaere svarere at fa
genoprettet, primart for selve Kystbanen. Ogsa dette vil pavirke passagertallet i
negativ retning.

Hertil kommer, at der fra efterdret 2010 vil vare behov for starre tog, da
passagertallet forventes at vokse meliem Malmé og Kebenhavn nar Citytunnelen i
Malmé abner.

Det formodes, at der vil vaere tilstraekkelig kapacitet pd S-banen til at befordre
Kystbanens passagerer mellem Hellerup og @sterport, safremt togene opformeres
maksimalt.

Omkring skift pa Hetlerup station henvises til det under S-tog navnte om
nadvendigheden af en ekstra gangbro.

Skiftet i Hellerup medfarer en rejsetidsforlengelse for passagererne pa mellem 10 og
20 minutter. | visse relationer muligvis mere.

Anl=egstekniske kommentarer

DSB-s vaerksted Helgoland, Strandvenget 22

| forbindelse med arealinddragelserne til vejprojektet bliver der nedlagt
opstillingsspor pa varkstedsomradet. Det er nedvendigt, at der etableres
erstatningsspor for Vejprojektets regning.

DSB kan acceptere placeringen af de nye opstillingsspor, som Kebenhavns
Kommune/Rambell har foresldet. Det drejer sig om 4 nye opstillingsspor syd for
pumpestationerne ved Strandvaenget. Sporene etableres pd et areal, der dag
tilherer Kebenhavns Kommune. Desuden skal opstillingsspor nr. 56 nord
verkstedbygningerne forlaanges.

Endvidere skal der etableres en rampe til tung lastbiltrafik, som skal sikre adgangen
til vaerkstedsomrédet fra det offentlige vejnet. Rampen skal etableres syd for
portalbygningen ved Strandvanget/Nordhavnsvej. Rampen etableres for
vejprojektets regning.

Det er nzdvendigt, at der i hele udfarselsperioden er adgang til vaerkstedomradet
fra det offentlige vejnet med tung lastbiltrafik.

Arealoverdragelse

De nodvendige arealoverdragelser fra DSB til Kabenhavns Kommune sker ved en
ekspropriation.

Det skal afklares, hvordan DSB far overdraget de arealer fra nuvarende ejer, som
de fremtidige opstillingsspor skal etableres pa.
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Boli -2

I boligerne er der i alt 3 lejemal, hvoraf de 2 er udlejet pa almindelige lejevilkar. Det
betyder, at der er 2 iejemal, som Kabenhavns Kommune skal genhuse, da det sidste
lejemnal udlejes pd aremal.

4. @konomiske npgletal

A: 5-t iftseik i

Driftsomkostningermne pé S-banen vurderes at vaere stort set uendret. Saledes vil
produktionsomkostningen pr. togkm blive eget som felge af kersel med
pendulstammer og gget tidsforbrug til at vende tog. Det vurderes dog at denne
meromkostning opvejes af en trafikreduktion i og med at linjerme H og Bx vil vaere
aflyst.

Den vasentligste meromkostning pa S-banen knyttes til rangering og befordring af S-
tog mellem nordsystemet og veerksted, idet dette skal foretages af diesellokomotiv.
Omkostningerne hertil vurderes at blive 0,1 mio. kr. om ugen.

Buserstatningskarsel meliem Hellerup og Svanemallen med busser i 5 min drift koster
ca 0,5 mio. kr. pr. uge, Der er ca. 60 siddepladser pr. bus

Nedgang i passagertal under arbejdet koster 1,5 mio. kr. pr., uge.
« Rejser der passerer snittet mellem Hellerup og Svanemallen: 60.000 fazrre pr.
uge: 0,6 mio. kr.
+ Rejser i nordsystemet: 28.000 farre pr. uge: 0,3 mio. kr.
¢ Rejser pa sydsystemet: 50.000 ferre rejser pr. uge: 0,6 mio. kr.

| alt 2,1 mio. kr. pr. uge. Et sporarbejde af 6 ugers varighed vil sdledes samlet koste
12,6 mio. kr.

Hertil kommer langtidsvirkningen af passagertab, som totalt vil vaere af samme
starrelse som under selve sporarbejdet: 9,0 mio. kr. for 6 uger.

Det samlede driftsekonomiske tab pad S-banen vurderes hermed at blive ca. 21,6 mio.
kr. for de 6 uger.

B: 5-tog anlegsekonomi

Etablering af vendespor pa @sterport station koster anslaet {mindst) 20 mio. kr.
Etablering af vendespor pa Lersgen station koster ansldet 13 mio. kr.

Etablering af gangbro pa Hellerup station koster anslaet 10 mia. kr.

Etablering af forbindelse mellem perronerne pa Ryparken station koster ansldet
mellem 10 mio. kr. {ganebro} og 30 mio. kr. {(gangtunnel).

Anlegsomkostninger i alt ma anslas til 50 - 70 mio. kr.

C: Kystbanen

Langere vendetider koster 10 mand ekstra {bl.a. flere lokomotivferere) a 0,5 mio. kr.
pr. ar. svarende til 0,1 mio. kr. pr. uge.

Materielkarsel til vaerkstedet koster 0,1 mio. kr. pr. uge.

Erstatningskersel {bus) nat efter fredage og lardage koster 0,1 mio. kr. pr uge.
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Opformering af S-tog vil koste 1 mio.kr.
8. april 2009
Nedgang | passagertal koster 0,33 mio. kr. pr. uge. Revision af notat af 6.
» Rejser der passerer snittet mellem Hellerup og @sterport: 28.000 farre pr. november 2008

uee: 0,3 mio. kr.
o Rejser pa straekningen nar farre tog: 2.800 pr. uge: 0,03 mio. kr.

I alt pr. uge 1,63 mio. kr. Et sporarbejde af 6 ugers varighed vil saledes samlet koste
9,8 mio. kr.

Langtidsvirkning af passagertab efter arbejdet vil koste 2,0 mio. kr. for 6 uger.

Driftsakonomiske omkostninger i alt for 6 uger: ca. 11,8 mio. kr.

Generelt

@konomien for sdvel S-tog som Kystbanen er baseret pa overslag, hvorfor DSB og
DSB First forbeholder sig retten til at fremkomme med yderligere skonomiske krav
overfor vejprojektet.

For sa vidt angar Kystbanen skal der for krav om indtzgtstabene ved nedgang i
billetindtaegter henvises til Trafikstyrelsen, der er indtestsansvarlig for Kystbanen.
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