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Offentligt

Trafikstyrelsen

Plan B
1. Indledning

Neerveerende notat, der er en sammenskrivning af Banedanmarks og
Trafikstyrelsens respektive opgaver, redeggr for arbejdet med at
etablere et beredskab i tilfeelde af, at DSBFirst A/S ma indstille drif-
ten, og som mundede ud i en beslutning om at, skulle situationen ind-
treede, da at aktivere DSB’s assistanceforpligtelse.

Der er nu udarbejdet konkrete planer, der kan ivaerksaettes med kort
varsel. Notatet redeggr herudover for de passagermaessige konse-
kvenser, status for forhandlingerne med svenskerne, og en vurdering
af de gkonomiske konsekvenser af planen.

Indledningsvis kan det oplyses, at Skanetrafiken har oplyst, at de i
tilfaelde af problemer med operatgren pa den svenske side dels har
fundet en lgsning pa licens/certifikat-problemstillingen, dels vil sikre,
at trafikken opretholdes uaendret. Deres bestraebelser er saledes foku-
seret pa at sikre opretholdelsen af det nuveerende trafikomfang, men
er gjort opmaerksom p4, at dette ikke kan lade sig ggre, safremt den
danske operatgr ma indstille driften. Supplerende kan oplyses, at den
i neerveerende notat forudsatte svenske trafikering over @resundsbro-
en forudseetter at det mellem DSB og den svenske operatgr indgas
aftale herom, af hensyn til licens- og certifikatreglerne.

2. Plan B.

| det fglgende beskrives de to scenarier, der er planlagt ud fra.

1. en fase 1 med en overgangskgreplan der kan iveerksaettes her
og nu ved en lukning af DSBFirst.

2. en fase 2 med den aftalte kgreplan der kan iveerkssettes med
en til to ugers varsel ved en lukning af DSBFirst.

Fase 1 med overgangskgreplanen kan iveerkseettes fra dag til dag, da
den ikke kreever samme meaengde personale og materiel. Den udvide-
de kgreplan forudseetter, at der afsaettes en uge til at lave de detalje-
rede personale- og materielplaner og fa kaldt personale pa vagt.
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Safremt nedlukningen sker med mere end en til to ugers varsel, vil
der ske en direkte iveerkseettelse af plan 2. For begge scenariers ved-
kommende geelder, at materiel- og personaleplanerne er forberedt,
saledes at de kan detailplanleegges i lgbet af en uge.

Der er endvidere udarbejdet trafikinformationsplaner, som kan iveerk-
seettes med kort varsel.

Fase 1, Overgangskgreplan ved en her og nu lukning af
DSBFirst

Ved en her og nu lukning af DSBFirst vil der kunne igangseaettes en
kagreplan med fglgende indhold:

1. 20 minutters drift i begge retninger imellem Helsinggr og Ka-
strup Lufthavn, med stop ved alle stationer.
Togene vil veere pa flest mulige saet for at have sa mange sid-
depladser som muligt, og de vil kgre i et lukket togsystem frem
og tilbage Helsingar < Kastrup, uden direkte forbindelse til
Sverige / gvrige Sjeelland.

2. Det myldretidstogsystem vi kender i dag, hvor togene karer
Helsinggr & Ringsted, vil fortseette som i dag. Morgen og ef-
termiddag.

3. Aftenkgreplan som vi kender i dag Helsinggr < Kastrup Luft-
havn, uden forbindelse til Sverige.

For passagererne vil konsekvenserne pa Kystbanen veere en mindre

kapacitetsmangel og forleengede rejsetider for de fleste passagerer.

Over @resund vil der veere betydelig kapacitetsmangel; ca. 40 % i
maksimaltimen. Dette under den forudsasetning, at svenskerne har
mulighed for at patage sig at opretholde trafikeringen i et tyve minut-
ters system til Kgbenhavn/@sterport.

Fase 2, kgreplan der kan iveerksaettes med én uges varsling
ved en lukning af DSBFirst
Med en varsling pa én uge fegr lukning af DSBFirst vil der kunne igang-

seettes en kgreplan med fglgende indhold:

1. 20 minutters drift i begge retninger imellem Nivd og Kgben-
havns Hovedbanegard, med stop ved alle stationer.
Togene vil kgre i et lukket togsystem frem og tilbage Niva &
Kgbenhavns Hovedbanegard, uden direkte forbindelse til Sve-
rige / gvrige Sjeelland.

Togene vil kgre i tidsrummet kl. 06-20.

2. 20 minutters drift i begge retninger imellem Helsinggr og Ka-
strup Lufthavn, med stop ved de stationer som @resundstoge-
ne ggr i dag.
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3. Det myldretidstogsystem vi kender i dag, hvor togene karer
Helsinggr & Ringsted, vil fortseette som i dag. Morgen og ef-
termiddag.

4. Aftenkgreplan som vi kender i dag Helsinggr < Kastrup Luft-
havn, uden forbindelse til Sverige.

Kapacitetsmaessigt vil denne kgreplan usendret betyde betydelig ka-
pacitetsmangel over @resund, mens Kystbanen og Kastrupbanen ikke

vil have naevneveerdige kapacitetsproblemer.

Der er i begge kgreplansscenarier afsat kanaler og perronplads til, at
der kan kgres 20 min. drift til Sverige fra @sterport & Kgbenhavns Ho-
vedbanegard. Disse er viderekommunikeret til Skanetrafikken.

Denne del af planen forudseettes kgrt af en svensk operatgr med
svensk materiel. Skanetrafiken har oplyst, at de som udgangspunkt
ikke har tilstreekkeligt svensk togmateriel til at kunne opretholde @re-
sundstrafikken som beskrevet i Plan B. Dette pavirkes dog ogsa af om
der kgres et supplerende dansk myldretidssystem til Malmg, der vil
kunne reducere materielbehovet i det svenske togsystem.

Fase 2-Planen vil endvidere lgbende blive optimeret efter iveerksaettel-
se, fx pA materielplaner, personaleplaner, sporbenyttelser med videre.

3. Implementering af kgreplanen

Fase 1 vil maksimalt skulle kgre to uger, hvorefter det vil veere muligt
i stedet at ivaerksaette plan 2, da materiel og personale sa vil veere pa
plads. Plan 2 vil blive iveerksat direkte, hvis der gives en til to ugers
varsel.

Med hensyn til tog til og fra Sverige, ligger kagreplanerne klar i syste-
merne, sa disse kan kgres fra dag ét, hvis der findes en aftale om
operatgr, materiel og finansiering fra de svenske og danske myndig-
heders side.

Fremtidsperspektiverne er en fortsat optimering af fase 2 indtil en ny
permanent kgreplan ivaerksaettes med en fast operatgr (ikke kun pa
baggrund af DSB’s assistanceforpligtigelse).

4. Skanetrafiken

Der har siden beslutningen om Plan B blev truffet, veeret en lgbende
dialog med Skanetrafiken. Skanetrafiken har endnu ingen konkret
plan for, hvordan de vil handtere iveerksaettelse af Plan B i Danmark,
men Skanetrafiken vil udarbejde forslag hertil. Skanetrafiken har ikke
som i Danmark en operatgr med assistanceforpligtelse, og har saledes
i den forlgbne periode naturligt nok fokuseret pa indledende drgftelser
med alternative operatgrer. Udgangspunktet for Skanetrafiken er,
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uanset operatgr, sa vidt muligt at opretholde det nuveerende trafikom- Notat
fang, konkret altsd K11. Dato 16.05.2011

Det er séledes fortsat udgangspunktet for forhandlingerne at handte-
ringen af de konkrete problemer og det fremtidige samarbejde skal
ske indenfor den eksisterende samarbejdsaftale parterne imellem, der
blandt andet regulerer takstsamarbejde, indtaegts- og udgiftsdeling
med videre. Dette vurderes i hgj grad ogsa at veere i dansk interesse.

5. gkonomi

For sa vidt angar de gkonomiske konsekvenser af iveerksaettelsen af
Plan B, dvs. betalingen til DSB, kan dette farst afklares endeligt i for-
bindelse med en forhandling mellem Departementet og DSB. Det er
dog umiddelbart DSB’s vurdering, at gkonomien kan holdes indenfor
de eksisterende udgifts- og indteegtsbevillingsmaessige rammer.
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