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Spergsmal nr. 671 fra Folketingets Trafikudvalg (Alm. del):

”Vil ministeren redegere for, hvorfor Danmark er det eneste
EU-land, der ikke anerkender, at busser, der er certificeret til
at kare 100 km/t, ma kere 100 km/t i Danmark?”

Svar:

Justitsministeriet kan oplyse, at det fremgar af ferdselslovens § 43, stk.
1, at hastigheden for busser, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg,
aldrig ma overstige 80 km i timen.

Justitsministeriet kan henvise til ministeriets svar pd spergsmaél nr. 18 af
21. oktober 2002 fra Folketingets Retsudvalg vedrerende forslag til lov
om &ndring af ferdselsloven (Motorvejshastighed, skerpet handhevelse
af hastighedsgrenserne og andre initiativer til forbedring af faerdselssik-
kerheden) (L2 — bilag 12), hvoraf det bl.a. fremgar, at det sammenfatten-
de er Fardselsstyrelsens opfattelse, at der trods en positiv sikkerheds-
massig udvikling af busser gennem arene keretgjteknisk ikke er sikker-
hedsmassigt belag for at haeve hastighedsgraensen for busser til 100 km i
timen. Kopi af besvarelsen er vedlagt.

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spergsmalet indhentet en
udtalelse fra Transportministeriet (Faerdselsstyrelsen) om de maksimale
hastighedsgranser for busser i EU samt om, hvorvidt den sikkerheds-
massige udvikling af busser kan begrunde en anden opfattelse end den,
Feerdselsstyrelsen gav udtryk for i 2002.

Transportministeriet har oplyst felgende:

“Faerdselsstyrelsen har udarbejdet nedenstidende opgerelse
over de hgjest tilladte hastigheder for busser pad motorveje i
Europa pa baggrund af oplysningerne i Vejdirektoratets
”Chaufferernes BusGuide 2007-2008":



Maksimale hastigheder for busser i Europa

Maksimal hastighed for turistbusser uden anhaenger pa motorveje i europeeiske
lande.
(Kilde: Chaufferens BusGuide 2007-2008)
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For EU-lande Malta og Cypem foreligger der ingen oplysninger.
Til orientering er Norge og Schweiz taget med.

Det fremgér saledes, at Danmark, Irland og Norge har en he-
jeste tilladte keretajbestemte hastighed for busser pa 80 km/t.

Af hensyn til at mindske antallet af overhalinger pa motorve-
je forekommer opretholdelse af en ensartet keretgjbestemte
hastighedsgranse pa 80 km/t for busser, lastbiler, store vogn-
tog og smd vogntog i Danmark pa motorveje hensigtsmassig.

Vedrerende bussers standselengde fremgér folgende af ske-
maet nedenfor:

Faktiske gennemsnitlige
standsela®ngde for busser sammenlignet med vogntog
afhangig af hastighed
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Vogntog 80 050 5,75 11,1 429 54,1
Busser 80 0,25 6,50 56 38,0 435 -1 -19
Vogntog 80 0,50 5,75 11,1 429 54,1
Busser 90 0,25 6,50 6,3 48,1 543 0 1
Vogntog 80 0,50 5,75 11,1 429 54,1
Busser 100 025 6,50 69 594 663 12 23




Hvis hastigheden er ens, for eksempel 80 km/t, standser en
bus som gennemsnit pa en ca. 19 % kortere streekning i for-
hold til et lastbilvogntog.

Hvis bussen kerer med 90 km/t og vogntoget med 80 km/t,
vil standseleengden vere den samme.

Hvis bussen karer med 100 km/t og vogntoget med 80 km/t,
vil bussens standselengde vare ca. 23 % langere end vogn-
togets.

Busser udferer transport af personer. Det forekommer pa den
baggrund sikkerhedsmeessigt begrundet at opretholde et for-
spring i standselengde for busser.

Konsekvenserne af at blive pakert af en bus med 100 km/t i
forhold til med 80 km/t er alvorligere, svarende til at beve-
gelsesenergien er godt 50 % sterre ved 100 km/t i forhold til
ved 80 km/t.

Den ggede brug af heje busser (for eksempel dobbeltdakker-
busser) medferer, at bussers valtningsstabilitet ved undvige-
manevrer falder, hvilket har serlig betydning, da risikoen for
vaeltning vokser med hgjere hastighed.

12004 skete der to alvorlige uheld med danske busser i Tysk-
land, hvor blandt andet hgj hastighed var afgerende for uhel-
denes alvorlighed. Ved et af uheldene optradte udskridning
og veltning. P4 baggrund af disse uheld stillede Danmark
krav om ESC (elektronisk stabilitets kontrol, som modvirker
udskridning og valtning) pé nye turistbusser fra 1. maj 2005.

Blokeringsfri bremser har varet et krav pa nye busser siden
1. april 1992. Blokeringsfri bremser modvirker udskridning
under opbremsning, men forkorter ikke bremselengden af
betydning.

Busser skal ifolge falles europ®iske regler vere forsynet
med hastighedsbegranser, som skal vaere indstillet til hejst
100 km/t med henblik pa at hindre kersel med meget haje ha-
stigheder.

I praksis kerer bade lastbiler og busser noget over den hgjst
tilladte hastighed pa 80 km/t p4 motorve;j.

Faerdselsstyrelsen finder pa den baggrund ikke, at der — bort-
set fra kravet om ESC fra 2005 — er sket veaesentlig sikker-
hedsmessig udvikling af busserne siden 2002.”

Som det fremgéar af ovenstidende udtalelse, er opretholdelse af en ensartet

hastighedsgrense p& 80 km/t for busser, lastbiler, store vogntog og smi
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vogntog i Danmark p& motorveje efter Transportministeriets opfattelse
hensigtsmaessig, idet antallet af overhalinger pa motorveje dermed mind-
skes.

Justitsministeriet kan i den forbindelse supplerende oplyse, at den gene-
relle hastighedsgraense pa motorveje er 130 km i timen, jf. faerdselslovens
§ 42, stk. 2. Lastbiler og vogntog, herunder personbiler med trailer eller
campingvogn, m4 dog — ligesom busser, jf. ovenfor — hgjst kere 80 km i
timen pa motorvej, jf. § 43, stk. 4.

Det er Justitsministeriets opfattelse, at antallet af hastighedskategorier pa
motorveje har betydelig indvirkning pa trafikafviklingen og i forleengelse
heraf for trafiksikkerheden.

En hastigheds graense pa 100 km i timen for busser vil indebzre, at antal-
let af hastighedskategorier stiger fra to (130 og 80 km/t) til tre (130, 100,
og 80 km i timen), hvilket m& forventes at indebaere en @ndring af trafik-
rytmen og en stigning i antallet af overhalinger med en deraf folgende
foreget risiko for faresituationer og uheld.

Justitsministeriet kan i den forbindelse oplyse, at spergsmalet om de
ferdselsmessige konsekvenser af at indfere en ekstra hastighedskategori
pa motorvejene endvidere er blevet vurderet i forbindelse med behand-
lingen af et beslutningsforslag (B 59) om forhgjelse hastighedsgraensen
pa motorveje for visse biler med campingvogne, som blev fremsat af
medlemmer af Socialdemokraterne den 10. januar 2006.

Justitsministeriets besvarelse af spergsmal nr. 1 vedrerende beslutnings-
forslaget fra Folketingets Retsudvalg vedlagges til orientering. Som det
fremgar, blev det ogsé i den forbindelse antaget, at en ekstra hastigheds-
kategori vil f& negative konsekvenser for faerdselssikkerheden.



