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UDKAST TIL TALE
til ministeren til brug for besvarelsen af samradsspgrgsmal U fra
Folketingets Trafikudvalg (Alm. del) den 7. april 2011, kl. 12.00.

Spgrgsmal U:

”Vil ministeren redeggre for, hvilke initiativer regeringen har igangsat
for at hindre fremtidige busulykker, herunder i serdeleshed med ski-
busser, set i lyset af TV2’s afslgring af, at de fortsat ikke overholder
hastighedsbegransningerne, jf. artiklen 6. februar 2011 ”Afslgring:
Egons busser bleser pa sikkerheden” pa TV2 @st’s hjemmeside
www.tv2east.dk?”

1. Kernebudskabet i artiklen fra TV2 @st er, at det danske busselskab,
der sidste ar var involveret i en tragisk ulykke i Tyskland, som koste-
de tre personer livet, tilsyneladende fortsat har problemer med at

overholde hastighedsgranserne.

Ifglge artiklen har TV2 @st i 9 tilfeelde lavet optagelser af busser fra
det pagaeldende selskab og malt deres gennemsnitsfart over en lenge-
re streekning. Optagelserne viser angiveligt, at busserne generelt karer
omkring 90 km/t — enkelte endnu hurtigere — selvom hastighedsgran-

sen er 80 km/t.

2. Man kan naturligvis altid diskutere, om de hastighedsgreanser vi i
dag har for busser pa de danske motorveje i alle tilfeelde er tidssvaren-
de set i lyset af den tekniske udvikling pa omradet. Nar det er sagt, sa

vil jeg imidlertid ogsa gerne sla fast, at det naturligvis ikke tilkommer



den enkelte buschauffar — eller for den sags skyld andre trafikanter —
at seette sig ud over de geldende hastighedsgraenser. De hastigheds-
grenser, der er fastsat pa feerdselsomradet, skal naturligvis overhol-
des. Af hensyn til medtrafikanter — men nar vi taler om busser jo ogsa

I hgj grad af hensyn til passagerne.

Hvis man som f.eks. skiturist seetter sig ind i en bus, er det naturligvis
helt uacceptabelt, hvis man skal sidde og vare nervgs for, om man nu
ogsa nar sikkert frem til sin feriedestination, fordi chauffaren karer alt

for sterkt eller ikke tilpasser sin karsel efter forholdene.

Derfor er det ogsa sterkt kritisabelt, hvis busserne fra et bestemt bus-
selskab mere eller mindre konsekvent karer for steerkt, hvilket oplys-
ningerne fra TV2 @st kan give indtryk af. Jeg skal ikke gare mig klog
pa ngjagtigheden af de foretagne malinger, men selv om de muligvis
er forbundet med en vis maleusikkerhed, haber jeg bestemt, at ejeren

af selskabet og chauffarerne tager sagen alvorligt.

Herudover finder jeg ikke at burde kommentere yderligere pa den
konkrete sag. Jeg vil i stedet ga videre til at sige noget mere generelt

om politiets kontrolindsats over for busser, herunder skibusser.

3. | den forbindelse kan jeg oplyse, at kontrol med busser er en del af
politiets kontrol af tunge karetgjer. | forbindelse med kontrollerne fo-
retages der bl.a. kontrol af, om fgreren overholder reglerne om kare-
kort, hastighed og kere- og hviletider. Nar en bus bliver stoppet i en af
politiets vejkontroller, er det standardprocedure at kontrollere fgrerens
overholdelse af reglerne om kare- og hviletider og kontrolapparatets

registreringer om keretgjets hastighed.



Den hastighed, som en bus kagrer med, registreres Igbende i bussens
kontrolapparat. Hvis politiet kan konstatere en hastighedsovertreedelse
umiddelbart forud for kontroltidspunktet, og hvis det er muligt at
identificere, pa hvilken straekning kerslen har fundet sted, og hvilken
hastighedsgraense der har veret geeldende, vil der efter omstendighe-

derne kunne rejses sigtelse.

Hastighed kontrolleres dog iseer ved politiets almindelige hastigheds-
malinger. Sadanne malinger foretages ved anvendelse af lasermalinger
samt policepilotsystem, der er installeret i politiets karetgjer til brug
for optagelse af hastighedsmalinger. Endvidere foretages kontrol af
hastighed ved automatisk trafikkontrol (ATK).

For sa vidt angar ATK har Rigspolitiet oplyst, at der pa veje med en
hastighedsbegraensning pa 80 km i timen i 2008 blev registreret 8 bus-
ser med totalvaegt over 3.500 kg, som karte mellem 80 og 90 km i ti-
men, og 16 busser, der karte mellem 90 og 100 km i timen. De tilsva-
rende tal var henholdsvis 6 og 35 1 2009 og 10 og 16 i 2010.

Herudover foretager politiet som navnt ogsa en reekke malrettede

kontroller.

Rigspolitiet har oplyst, at der i 2010 i forbindelse med samtlige mal-

rettede feerdselskontroller blev konstateret 61 hastighedsovertraedelser

vedrgrende busser.

Serligt for sa vidt angar malrettede buskontroller, blev der i 2010

gennemfart 93 malrettede buskontroller, der omfattede i alt 590 bus-



ser. Der blev ved disse kontroller konstateret 23 hastighedsovertree-

delser.

Herudover gennemfarer politiet hvert ar i vinterferieperioden (uge 6, 7

og 8) sarlige skibuskontroller. Rigspolitiets opgerelse viser, at der i

2010 i disse seerlige kontroller blev kontrolleret 277 skibusser og kon-
stateret 15 hastighedsovertreedelser. | 2011 blev der i de sarlige ski-
buskontroller kontrolleret 228 busser, hvoraf 11 havde overtradt ha-

stighedsgraenserne.

Hvis man skal prgve at sammenfatte lidt pa alle disse tal, kan man
konkludere, at det er en meget lille del af de busser, der er blevet kon-
trolleret i de malrettede bus- og skibuskontroller, som har kart for
steerkt. Rigspolitiets analyse viser saledes heldigvis et noget mere po-
sitivt billede af bussernes generelle hastighedsniveau, end det artiklen
fra TV2 @st viser. Pa den baggrund mener jeg ogsa, at man skal passe
pa med at drage forhastede konklusioner pa baggrund af enkelthistori-

er i pressen.

Jeg kan i gvrigt oplyse, at Rigspolitiet hvert ar holder mgde med bran-
chen om resultatet af politiets skibuskontroller. Sadanne mgder har
ogsa vaeret afholdt i 2010 og 2011, og det har veeret konklusionen, at
der ikke har veeret behov for at iveerkseette sarlige tiltag over for den
danske busbranche som sadan. Rigspolitiet har desuden oplyst, at kon-

troller med busser fortsat vil blive prioriteret.

5. Herudover afventer jeg, som udvalget er bekendt med, for tiden et
opleeg fra Rigspolitiet om, hvordan indfgrelse af en landsdaekkende

ordning med stationeaer automatisk trafikkontrol — de sakaldte staere-



kasser — kan ske. En eventuel landsdeekkende ordning med steerekas-
ser vil i givet fald ogsa bidrage til en gget fartkontrol med turistbusser,

som kerer pa streekninger, hvor der matte blive sat steerekasser op.

6. Endelig vil jeg gerne henlede Trafikudvalgets opmarksomhed pa
den lovaendring af faerdselsloven, som Folketinget vedtog sa sent som
i sidste maned, og som traeder i kraft den 1. januar 2012. Den navnte
lov indebeerer en lang reekke badeforhgijelser pa feerdselsomradet. De
nye bgdetakster indebzerer bl.a. forhgjelse af badetaksterne for hastig-
hedsovertraedelser, herunder overtreedelser begaet med bus. F.eks. sti-
ger baden for en buschauffar, der pa en motorvej karer 90 km i timen,
fra 1.000 kr. til 1.500 kr. Nar baderne stiger, far det forhabentlig ogsa
chauffarerne til at teenke sig om en ekstra gang, inden de trykker for

hardt pa speederen.

7. Som det er fremgaet, er der allerede ivarksat flere initiativer i for-
hold til busser, herunder vedrgrende overholdelse af hastighedsgraen-
serne. Pa baggrund heraf og i lyset af de oplysninger, som jeg har faet
fra Rigspolitiet, om antallet af overtreedelser, agter jeg ikke pa nuva-
rende tidspunkt at iveerksaette yderligere kontrolinitiativer eller skaer-

pelser over for busbranchen.

Tak.



