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| forlengelse af samradet i Erhvervsudvalget den 22. marts 2011 om Rej-

segarantifonden bedes ministeren oplyse, om det vil vaere muligt at indfg- TIf. 33923350

re en afgiftsordning i lighed med den sakaldte “safety-afgift” pa flyrejser, Fax 33123778

saledes at rejsegarantien finansieres ved en mindre afgift pa alle flyrejser CVR-nr 1009 24 85

fra danske lufthavne — uanset om flyselskabet er dansk eller udenlandsk. oem@oem.dk
www.oem.dk

Svar:

Der er indhentet nedenstaende bidrag fra Transportministeriet, for sa vidt
angar det sakaldte safety-tillaeg:

“Trafikstyrelsens tilsyn med den civile luftfart er i dag fuldt finansieret af
danske luftfartsselskaber, lufthavne mv. Transportministeriet overvejer at
omlagge finansieringen af tilsynet, saledes at tilsynsaktiviteterne frem-
over bliver delvist finansieret gennem et sakaldt safety-tilleg pr. afrej-
sende passager fra danske lufthavne.

Det vil betyde, at danske luftfartsselskaber, lufthavne mv. samlet set far
nedsat deres nuvaerende betaling til Trafikstyrelsen. Det vil ogsa betyde,
at afrejsende passagerer, der flyver med bade danske og udenlandske fly-
selskaber, der opererer i Danmark, bidrager til tilsynsaktiviteterne, hvilket
ikke er tilfeldet i dag. En omlaegning med et safety-tilleeg vil veere prove-
nuneutral for myndighederne.

Transportministeriet skal nu til at drgfte den nermere udformning af fi-
nansieringsmodellen med bl.a. luftfartsbranchen.”

Den nuvaerende garantiordning er opbygget saledes, at alle registrerede
rejseudbydere skal stille en omsatningsbestemt garanti til fonden. Pa den
made kan fonden i forste omgang sgge at daekke forbrugernes tab ved
hjeelp af de stillede garantier. Hvis midlerne ikke er tilstreekkelige til at
daekke fondens forpligtigelser, kan der stilles statsgaranti for lan, som
fonden bliver ngdt til at optage for at opfylde sine forpligtelser. Fonden
har endnu ikke stdet i en situation, hvor det har veeret ngdvendigt.

Hvis man derimod velger at indfare et obligatorisk gebyr pa alle flybil-
letter ind og ud af Danmark, vil der vare tale om et helt andet system. Et
passagergebyr vil betyde, at man i stedet for den nuverende kollektive
ordning under Rejsegarantifonden, hvor de enkelte rejseudbydere bidra-
ger og stiller garanti til fonden, valger en ordning, hvor det alene er op til
forbrugerne at betale et gebyr for hver flybillet.



Ordningen vil komme til at omfatte alle udenlandske besggende som for
eksempel turister og erhvervsrejsende. Det har aldrig veret meningen
med den danske ordning, at den skulle omfatte alle erhvervsrejser og tje-
nesterejser. Det har heller ikke vaeret meningen, at udenlandske turister,
der gnsker at besgge Danmark, automatisk skulle have en konkursdaek-
ning af deres flybillet eller sikres hjemtransport, hvis flyselskabet gik
konkurs, mens de var i Danmark.

Et obligatorisk gebyr pa alle flybilletter vil betyde, at det bliver dyrere at
flyve fra og til Danmark. Det kan medfere, at flytrafik vil blive flyttet fra
danske lufthavne til lufthavne i fx Nordtyskland og Sverige.

En del rejsende er endvidere allerede konkursdaekket via internationale
betalingskort.

Endelig vil en sadan ordning afheengig af udformningen kunne veere
uforenelig med skattestoppet.



