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Mgde i Folketingets Europaudvalg den 25. marts 2011 ved-
rgrende radsmgde (Transport, Telekommunikation og
Energi) den 31. marts 2011.

[Forslag til Radets afgagrelse om Den Europeiske Unions indgaelse af
2002 Athen-konventionen]

Jeg vil i dag forelegge dagsordenen for det kommende
transportradsmegde den 31. marts 2011. Farst vil jeg foreleegge
den del af dagsordenen, der vedrarer sgtransport, og som hgrer
under mit ressort. Der er to sager pa dagsordenen, og jeg navner
dem begge til orientering. Dernast vil jeg pa vegne af
transportministeren, som desveerre ikke kunne vere her i dag,
foreleegge den resterende del af dagsordenen. Der er fire sager,

0g jeg naevner dem alle til orientering

Den farste sag, der vedrgrer sgtransportdelen, handler om EU's
0og EU-medlemsstaternes ratifikation af 2002 Athen-
konventionen om ansvar for skade pa passagerer og deres
bagage ved skibstransport. Sagen er pa dagsordenen til
vedtagelse pa det kommende transportradsmeade. Sagen har ikke

tidligere veeret forelagt udvalget.

Forslaget gar det muligt for EU som sadan og de enkelte EU-
medlemsstater at ratificere Athen-konventionen. Da der er EU-
kompetence pa omradet, skal EU-medlemsstaterne have
tilladelse til at ratificere konventionen. Forslaget giver en sadan

tilladelse.



Der er tale om en procedureafgerelse. Reglerne i Athen-
konventionen er nemlig allerede gennemfart i EU — med Radets
forordning fra 2009 om transportgrers erstatningsansvar ved

ulykker under sgtransport af passagerer.

Konventionen er vigtig, da den har betydning for beskyttelse af
passagererne. Konventionen indeberer, at erstatningsbelagbene
bliver haevet, og transportaren far pligt til at tegne forsikring for

skader pa passagerer i forbindelse med ulykker til sgs.

Regeringen er positiv over for en ratifikation af konventionen og
dermed for forslaget. Ratifikation af konventionen kan medvirke
til, at konventionen treeder i kraft internationalt og dermed, at

ogsa lande uden for EU bliver omfattet.

Da man udarbejdede Athen-konventionen, fik EU mulighed for
at blive selvsteendig part til konventionen. Nar EU nu vealger at
ratificere konventionen som selvstaendig part, er det fgrste gang,
det sker pa sofartsomradet. Men det er helt i trad med
fremgangsmaden pa andre omrader. Samme fremgangsmade har
bl.a. veeret anvendt i forhold til den sakaldte 2007 Haag-protokol

om lovvalg i forbindelse med underholdspligt.

Medlemsstaterne er enige om forslaget, og jeg forventer en u-
dramatisk behandling pa radsmgdet. Regeringen kan tilslutte

sig afgarelsen.
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[£ndring af forordningen om det europaiske agentur for sgfarts-
sikkerhed]

Den neste sag, jeg navner til orientering, er forslaget om
endring af forordningen om det europeeiske agentur for
sofartssikkerned, EMSA. Jeg navnte sagen til et tidligt
forhandlingsoplag her i udvalget til forhandlingsoplaeg den 25.
februar 2011. Der var ikke i udvalget flertal imod regeringens
forhandlingsoplaeg.

Forslaget er sat pa den forelgbige dagsorden for radsmedet den
31. marts 2011 med henblik pa fremlaeggelse af en fremskridts-
rapport og politisk droftelse. Der skal altsa ikke ske en

vedtagelse pa nuvaerende tidspunkt.

Forhandlingerne i arbejdsgruppen skrider fremad. Der er god
vind 1 forhold til de danske synspunkter, som vi drgftede her i
udvalget i februar. Kommissionen har varet imgdekommende
pa nogle punkter. Og de gvrige medlemsstater er fint pa linje
med Danmark. Det geelder serligt i forhold til, at Igsningerne
skal skabe merverdi og medfare en hensigtsmaessig anvendelse
af ressourcerne. | den forbindelse er hovedparten af landene —
ogsda Danmark - fortsat ganske skeptiske i forhold til
Kommissionens gnske om en budgetforggelse pa ca. 4 mio.
EURO.

Det er ogsa bekraftet, at de nationale tilsynsopgaver pa offshore-
omradet ikke overtages af EMSA. Derudover har flere lande
tilkendegivet, at de heller ikke gnsker spgrgsmalet om en falles

europaisk kystvagt behandlet i regi af dette forslag. Endelig
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bevarer medlemslandene, som det ser ud nu, indflydelsen pa

EMSA'’s tilrettelzeggelse af inspektionerne i medlemslandene.

Efter radsmgdet forventes forhandlingerne at fortsatte pa
grundlag af et revideret udkast fra formandskabet.



