Udvalget for Udleendinge- og Integrationspolitik 2010-11
UUI alm. del Bilag 61
Offentligt

Danmarks Skibsmeglerforening

Nr. 1 -5, januar 2011

Indhold

e 0 53 £5) (=T o SRS 1
Port State Control — rapportering til havne (0g Safe Sea Net) .......ccccccovveveviviiinieniie e, 1
RS0t T Vo T o OSSR PRTTPRSR 2
Erhvervshavne, der IKKE S&BEEN PriSEINE O .....ccviveiiiiiriiiiieisiei et 3
R T 1= = o SO SPS 3
Hvad skal der til, for at vi kan blive endnu bedre i dansk shipping? ........ccccoovvviiiviieiceseeien, 4
L T oI T o PR PT RSP 5
Y =1 1] (-] oS PPR 5

Vi gnsker alle et godt 2011

Toldsystem

Det nye toldsystem skal starte i dag den 5. januar. Samme dag starter testperioden.

Arbejdet med, at der skal indga en sikkerhedsvurdering i toldsystemet blev startet som en resultat af
terrorangrebet 11. september 2001 og med en forberedelsestid pa naesten 10 ar siden, , sa det burde
have veeret muligt med en laengere testperiode.

Heldigvis kan man pa SKATs hjemmeside for ICS-projektet finde vejledning til "Ngdprocedure”.
Heri beskrives det, hvad man skal gare nar (ikke hvis) systemet bryder ned.

Vi beder medlemmerne om at orientere sekretariatet om erfaringerne — gode savel som darlige.

Port State Control — rapportering til havne (og Safe Sea Net)

Fra 1. januar 2011 er havnemyndighederne pélagt at indrapportere til Safe Sea Net. Darligt var
nytarsaften overstaet, for der var havne, der instruerede lokale agenter om at foretage
indberetningen pa vegne af havnemyndighederne. Begrundelsen er tilsyneladende, at havnene ikke
har tid til at overholde reglerne i weekender og lignende, fordi de holder fri.
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Vi har udsendt Medlemsbrev den 3. januar 2010, hvor der opfordres til at udvise forsigtighed med
at patage sig myndighedsopgaver, med mindre det klart aftales, hvad opgaven omfatter og hvilke
ansvarspadragende forhold, der kan gelde.

Vi opfordrer medlemmerne til at kontakte sekretariatet i de tilfeelde, hvor havnemyndighederne
gnsker at medlemmerne laver det arbejde, som havnemyndigheden ifglge loven er forpligtig til at
udfare.

Schengen

Sekretariatet har igennem nogen tid faet henvendelser vedrgrende forskellige udfordringer i det
daglige samarbejde med politiet.

| forbindelse med visumpligtige besatningsmedlemmer, der arbejder pa skibe, der sejler pa danske
havne, har det veret argumenteret, at besaetningsmedlemmerne skal have arbejdstilladelse.
Udlendingeservice oplyser, at der ikke er krav om dansk arbejdstilladelse.

Der har desuden veeret rygter om, at visumpligtige besatningsmedlemmer ikke ma af- og pAmenstre
skibe, der passerer Danmark, med mindre skibet aktuelt anlgber dansk havn og dermed betaler
havnepenge, lods, sleebebad med mere.

Desuden rygter om, at besatningsmedlemmer i fremtiden vil fa vanskeligt ved at fa udstedt visum i
Danmark, hvilket selvfalgelig vil betyde, at visumpligtige besaetningsmedlemmer ikke kan skiftes.

Der er mange rygter og mange uafklarede forhold. Sommeren 2010 blev der afholdt stor-mgde med
politi og andre myndigheder og vi blev her lovet, at der ville blive udgivet en vejledning af politiet.
Pa trods af utallige rykkere, har vi stadig ikke set vejledningen.

Derimod er der netop blevet inviteret til nyt stor-mgde! Nu kommer der (igen) nye regler og dette
vil tilsyneladende medfare, at der ikke fremover kan skiftes besetningsmedlemmer i alle havne og
at politiet skal komme ombord pa skibet i de enkelte havne, hvor skift er muligt.

Den procedure, hvor skibets agent har staet for transport imellem skib og politistation oplyser
politiet er ulovlig ifglge EU.

Snart er vi tilbage ved det rigtig gamle system, hvor politiet ikke kom, enten fordi de ikke havde
mandskab eller ogsa fordi der var et veertshusslagsmal, der var vigtigere eller ogsa fordi ham der
havde visum-etiketterne havde fri eller ogsa fordi det var lige ved vagtskifte eller ogsa.......

Det nzvnte stor-mgde om de nye regler skulle afholdes 7. januar, men er netop udsat til maske 17.
januar eller maske 18. januar (eller maske en helt anden dag). Der var vist nogen fra
myndighedsside, der alligevel ikke kunne.

Hvordan vil man behandle Det Bla Danmark og skibene, nar skibene bliver forsinkede eller
kommer for tidligt. Maske kommer de endda om natten eller i weekenden?



Erhvervshavne, der IKKE satter priserne op

Vi har tidligere efterlyst erhvervshavne, der IKKE falger den naturlov, der tilsyneladende geelder
indenfor de danske havne, nemlig at priserne skal stige den 1. januar.

Sekretariatet er blevet orienteret om, at samtlige havne, pa nar fem, satter prisen op for 2011:

Aarhus
Assens havn
Esbjerg
Randers
Rgnne

Alle havne har vel efterhanden offentliggjort priserne for 2011 og vi haber, at der kan komme et par
stykker mere pa listen. Venligst orienter sekretariatet.

I en tid, hvor der er store udfordringer med at finde last til skibene til konkurrencedygtige priser, er
vejen frem ikke, at havnene pr. automatik saetter priserne op. Dette er skadeligt for konkurrencen og
ger det vanskeligere at opfylde det politiske gnske om mere gods “fra vej til sg”.

Vejle Havn

Vi har tidligere orienteret om forholdende i Vejle Havn, hvor kommunen tilsyneladende gnsker at
begraense mulighederne for erhverv og til gengeld forbedre mulighederne for lystbadene. De sidste
er der sikkert ogsa flere stemmer i.

Klagesagen er nu afsluttet hos Kystdirektoratet. Selvom de havde oplyst, at der ville ske en
besigtigelse af arealet, inden der blev truffet en afgarelse, sa er dette aldrig sket. Kystdirektoratet
har fra Aalborg Universitet faet en udtalelse, hvor man efterlades med indtrykket af, at de mest
brugte ord er det ved vi ikke” eller ”det kan vi ikke udtale os om”.

Alligevel har Kystdirektoratet fundet, at

Samlet set har Kystdirektoratet ikke fundet grundlag for at vurdere, at kommunalbestyrelsen
og havnebestyrelsen har handlet i strid med havnelovens bestemmelser. Vi finder sdledes, at
der ikke er grundlag for at vurdere, at havnen jf. lovens 8§ 9, stk. 4 ikke har varetaget havnens
interesser i forbindelse med areal-salget til Vejle Kommune. Kystdirektoratet kan derfor ikke
imgdekomme Deres klage.

Klagevejledning

Kystdirektoratets afggrelse kan jf. 8 7, stk. 2 i bekendtggrelse nr. 427 af 9. maj 2007 om
Kystdirektoratets opgaver og befgjelser m.v. ikke paklages til hgjere administrativ instans.

Star der ikke, at Kystdirektoratet ikke har grundlaget for at vurdere, at......? Altsa, at de ikke kan
vurdere det?

Nar der ikke kan klages over afgarelsen, sa forenkler det unagtelig sagsbehandlingen!



Hvad skal der til, for at vi kan blive endnu bedre i dansk shipping?

Uddannelse, mere viden, udleendinges ophold i Danmark, pointsystemer, firmaers outsourcing af
arbejdspladser til udlandet og lignende forhold er i denne tid meget diskuteret.

Der er enighed om, at det er vigtigt, at danske virksomheder hele tiden arbejder for at blive bedre og
mere konkurrencedygtige.

EU har netop betalt en Master-uddannelse i Transport og Maritim Management hos Syddansk
Universitet i Esbjerg for en ung inder. For at fa noget erhvervserfaring og ikke kun teoretisk viden,
var inderen under uddannelsen beskaftiget i et lokalt shippingfirma. Dette arrangement var til stor
gleede for begge. Inderen fik masser af relevant og praktisk viden om, hvordan transporter
planleegges og gennemfares in real life” og virksomheden fik masser af gode ideer og inspiration
fra inderen.

Faktisk gik det hele sa fint, at virksomheden gerne ville oprette en stilling og tilbad inderen et job
efter afsluttet Master-uddannelse. Man sa muligheder for at kunne komme narmere pa det indiske
marked, ligesom der var mange andre fordele.

Inderens opholdstilladelse udlgb den 1. september 2010. Tilsyneladende matte han ikke sgge om
forleengelse tidligere end 14 dage for udlgb og da der er tre maneders behandlingstid i
udlendingeservice, sa var han tvunget til at rejse hjem og der afvente de danske myndigheders
behandling af ansggningen.

Svaret er nu kommet. Udlandingeservice har i svaret bl.a. skrevet:

I brev af 30. oktober 2010 har vi bedt det regionale beskaftigelsesrad i Syddanmark om en
udtalelse, herunder om beskeftigelsesradet kan anbefale, at du far en opholds- og arbejdstilladelse
som shipping og forwarding assistent.

Beskaftigelsesradet har i brev af 28. oktober 2010 udtalt at de ikke kan vurdere, om der i det
konkrete tilfelde er tilgaengelig kvalificeret herboende arbejdskraft eller kvalificeret arbejdskraft
indenfor EU/E@S.

Senere i brevet skrives:

Ved e-mail af 10. november 2010 modtaget i Udlaendingeservice, har din arbejdsgiver bl.a oplyst,
at antallet af ledige personer med master i shipping er yderst begranset, og at kombination med
indisk modersmal i EU er unikt, og at stillingen ikke har veaeret opslaet for nylig.

Udlaendingeservice giver herefter afslag pa ansggningen bl.a. med falgende begrundelse:

Vi har lagt veegt pa, at beskaftigelsesradet ikke kan anbefale opholds- og arbejdstilladelse, fordi
der efter beskaftigelsesradet opfattelse ikke er mangel pa denne type arbejdskraft.

| sekretariatet ma vi konkludere, at det tilsyneladende er uden betydning, at virksomheden gerne vil
anseaette ham ligesom det tilsyneladende er uden betydning, at inderen gerne vil have et job i en



dansk virksomhed og fa noget praktisk erfaring. Det synes ellers at ville vaere et godt resultat af at
have givet ham en god og lang teoretisk uddannelse i Danmark.

Vi undrer os over, hvorfor der gives og betales en uddannelse til en inder, hvis uddannelsen ikke er
efterspurgt (hvad den i hgj grad er) og hvorfor inderen ikke ma arbejde for en virksomhed i
Danmark, der gerne vil have ham, nar der ikke findes andre personer med de gnskede
kvalifikationer.

Det er i hvert fald ikke med til at hjeelpe den danske shipping-virksomhed med at blive dygtigere,
udvide kundegrundlaget, skabe mere aktivitet og nye forretningsmuligheder.

Maske skulle den danske virksomhed i stedet flytte til Indien?

Flip Ship

I shipping sker der hele tiden mange spandende ting og nye skibstyper opstar. Alle ved, hvad et
containerskib er og ogsa et tankskib har de fleste hart om.

Nar der snakkes om RO-RO, OBO, ULBC eller AHTS og lignende, sa er det kun personer, der er
kendte med branchen, der forstar, hvad der tales om.

Men et Flip Ship — hvad er det?

http://en.wikipedia.org/wiki/RP FLIP

http://www.metacafe.com/watch/463635/flip research vessel.htm

Mail-lister

Vi minder om, at en del information alene sendes til de medlemmer, der har udtryk serligt gnske
om at modtage det.

Vi opfordrer derfor til, at | beder om at komme pa de lister, som | har interesse i. Man kan
selvfalgelig altid blive slettet igen.

Falgende grupper eksisterer:

Befragtningsgruppe
Havnegruppe
Liniegruppe
Uddannelsesgruppe
Chefgruppe
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