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Vedr.: Korselsafgift pa 1500 kr. for kersel pé statens veje.

Idet der henvises til ovennavnte forslag fra Venstres trafikordferer, Kristian Pihl Lorentzen, skal
jeg anmode om, at vedlagte notat, der er fremsendt som en svarblog pa Dagbladet Borsens indlag d.
3. november 2010, bliver omdelt til samtlige partier pd Christiansborg,

Venljg hilsen
s %/
Lars Dyrskjet

Hasserisvej 145
9000 Aalborg.

TIf.: 41252565
e-mail.. larsdyrskjoet@ofir.dk



1500 kr. for at kere pa statens veje

Nu ma det snart vare pa tide at de kommunale administrationer traeder i karakter.
Der ligger to senarier i dette forslag fra Venstres trafikordferer, Kristian Pihl Lorentzen.:
1.: Der opkraves kun en afgift for kersel pia motorveje.:

Dette vil utvivisomt medfere at en stor trafikmeangde vil flytte fra motorvejsnettet og over pa det
kommunale vejnet, som derved far en eget belastning /slidtage.

Iseer kommuner, der har overtaget de gamle amtsveje der tidligere bar trafikken, far motorvejsnettet
blev udbygget, vil blive berart. Som eksempel kan nzvnes det gamle amtslige hovedvejsnet fra
Hjerring / Frederikshavn og ned gennem @stjylland til greensen.

Det ma derfor veere rimeligt, at en del af disse afgifter som staten nu overvejer at opkrave, vil blive
videresendt til de bererte kommuner, for den egede vejvedligeholdelse der mé forventes.

2.: Der opkraeves afgift for kersel pa hele det statslige vejnet.

Séfremt denne lesningsmodel anvendes, md de danske kommuner der jo lider af de samme
budgetmaessige problemer som staten, ud fra princippet om, at der skal vaere "Lige ret for Loke
sdvel som for Thor", kunne stille sig op 1 keen og kreeve en vejafgift pd en tilsvarende sterrelse, for
kersel pd det kommunale vejnet.

Staten kunne sa passende opkrave 3000 kr. pr. keretej, og straks videresende de 1500 kr. til
kommunerne, efter en fordelingsnegle pa den respektive kommunes ejerandel af det landsdekkende
kommunale vejnet. Hvis hr. Kristian Pihl Lorentzen mener at 3000 kr. ligger i den hgje ende af
skalaen, er jeg ret overbevist om, at kommunerne gerne vil modtage 50% af den afgift som staten
matte komme frem til 1 sit lovforslag.

Denne afregning vil stort set kunne ske efter samme princip som kommunerne afregner deres
opkreevede parkeringsbeder, nemlig at 50 % af det opkraevede beleb videresendes til staten. Méske
der kunne etableres en modregningsordning.?

Afshutningsvis kan det n@vnes, at der i ejerskabet af statens landevejsnet, for at opretholde et
sammenhzngende vejforleb, indgér en del af de ringveje, rundkersler, om- og gennem{artsveje der
gennemleber mange sterre byer indenfor byzonen. Man kan derfor med rimelighed stille sig det
sporgsmal, om man cksempelvis bliver forfalden til bedestraf hvis et ikke afgiftsbetalt koretoj karer
til Brugsen p& Himmerlandsgade 1 Hadsund.
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opkravede parkeringsbader, nemlig at 50 % af det opkreevede belob videresendes til staten. Maske
der kunne etableres en modregningsordning.?

Afshutningsvis kan det neevnes, at der 1 gjerskabet af statens landevejsnet, for at opretholde et
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Hjerring / Frederikshavn og ned gennem @stjylland til grensen.

Det m4 derfor veere rimeligt, at en del af disse afgifter som staten nu overvejer at opkrave, vil blive
videresendt til de bererte kommuner, for den egede vejvedligeholdelse der mé forventes.
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til Brugsen pa Himmerlandsgade i Hadsund.

Venlig hilsen

Lars Dyrskjot
Vejingenier

Hasserisvej 145
9000 Aalborg



1500 kr. for at kere pa statens veje

Nu ma det snart veere pa tide at de kommunale administrationer traeder i karakter,
Der ligger to senarier 1 dette forslag fra Venstres trafikordferer, Kristian Pihl Lorentzen.:
1.: Der opkraeves kun en afgift for kersel pi motorveje.:

Dette vil utvivlsomt medfere at en stor trafikmengde vil flytte fra motorvejsnettet og over pd det
kommunale vejnet, som derved far en eget belastning /slidtage.

Iszer kommuner, der har overtaget de gamle amtsveje der tidligere bar trafikken, for motorvejsnettet
blev udbygget, vil blive bereart. Som eksempel kan nzevnes det gamle amtslige hovedvejsnet fra
Hjerring / Frederikshavn og ned gennem @stjylland til greensen.

Det mé derfor vaere rimeligt, at en del af disse afgifter som staten nu overvejer at opkrave, vil blive
videresendt til de bererte kommuner, for den ggede vejvedligeholdelse der mé forventes,

2.: Der opkraves afgift for kersel pa hele det statslige vejnet.

Safremt denne lgsningsmodel anvendes, ma de danske kommuner der jo lider af de samme
budgetmaessige problemer som staten, ud fra princippet om, at der skal veere "Lige ret for Loke
savel som for Thor", kunne stille sig op i keen og kreeve en vejafgift pa en tilsvarende sterrelse, for
kersel pa det kommunale vejnet.

Staten kunne sd passende opkraeve 3000 kr. pr. koretoj, og straks videresende de 1500 kr. til
kommunerne, efter en fordelingsnegle pa den respektive kommunes ¢jerandel af det landsdakkende
kommunale vejnet. Hvis hr. Kristian Pihl Lorentzen mener at 3000 kr. ligger i den heje ende af
skalaen, er jeg ret overbevist om, at kommunerne gerne vil modtage 50% af den afgift som staten
miétte komme frem til 1 sit loviorslag.

Denne afregning vil stort set kunne ske efter samme princip som kommuneme afregner deres
opkreevede parkeringsbeder, nemlig at 50 % af det opkravede beleb videresendes til staten. Méske
der kunne etableres en modregningsordning.?

Afslutningsvis kan det navnes, at der 1 ejerskabet af statens landevejsnet, for at opretholde et
sammenheaengende vejforleb, indgér en del af de ringveje, rundkersler, om- og gennemfartsveje der
gennemleber mange storre byer indenfor byzonen. Man kan derfor med rimelighed stille sig det
spergsmal, om man eksempelvis bliver forfalden til badestraf hvis et ikke afgiftsbetalt keretej kerer
til Brugsen pd Himmerlandsgade i Hadsund.

Venlig hilsen

Lars Dyrskjet
Vejingenier

Hasserisvej 145
9000 Aalborg



1500 kr. for at kere pa statens veje

Nu mé det snart veere pa tide at de kommunale administrationer treeder i karakter.
Der ligger to senarier i dette forslag fra Venstres trafikordferer, Kristian Pihl Lorentzen.:
L.: Der opkraeves kun en afgift for kersel pa motorveje.:

Dette vil utvivlsomt medfere at en stor trafikmeengde vil flytte fra motorvejsnettet og over pa det
kommunale vejnet, som derved fir en aget belastning /slidtage.

Iseer kommuner, der har overtaget de gamle amtsveje der tidligere bar trafikken, for motorvejsnettet
blev udbygget, vil blive berart. Som cksempel kan nevnes det gamle amtslige hovedvejsnet fra
Hjerring / Frederikshavn og ned gennem @stjylland til graensen.

Det mé derfor vaere rimeligt, at en del af disse afgifter som staten nu overvejer at opkraeve, vil blive
videresendst til de bererte kommuner, for den ggede vejvedligeholdelse der mé forventes.

2.: Der opkraeves afgift for kersel pa hele det statslige vejnet.

Séfremt denne losningsmodel anvendes, ma de danske kommuner der jo lider af de samme
budgetmassige problemer som staten, ud fra princippet om, at der skal veere "Lige ret for Loke
sdvel som for Thor", kunne stille sig op 1 keen og kraeve en vejafgift pa en tilsvarende starrelse, for
korsel pd det kommunale vejnet,

Staten kunne sé passende opkraeve 3000 kr. pr. keretoj, og straks videresende de 1500 kr. til
kommuneme, efter en fordelingsnegle pé den respektive kommunes ¢jerandel af det landsdakkende
kommunale vejnet. Hvis hr. Kristian Pihl Lorentzen mener at 3000 kr. ligger i den heje ende af
skalaen, er jeg ret overbevist om, at kommunerne gerne vil modtage 50% af den afgift som staten
matte komme frem til i sit lovforslag.

Denne afregning vil stort set kunne ske efter samme princip som kommunerne afregner deres
opkraevede parkeringsbeder, nemlig at 50 % af det opkreevede beleb videresendes til staten, Maske
der kunne etableres en modregningsordning.?

Afslutningsvis kan det nzevnes, at der i ejerskabet af statens landevejsnet, for at opretholde et
sammenha&ngende vejforleb, indgér en del af de ringveje, rundkersler, om- og gennemfartsveje der
gennemleber mange sterre byer indenfor byzonen. Man kan derfor med rimelighed stille sig det
spergsmal, om man eksempelvis bliver forfalden til badestraf hvis et ikke afgiftsbetalt koretej kerer
til Brugsen pd Himmerlandsgade i Hadsund.

Venlig hilsen

Lars Dyrskjet
Vejingener

Hasserisvej 145
9000 Aalborg



1500 kr. for at kere pa statens veje

Nu mi det snart viere pa tide at de kommunale administrationer traeder i karakter.
Der ligger to senarier i dette forslag fra Venstres trafikordferer, Kristian Pihl Lorentzen.:
1.: Der opkreeves kun en afgift for kersel pa motorveje.:

Dette vil utvivlsomt medfere at en stor trafikmeaengde vil flytte fra motorvejsnettet og over pa det
kommunale vejnet, som derved far en gget belastning /slidtage.

Iszer kommuner, der har overtaget de gamle amtsveje der tidligere bar trafikken, for motorvejsnettet
blev udbygget, vil blive berert. Som eksempel kan nevnes det gamle amtslige hovedvejsnet fra
Hjerring / Frederikshavn og ned gennem @stjylland til graensen.

Det mé derfor vaere rimeligt, at en del af disse afgifter som staten nu overvejer at opkrave, vil blive
videresendt til de bererte kommuner, for den sgede vejvedligeholdelse der ma forventes.

2.: Der opkraeves afgift for kersel pa hele det statslige vejnet.

Safremt denne losningsmodel anvendes, mé de danske kommuner der jo lider af de samme
budgetmassige problemer som staten, ud fra princippet om, at der skal vaere "Lige ret for Loke
sdvel som for Thor", kunne stille sig op i keen og kraeve en vejafgift pé en tilsvarende sterrelse, for
kersel pd det kommunale vejnet.

Staten kunne s8 passende opkraeve 3000 kr. pr. kerete], og straks videresende de 1500 kr. til
kommunerne, efter en fordelingsnegle pa den respektive kommunes gjerandel af det landsdekkende
kommunale vejnet. Hvis hr. Kristian Pihl Lorentzen mener at 3000 kr. ligger i den haje ende af
skalaen, er jeg ret overbevist om, at kommuneme gerne vil modtage 50% af den afgift som staten
matte komme frem til i sit lovforslag.

Denne afregning vil stort set kunne ske efter samme princip som kommunerne afregner deres
opkraevede parkeringsbeder, nemlig at 50 % af det opkreevede beleb videresendes til staten. Maske
der kunne etableres en modregningsordning.?

Afslutningsvis kan det nzevnes, at der i ejerskabet af statens landevejsnet, for at opretholde et
sammenhangende vejforleb, indgar en del af de ringveje, rundkersler, om- og gennemfartsveje der
gennemleber mange storre byer indenfor byzonen. Man kan derfor med rimelighed stille sig det
spergsmal, om man eksempelvis bliver forfalden til badestraf hvis et ikke afgiftsbetalt koretoj karer
til Brugsen pad Himmerlandsgade i Hadsund.

Venlig hilsen

Lars Dyrskjet
Vejingenier

Hasserisve) 145
9000 Aalborg



1500 kr. for at kere pa statens veje

Nu ma det snart veere pa tide at de kommunale administrationer treeder i karakter.
Der ligger to senarier i dette forslag fra Venstres trafikordferer, Kristian Pihl Lorentzen.:
1.: Der opkrzves kun en afgift for kersel pa motorveje.:

Dette vil utvivlsomt medfere at en stor trafikmangde vil flytte fra motorvejsnettet og over pé det
kommunale vejnet, som derved far en gget belastning /slidtage.

Iszer kommuner, der har overtaget de gamle amtsveje der tidligere bar trafikken, for motorvejsnettet
blev udbygget, vil blive berert. Som eksempel kan naxvnes det gamle amtslige hovedvejsnet fra
Hjerring / Frederikshavn og ned gennem @stjylland til greensen.

Det mé derfor vaere rimeligt, at en del af disse afgifter som staten nu overvejer at opkraeve, vil blive
videresendt til de bererte kommuner, for den egede vejvedligeholdelse der mé forventes.

2.: Der opkraves afgift for kersel pa hele det statslige vejnet.

Safremt denne lesningsmodel anvendes, mé de danske kommuner der jo lider af de samme
budgetmassige problemer som staten, ud fra princippet om, at der skal veere "Lige ret for Loke
sdvel som for Thor", kunne stille sig op 1 keen og kreeve en vejafgift pa en tilsvarende sterrelse, for
kersel pé det kommunale vejnet.

Staten kunne sé passende opkrave 3000 kr. pr. keretaj, og straks videresende de 1500 kr. til
kommunerne, efter en fordelingsnegle pa den respektive kommunes ejerandel af det landsdeekkende
kommunale vejnet. Hvis hr. Kristian Pihl Lorentzen mener at 3000 kr. ligger 1 den hgje ende af
skalaen, er jeg ret overbevist om, at kommunerne gerne vil modtage 50% af den afgift som staten
métte komme frem til 1 sit lovforslag.

Denne afregning vil stort set kunne ske efter samme princip som kommunerne afregner deres
opkreevede parkeringsbeder, nemlig at 50 % af det opkraevede beleb videresendes til staten. Maske
der kunne etableres en modregningsordning.?

Afslutningsvis kan det nacvnes, at der i ejerskabet af statens landevejsnet, for at opretholde et
sammenhangende vejforleb, indgar en del af de ringveje, rundkersler, om- og gennemfartsveje der
gennemleber mange storre byer indenfor byzonen. Man kan derfor med rimelighed stille sig det
spergsmal, om man eksempelvis bliver forfalden til bedestraf hvis et ikke afgiftsbetalt keretej kerer
til Brugsen pd Himmerlandsgade i Hadsund.

Venlig hilsen

Lars Dyrskjet
Vejingenier

Hasserisve) 145
9000 Aalborg



1500 kr. for at kere pa statens veje

Nu mi det snart vere pa tide at de kommunale administrationer traeder i karakter.
Der ligger to senarier i dette forslag fra Venstres trafikordfarer, Kristian Pihl Lorentzen.:
1.: Der opkraves kun en afgift for kersel pa motorveje.:

Dette vil utvivilsomt medfere at en stor trafikmangde vil flytte fra motorvejsnettet og over pa det
kommunale vejnet, som derved far en eget belastning /slidtage.

Iszer kommuner, der har overtaget de gamle amtsveje der tidligere bar trafikken, for motorvejsnettet
blev udbygget, vil blive berert. Som eksempel kan naevnes det gamle amtslige hovedvejsnet fra
Hjerring / Frederikshavn og ned gennem @stjylland til graensen.

Det mé derfor veere rimeligt, at en del af disse afgifter som staten nu overvejer at opkrave, vil blive
videresendt til de bererte kommuner, for den egede vejvedligeholdelse der mé forventes.

2.: Der opkraeves afgift for kersel pa hele det statslige vejnet.

Safremt denne lesningsmodel anvendes, mé de danske kommuner der jo lider af de samme
budgetmaessige problemer som staten, ud fra princippet om, at der skal vaere "Lige ret for Loke
savel som for Thor", kunne stille sig op 1 keen og kraeve en vejafgift pa en tilsvarende sterrelse, for
kersel pd det kommunale vejnet.

Staten kunne sd passende opkraeve 3000 kr. pr. karetej, og straks videresende de 1500 kr. til
kommunerne, efter en fordelingsnegle pa den respektive kommunes ejerandel af det landsdeckkende
kommunale vejnet. Hvis hr. Kristian Pihl Lorentzen mener at 3000 kr. ligger i den hoje ende af
skalaen, er jeg ret overbevist om, at kommunerne gerne vil modtage 50% af den afgift som staten
métte komme frem til i sit lovforslag,

Denne afregning vil stort set kunne ske efter samme princip som kommunerne afregner deres
opkravede parkeringsbeder, nemlig at 50 % af det opkreevede belob videresendes til staten. Maske
der kunne etableres en modregningsordning.?

Afslutningsvis kan det neevnes, at der i ejerskabet af statens landevejsnet, for at opretholde et
sammenhangende vejforleb, indgar en del af de ringveje, rundkersler, om- og gennemfartsveje der
gennemlaber mange sterre byer indenfor byzonen. Man kan derfor med rimelighed stille sig det
spergsmél, om man eksempelvis bliver forfalden til badestraf hvis et ikke afgiftsbetalt koretej korer
til Brugsen pd Himmerlandsgade i Hadsund.

Venlig hilsen

Lars Dyrskjet
Vejingeniar

Hasserisvej 145
9000 Aalborg



1500 kr. for at kere pa statens veje

Nu m# det snart vaere pd tide at de kommunale administrationer traeder i karakter.
Der ligger to senarier i dette forslag fra Venstres trafikordforer, Kristian Pihl Lorentzen.:
L.: Der opkrzves kun en afgift for kersel pid motorveje.:

Dette vil utvivlsomt medfere at en stor trafikmaengde vil flytte fra motorvejsnettet og over pd det
kommunale vejnet, som derved fér en eget belastning /slidtage.

Isaer kommuner, der har overtaget de gamle amtsveje der tidligere bar trafikken, for motorvejsnettet
blev udbygget, vil blive berart. Som eksempel kan naevnes det gamle amtslige hovedvejsnet fra
Hjerring / Frederikshavn og ned gennem @stjylland til graensen.

Det ma derfor vaere rimeligt, at en del af disse afgifter som staten nu overvejer at opkrave, vil blive
videresendt til de bererte kommuner, for den egede vejvedligeholdelse der mé forventes.

2.: Der opkrazeves afgift for kersel pa hele det statslige vejnet.

Séfremt denne lgsningsmodel anvendes, md de danske kommuner der jo lider af de samme
budgetmessige problemer som staten, ud fra princippet om, at der skal vaere "Lige ret for Loke
sdvel som for Thor", kunne stille sig op 1 keen og kraeve en vejafgift pa en tilsvarende sterrelse, for
keorsel pa det kommunale vejnet.

Staten kunne s passende opkraeve 3000 kr. pr. keretaj, og straks videresende de 1500 kr. til
kommunerne, efter en fordelingsnogle pa den respektive kommunes ejerandel af det landsdakkende
kommunale vejnet. Hvis hr. Kristian Pihl Lorentzen mener at 3000 kr. ligger i den heje ende af
skalaen, er jeg ret overbevist om, at kommunerne gerne vil modtage 50% af den afgift som staten
matte komme frem til i sit lovforslag.

Denne afregning vil stort set kunne ske efter samme princip som kommunerne afregner deres
opkravede parkeringsbeder, nemlig at 50 % af det opkravede belab videresendes til staten. Maske
der kunne etableres en modregningsordning.?

Afslutningsvis kan det naevnes, at der 1 ejerskabet af statens landevejsnet, for at opretholde et
sammenhangende vejforleb, indgar en del af de ringveje, rundkersler, om- og gennemfartsveje der
gennemlober mange starre byer indenfor byzonen. Man kan derfor med rimelighed stille sig det
speargsmal, om man eksempelvis bliver forfalden til badestraf hvis et ikke afgifisbetalt keoretoj korer
til Brugsen pa Himmerlandsgade i Hadsund.

Venlig hilsen

Lars Dyrskjot
Vejingenier

Hasserisvej 145
9000 Aalborg



1500 kr. for at kere pa statens veje

Nu mé det snart vaere pa tide at de kemmunale administrationer traeder i karakter.
Der ligger to senarier 1 dette forslag fra Venstres trafikordforer, Kristian Pihl Lorentzen.:
1.: Der opkraves kun en afgift for kersel pa motorveje.:

Dette vil utvivisomt medfere at en stor trafikmeengde vil flytte fra motorvejsnettet og over pa det
kommunale vejnet, som derved fir en sget belastning /slidtage.

Iseer kommuner, der har overtaget de gamle amtsveje der tidligere bar trafikken, fer motorvejsnettet
blev udbygget, vil blive berert. Som eksempel kan neevnes det gamle amislige hovedvejsnet fra
Hjerring / Frederikshavn og ned gennem @stjylland til greensen.

Det ma derfor veere rimeligt, at en del af disse afgifter som staten nu overvejer at opkrave, vil blive
videresendt til de bererte kommuner, for den egede vejvedligeholdelse der ma forventes.

2.: Der opkraeves afgift for kersel pa hele det statslige vejnet,

Séfremt denne losningsmodel anvendes, mé de danske kommuner der jo lider af de samme
budgetmassige problemer som staten, ud fra princippet om, at der skal vaere "Lige ret for Loke
sdvel som for Thor", kunne stille sig op 1 keen og kreeve en vejafgift pa en tilsvarende sterrelse, for
keorsel pa det kommunale vejnet.

Staten kunne s passende opkraeve 3000 kr. pr. keretaj, og straks videresende de 1500 kr. til
kommunerne, efter en fordelingsnogle pd den respektive kommunes ejerandel af det landsdackkende
kommunale vejnet. Hvis hr. Kristian Pih]l Lorentzen mener at 3000 kr. ligger i den heje ende af
skalaen, er jeg ret overbevist om, at kommunerne gerne vil modtage 50% af den afgift som staten
matte komme frem til i sit lovforslag.

Denne afregning vil stort set kunne ske efter samme princip som kommunerne afregner deres
opkravede parkeringsbeder, nemlig at 50 % af det opkraevede beleb videresendes til staten. Maske
der kunne etableres en modregningsordning.?

Afslutningsvis kan det neevnes, at der 1 ejerskabet af statens landevejsnet, for at opretholde et
sammenhangende vejforleb, indgar en del af de ringveje, rundkersler, om- og gennemfartsveje der
gennemlober mange sterre byer indenfor byzonen. Man kan derfor med rimelighed stille sig det
spergsmal, om man eksempelvis bliver forfalden til bedestraf hvis et ikke afgiftsbetalt karetej kerer
til Brugsen pa Himmerlandsgade i Hadsund.

Venlig hilsen

Lars Dyrskjet
Vejingeniar

Hasserisvej 145
9000 Aalborg



1500 kr. for at kere pa statens veje

Nu ma det snart veere pa tide at de kommunale administrationer traeder i karakter,
Der ligger to senarier i dette forslag fra Venstres trafikordferer, Kristian Pihl Lorentzen.:
L.: Der opkraves kun en afgift for kersel pa motorveje.:

Dette vil utvivlsomt medfre at en stor trafikmaengde vil flytte fra motorvejsnettet og over pé det
kommunale vejnet, som derved far en sget belastning /slidtage.

Iser kommuner, der har overtaget de gamle amtsveje der tidligere bar trafikken, for motorvejsnettet
blev udbygget, vil blive berart. Som eksempel kan nzvnes det gamle amtslige hovedvejsnet fra
Hjerring / Frederikshavn og ned gennem Dstjylland til graensen.

Det mé derfor vaere rimeligt, at en del af disse afgifter som staten nu overvejer at opkrave, vil blive
videresendt til de bererte kommuner, for den ggede vejvedligeholdelse der ma forventes.

2.: Der opkraeves afgift for korsel pa hele det statslige vejnet.

Séfremt denne lesningsmodel anvendes, ma de danske kommuner der jo lider af de samme
budgetmaessige problemer som staten, ud fra princippet om, at der skal veere "Lige ret for Loke
savel som for Thor", kunne stille sig op i keen og kraeve en vejafgift pd en tilsvarende sterrelse, for
kersel pa det kommunale vejnet.

Staten kunne sa passende opkrazve 3000 kr. pr. keretej, og straks videresende de 1500 k. til
kommunemne, efter en fordelingsnegle pé den respektive kommunes gjerandel af det landsdaekkende
kommunale vejnet. Hvis hr. Kristian Pih] Lorentzen mener at 3000 kr. ligger i den heje ende af
skalaen, er jeg ret overbevist om, at kommunerne gerne vil modtage 50% af den afgift som staten
mdtte komme frem til i sit lovforslag.

Denne afregning vil stort set kunne ske efter samme princip som kommunerne afregner deres
opkraevede parkeringsbader, nemlig at 50 % af det opkreevede belob videresendes til staten. Méske
der kunne etableres en modregningsordning.?

Afslutningsvis kan det navnes, at der i ¢jerskabet af statens landevejsnet, for at opretholde et
sammenhangende vejforleb, indgdr en del af de ringveje, rundkersler, om- og gennemfartsveje der
gennemleber mange sterre byer indenfor byzonen. Man kan derfor med rimelighed stille sig det
spergsmdl, om man eksempelvis bliver forfalden til badestraf hvis et ikke afgiftsbetalt kereto] korer
til Brugsen pa Himmerlandsgade 1 Hadsund.

Venlig hilsen

Lars Dyrskjot
Vejingenier

Hasserisvej 145
9000 Aalborg



1500 kr. for at kere pa statens veje

Nu mi det snart vaere pa tide at de kommunale administrationer traeder i karakter.
Der ligger to senarier i dette forslag fra Venstres trafikordferer, Kristian Pihl Lorentzen.:
1.: Der opkraves kun en afgift for kersel pa motorveje.:

Dette vil utvivlsomt medfere at en stor trafikmangde vil flytte fra motorvejsnettet og over pa det
kommunale vejnet, som derved far en sget belastning /slidtage.

Iser kommuner, der har overtaget de gamle amtsveje der tidligere bar trafikken, for motorvejsnettet
blev udbygget, vil blive berert. Som eksempel kan naevnes det gamle amtslige hovedvejsnet fra
Hjerring / Frederikshavn og ned gennem @stjylland til greensen.

Det mé derfor veere rimeligt, at en del af disse afgifter som staten nu overvejer at opkraeve, vil blive
videresendt til de bererte kommuner, for den egede vejvedligeholdelse der mé forventes.

2.: Der opkraves afgift for kersel pa hele det statslige vejnet.

Safremt denne lesningsmodel anvendes, mé de danske kommuner der jo lider af de samme
budgetmaessige problemer som staten, ud fra princippet om, at der skal vaere "Lige ret for Loke
savel som for Thor", kunne stille sig op 1 keen og kreeve en vejafgift pd en tilsvarende sterrelse, for
korsel pa det kommunale vejnet.

Staten kunne s passende opkraeve 3000 kr. pr. keretej, og straks videresende de 1500 kr. til
kommunerne, efter en fordelingsnegle pad den respektive kommunes ejerandel af det landsdekkende
kommunale vejnet. Hvis hr. Kristian Pihl Lorentzen mener at 3000 kr. ligger i den haje ende af
skalaen, er jeg ret overbevist om, at kommunerne gerne vil modtage 50% af den afgift som staten
matte komme frem til i sit lovforslag.

Denne afregning vil stort set kunne ske efter samme princip som kommunerne afregner deres
opkreevede parkeringsbader, nemlig at 50 % af det opkraevede beleb videresendes til staten. Maske
der kunne etableres en modregningsordning.?

Afslutningsvis kan det nevnes, at der 1 ejerskabet af statens landevejsnet, for at opretholde et
sammenhangende vejforleb, indgér en del af de ringveje, rundkersler, om- og gennemfartsveje der
gennemlagber mange sterre byer indenfor byzonen. Man kan derfor med rimelighed stille sig det
spergsmal, om man eksempelvis bliver forfalden til bedestraf hvis et ikke afgiftsbetalt keretej karer
til Brugsen pad Himmerlandsgade i Hadsund.

Venlig hilsen

Lars Dyrskjet
Vejingenior

Hasserisvej 145
9000 Aalborg



