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1. Indledning

Med udgangspunkt i Infrastrukturkommissionens anbefalinger giver Banedanmark og DSB her et
fzelles bud pé en strategi for fremtidens jernbane, der understetter mobilitet og vaekst, og skaber en
ngdvendig sammenhang mellem transport, klima og milje. Hvis Infrastrukturkommissionens
forventninger om det voksende passagertransportbehov skal kunne indfries af banen, skal tilveeksten
i kapacitet ske hurtigt og massivt. Der er mulighed for helt op mod en fordobling af kapaciteten pa
visse streekninger i myldretiderne allerede i 2012 samt en tredobling i 2020.

Strategien hedder Toget pa Banen, da den er baseret p4 at toget i den grad fir en mere fremtrazdende
rolle i Danmarks samlede transport, hvilket naturligvis kreever at bade yderligere materiel og
infrastruktur er til stede.

Toget pa4 Banen kommer med et bud pa, hvor meget jernbanen kan bidrage til at lose de kommende
ars massive udfordringer. Det er en plan, som kraever beslutninger nu, hvis den skal kunne realiseres
og lofte de betydelige opgaver allerede fra 2012.

Indledningsvis i afsnit 1 beskrives baggrunden for Toget pa Banen, de vasentligste forudsatninger
samt hvorledes Toget pd Banen kan realiseres. Efterfolgende i afsnit 2 illustreres hvad Toget pa
Banen helt overordnet kan bidrage med herunder kapacitetsmeessigt i forhold til at tage en betydelig
storre del af den samlede persontransport. Dernaest i afsnit 3 illustreres de veasentligste forbedringer
kereplansmassigt inklusiv forudsaetninger, i afsnit 4 beskrives forbedringer i pladsudbud og
forudseetninger efterfulgt af afsnit 5, hvor de samfundsmassige fordele der kan opnés ved Toget pa
Banen beskrives. I afsnit 6 beskrives forhold omkring parkering til de mange nye rejsende, i afsnit 7
beskrives elektrificeringsstrategien i Toget pa Banen, mens afsnit 8 bererer konsekvenser og
muligheder for Gods pd Banen. Afslutningsvis behandles en lang raekke forbedringer i den danske
infrastruktur, som er en forudsatning for realiseringen af Toget p4 Banen.

Baggrund for Toget pa Banen

Danmark har i dag en jernbane med en markedsandel pa omkring 8% af det samlede
persontransportarbejde, hvor hovedparten af transportarbejdet i personkilometer, godt 75% udferes
af personbiler. Det forventes at transportarbejdet vil vokse i takt med den gkonomiske udvikling og
at den vakst primert vil ske i vejsektoren. Séledes vurderer Infrastrukturkommissionen at vaksten
pa statsvejene vil vaere pd omkring 2,2% om 4aret frem mod 2030, mens vurderingen er at vaksten i
bane, alt andet lige, kun vil udgere 5-10% frem mod 2030.

Dette scenarie medferer stigende samfundsmaessige udfordringer, herunder stigende trangsel pa
vejene, som allerede er fyldt til bristepunktet flere steder i dag, stigende miljeproblemer og CO2
udledning, samtidig med at den samlede transportsektor, som felge af Danmarks klima ma4l, er
forpligtiget til at nedbringe sin C02 emission pa 20% i forhold til i dag.

Toget pa Banen er lavet ud fra den overbevisning af jernbanen har et stort potentiale og pa kort og
pa lang sigt kan tage fra bade kapacitetsmassigt og miljemassigt. Kapacitetsmessigt kan
overflyttes et betydeligt antal personkilometer fra vejene til den kollektive trafik, sa stigningen i
vejtrafikken og dermed treengslen og behovet for nye og flere motorveje reduceres. Miljgmassigt



vil en sddan overflytning koblet sammen med en gradvis elektrificering og anvendelse af gren el
medfere en betydelig reduktion i transportsektoren samlede CO2 emissioner og dermed bidrage til
at kunne realisere Danmarks klima mal, som er til debat i forbindelse med FN's klimatopmede i
Kabenhavn 2009.

Realisering af Toget pa Banen

Toget p& Banen skal realiseres i to sammenhangende trin, hvor der pa kort sigt overvejende satses
pa udvidelse af kapaciteten, hvor behovet er sterst via indsettelse af mere togmateriel, s der kan
keres med sterre tog i myldretiderne, mens sporkapacitet og kvalitet udbygges pa lzngere sigt.

Frem til 2012 oparbejdes séledes kapacitet ved materieloprustning og mindre anlegsprojekter,
hvilket sikrer at jernbanen er klar til en fordobling af pladsudbuddet i forhold til i dag pa de
strekninger, hvor behovet er sterst. Fokus er pendlertrafikken med regional og S-tog til/fra
Storkebenhavn/ Malmg, det jyske by-band og IC trafikken Kebenhavn H-Arhus. Markedsandelen
oges fra 8% i 08 til 13% 1 12.

Sidelabende og frem til 2020 udferes en reekke anlaegsprojekter, der kobles op til de to store
planlagte projekter: Femern balt, Kabenhavn - Koge - Ringsted, Vipperad - Lejre og
Signalprogrammet. Dette sikrer, at der skabes op mod en tredobling af kapaciteten pa
fokusomréderne samt bedre kvalitet og hurtigere rejsetider, som vil gere toget mere attraktivt.
Markedsandelen oges yderligere til 15% i 2020.

Den skitserede lesning skennes i sig selv at kunne tiltreekke mange nye passagerer. Samtidig vil
stigende trengsel i de kommende ar bringe flere nye passagerer til jernbanen, mens miljobevidsthed
0gsa er en parameter, som vil f4 folk til at valge toget. Men for at Toget pa Banen skal lykkes og
udbuddet af pladser blive fyldt op, vil planen vare athengig af folgende initiativer for bilisterne
skifter transportform:

o Skabelsen af attraktive losninger pa tilgengelighed for bilisterne som parkering med let
tilgaengelighed

o Skabelsen af bedre tilbringer systemer til toget i form af bl.a. bedre busforbindelser og
cykelanleg.

e Implementering af “roadpricing” eller tilsvarende initiativer, i et omfang der giver toget
en tilstreekkelig komparativ fordel til at en sterre del af befolkningen velger toget frem
for bilen.

Udvikling af jernbanen skal ske efter en samlet plan frem mod og efter 2020, og det krever
handling allerede nu. Det er ved at lofte allerede fra 2012, at det bliver realistisk at jernbanen kan
tage en betydelig andel i 2020 og séledes bidrage til et samlet transportsystem, der understetter
mobilitet og vakst i sammenhang med transportbehov, klima og milje.

2. Det kan Toget pa Banen



Fordelene ved Toget p&4 Banen er mange og sp&nder fra konkrete kereplansmessige forbedringer, i
form af hgjere frekvens, kortere rejsetider, bedre rettidighed og flere siddepladser til miljemassige
og samfundsmassige fordele, hvilket alt sammen bidrager til en betydelig vekst i togets
markedsandel ud af det samlede transportmarked. Nedenfor er opstillet eksempler pa udviklingen i
7 parametre fra i dag til 2012 og 2020.

Fejl! Objekter kan ikke oprettes ved at redigere feltkoder.

I Toget pa Banen sker en markant udvidelse af produktionen i forhold til 2006'. 2006
sammenholdes med dagens kareplan og den forventede produktion og markedsandel for 2008.
Endvidere sammenlignes med et scenario hvor dagens kereplan keres med maksimal mulig tog
storrelse, samt et scenario for henholdsvis 2012 og 2020 hvor kereplan og tog sterrelse udvides ud
fra de beskrevne forudsatninger. I 2012 er det primert kapaciteten som udvides i form af sterre tog
med flere pladser i myldretiden, mens der i 2020 bade keres med storre tog og betydelige
kereplansforbedringer qua gennemforelsen af en reekke nedvendige betydelige
infrastrukturprojekter.

Af nedenstaende tabel fremgar hvorledes produktionen udvides samt hvilke konsekvenser dette har
for udbudet af pladskilometer, samt forventede personkilometer, forventede antal rejsende og
udmentning i markedsandel. Det skal i den forbindelse understreges, at det er pladsudbudet som er
anvendt til at beregne personkilometerudviklingen, da Toget pa Banen netop er baseret pa en
forudsatning om at eksterne forhold i form af roadpricing eller lignende vil fa folk til at valge
toget, blot der er pladser til dem. Vigtigt i den forbindelse er det at papege, at der er forudsat samme
belegningsgrad i henholdsvis 2012 og 2020 som i dag, henholdsvis 20% for S-tog og 43% for Fjern
og Regionaltog.

I forhold til beregning af markedsandel er anvendt tal fra Danmarks statistik for vejsektoren. Disse
tal er fremskrevet med 1,4% om aret idet dette er den gennemsnitlige vaekst som Vejdirektoratet
forventer, der vil vere i udviklingen pa vejene over en bred kam, om end udviklingen pa statsvejene
forventes at ligge pa 2,2%.

Da Toget pa Banen forudszatter at udviklingen i personkilometer pa banen vil blive skabt ved
overflytning af personkilometer fra vej til bane, er udviklingen i det samlede transportarbejde
korrigeret herfor.

Af nedenstdende tabel fremgar ligeledes udviklingen i behov for materiel for at kunne realisere de
beskrevne kapacitets- og kereplansudvidelser. For enkelthedens skyld regnes med en materieltype
med henholdsvis 400 pladser for Fjern- og Regionaltog og 322 pladser for S-tog.

Fejl! Objekter kan ikke oprettes ved at redigere feltkoder.

3. Det kan Toget pa Banen — bedre kereplan

Kereplanen indeholder togforbindelser pr. time/frekvens samt rejsetider.

Fjern- og Regionaltog
Af nedenstdende oversigt fremgar rejsetider, standsningssteder og frekvens i spidstimen i aktuel

retning pé de vasentligste afgange i Danmark for henholdsvis 2008 som er dagens plan, 2012 og
2020.

12006 er valgt da det er det seneste ar hvor samlede data for vejsektoren eksisterer. Disse data er som det fremgar
anvendt til at beregne markedsandele.



Det kan Toget pa Banen - kereplansmassigt
Flere Fjern — og Regionaltog og kortere rejsetider | 2012 og 2020, "

Koretider og frekvenser pa udvalgte strakninger | dag (K08), 2012 og 2020 | spidstimen:
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Fejl! Objekter kan ikke oprettes ved at redigere feltkoder.

Koreplansforudsaetninger

Kereplanen for 2012 er baseret pa dagens kereplan, hvorpa en rakke udvidelser er tilfojet. Disse
udvidelser er lavet med infrastruktur som den kendes i dag, dog eksklusiv dagens midlertidige
hastighedsnedszttelser som folge af sporopretning mv.

Der anvendes IC3 keretider (IC4 kan give nogle yderst marginale forbedringer), der forudszttes
overhalingsspor v. Ringsted, elektrificering mellem Nestved og Ringsted.

Af de 4 kanaler som frigeres som felge af KOR projektet er 3 anvendt i myldretiden til persontrafik.
Kereplanen for 2020 bygger pa ovenstdende forudsetninger samt gget hastighed mellem
Kobenhavn og Odense til 200 km/timen, Ringsted - Vordingborg til 160 km/timen og Kebenhavn -
Holbzk til 160 km/timen.

Endvidere forudszttes dobbeltspor og elektrificering til Holbak, Nybygningslesning Kebenhavn -
Koge - Ringsted, Femern forbindelse, kapacitetsudvidelse Kebenhavn H, samt nyt perronspor i
Kastrup.

Ferre stop ved enkelte stationer pa vestfyn.



S-tog

Det kan Toget pa Banen kereplansmaessigt
S-tog med kortere rejsetider | 2012 og 2020:

Rejsetidsforbedringer S-tog i 2012 og 2020

Straekning Linje  |S2008 S2014 §2020
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Kereplansforudseetninger
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4. Det kan Toget pa Banen - storre kapacitet

Materielplanen indeholder forventet udbud af siddepladskapacitet, materielforbrug, samt forventet
produktion som folge af de forskellige kereplaner for 2012 og 2020.

Fjern- og Regionaltog

Af nedenstdende tabel fremgar udviklingen i pladsudbud pé udvalgte straekninger i de forskellige
scenarier, sammenholdt med dagens passagertal og dagens ledige kapacitet i absolutte tal.
Endvidere fremgér den procentvise stigning fra dagens pladsudbud til udbudet i henholdsvis 2012
og 2020. Til hgjre for tabellen fremgar passagertal for vejtrafikken® som er fremskrevet med 2,2%
om éaret, da 2,2% er den forventede udvikling pa statsvejene.

2 Tallene er fra Vejdirektoratet, fra september 2007 i spidstimen mod Kebehavn. Tallene er fra Vejdirektoratet, fra
september 2007 i spidstimen mod Kebenhavn og dekker: Koge Bugtmotorvej ved Karlslunde, Holbaeekmotorvej ved
Taastrup, Frederikssundsvej ved Ballerup, Hilleradmotorvej ved Bagsverd, Helsingermotorvej ved Lundtofte.

Tallet for Vejlefjordsbroen er fra 2006. Tallene indeholder alle keretgjer og er derfor korrigeret for lastbiler (10% samt
5% pa Frederikssundsvejen) og belegning i biler (1,1 pers.) for at finde antallet er personer til sammenligning med
toget.



Det kan Toget pa Banen kapacitetsmassigt
Flere og F&R med flere siddepladser i Toget pa Banen 2012 og 2020:

Pladsudbud pa Regional og Fjerntog med max. snit pa max. timen
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Det kan Toget pa Banen kapacitetsmaessigt
Flere og storre F&R tog med flere siddepladser i Toget p& Banen 2012 og 2020:

1468 R 832

Forudsaetninger for materielplan og produktionsberegning

Materielplanen er udarbejdet for 2008 med udskiftning af bia vogne til dobbeltdaekkermateriel
(DD), for 2012 og 2020 ud fra felgende forudsetninger:

Der er ingen begrensninger i materielforbrug.

For bdde 2012 og 2020 keres med maksimal kapacitet pa alle afgange i aktuel retning.

Der anvendes de for kereplanen geldende infrastrukturforudsetninger (inklusiv elektrificering til
henholdsvis Nastved i 2012 og Holbzk, Lille Syd samt resten af Sydbanen i 2020), dog forudszttes
perronforlengelser i Ostjylland i 2020.

Driftsdegnet er pa 18 timer hele ugen dog kun 16 timer for de hurtige systemer.

Myldretidstog kerer kun 7-9 samt 15-18 omkring Kh og Ar mod syd.

Odense, myldretidstog forlaenges med 1 time mod vest.

Minimum sterrelse pd DD er 4 vogne eller et togsat.

Max starrelse er 10 DD eller 4-5 togsat efter teknisk udrustning og perronlengder.
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DD-vogne forudsettes at have selektiv derlukning, da ikke alle perroner kan héandtere toglaengder
pa 270 m.

Det forudszttes at DD kan udveksle passagerer pa alle standse station @st for Storebalt samt
strekningen Storebzlt —Ar.

P4 sjzlland forudszttes folgende maximale tog sterrelse per. tog med lok. og vogne i ar 2008, 2012,
2020: 1161 pladser.

Til Vejle forudszttes folgende maximale tog sterrelse per. tog i ar 2008, 2012, og 2020: 832
pladser.

Til Arhus forudszttes folgende maximale tog sterrelse per. tog i &r 2008 og 2012: 624 pladser,
(vis udvikling i pladsudbud pr. tog), i 2020 forudsettes 832 pladser.

Lokomotiver til DD-vogne forudsettes kert med:
e ME (2,45 MW) type til 4 DD
e 2 ME typertil 10 DD
e Type EL (DB 181 pa 6,4 MW, 230 km/t) til max 10 DD.

Netto mere beleegges depotspor ift. max. togsterrelsen og ift. 2008 produktionen:
e 23kmi2008
e 6,2kmi2012
o 16,1 kmi2020
I dette forhold skal der tages hgjde for at der er en max. beleegning i Kh-omrédet i dagtimer og ude
i landet i nattetimer.

Kystbanen mellem Helsinger og Oresund Midt
Nar der keres med mere end 2 togsat forudszttes selektiv derlukning.
Stammeforbrug
e Hg - M til Oresund Midt = 8
e Ni- M til Oresund Midt =7
e Hg-Kh=7
e 2008, som kereplanen er i K08-1
o uden ®ndringer af togsterrelser
o ZAndring af togsterrelser pa Niva-tog (3 ET i myldretid og 1 ET uden for) og
Oresundstog (3 ET i myldretid og 2 ET uden for)
* GTA, som kereplanen er i GTA uden @ndringer i togsterrelser
Stammeforbrug i 2012 og 2020
e Hg - M til Oresund Midt =8
Ni - M til Oresund Midt =7
Hg — M myldretid til Oresund Midt =9
Hg - Kh myldretid = 7
2012, dvs:
o Uden for myldretid
® 3 togtimen Ni-Mmed 1 ET
* 3togtimen Hg-M med 2 ET
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o [ myldretid
" 3togtimen Ni—Mmed3 ET
® 3 togtimen Hg - M med 3 ET
= 3togtimen Hg— Khmed 3 ET
e 2020, dvs:
o Uden for myldretid
» 3togtimen Ni—Mmed1ET
= 3 togtimen Hg-M med 2 ET
o Imyldretid
= 3 togtimen Ni—Kh med 3 ETogKh-M4ET
= 3togtimen Hg- M med 4 ET
= 3 togtimen Hg—Khmed 4 ET
o Min. Helsinger ombygges for at kunne héndtere 4 ET
o Det forudsettes at der kan op/nedformeres pa Kh

S-tog

Det kan Toget pa Banen kapacitetsmassigt
Sterre S-tog med flere pladser i 2012 og 2020:

Forudsatninger for materielplan og produktionsberegning



F

_lUdvidelser af togkm og pladskm 2012 og 2020

_|S2007 i fuldt drsomfang er S-togs bidrag til GTA. Dog mangler finje H-+ tii Frederikssund og forlaengesle af linje H til Hellerup.
_jAlle tog opformeres i myldretidsspidstimen (med tilhsrende omiab) til fuld stsrrelse (2 SA togsat eller tilsvarends):
|1 2012 med nuvaerende kereplan udvidet med forlaengelse af linje A til Solrad Strand i myldretiderns.
| 2010 med nuvaerende kera| lan udvidet med ny linje H+ til Frederikssund og ny lije EXtil Hillerad (overhalingsspor)

]
I:Togkm. ndres alene ved forlzengesler af linjer hhv. nye linjer.
2 |Pladskm. sndres ved opformeringerne.
3
2012 @adringer i forhold til fuld Antal Pladser |Antal Antal ekstra  |AEndringer i
$2007 omlgb pr. pr. ekstra  [pladser pr. & |pladskm. pr. 4r.
ar (251 togsast  [pladser |(25% hverdage)
1 hverdage) pr. dag
J
3 |Linje A forlsanget til Soired Strand 6 1506 304 1824 457.624 9.705.669
7 |Linje A opformeret til Solred Strand 3] 304 16824 457 824 9.705.969
3 [Linje A opformeringer SA 20 304 6080 1.526.080 140.399.360
3 |Linje A opformeringer SE 4 143 572 143.572 13.208.624
) |Linje B opformeringer SA 16 304 4864 1.220.864 94.006.528
| jLinje B opformeringer SE 8 143 1144 207.144 22.110.088
2 |Linje Bx opformeringer SA 12 304 3648 915.648 85.704.653
Linje Bx opformeringer SE 0 143 0 - -
Linje C opfarmeringer SA 12 304 3648 915.648 57.136.435
3 |Linjs C opformeringer SE 0 143 g - -
3 |Linje C+ opformeringer SA 4 304 1216 305.216 33.634.803
? |Linje C+ opformeringer SE 4 143 572 143.6572 15.821.634
3 |Linje E opformeringer SA 0 304 1] - -
3 [Linje E opformeringer SE 6 143 858 215,358 32.519.058
J/|Linje H opformeringer SA 2 304 608 152.608 13.704.1%8
| {Linje H opformeringer SE 2 143 286 71.786 6.446.383
2 |Linje F opformeringer SE 12 143 1716 430.716 10.078.754
3|1 alt 28860 7.243.860 544.182.257
2 v ul aet (A Tana 7 1ad
J
2020 ®ndringer i forhold til fuld Antal #Endringer i |[Pladser  |Antal Antal ekstra  [/Endringer i
$2007 omisb pr. [togkm. pr. |pr. skstra  |pladser pr. & |pladskm. pr. &r.
ar(251  |ar togsset |pladser |(251 hverdage)
3 hverdage) pr. dag
7
3 |Linje A forlaanget il Soirad Strand 3 1506 304 1824 457 624 9.705.868
3 |Linje A opformeret til Solred Strand B 304 1624 457.824 9.705.669
J|Linje A opformeringer SA 2 304 6080  1.526.080 140.398.360
|_|Linje A opformeringer SE [] 143 572 143.572 13.208.624
2 |Linje B opformeringer SA 16 04 4864 1.220.864 94.006.520
3 |Linje B opformeringer SE 8 143 1144 287.144 22.110.088
1 |Linje Bx opformeringer SA 12 304 3648 915.648 85.704.653
3 |Linje Bx opformeringer SE 0 143 0 - -
3 |Linje C opformeringer SA 12 304 3648 915.648 57.136.435
7 |Linje C opformeringer SE 0 143 0 - -
3 |Linje C+ opformeringer SA 4 1216 305.216 33.634.803
3 |Linje C+ opformeringsr SE 4 143 572 143.572 15.821.634
) |Linje C+ afkortet tif Bellorup 42 10542 304 12768]|  3.204.768 (153.187.910)
| [Linje C+ afkonet tii Bafierup SA 4 304 1216 305.216 (14.589.325)
2 |Linje C+ afkortet til Ballerup SE 4 143 572 143.572 (6.862.742)
3 |Linje E opformeringer SA 0 304 1 - -
1 [Linje E opformeringer SE 6 143 858 215.358 32.519.058
3 |Linfe EX Dsterport - Hillerad ny 84 21084 304] 25535] 6.409.53%6 428.157.005
3 |Linje EX @sterport - Hillerwd opf. 12 304 3648 915.648 61.165.286
7 |Linje H opformeringer SA 2 304 608 152,608 13.704.138
3 |Linje H opformeringer SE 2 143 286 71.766 6.446.383
3 |Linje H+ Frederikssund - Enghave 42 10542 304 12768|  3.204.768 253.817.626
1 |Linje H+ Fredenkssund - Enghave 3 304 1824 457.824 36.259.661
| |Linje F opformeringer SE 12 143 1716 430.716 10.078.754
2|l alt 87192] 21.885.192 | 1.148.941.858
3




5. Det kan Toget pa Banen - samfundsmaessige fordele

Af nedenstdende tabel fremgar de samfundsmessige fordele og ulemper for henholdsvis 2012 og
2020 set i forhold til 2008.
Fejl! Objekter kan ikke oprettes ved at redigere feltkoder.

Rejsetidsbesparelse

Den samlede rejsetidsbesparelse er ikke beregnet. Ar tilbage udarbejdede DSB en plan med
forbedringer for pendlere pa Sjalland. Her var besparelsen i rejsetid omregnet til kroner omkring
100 millioner kroner om &ret. Toget pa Banen ligger efter alt at demme et stykke over dette belab.

Rettidighedsgevinst

Vurdering er foretaget i fxllesskab pa mede den 29. april. Baseret pa diverse robusthedsfremmende
investeringer og tiltag, samt nyt signalsystem og forbedret kapacitet pA Kebenhavn H i 2020.

Priser for tidstab er fra Trafikministeriets samfundsekonomiske negletalskatalog fra 2004.

Milje og klima
Miljeberegningerne er lavet under forudsztning af gren el samt anvendelse af det materiel som

DSB anvender i dag, hvilket dog ma forventes at vaere betydeligt mere miljerigtigt i henholdsvis
2012 og 2020.

I beregning af CO2 forbrug er anvendt 145 gram per personkilometer pa vejene, 30 gram per
personkilometer i toget 2012 og 21 gram i 2020.

2008 2012 2020
Personkm hentet fra vej til
bane 846.846.665 4.924.678.887 7.334.259.268
Mindre C02, 145 gr./ personkm 122.792.766.377 714.078.438.681 | 1.063.467.593.859
CO2 besparelse i kg 122.792.766 714.078.439 1.063.467.594
CO2 besparelse i ton 122.793 714.078 1.063.468
Forggelse i CO2 pr. personkm tog, henholdsvis 30 og 21 gr. 147.740.366.624 154.019.444.628
CO2 foragelse i kg 147.740.367 154.019.445
CO2 foraggelse i ton 147.740 154.019
Netto CO2 besparelse ved overflytning fra vej til bane 566.338 909.448

14



Eksternaliteter

Beregning af eksternaliteter er baseret pa foragelse i personkilometer fra udgangséret. Enhedspris er
anvendt for diesel og el materiel.

Beregning af eksternalitetsbesparelse er baseret pa at den samlede udvidelse i personkilometer pa
bane er hentet fra vej samt enhedspris for vej. Her er anvendt Vejdirektoratets
gennemsnitsbelagning i bilen pa 1,54 personer. Senere tellinger viser dog at dette tal er betydeligt
lavere, hvilket alt andet lige vil fore til storre eksternalitetsbesparelse.

Enhedspriser badde for vej og bane for eksternalitetsberegninger er fra Trafikministeriets
samfundsgkonomiske nogletalskatalog fra 2004. Enhedsprisen deekker luftforurening,
klimaforandringer, stgj, uheld, trengsel og infrastruktur.

Samfundsgkonomisk nytte

Den samfundsgkonomiske nytte er summen af rettidighedsgevinster samt eksternalitetsbesparelsen
ved den relative reduktion af bilister pa vejene, fratrukket forogelsen i eksternaliteter som folge af
udvidelsen i togproduktion.

I samfundsgkonomiske beregninger fratreekkes som hovedregel statens afgiftstab. I Toget p Banen
hvor det forudsattes at hele udvidelsen i personkilometer kommer fra vejsektoren, betyder det et
betydeligt afgiftstab for staten (73% af benzinprisen er afgifter) saledes at den samfundsmassige
nettogevinst ved Toget pd Banen er negativ, henholdsvis 760 og 880 mio. kroner. Man kan
imidlertid diskutere om dette er en korrekt tilgang, da disse penge ikke forsvinder, snarere bliver de
hos befolkningen frem for hos staten.

6. Bilen til Banen

Selve togrejsen er kun en del af passagerens hele rejse fra der til der. Derfor er det vigtigt ogsa at
fokusere pa tilgngeligheden til stationerne, dvs. adgangsforhold for gdende og cyklende,
information, busforbindelser og ikke mindst gode og tilstrakkelige parkeringsforhold til cykler og
biler.

Ikke mindst med henblik pé at kunne overflytte rejser fra bil til tog er det vigtigt, at der findes
tilstreekkelig og attraktiv bilparkering tat pé toget. Mange af de nye rejsende vil vare bilister der er
vant til hej komfort uanset vejr og vind, hvorfor man ikke kan forvente, at de i samme udstrzkning
som nuvrende passagerer vil bruge gang, cykel eller bus til toget. Malet er at bilisterne kan
parkere deres bil ved en station tzttest muligt ved deres bopel, sa de rejser leengst muligt med tog.
Det betyder, at der skal etableres mere bilparkering pa de stationer, hvor efterspergslen allerede er
der eller kommer over &rene. Men da der vil vare stationer, hvor det ikke er praktisk muligt at
etablere mere parkering, kan det vare nodvendigt at arbejde ogsa med sterre P&R anlzg.

Af nedenstdende tabel fremgar behovet for parkeringspladser i henholdsvis 2012 og 2020 under
forudsetning af at henholdsvis 50% og 25% af de nye kunder i myldretiden skal bruge en p-plads.
Behovet er fundet ved at tredoble (myldretiden varer 3 timer) den ekstra pladskapacitet som Toget
pa Banen leverer hver time.
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Bilen til Banen

Behov for bilparkering ved stationer - opgjort for myldretiden (3 timer)
pr. max time | tog ph i er regnet op il myidretiden ved gplication mad 3.
| I ]
| 1 I
Tog: Motorve] g Pl - deer i tog | [Antal flere parkeringspladser 2012 |Antal flere par 2020
It. 2008 It 2003
2008 2012] 2020 50 25% 50%) 2
Til Kabanhavn_ - =
Holbeek-K: vejen 4.695 13.932 20.868 4619 2,771 8.102 4.051
Ringsted-Roskilde 15.870 30.565 34.008 7.343 2.406 9.084 4542
Ringsted-K ia ny bane_|Kegebu o B B 20,808 B B 10.449 5.225
r
Neestved-Ringsted v 5.325 10.449 13.932 2.562 1.587 4.304 2152
Kogo-Kebenhaw: (S-tog) Kegebugtmotorveen 17.817 23184 23.184 2684 1.610 2.684 1.342
|F dx Frederikssundsiejen 12.987 23.184 23.184 5.099 3,069 5.090 2549
Fillered K| Hill Vo) 16.206 23.184 34.776 3.489 2.003 9.285 4.643
Helsinger-K 0o ejen 8.760 19.116 23.364 5.178 3107 7308 3.651
TALT 30.972 13.583 56.307 28.154
ring | parkeringspladser (mio kr) 1,549 28| | T 1408
Gnst. ring pr &r (mio k) 387 22 iK]
Ale parksri or forudsat opfect p tecresn, ke i
|

7. Elektrificering af Toget pa Banen

En generel forudsatning for Toget pa Banen er en gradvis elekirificering at banenettet. S-banen
transporterer hver dag over 300.000 passagerer pa ren el-drift.

Pi fjernbanen er der tale om et stort transportarbejde, hvor kun en begranset del af transportarbejdet
kerer pa el, men hvis der allerede nu teenkes elektrificering ind i udbygningerne og i indkebet af nyt
rullende materiel kan jernbanen pa sigt bidrage betydeligt til Danmarks klimamal.

Danmark opnér en gren jernbane - en CO2 neutral jernbane pa felgende vis:

e Alle el-tog anvender gren-el
e Alt nyt materiel er el-materiel
o Gradvis elektrificering af banenettet
e Sjzlland: Ringsted-Nastved ferdig i 2012 og Roskilde-Holbak 2020.
e Jylland: Fredericia-Arhus, Arhus-Frederikshavn, Fredericia-Esbjerg - i takt med behov for
mere IC-materiel.
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8. Gods pa Banen

Ligesom overflytning af persontransport fra vej til bane i Toget pa Banen bidrager til Danmarks
klima mal vil en sterre andel af gods pa skinnerne bidrage til miljeet. Gods er derfor ogsa tenkt ind
i Toget pa Banen.

e P#sigt 2012 til 2020 er der forudsat uzndret kapacitet (Malmg) Kebenhavn — Jylland
(Padborg); dvs. ca. 43 kanaler i hver retning - med en kanal i timen i myldretiden.

¢ Etablering af 2.sporet i Senderjylland (Vamdrup-Vojens og Tinglev-Padborg) vil sikre
mulighederne for at opfylde det stigende behov for transit- og im/eksportkanaler.

¢ Det er pdkrevet med en udbygning af overhalingsmulighederne over Vestfyn, for at
tilgodese oget kersel i landspersontrafikken, en forlengelse af eksisterende overhalingsspor
i Arup vil sta ferst for, dette for at sikre fleksibilitet ved kereplanlgning.og
uregelmassigheder. P4 leengere sigt kan det vaere nodvendigt med udbygning af
overhalingsspor pa flere stationer.

e Pa Qresund vil det veere nodvendigt med restriktioner pa farligt gods, samt kereplans-
tilpasninger, i de timer hvor der keres 10 minutters drift med @resundstog.

P4 lengere sigt er der forudsat plads til en fordobling af godskapaciteten. Det vil kreeve udvidelser
af anleeg pa Oresund. Nedenstiende figur opsummerer situationen for gods.
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eftersperges pt. 49 transitkanaler i degnet), hel Foiaeg after 2020

kanal pr. ime i myidretiden ind og ud af Keben

Efter Femern Baelt-forbindelse

Brug for min 2 godskanaler pr. time pr. retning

Sjeeliand.

Koreplanforudsatninger Overhalingsmulighe
sporkapacitet over Sjeefland, til Malme og i Ser
Kortere sigt forbedringer i flaskehalse: Fyn, Sa
Kastrup, Ny Ellebjerg (evt. sporsluse/niveaufri 1 HHforbindelse
Kebenhavn — Ringsted og Femern-forbindelsel

Infrastruktur

Overhalingsspor meliem Nyborg og Snoghej, k
formentlig i Arup, udvideise til fuld taglzeogds. «
Sporsluse ved Kastrup il overhaling og til redu
kapacitetsforbrug til godstog (accelerationsspo
af forsinkelser, mindre samkersel pa hovedspc
2. spor p4 straskninger i Senderjylland, 1 mia.

9. Infrastrukturforudsatninger for Toget pa Banen

Toget pa Banen er baseret pa en reekke infrastrukturforudsztninger. Nedenfor skitseres disse
forudsetninger for henholdsvis 2012 og 2020 og endvidere skitseres andre fordelagtige projekter
som vil kunne give jernbanen et yderligere loft.

Infrastruktur i Toget pa Banen 2012
Folgende 3 igangvarende projekter forudsattes afsluttede:

“KO@R?”- projektet (Kebenhavn H — Ny Ellebjerg). Projektet indebzrer etablering af en
dobbeltsporet forbindelse fra Kebenhavn H til Hvidovre Fjern. Forbindelsen skabes i den
cksisterende godsforbindelsesbane (Kebenhavns Godsbanegérd — Vigerslev), og der etableres nyt
tilslutningsanleg mellem Kebenhavn H og Kebenhavn G. Projektet indeberer flere ind- og
udkerselsmuligheder fra Kebenhavn H og giver mulighed for at kere tog mod Roskilde uden om
Valby.

»KOR?” — projektet (Overhalingsspor i Ringsted). Der etableres et overhalingsspor pé banens
nordside umiddelbart gst for Ringsted station, til brug for overhaling af vestgdende godstog.
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6. Hovedsporsprojektet” pa S-banen. Projektet omfatter en etablering af ”den manglende”
forbindelse mellem Kgbenhavn H og Skelbak (Dybbelsbro), saledes at S-tog mod Valby hhv Kage
Bugt ikke lengere skal benytte det samme spor pé denne straekning.

Fejl! Objekter kan ikke oprettes ved at redigere feltkoder.

Elektrificering Sydbanen (Ringsted-Nzestved).
Regionaltrafikken pé Sjelland er karakteriseret ved, at den i stort omfang (nér vi ser bort fra
Oresundstogene pa Kystbanen) sker ved dieseltreekkraft, selv om dele af streekningerne er

elektrificerede.

Set fra operaterernes side vil det vare en fordel at kunne anvende samme type (eller. typer) materiel
indenfor geografiske omrader. P4 Sjelland vil regionaltrafikken kunne afvikles med el-togszt eller
el-lokomotivtrukne tog med dobeltdaekkermateriel. I dag anvendes IC materiel og
dobbeltdekkermateriel (med diesellokomotiver litra ME) samt pa Lille Syd (Roskilde-Kage-
Nastved) diseseltogsat litra MR. Felles for alle gelder, at der indenfor en overskuelig arraekke skal
indsettes nyt materiel, da de eksisterende har en alder pa mellem 19 og 30 &r. Der skal af gode
grunde vere elektrificeret inden operatarerne vaelger at anskaffe elektrisk materiel.

En elektrificering der hurtigt kunne udnyttes drifts- og materielmassigt er den 27 km lange
strekning mellem Ringsted og Neastved. Elektrificeringen vil veere forste del af den forudsatte
elektrificering af Sydbanen af hensyn til med Femernforbindelsen.

Elektrificeringen Ringsted — Nastved er skennet til 550 mio kroner.

Arhus H (@get kapacitet og bedre indkersel)

Kapaciteten pa Arhus H er i dag fuldt udnyttet og den intensive brug af infrastrukturen medforer
daglig irregularitet. @nsket om gget trafik i det Ostjyske byband betyder, at der skal findes
lesninger til at @ge kapaciteten og fleksibiliteten pa stationen, bidde hvad angér perronsporskapacitet
og ind- udkerselsmuligheder.

En razkke ideer til ogning af kapaciteten skal undersegges nermere, det drejer som f.eks om:
etablering af SI og SU-signaler, samt flere togveje og transversaler der gger fleksibiliteten, fx
mellem spor 7 og Odderbanen, siledes at kersel til/fra spor 7 kan ske samtidig med kersel til/fra
spor 6, samt yderligere en transversal der sger mulighederne for kersel til/fra personvognsdepotet.
Endvidere undersgges muligheden for at skabe ekstra perronsporskapacitet.

(Inden @ndringer kan foretages pa Arhus H skal der foretages en opgradering af sikringsanlaegget
(datamaten), ansléet til ca 10 mio kr).

Der er skennet et anlaegsinvestering pd omkring 150 mio kr.

Skanderborg ekstra perronspor

Som folge af den intensive trafik i @stjylland bliver forgreningsstationen Skanderborg en
flaskehals. For at @ge kapaciteten skal der etableres et ekstra perronspor (spor 4), til brug for tog
til/fra Silkeborg-Herning.

Skennet investering 80 mio kr.

Forbedrede overhalingsmuligheder pa Fyn
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Strekningen over Fyn defineres her som streekningen mellem Nyborg (km 131,6) og Snoghgj (km
216,3) i alt 84,7 km.

Straekningen omfatter 11 togfelgestationer, hvoraf der er vigespor/overhalingsspor pd 9 stationer.
Vigesporene er dog af varierende lengde (fra 423 meter til 920 meter) samt med forskellig
beliggenhed, sideliggende (til hejre eller venstre for hovedsporene, set i kerselsretningen), eller
midtliggende (placeret mellem hovedsporene). Se bilag 1.

Overhalingsspor under 750 meter kan kun anvendes nér der er indfert meterbegransning pa toget,
eller i driftssituationen nér det er bekraftet at togets lengde er begranset, hvilket i praksis er
sjldent idet lzngde/tons kapacitet i godstogene gerne udnyttes fuldt ud. Overhalingssporene i
Ullerslev, Marslev, Odense, Tommerup, Arup og Kavslunde er alle under 750 meter.

Overhalingsspor der er beliggende til venstre er vanskeligt anvendelige idet sporet for tog i modsat
kerselsretning skal krydses 2 gange, hvilket er vanskeligt med det aktuelle trafikomfang og sjeldent
kan geres uden at pafere forsinkelser. (@st - vest: Ullerslev, Odense, Tommerup, Arup, Kavslunde
og vest — gst: Middelfart, Marslev)

Midtliggende overhalingsspor har den fordel, at de kan benyttes i begge kerselsretninger, uden
modgaende spor skal krydses. (Ejby)

En optimal overhalingsstation har 2 sideliggende overhalingsspor, et for hver kerselsretning,
siledes at der kan foretages samtidige overhalinger i begge kerselsretninger. (Nyborg).

Den sterst tilladte leengde for godstog i Danmark er 835 meter, mens international godstogslengde
er 750 meter. Godstogene er i dag af varierende lzngde, men maksimum (835m) udnyttes i noget
omfang. For disse tog er eneste reelle overhalingsmulighed Ejby (898 m). For godstog pa 750 meter
er der i kereretning @st - vest overhalingsmulighed i Nyborg, Ejby og Middelfart. I kereretningen
vest — st er der overhalingsmulighed i Ejby og Nyborg.

Kapaciteten overFyn er med dagens togantal tzt pé at vaere opbrugt. Blandt andet belegger
regionalsystemet med sine 10 standsninger pd Vestfyn forholdsvis meget kapacitet (har en keretid
pa 52 min fra Odense til Fredericia mod et Lyntogs 24 min). I kereplanlegningen vil egede
overhalingsmuligheder betyde at der kan optimeres for bide godstog og persontog, og skaffes flere
kanaler. Godstogskereplanen er endvidere bundet op pa overhalingsmuligheder og sporkapacitet
over Sjzlland (helt til Malme), samt kapacitet gennem Senderjylland, hvorfor nye overhalingsspor
kan forbedre planlzgningsmulighederne generelt. For at afvikle et aget passagertrafiktrafikudbud
med en vis robusthed, vil en forbedring af overhalingsmulighederne vaere pakrevet..

I den daglige trafikafvikling har den lange afstand mellem egnede overhalingsstationer den negative
effekt at selv en mindre forsinkelse pé et godstog, vil pavirke efterfolgende persontog, (godstoget
kan ikke tages til side til overhaling), alternativet er at godstoget forsinkes yderligere for at finde en
egnet kanal at kere i, men dette er ikke altid muligt. Ved flere/bedre overhalingsmuligheder ages
muligheden for at disponere toggangen efter den aktuelle driftssituation.

Forskellen pé den tid, et IC/Lyntog med op til 180 km/t og et godstog med 100 km/t bruger over
Fyn, er pé ca. 20 min.
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Afstande mellem “brugbare” overhalingsstationer i dag:

Nyborg — Ejby 63,2 km Snoghegj — Ejby 21,5 km
Ejby - Middelfart 15,6 km Ejby — Nyborg 63,2 km
Middelfart — Snoghgj 5,9 km

Disse afstande betyder at man, for at undgé at IC-toget karer Godstoget op, tidligst kan planlegge
med en afgang for IC-toget fra 14 minutter efter Godstoget. (IC tillagt stop i Od) Straekningen
mellem Ejby og Nyborg er dimensionerende i begge retninger.

Hvis et IC-tog skal folge efter et regionaltog, skal der, hvis regionaltoget ikke skal overhales, vaere
en afstand pa nasten 30 min, p streekningen Odense — Fredericia.

Skal overhalingsmulighederne forbedres vil det selvfelgelig vere optimalt at placere
overhalingsstationer i en ensartet afstand pd fx 25-30 km. Dette er skonomisk nzppe realistisk,
hvorfor der, ud fra en kilometerbetragtning, er set pa hvor det er mest optimalt at udbygge pa
eksisterende stationer.

En udbygning af eksisterende stationer har den fordel at spor og sikringsanleg i noget omfang kan
ombygges og i noget omfang holdes inde for Banens arealer.

Forlengelse af overhalingssporet i Arup vil have 1.prioritet (skennet ca 40 mio kr)

Enghave vendespor pa S-banen

For at muliggere kersel med en ekstra linie pé Frederikssundsfingeren og fa feerdiggjort
intentionerne i S 07 (bla fast 10 minutters takt) enskes etableret et vendespor ved Enghave. (Linien
kan ikke viderefores gennem “roret” pga manglende kapacitet i det centrale afsnit, men vil have
forbindelse med tog videre 2 minutter efter, endvidere er der forbindelse til Metro mod byen i
Vanlese og Flintholm (+ Ringbanen ), en skiftemulighed der udnyttes af en stor del af de rejsende
fra Frederikssundsstrackningen).

Der etableres et vendespor beliggende @st for Enghave station, eventuelt suppleret med
transversaler. (Projektet kan/(ber) udferes i sammenhzng med en eventuel flytning af Enghave
station).

Overslagspris pa ca 100 mio kr

Pulje til ?Opgradering og rettidighed”

Formalet med puljen er at finansiere projekter der kan forkorte togfalgen, fjerne lokale flaskehalse,
skaffe kortere karetid, og skabe storre fleksibilitet i driftsafviklingen og ved sporsparringer og
nedbrud.

Smaprojekterne kan vere tilpasninger af sikrings-signalanlaeg. (togvejsendringer, blokafsnit, ATC
mv), samt etablering af sporskifter og transversaler.

Endvidere findes der pa banenettet en del “hastighedsknaster” (dvs mindre strzkningsafsnit hvor

hastigheden er lavere end streekningshastigheden), som regel pga sportekniske eller
sporgeometriske forhold.
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Nogle af disse knaster kan fjernes ved at foretage sporjusteringer, #ndringer i sporgeometri,
udveksling af sporskifter mv.

Eksempler pé projekter:

HKT optimering (tilpasning) mellem Hellerup og @sterport samt mellem Kebenhavn H og Valby,
samt yderligere stedvis optimering pé alle S-bane strekninger.

Etablering af yderligere dvargsignaler og muligvis sporskifter/aflabssko i Ballerup, for at sikre
hurtigere ekspedition af tog i forbindelse med kersel til og fra vendesporene.

Etablering af transversaler pd S-banen, séledes at der alle steder kan opretholdes 20 minutters drift
ved kersel ad kun et spor. I forste rekke gelder det etablering af transversalstation mellem Valby
og Glostrup, og mellem Amarken og Hundige. P4 fiernbanen mellem Sorg og Slagelse, mellem
Nivé og Snekkersten, i Arhus og Fredericia.

P4 stationer og streekninger kan der vere steder, hvor tog som felge af sporgeometri og
trafikintensitet far restriktiv signalgivning og dermed en fastlast ATC-bremsekurve som kan
medfere unedigt tidstab. Problemet kan nogen steder og i noget omfang afhjelpes ved etablering af
linieledere. P4 stationer kan selve ATC-anlaggets udformning og virkeméde bevirke, at tog far
unedig langsom kersel. Her kan problemerne tildels athjelpes gennem omprojektering, omkodning
og etablering af ekstra baliser og linieledere. Hajt prioriterede stationer til etablering af linieledere
er: Arup, Middelfart, Snoghgj, Skanderborg, pd I fihv U-signaler og tilstedende AM-siganler.

Etablering af TUS-togveje/eller korte ndrede togveje pé en del stationer, fx Holbzk, Skanderborg,
Korser, Fredericia, for at undga togvejsbindinger og dermed opné sterre fleksibilitet og mulighed
for samtidige togbevagelser. Etablering af mellembloksignaler mellem Lunderskov og Vejen
(strekningen er i dag 11,6 km uden blokinddeling, hvilket giver en ringe togfolge).

200 mio arligt

Pulje til ”Bedre tilgeengelighed til stationer”

Tilgangelighed til stationer skal oges, gennem bedre adgangsveje, parkeringspladser,
skiftemuligheder mv.

Dette kan vere modernisering af eksisterende terminaler, etablering af Park and Ride anleg, eller

pgning af parkeringsmuligheder, og forbedring af adgangsveje mm.
100-200 mio &rligt

Infrastruktur i Toget pa Banen 2020

Fejl! Objekter kan ikke oprettes ved at redigere feltkoder.

Folgende 4 projekter er en grundforudsztning i 2020

Nyt signalanlzeg i hele Danmark
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Der er truffet politisk beslutning om at udskifte samtlige signalanleg pad Banedanmarks
fiernbanenet frem til 2020, muligvis 2018. Banedanmark har derfor startet projektet
”Signalprogrammet”, som arbejder med at implementere det fzlles europziske signal- og
trafikstyringssystem European Train Control System (ETCS) / European Railway Traffic
Management System (ERTMS) niveau 2. Projektet ser bl.a. pa, hvorledes et nyt signalsystem kan
rulles ud pa Banedanmarks fjernbanenet, udformningen af fremtidens sikkerhedsreglement
(operational rules) og hvordan planlegningen og styringen af jernbanetrafikken skal foregd i
fremtiden.

Udrulningen af et nyt signalsystem giver mulighed for at optimere infrastrukturmassige forhold,
sasom strezkningernes inddeling i blokafsnit, og der haves derfor mulighed for at ege kapaciteten pa
Banedanmarks jernbanenet med 10-15 %.

Et fremtidigt signalsystem vil tillade hgjere strekningshastigheder og derfor give mulighed for at
reducere rejsetider, f.eks. mellem Kebenhavn — Odense. Et nyt signalsystem vil give en bedre
rettidighed for togene. Det nye signal- og trafikstyringssystem designes til at fejle yderst sjzldent
og vil derfor bidrage markant til at togene opnar en bedre regularitet.

P4 S-banenettet patznkes der implementeret et gennemprgvet standardiseret bybanesignalsystem.
Der er dbnet mulighed for, at S-banen forsynes med et nyt signal- og trafikstyringssystem inden
fiernbanen. Dette skyldes, at man gnsker at kebe en "hyldevare” og ikke et nyudviklet system.

Dobbeltspor Nordvestbanen

Folketinget vedtog den 22. december 2004 en projekteringslov for udbygning mellem Lejre og
Vipppered. Der er endnu ikke truffet beslutning om — eller bevilget midler — til gennemforelse af en
udbygning af banen.

Projektet skal udbygge stekningen Lejre-Hvalsg-Tollose-Vipperad med et ekstra spor, herved
skabes grundlaget for en bedre og mere robust kereplan, samt ikke mindst flere togafgange
(udvidelse mulig fra nuveerende 2 tog i timen til 6 tog i timen). Endvidere vil den hgjere
strekningshastighed, korte opholdstider pa stationer for at afvente modkerende tog samt mulighed
for at kere flere'gennemkerende tog, giver markant kortere rejsetider.

(En elektrificering til skennet 650 mio kr, ville praktisk kunne udferes samtidig)
Investeringsomfang pa omkring 1,2 mia kroner

Nybygning Kebenhavn — Ringsted

Et af de sterste kapacitetsproblemer pa jernbanenettet er pa straekningen mellem Kebenhavn og
Hgje Taastrup (Roskilde/Ringsted). Der har siden 1993 varet vurderet flere forskellige lasninger,
og lige nu undersgges to mulige. 1) En ny bane mellem Kobenhavn og Ringsted via Kage. 2)
udbygning med et ekstra spor mellem Kebenhavn og Haje Taastrup. Der forventes en politisk
beslutning i efterdret 2009. (Anlegget forventes at kunne sta faerdigt ca. 10 ar efter beslutning)

Nybygningslesningen indeholder folgende dele:
- En ny, dobbeltsporet bane fra Vigerslev (Ny Ellebjerg) via Koge til Ringsted

- En ny station - Koge Nord - tat pd S-banen
- Tilslutning ved Kage Nord til Lille Syd banen
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- Et ekstra spor mellem Koge Nord og Kege Station
- En godsterminal ved Koge (Idestadiet)

En nybygningslesning indebzrer en hastighedsopgradering, og kombineret med en opgradering af
banen mellem Ringsted og Odense, vil rejsetiden kunne yderligere nedbringes pa fjernrejser
("timemodel”).

Nybygning Kebenhavn - Ringsted vil nedbringe rejsetiden (fx 5 min hurtigere til Odense, 4
minutter hurtigere til Nastved).

Rejsetiden fra Koge til Kobenhavn bliver godt 20 minutter, hvilket vil gore banen til et serdeles
attraktivt alternativ til bilen.

Projektet ber sikre et optimalt udbygget trafikknudepunkt ved Kege Nord (se denne).

Nybygningslesningen vil oge togkapaciteten kraftigt, op til 24 persontog og 2 godstog vest for
Kobenhavn. (Kapacitetsgreensen pa nuverende Kebenhavn H er dog maksimalt 17 tog, ved agning
ud over dette skal banegardsforholdene i Kgbenhavn udbygges (se denne ).

Ved nybygning eges kapaciteten endvidere for Nordvestbanen, Roskilde lokal, og stationerne
Borup, Viby, Hedehusene, og Trekroner, som folge af flytning af andre togsystemer til ny bane.
Investeringsomfang p4 omkring 8,5 mia kr

Femernforbindelsen (inklusive elektrificering og dobbeltspor)

Der blev den 29.juni 2007 indgéet aftale mellem den danske Trafik- og energiminister og den tyske
minister for transport om etablering af en fast forbindelse over Femern Bzlt. Den overordnede
videre tidsplan er som folger:

- Udarbejdelse af forslag til anleegslov, som forventes fremsat for Folketinget i oktober 2008.

- 12009 indledes en VVM-undersegelse, som i begge lande skal vare tilendebragt senest i 2011.
- Farste spadestik til etablering af den faste forbindelse forventes at kunne tages i2012.

- Den faste forbindelse over Femern Bzlt forventes &bnet for trafik i juli 2018.

Etablering af en fast forbindelse indebarer, at der skal investeres i landanlag. Pa jernbanesiden
drejer det sig om at strekningen Ringsted — Redby elektrificeres, og streekningerne Vordingborg —
Storstremsbroen og Orehoved — Radby F udbygges til dobbeltspor

2020 ovrige infrastrukturtiltag

Fejl! Objekter kan ikke oprettes ved at redigere feltkoder.
Elektrificering Roskilde-Holbzek

For at skabe sammenhang i det elektrificerede banenet og dermed optimere materieludnyttelsen
fortszttes udbygningen pa Sjelland. P4 Nordvestbanen gelder det om forst at fa straekningen
Roskilde-Holbzk elektrificeret, kunne eventuelt med fordel udferes samtidig med 2. sporsprojektet.
Skennet investeringsbehov 650 mio kr.
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Opgradering Ringsted-Odense (200 km/t)

Nér strezkningen mellem Kobenhavn og Ringsted er blevet udbygget (nybygget) med hgjhastighed,
vil en hastighedsopgradering mellem Ringsted og Odense vere relevant. Strackningen opgraderes
fra 160/180 km/t til 200 km timen. Dette sker ved at spor, sporskifter, kereledningsanlag og anden
teknisk udrustning tilrettes til kersel med hejere hastighed, samt at konstruktioner i gvrigt indrettes
for den @gede hastighed/belastning. Projektet vil nedstte rejsetiden og sikre “timemodellen” til
Odense.

Omkostningerne er skegnnet til 500 mio kr

Kapacitetsudvidelse Kebenhavn H

Den pgede togtrafik bl.a. som folge af dbningen af Storebeltsforbindelsen og Oresundsforbindelsen
indeberer, at kapaciteten pi Kebenhavns Hovedbanegard stort set udnyttes fuldt ud.

Forholdene omkring Hovedbanegérden er sadan, at der allerede nu ofte er kapacitets- og
regularitetsproblemer, selvom nogle sporoptimeringer pd Kebenhavn*H og udbygning af Osterport
("LOKO”-projektet) har gjort det muligt normalt at hdndtere den ogede trafik. En
kapacitetsudvidelse p4 / ved Kebenhavns hovedbanegérd er en forudsetning for at fa det fulde
udbytte af den ggede kapacitet som opstér i forbindelse med nybygningslesningen over Koge.

Kapacitetsudvidelsen pd Kebenhavns Hovedbanegird kan tilvejebringes pé to principielt forskellige
mader.

1. Banegardens funktion som primert endestation bevares. Kapacitetsudvidelsen sker ved en
foregelse med flere nye perronspor, eventuelt som en “satellitbanegard”.

2. Banegardens funktion zndres til en overvejende gennemkerselsbanegird gennem en udbygning
af kerselsmulighederne mod Nerreport/@sterport Station. Perronsporene fér dermed en kapacitet,
der er storre end hidtil.

Der er (har tidligere varet) en rekke forslag i spil, som alle kan pge kapaciteten pa Kebenhavn H.

Ny terminal ved Kalvebod

I forslaget etableres der en ny terminal ved Kalvebod med fire perronspor til supplering af de
eksisterende otte perronspor pa Kebenhavns Hovedbanegérd (der ses her bort fra S-togs-sporene).
Afstanden mellem den nuvarende Hovedbanegérd og den nye terminal vil vare godt 500 meter. En
sammenknytning kan ske ved rullende fortove eller forskellige minitransportfaciliteter.
Kalvebodforslaget er den billigste varige lesning pa kapacitetsproblemet. Anlegsoverslaget er 1,1
mia.kr. (1999 priser). Mulighederne for denne losning er nok forspildte nu, ifm frasalg af arealer og
bygning af rigsarkiv mm. Mulighederne for en alternativ placering pa det tilbagevcerende areal pd
godsbanegarden bor undersoges.

Ny station under Bernstorffsgade

Under Bernstorffsgade etableres en ny terminal med fire perronspor. Den nye station kan pa en god
méde knyttes sammen med den eksisterende Hovedbanegardsbygning. Trafikalt er de to lesninger
Kalvebod og Bernstorffsgade praktisk taget ens og giver en kapacitet, der er tilstrekkelig til at
afvikle trafikken inklusive en udvidelse af kapaciteten pa streekningen Kebenhavn-Ringsted.
Projektet koster 2,5 mia.kr. (1999 priser)
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Ny perron syd for Tietgensbroen

Der etableres en ny perron mellem de eksisterende spor 4 og 5 p& Hovedbanegarden syd for
Tietgensbroen, d.v.s. modsat de eksisterende perroner. Adgangsforholdene kan ikke gores serligt
gunstige.Den kapacitetsforagelse, en gennemforelse af forslaget vil give, er veesentlig mindre end
den forogelse,de gvrige forslag vil give, og vil kun delvis imedekomme det umiddelbare
kapacitetsbehov. Anlegsoverslaget er 1,0 mia.kr. (1999 priser)

Etablering af et 3. perronspor pd Nerreport

Velges en udbygning af Nerreport med et 3. perronspor (der ses her bort fra S-togs-sporene)
forbedres kapaciteten i Boulevardtunnelen mellem Kebenhavns Hovedbanegard og @sterport fra de
nuvzerende 15/(17) kanaler til 19 kanaler i hver retning eller ved asymmetrisk drift -
myldretidsretning — op til 24 kanaler. Man kan saledes opné 24 kanaler i primerretningen og
15/(17) kanaler i sekunderretningen, idet de forbedrede perronfaciliteter gor det muligt at udnytte
alle kanaler i spidssituationen. Forslaget er skennet til 2,0 miakr. ( i 1999 priser-)

To nye spor mellem Kobenhavns Hovedbanegdrd og Osterport
De to nye spor anlzgges i en cut-and-cover tunnel fra Hovedbanegarden til omradet foran Osterport
Station. Denne lesning har ubetinget den sterste kapacitet og understetter gnsket om at gore
Norreport til et knudepunkt. Samtidig indebzrer den omfattende og langvarige anlagsarbejder.
Anlzgsperioden vurderes til samlet at have en udstreekning pd 8-10 ar. Det anfores, at de betydelige
anlegs-tekniske risici, der knytter sig til projektet, vil kunne forleenge denne periode. Projektet er
samtidig det dyreste af de foreslaede losninger, idet det koster 4,6 mia.kr. (i 1999 priser)

Andre losningsforslag

Ud over de ”gamle” forslag kan andre losninger ogs tenkes, fx etablering af ny “"Kebenhavn H” pd
et dek over nuverende banegrav. Eller “nedgravning” af S-banens 4 spor, som sa overtages af
fjerntogene. Eller alternativt ny satellitbanegard ved Orestad, kombineret med fjernbanestation ved
Ny Ellebjerg.

Nyt perronspor Kastrup

I princippet er der en togfelge pa 4 minutter pd Oresundsforbindelsen (Kebenhavn H/Vigerslev-
Kobenhavns Lufthavn, Kastrup — Peberholm (-Malmé). Kersel med godstog (100 km/t),
stationsudformningen af Kastrup station (manglende perronsporskapacitet, krydsning i niveau mv)
og bestemmelser.om kersel med stationsafstand gennem Drogden-tunnelen ger dog at togfelgen er
noget storre pa dele af forbindelsen. P4 visse tidspunkter af dagen, er kapaciteten opbrugt. Kastrup
har i dag 2 perronspor ( spor 1 & 2), hvilket er absolut i underkanten til at hndtere trafikmangden.
Ved at anlegge perroner, med tilhorende adgangsveje, elevatorer mv, ved de to godsspor (spor 11
& 12), vil der skabes en kraftig udvidelse af perronsporskapaciteten samt storre fleksibilitet i
trafikafviklingen.

Skennet omkostning 250 mio kr

Trafikknudepunkt Kege Nord

Anlag af en ny station for savel fjern- som S-banen nord for Kege, vil gere det muligt at stige om
fra kommende fjerntog via nybygningslesningen til S-tog (og omvendt). Den nye station vil ikke
bare skulle betjene tog i gst-vesttrafikken, men ogsa tog fra/til LilleSyd og stationer syd for
Nestved. Desuden skal den kunne betjene @stbanens tog fra til Fakse Ladeplads og Redvig.
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Koge Kommune gnsker at udvikle omradet omkring stationen til et egentligt centeromrade.
Omradet skal forsynes med parkeringsfaciliteter (parkeringshuse) séledes at bilister kan fortsette
med toget fra Kege Nord mod Kebenhavn.

Det er vigtigt at stationen anlzgges med tilpas mange spor (perronspor), sdledes at den kan betjene
hurtige intercitytog til/fra Jylland, regionaltog, lokaltog samt godstog. Desuden skal stationen i en
vis grad kunne ekspedere lokaltog som skal vende pé stationen (i stedet for pa den nuvaerende Koge
station).

Fjernbanesporene mellem Koge og Koge Nord skal udbygges til dobbeltspor. Desuden skal togene
pé LilleSyd mellem Koge og Roskilde kunne standse ved Koge Nord; dette kraever en omlegning af
banen mellem @lby og Lille-Skensved.

Skennet investering 400 mio kr

Overhalingsspor pa Nordbanen (S-tog)

Overhalingsspor er i serlig grad interessant pé Hilleradstraskningen. Mellem Hellerup og Holte blev
der allerede i 1950’erne erhvervet arealer til et ekstra dobbeltspor for togene til Hillerod, siledes at
disse kunne kare uden om S-togene til Holte. Efter ombygningen til S-bane af strakningen til
Hillered i 1968, blev etableringen sat i bero. Der var dog allerede sket en planering af arealerne,
samt bygget adskillige broer til 4 spor pa streekningen.

Det vil derfor nu vare “forholdsvis nemt” at etablere de 2 overhalingsspor pa strakningen mellem
Hellerup og Holte, og dermed indsztte flere hurtige tog til og fra Hillered. Ud over at afkorte
rejsetiden til/fra Hillered, vil overhalingssporene ogsé give en vasentlig kapacitetsforegelse pa
strackningen.

Overhalingssporene skal, for at sikre glidende overhaling, fleksibilitet og robusthed, etableres i
begge kereretninger over en leengere strakning.
Skennet investering 1 mia kr

S-bane kompatibel Ring 3 Bane

Et af de store trafikproblemer i Hovedstaden er vanskelighederne med at rejse pa tvers af regionen.
Det sterste procentvise stigning af biltrafikken sker pd tvargdende veje, samtidig har det kollektive
trafik pa tveergdende forbindelser en ekstremt lille markedsandel.

Der har i lang tid vzret et stort enske om at etablere en ny hgjklasset trafikforbindelse langs Ring 3
for at give en god kollektiv forbindelse pa tvars, samt bidrage til at lgse de stigende
treengselsproblemer.

HUR har allerede i Trafikplan 2003 anbefalet et anleeg af en ny hejklasset trafikforbindelse mellem
Lyngby og Glostrup

En mulig lesning er at undersege etableringen af en tvergiende S-banestrekning mellem Lyngby
og Hundige via Glostrup, som et alternativ til en ren letbane. Fordelen kan vare:

» Hgjere hastighed 120 km/t (kontra 80 km/t, som er en maksimal hastighed for letbanen) og

kortere rejsetider(iszr meget attraktivt for de regionalt rejsende, som skal pé tveers af
regionen)
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»  S-togene har en sterre passagerkapacitet i forhold til et letbanetog

= Tvazrgiende S-banelinje bliver integreret med det gvrige S-banenet og binder det sammen
pa tveers af fingrene. Derved kan, udover betjeningen af de mange nye kunder, tilbydes
meget mere varierede rejsemuligheder for alle passagerer.

=  S-bane stationer i Ring 3 korridoren vil skabe/fremme byudviklingen af de omkringliggende
by- og industrikvarter.

Vzlges en letbanelosning, ber letbanemateriellet sikres S-bane kompatibelt, aht eventuel samkersel
pa/med S-banelinier.

Pulje til ”’Opgradering og rettidighed”
Fortsattelse af 2012 puljen
200 mio arligt

Pulje til ”Bedre tilgeengelighed til stationer”
Fortszttelse af 2012 puljen
100-200 mio &rligt

Fordelagtige projekter til fremme af jernbanens potentiale
(bade nu og her, og pa lengere sigt)

Udbygning til Lindholm lufthavn

For at skaffe togbetjening af Aalborg Lufthavn og et erhvervsomrade bade fra Aalborg lokalt og
opland (IC), skal der nyanlegges en ca 3 km lang jernbanestrekning mellem Lindholm og Aalborg
Lufthavn. Der etableres (stations-) perronanleg i Aalborg lufthavn, inkl udflytning af klargering fra
Lindholm. Eksisterende narbane (og IC-tog) kan herved viderefores fra Lindholm til lufthavnen.
Skennet 100-150 mio kr

Opgradering Hobro-Aalborg

Straekningen mellem Hobro og Aalborg er kendetegnet ved gammel teknologi, overkarsler, og lav
strekningshastighed. Det forudsattes at der i Signalprogrammet gennemfores en sikringsteknisk
opgradering af strekningen. Sidelobende skal overkerslerne pd streekningen nedlegges og
strekningshastigheden gges (til 180 km/t) ved sporudretninger og opgraderinger. Projektet vil give
keretidsgevinst pa strekningen pé ca 7 minutter.

Skennet 300-500 mio (inkl sikring)

Opgradering Arhus-Langa-Struer og Arhus-Silkeborg-Herning
Med henblik p4 at reducere rejsetider pa regionalbaner gennemfores kurvejusteringer,

sporopgraderinger, samt endringer af overkerselsanleg og signalanlag mv.

Arhus-Langg-Viborg og
Arhus-Silkeborg-Herning

P4 strekningerne udbedres bla “knaster” omkring stationerne. Mellem Silkeborg og Herning
opgraderes strakningen til 120 km/t.
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Skennet til 100 — 150 mio kr

2. spor i Senderjylland

Dobbeltsporet mellem Vojens og Tinglev blev taget i brug i 1996 som 1. etape omfattet af "Lov om
udbygning af banestrekningen mellem Lunderskov og Padborg” 2. etape blev fastlagt i loven, men
ikke bygget. En meget stor del af traceen for det ikke byggede 2. spor er dog forsynet med
kereledningsanleg!

Al godstrafik mellem Sverige/Danmark og Tyskland kerer over denne strekning. Uanset at der kun
kerer ganske fa regional- og intercitytog - i princippet et tog pr time i hver kereretning — uden faste
minuttal over dagen - er kapaciteten pa de enkeltsporede straekningsafsnit Vamdrup-Vojens og
Tinglev-Padborg opbrugt som falge af kersel med godstog.

P4 de to delstreekninger Vamdrup-Vojens og Tinglev-Padborg anlegges 2. sporet.
(Projektet kunne med fordel udferes inden/sammen med en kommende sporfornyelse pa
streekningen, som planlegges udfert inden for de neste 4-6 ar)

Skennede anlegsomkostninger ca 1 mia

Elektrificering hovedstraekninger i Jylland

I Jylland drejer det sig i forste reekke om strekningerne og Fredericia-Arhus-Randers og
Lunderskov-Esbjerg. Elektrificering af strekningen Randers-Aalborg (-Frederikshavn) vil forst
vere aktuel nar IC4 togene skal erstattes af andet materiel eller hvis kersel med elektriske
regionaltog skal udvides til ogsa at omfatte Randers-Aalborg. Det vil vare en klar driftsmaessig
fordel at anvende elektriske togset i regionaltrafikken p& hovedbanerne, hvor regionaltogene kerer i
“blandet” trafik med hurtige tog og godstog.

Skennede anlegsomkostninger:

Lunderskov — Esbjerg 900 mio kr
Fredericia — Arhus.  1.800 mio kr
Arhus — Aalborg 2.300 mio kr

Oresund kapacitet til gods

I princippet er der en togfelge pa 4 minutter pa @resundsforbindelsen (Kebenhavn H/Vigerslev-Kgbenhavns
Lufthavn, Kastrup — Peberholm (-Malmd). Kersel med godstog (100 km/t), stationsudformningen af Kastrup
station (manglende perronsporskapacitet, krydsning i niveau mv) og bestemmelser om kersel med
stationsafstand gennem Drogden-tunnelen ger dog at togfolgen er noget storre pd dele af forbindelsen. P4
visse tidspunkter af dagen, er kapaciteten opbrugt sddan forstaet, at der ikke kan passere godstog over broen
og gennem tunnelen. Dette gelder is@r i de tidsrum morgen og eftermiddag, hvor der er 10 minutters drift
med Qresundstog mellem Kastrup og Malmé Syd/Svagertorp (og omvendt).

Jernbanetrafikken over @resund har gennem &rene haft en voldsom trafiktilvakst (de sidste par & med 20-
25% om &ret) og vaksten forventes at fortsatte. Der transporteres saledes flere passagerer over
Oresundsforbindelsen end over Storeblt. Samtidig mé det forventes at tilgang af flere godsoperaterer
medforer et gnske om flere godstogskanaler.

P4 lidt leengere sigt kan der blive tale om etablering af yderlige spor pa Peberholm, séledes at der kan ske
overhalinger af godstog der. Effekten af et sadan anlzeg skal dog forst vurderes kapacitetsmassigt (der skal
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her tages i betragtning, at godstog skal nedbremse hhv. igangsatte — i den ene kereretning pa en forvejen
kraftig stigning).

Endvidere er det en mulighed at etablere en sporsluse vest for Kastrup.

AfFigur 1 fremgér en skitse af sporslusen ved Kastrup station. Spor tegnet med redt er nyanlag.
Spor tegnet med sort er eksisterende spor.

—

Z y4ARN
Z Z

Figur 1: Sporsluse ved Kastrup station

Denne infrastrukturforbedring har varet nevnt i tidligere projekter, sdsom “S-tog til Roskilde”,
hvor trafikintensiteten pd Kastrupbanen gnskes aget. Sporslusen har 2 funktioner:

1. Godstog kommende fra Kalvebod med retning mod Sverige kan “parkeres” i det midterste
spor, mens der ventes pa et tidsmassigt hul i den modgéende togtrafik. Denne ventetid
bliver ikke arsag til forsinkelser for passagertog med samme kereretning som godstoget.

En yderligere fordel ved at kere godstog fra Kalvebod mod Sverige via midtersporet er, at
godstoget hurtigere giver plads til efterfelgende passagertog. Herved opnas 2 store fordele:
A: Sterrelsen af den eventuelle forsinkelse, som kan overferes fra godstog til passagertog
mindskes

B: Godstoget optager mindre af strakningens kapacitet og derfor reduceres det nedvendige
tidsmaessige hul i togtrafikken fra Kebenhavn H til Kebenhavns lufthavn. Dette kan give
flere muligheder for at lade godstog kerer fra Kalvebod mod Kebenhavns lufthavn uden at
forstyrre anden trafik. Netop denne fordel kan blive meget nyttig ved en eventuel
genetablering af passagertogstrafik til Roskilde via godsshunten mellem Kalvebod og
Vigerslev.

2. Det nybyggede spor kan avendes som accelerationsspor for godstog kommende fra Sverige i
retning mod Kalvebod. Et accelerationsspor giver mulighed for at kere ind pd selve
streekningssporet med en hgjere hastighed og derved optages strakningssporets blokafsnit i
mindre tid og godstoget optager derved mindre kapacitet.

Sporslusen vil have en regularitetsfremmende effekt ved fastholdt trafikintensitet eller give
mulighed for at oge antallet af tog og bevare samme regularitetsniveau som med det tidligere antal
tog.

Anlagsomkostninger er athangige af mulige anlagstekniske lasninger men skennet til omkring
400 mio kr

Helsinger-Helsingborg forbindelse

Efter Oresundsbroens indvielse i 2000 er den daglige pendling med tog mellem Malmé og
Kabenhavn steget til det firedobbelte niveau. Der er séledes flere der kerer med tog over
Oresundsbroen end over Storebaltsbroen. Denne udvikling medferer et storre behov for kersel med
regionaltog (Dresundstog) og behovet for kanaler i myldretiderne ventes i 2030 at vaere 9 pr time i
hver retning (i dag 6 pr time i hver retning), dertil kommer behov for kanaler til fjern- og godstog.
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En tilsvarende udvikling i jernbanetrafikken forventes at ville ske, den dag der bygges en ny tunnel
mellem Helsingborg og Helsinger. Béade pa den danske og den svenske side af @resund vil oplandet
vokse og muligheden for at arbejde i nabolandet vil forbedres.

Der er flere interessenter i en fast forbindelse mellem Helsinger og Helsingborg: Regioner og lokale
trafikselskaber som ensker en forbedring og udvidelse af trafikomfanget for at skabe en storre
mobilitet og en sterre markedsandel til togtrafikken. Landspolitikere som gnsker at etablere et
europzisk hejhastighedsnet fra Sverige gennem Danmark til kontinentet (Tyskland) samt
godsoperatgrer som gnsker ,at kunne kare flere, hurtigere og direkte tog.

En jernbanetunnel mellem Helsingborg og Helsinger vil medfere behov for yderligere sporkapacitet
til og fra Helsinger. Der er allerede reserveret arealer i transportkorridoren Ring 5, som forlgber
langs Helsinggrmotorvejen og via Allered-Kildedal-Hgje Taastrup til nybygningslesningen
Kebenhavn-Ringsted og vil pé passagertogssiden give en fornuftig aflastning af Kystbanen, ligesom
den forbinder fingrene pé tvaers i regionen. Samtidig nedsattes behovet for kersel med godstog
gennem centrale dele af Kebenhavn.

Kattegatforbindelse

Nedszttelse af rejsetiden/foregelse af hastigheden til 180-200 km/t mellem Odense og Arhus
kraver opgradering af stort set hele streekningen i form af kurveudretninger, hvilket i praksis
betyder anleg af en ny bane (nogle steder tzt pa den eksisterende).

Allerede i dag er kapaciteten opbrugt mellem Odense og Snoghej og selv med omledning af
godstog i transit til en kommende Fehmarn-forbindelse, vil kapaciteten i fremtiden blive udnyttes
fuldt ud til kersel med InterCity-tog og regionale mod Fredericia og godstog mod Taulov-Padborg.

En legsning er at anlegge yderligere to spor (eventuelt langs motorvejen) mellem Odense og
Middelfart, hvor Lillebaltsbroen med sine to spor vil dog vere en “flaskehals.”

En anden losning er at anl@gge en ny forbindelse mellem Odense og Horsens med en bro eller
tunnel (ren jernbane eller kombineret vej/jernbane) mellem Bogense og Juelsminde.

En nybygningslesning vil kunne anlaegges som en hgjhastighedsbane kun for passagertrafik med en
streekningshastighed pé 200-250 km/t. Ud over at togene kan kare hurtigere, nedszttes afstanden
med tog mellem de to byer fra 117 km til (ca) 67 km.

Hurtigste forbindelse mellem Odense og Horsens er i dag 1 time 2 minutter. Rejsetiden forventes at
kunne nedbringes til 20-30 minutter (uden stop) alt efter linieforing, strakningshastighed og
materieltype. (Odense — Arhus pa en time, Kebenhavn - Arhus pa 2 timer)

Alternativt kunne en bro over Kattegat (Samsgforbindelsen) med tilherende
hojhastighedsbaneanleg bringe rejsetiden Kebenhavn — Arhus ned til lige omkring 1 time.

S-togstunnel Kebenhavn

Det Kabenhavnske S-banenet har igennem mange artier veret plaget af kapacitetsproblemer i det
centrale afsnit. Streekningen mellem Kebenhavn H/Dybbelsbro og @sterport/Svanemellen er meget
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hird trafikeret og dens kapacitet er i dag udnyttet fuld ud med 10 linjer hver tyvende minut igennem
i myldretiden.

Med udsigten til at der kommer flere rejsende til S-tog i fremtiden og samtidig med, at de
potentielle muligheder for at ege kapaciteten i “reret” er stort set udtemt, skal der mere omfattende
lesninger i brug, hvis de stigende trafikproblemer skal loses i fremtiden. Infrastrukturkommissionen
forudsatter en trafikstigning pa statsvejnettet med 70 % i de naste 30 ar, hvilket i praksis kan
betyde at trafikken pa vejene vil bryde sammen. Der er et politisk mlsatning at den fremtidige
stigning i trafikken i Kebenhavn ber overflyttes til det kollektive netvaerk (til S-banen) méd S-banen
vere klar til at lofte opgaven. En udbygning af S-banen med en ekstra S-banetunnel gennem byen
(Citytunnel) kan vare en mulighed pa lengere sigt.

En S-banetunnel kan feres direkte gennem byen, og kan betjene omrader som ikke daekkes af
Metroringen, herunder Indre Nerrebro (Sankt Hans Torv), Rigshospitalet og Universitetsparken.
Banen afgrener fra S-banen ved Dybbelsbro og i den anden ende tilsluttes den Farumbanen hhv.
Ringbanesporene mod Hellerup.
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DSB ARSRAPPORT 2009 / JERNBANEN | UDVIKLING /

Allerede i dag er det muligt at
fordoble antallet af siddepladser
med dobbeltd=kkere og lengere tog.

)

e

£ 44

get mellem Holbak og Kebenhavn, for her er der
lengere rejsetid, lav frekvens og indtil slutningen
af 2009 - hvor der blev indsat nye dobbeltdaekker-
vogne - ogsa gamle tog. Der ligger saledes her et
stort vaekstpotentiale i at gore toget mere attrak-
tivt, og det potentiale gar DSB malrettet efter at
udnytte.

| ferste omgang har kunderne med den nye kereplan
fra december 2009 faet en mere enkel kareplan med
flere regionaltog péa iszer Sjzlland. Grundtanken er
en kereplan, hvor det er de samme minuttal, der
gelder hele dagen - ligesom for S-toget. Med kore-
planen er trekantsomradet i @stjylland ogsa blevet
bundet bedre sammen, og der er indsat nye pend-
lerlyntog mellem Odense og Kgbenhavn.

Naste vasentlige skridt mod en endnu mere kun-
devenlig kareplan vil blandt andet vare direkte tog
i timedrift fra Kebenhavn til alle jyske straekninger
og halv-times drift pa Sjlland i aftentimerne og i
weekender. En realisering af disse forbedringer krae-
ver imidlertid bdde mere skinnekapacitet og mere
materiel. Udvidelse af skinnekapaciteten er vedta-
get, og de nye |C4- og IC2-tog leveres lgbende frem
mod stutningen af 2012. For at give kunderne mere
komfortable tog her-og-nu har DSB lejet yderligere
45 fabriksnye dobbeltdekker-vogne, der stort set
erstatter de gamle bld vogne.

Flere siddepladser

Det handler i hgj grad om at skaffe flere siddeplad-
ser i myldretiderne for at @ge antallet af kunder.
Togets markedsandel i myldretiderne er i forvejen
ganske hgj, men da danskerne generelt rejser leen-
gere og leengere for at komme pa arbejde, ligger der
yderligere et markant vakstpotentiale her. Det ag-
ter DSB at udnytte. Pa Sjzlland er markedsandelen
i myldretiderne i dag for eksempel pa 20-50 procent
afhengig af straekningen, mens den fordelt over
hele degnet er otte procent pa landsplan.

Allerede i dag er det muligt at fordoble antal sid-
depladser med dobbeltdeekkere og lengere tog. |

Jf. "Personer pr. bil", Vejdirektoratet, december 2009, side 11.

P

lobet af de naste cirka fem ar kan vi skaffe endnu
flere pladser. Pa strakningen Holbak-Kgbenhavn
muligger kombinationen af en kapacitetsudvidelse
mellem @sterport og Ringsted, samt le@ngere tog og
flere dobbeltdekkere eksempelvis nasten en tre-
dobling af antallet af rejsende fra 1.900 til 5.500 i
en myldretidstime.

Det kreever imidlertid mere attraktive togafgange
og en bedre rettidighed at f& kunder ind pa disse
mange flere seder. Nar der kommer mere skinneka-
pacitet, kan DSB kere flere tog og samtidig praestere
en bedre rettidighed i kraft af mere plads pa skin-
nerne.

Nedvendig sammenhaeng

Ringbanen pa S-togsnettet er et godt eksempel
pa, at nar den kollektive trafik haenger sammen pa
kryds og tveers, sa kommer der flere kunder. Etable-
ringen af Ringbanen beted, at antallet af passagerer
nasten blev fordoblet. Fjerntog, regionaltog og S-
tog skal generelt vare integreret med busser, metro
og andre lokale trafikformer. DSB arbejder sammen
med de evrige kollektive trafikselskaber for, at det
skal vaere nemt og bekvemt at skifte, at skiftetider-
ne er korte, og at trafikinformation om forbindelser
og forsinkelser skal vaere tveergaende.

En analyse foretaget af Transportministeriet samt
Frederiksberg og Kgbenhavns Kommune viser net-
op, at man kan fa flere til at bruge den kollektive
trafik i Hovedstadsomradet ved at betragte tog og
metro som rygraden i trafiksystemet og forbedre
busbetjeningen af centrale knudepunkter med for-
bindelser til S-tog og metro.” Den kollektive trafik
skal udgere en helhed, hvor transportformerne sup-
plerer og understegtter hinanden - og den skal binde
hele landet sammen. DSB ser cykler - og uden for
de store byer ogsa biler - som en naturlig det af et
sammenha&ngende trafiksystem. Vi investerer der-
for i de kommende ar trecifrede millionbelgb i at
forbedre adgangsforhold og parkeringsmuligheder
for bade biler og cykler ved stationerne.

Jf. "Danmarks Transportinfrastruktur 2030 - sammenfatning”, Infrastrukturkommissionen, januar 2008, side 7.
Jf. "Baeredygtig transport - bedre infrastruktur”, Transportministeriet, december 2008, side 34.

Jf. "Danmarks Transportinfrastruktur 2030 - sammenfatning”, Infrastrukturkommissionen, januar 2008, side 7.

Jf. "En jernbane i vakst”, Transportministeriet, september 2009, side 10.

For DSB S-tog og Vejdirektoratet malte COWI i 2008 tidsforbruget med henholdsvis bil og S-toget p& de forskellige S-togsstraekninger.
Det viste sig, at S-toget pa mange streekninger er hurtigere end bilen.

7 Jf. "Samspil mellem bus og metro i Kebenhavn”, BSL Management Consultants, juni 2009.
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