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Lufthavnenes bidrag til belysning af en passagerafgift

Transportministeriet har anmodet danske lufthavne om bidrag til belysning af
indferelsen af en passagerafgift.

Vi har modtaget bidrag fra Aalborg, Aarhus, Billund, Karup, Senderborg og
./ Kegbenhavns Lufthavn, som er vedlagt.

./ Herudover vedlaegges til orientering brev fra Brancheforeningen Dansk Luftfart
om samme sag, som tidligere er blevet sendt til jer.

Med venlig hilsen

Hans Chr. Schmidt
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Pa baggrund af transportministeriets henvendelse af 16. juni 2001 vedr.: "Bidrag til belysning af
spergsmal fra Folketingets Trafikudvalg™, fremsendes hermed Aalborg Lufthavns bemarkninger.

Indferelsen af en billetafgift pa 75,- pr. strekning vil for Aalborg Lufthavn f3 vidtrakkende
konsekvenser.

Ser vi pd indenrigstrafikken forholder det sig séledes, at der flyver lige s& mange passagerer pa
Aalborg-Kebenhavn ruten som pa de @vrige 5 danske indenrigsruter tilsammen. Arsagen skal findes
i den lange afstand til Kebenhavn og de alternative transportmidlers hgje tidsforbrug (over 4 timer
hver vej).

Indferelse af en afgift pa 75,- pr. streekning pdbegyndt i Danmark vil betyde at de ca. 5% af det
totale antal fly rejsende i Danmark, som starter i Aalborg, vil komme til at betale ca. 13% af det
totale forventede provenue, idet disse skal betale 2 x 75,- hvorimod en udenrigspassager kun skal
betale 1 x 75-. Derfor vil Nordjylland og Aalborg Lufthavn blive ramt ekstra hirdt hvis denne afgift
indfores.

I tillaeg til de mange indenrigs afgange til Kebenhavn er det netop lykkes os, at fa etableret en
direkte rute til Amsterdam (2 gange dagligt) samt andre direkte forbindelser til stor glade for
erhvervslivet sdvel som de fritidsrejsende. Vi vil med indferelse af en 75,- kr. afgift fa
overordentligt svart ved at tiltreekke nye operaterer, idet de innovative selskaber beregner sig en
meget lille profit, som vil blive helt eller delvis opslugt af en afgift pd 75,- kr.

En indferelse af afgiften vil ramme de mest prisfelsomme rejsende p3 den made, at de bliver
hjemme! Dette vil for Aalborg Lufthavns vedkommende betyde ca. 20% farre lavpris passagerer.
For de erhvervsrejsende, som skal rejse, vil afgiften ramme som en ekstraskat. Med det passagertal
vi har i dag vil det betyde en ekstraskat pa ca. 100 mio. kr.

Afgiften vil ligeledes fi indflydelse pd den indgdende turisme. Der arbejdes pt. fra mange sider for
at udvikle vores landsdel som turistomrade, ved f. eks. At tiltreekke de turister der ensker flere og
korte ferier f. eks. City-breaks. Dette arbejde vil med indferelse afgiften 2 trange kér.

For lufthavnen vil den forventede tilbagegang i passagerer betyde at vi skal reducere
medarbejderstaben med ca. 34 fuldtids stillinger. Uden for lufthavnen forventes der at forsvinde 26
stillinger (underleverandorer).

Total forventer vi at en evt. afgift vil betyde en omsatningsnedgang pé ca. 40 mio. pr., 4r.

Jeg hdber Aalborg Lufthavn hermed har medvirket til sagens oplysning.

Venlig hilsen
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Aalborg Lufthavn
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AARELS LUEBETHAURN

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K

Att: Signe Marie Finderup Nielsen

Aarhuys Lufthavn den 17. juni 2011.

Vedrgrende: J nr. 2011-2027 ~ passagerafgift pa flytrafik.

Pa given opfordring skal Aarhus Lufthavn A/S {AAR) hermed kommentere perspektiverne forbundet med
evt. etablering af en passagerafgift pa flytrafik.

En passagerafgift vil primzert bergre lufthavnens direkte udenrigstrafik, der udgeér ca. 1/3 af lufthavnens
omszetning. Udenrigstrafikken er kendetegnet ved en stor andel af “lavpris” produkter. Lavprisselskaberne
Wizzair og Ryanair beflyver AAR, og erfaringen viser, at lavprisselskaber reagerer gjeblikkeligt pa indfgrsel
af nationale szerafgifter, ved enten kraftigt at reducere produktionen, eller ved helt at traekke sig fra det
aktuelle marked.

Et kvalificeret skgn tilsiger dermed, at en stor del af lufthavnens udenrigs rute trafik vil bortfalde som
konsekvens af en evt. passagerafgift, hvilket sandsynligvis, isoleret set, vil resultere i et fald i lufthavnens
samlede aktivitetsniveau pa 25 %.

Da drift af ikke statsst@ttede regionale lufthavne er kendetegnet ved, at en meget stor del af
omkostningerne er faste omkostninger, bl.a. grundet lovmassige krav til minimums bemanding, vil det ikke
vazre muligt at reducere lufthavnens omkostninger tilsvarende.

Konsekvenserne for Aarhus Lufthavn vil derfor veere livstruende, hvilket naturligvis vil have vidtraekkende
implikationer for det @stjyske erhvervsliv,

For sa vidt angar indenrigstrafikken, der udger ca. 55 % af lufthavnens aktiviteter, ma det formodes at
denne ogsa vil blive bergrt i et vist omfang. Konkurrence situationen i forhold til de alternative
transportlgsninger vil blive pavirket markant i negativ retning, og det mé forudses, at det vil afspejles i
feerre rejsende, mindre kapacitet pa ruten, og hgjere priser.

Aarhus Lufthavn A/S skal pa det foreliggende grundlag kraftigt opfordre til, at ideen om etablering af en
passagerafgift skrinlaegges.

Med venlig hilsen



Ole Paaske
Direktgr

Aarhus Lufthavn A/S



Billund Airport

Transportministeriet B
Frederiksholms Kanal 27 F 5

1220 Kebenhavn K

Bidrag til belysning af spergsmal fra Folketingets Trafikudvalg

Pa baggrund af Transportministeriets henvendelse af 16. juni 2011 vedraren-
de bidrag til belysning af, hvilke konsekvenser en indferelse af en passager-
afgift p& 75 kr. pr. billet vil kunne have, fremsendes herved bemarkninger fra
Billund Lufthavn.

Indforelsen af en billetafgift pa 75 kr. vil formentlig betyde lukning af ruter.
Iszr lavprisselskaberne reagerer hurtigt ~ og i Billund Lufthavns tilfelde alt-
s4 iszr Ryanair. Det er vanskeligt at sige, hvor mange ruter, der vil falde bort,
men det er ikke et spargsmal, OM det sker, men HVOR MEGET, der sker. Dette
er senest set i Tyskland, hvor en billetafgift har medfart rutelukninger og
-reduktioner.

P4 de prisfelsomme ruter vil en forhojelse af billetomkostningerne have stor

betydning. Til oplysning kan navnes, at Ryanair 1 dag har en gennemsnitlig bil-

letpris pa 35 Euro med en gennemsnitlig indtjening pa ca. 5 Euro pr. billet, og

her vil en billetafgift pa 10 Euro vare en stor fordyrelse. Ryanair har i dag ca.

275.000 passagerer ud af Billund, sa hvis et sted mellem 10 og 25 % forsvin-
der, vil det have store konsekvenser for savel lufthavnens indtjening som
fremtidig vakst.

Helt overordnet set vil det for alle flyselskaber blive yderligere vanskeligt at

etablere nye ruter, idet der her er tale om en investering i at opdyrke et nyt
marked. Og netop etablering af nye ruter er helt afgerende for vaksten i

lufthavnen og samtidig ogsa afgerende for erhvervslivet i Vestdanmark. I takt

med den @gede globalisering vil der vare et eget behov for international til-
gangelighed til/fra Danmark og samtidig med mindst muligt tidsforbrug. Der-
for er direkte ruter af stor betydning for erhvervslivets muligheder for
fremtidig vaekst.

21. JUNIT 2011
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POSTBOKS 10
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Set i forhold til Danmark som turistdestination vil en forhejelse af billetpri-
sen helt sikkert ogsd have en negativ betydning. Dette forstarkes af, at en
stor del af de indkommende turister i Billund Lufthavn flyver med lavprissel-
skaber.

For lufthavnen som s&dan vil et fald i indtjening nedvendiggere en tilpasning
af medarbejderstaben i form af faerre ansatte, idet lufthavnens indtjening er
helt afhangig af passagertallet.

Med ovenstdende hiber jeg, at Billund Lufthavn har bidraget til sagens belys-
ning.

SIDE 2
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Karup Lufthavn den 22.juni 2011

Notat vedrerende konsckvenser ved indferelse af passagerafeift pd 75 kr.

Karup Lufthavn har gennem det seneste r [or forste gang, siden indferelsen af den fri konkurrence
i 1995, oplevet reel konkurrence pa indenrigsruten Karup — Kebenhavn. Dette har medfert, at det i
dag kan kebes retur billetter fra 430 kr. , hvilket har betydet at passagertallet i Karup Lufthavn
nasten er blevet fordoblet over det seneste ar fra 154.000 passager i 2009 til 304.000 passager i
2010. Disse faktuelle tal viser at prisen pa indenrigsflybilletter er meget priselastisk og som sadan
meget folsom overfor prisstigninger. En indferelse af en ny passagerafgift pa 75 kr. pr. billet vil
séledes betyde, at en retur billet Karup — Kebenhavn vil stige med 150 kr. altsa en stigning pa 34%
pd de mest prisfolsomme retur billetter, hvilket vil betyde vaesentlig fald i passagertallet og
forventeligt op til 40 — 50 % nedgang.

En sddan nedgang i passagertallet vil bevirke at lufifartsselskaberne vil reducere antallet af afgange
eller i vaerste fald at det ene af selskaberne vil ophere med at beflyve Karup Lufthavn og en
selvforstarkende proces medfere faerre afgange og ringere eller ingen konkurrence, darlig
fleksibilitet og hajere priser for passageren. Og en sandsynlig reduktion af medarbejderstaben i
Karup Lufthavn med 30 %.

Karup Lufthavn er et godt eksempel pa konsekvenserne af konkurrence og indenrigsflybilletter pris
udvikling og bemark tallene er faktuelle og ikke bygget pa tro eller visioner. Priserne er i
gennemsnit faldet med 500 kr. pr. enkeltbillet fra 2009 til 2010 og ser man pé en total betragtning
sa har de 300.000 passager /privatbruger og erhvervsbruger sparet ca. 150 mio. kr. En sddan
besparelse er for den almindelige bruger og i seerdeleshed for erhvervsvirksomheder af vaesentlig
betydning ndr man opererer pé den yderste del af “balance bommen” i et Danmark i balance motto.

Det er siledes af stor betydning for erhvervsvirksomheder i hele Midt- og Vestjylland, der
producerer og handler i en globaliseret verden , at have mulighed for tilgangelig til omverden
gennem en lufthavn som Karup og helst med mange afgange af hensyn til fleksibiliteten.

Det nuvaerende prisniveau pd bitletter i Karup Lufthavn og det egede antal afgange har betydet at
tilgengeligheden for hele det Midt- og Vestjyske omrade er forbedret voldsomt og hvis det kan
fastholdes ligger der store muligheder for at udvikle turist erhvervet i omradet, da det at bruge flyet
som en del af infrastrukturen nu er en realitet i Karup Lufthavn. Omradet har fiet en "luftmotorve;™
og etablering har veeret gratis, idet den er {inansieret af luftfartselskaberne og Karup Lufthavn er
ren brugerfinansieret og saledes er det hele uden udgift for stat og kommuner. En indferelse af
passagerafgift og dermed dyrere billetter vil stoppe udviklingen af tilgeengeligheden og dermed
mulige udviklingsmuligheder i Midt- og Vestjylland pa turisme og mange andre omréder. Det vil
ogsa betyde at lufthavnen skonomisk skal have tilfert midler fra kommunerne hvis Karup Lufthavn
forsat skal vaere lufthavn for Midt- og Vestjylland.

Erik Jakobsen
Lufthavnschef
Karup Lufthavn



CSONDEREOR ) LUFPTHAVN - reeton

Jeg henviser venligst til Deres skrivelse dateret den 16. juni 2011.

Generelt er priselasiteten for danske indenrigsbilletter meget lav. Den mindste pris@ndring kan direkte og
ojeblikkeligt aflases i trafiktaliene,

Ruten mellem Sgnderborg Lufthavn og Kgbenhavn er dog en smule bedre stillet end mange andre danske
indenrigsruter idet, 75 — 80 % af vores passagerer er forretningsrejsende — et segment der nemmere absorberer
eventuelle prisstigninger. Imidlertid er det lufthavrens vurdering, at rutegkonomien er afhaengig af savel
forretningsrejsende og leisure rejsende og at indenrigsruten til Kgbenhavn ikke er baeredygtig uden leisure
segmentet, der udger 20 - 25 % af passagerne. Segmentet er imidlertid uhyre prisfokuserede og vil straks
fravaelge indenrigsruten til Kebenhavn i forbindelse med en prisstigning pa Kr. 150,00 for en returbillet. Det er
siledes lufthavnens opfattelse, at rutegkonomien ved indfprsel af ny afgift vil blive voldsomt forringet og vil fgre
til lukning af ruten mellem Senderborg og Kobenhavn f§ maneder efter implementeringen.

En rutelukning vil forringe lufthavnes gkonomi vasentligt og som en direkte konsekvens vil lufthavnen ikke
kunne opretholde det nuvarende service og sikkerhedsniveau samt de nuvarende dbningstider. Lufthavnen
forudser sdledes, at de resterende baseselskaber vil flytte deres operationer og basehovedkvarterer til andre
lufthavne. Derved vil Senderborg Lufthavn samtet miste omkring 300 arbejdspladser, og et vigtigt stykke
regionalt infrastruktur vil forsvinde.

Vi vurdere desuden at lufthavnens lukning, vil have alvorlige konsekvenser for regionens erhvervsliv. Som navnt
er meltem 75 og 80 % af lufthavnens passagerer forretningsrejsende, der for 60 % vedkommende skifter fly i
Kabenhavn og rejser videre ud i verden. En vigtig “global livsnerve” vil satedes blive klipper over og ledelse samt
medarbejderne fra store virksomheder som f.eks. Danfoss, Linak A/S og 0. J. Electronic A/S vil i stedet blive
tvunget til at tage toget til Kebenhavn (3:55)} eller motorvejen {3:25) med deraf falgende spildtid og kraftig
stigende CO2 udslip til falge, Jeg henviser til transportministeriets egne tal.

Kind regards / Mit freundlichen GriiRen
Anders Sorensen
Airport Director

E Sonderborg_airport_Pantone (2)

Lufthavnsvej 1

DK-6400 Sonderborg . Denmark

4 E-mail: sor@sonderborg-airport.com
& web: www.sonderborg-airport.com
‘@ Phone: +45 74 42 21 30

& Fax: +45 74 4211 21

17-06-2011



Kabenhavns Lufthavne A/S
Kebenhavns Lufthavne

Copenhagen Airports Box 74

Lufthavnshoulevarden &
2770 Kastrup

Telefon 3231323

Fax 32 31 31 32
. . E-mail: cph@cph dk
Transportministeriet WWW: htp:/iwww.coh dk
Frederiksholms Kanal 27
1220 Kebenhavn K CVR nr. 1470 72 04

Att. Christian Willer .
22. juni 2011

Vedr. bidrag til belysning af spergsmal fra Folketingets Trafikudvalg

Transportministeriet har i forespergsel af 16. juni 2011 bedt Kebenhavns Lufthavne (CPH) om
at bidrage med synspunkter angaende en mulig passagerafgift pa 75 kroner:

Luftfartsindustrien og tilgeengeligheden til Danmark er en forudseetning for veekst i dansk
ekonomi. Tilgaengelighed sikrer international og national mobilitet i forhold til bade erhvervsliv
og turisme. Derfor vil genindforelsen af en passagerafgift potentielt veere edelaeggende for
vazksten i Danmark og ikke mindst i yderomraderne.

¢ Indenrigstrafikken og dermed de mange forbindelser fra provinsen via CPH til
internationale destinationer vil blive ramt hardt. Det var forst med afskaffelsen af
passagerafgiften i 2006, at Sterling besluttede at abne lavprisruter til Alborg. Efter
Sterlings konkurs er Norwegian gdet ind. En ny afgift pa 2x75 kroner vil undergrave
forretningsgrundlaget pa indenrigs. Det vil betyde langt feerre og dyrere afgange - en
udvikling, der vil skade erhvervsudviklingen og koste bade turismeindteegter og jobs.

¢ Internationale lavpris-ruter vil ogsa blive alvorlig pavirket. Lavprisselskaberne er
meget prisfalsomme og parate til resolut at flytte deres forretning ved ogede
omkostninger. Seneste eksempel er Ryanair, der i Alicante reagerede pa lufthavnens
krav om en ny afgift pa 2 euro per passager ved at lukke 80 procent af ruterne. Faerre
lavprisruter til og fra Danmark rammer ikke kun turismen, idet stadigt flere business-
kunder i dag flyver med lavpris. For eksempel udger forretningskunderne cirka 20
procent af EasyJets passagerer.

o Provenuet fra passagerafgiften vil blive overgaet af de samfundsgkonomiske tab.
Erfaringer fra den hollandske passagerafgift, som blev suspenderet i 2009, viser at en
stor dei af rejsende valgte at benylte andre lufthavne og fiyselskaber i Tyskland og
Belgien. Kort sagt mindre forretning og dermed lukning af ruter. Det koster samfundet
dyrt, viser beregninger fra SEO Economisch Onderzoek. Hvis Amsterdam for eksempel
mistede to interkontinentale ruter til Detroit og Minneapolis, ville det koste samfundet og
erhvervslivet mere end 250 mio. kr. om aret i mistede indtaegter og omsaetning.

« Tilgangeligheden til et land og dets regioner er af afgerende betydning for veekst- og
udvikling. Danmark har nydt markante fordele af CPH's status som Nordeuropas sterste
transferhub og primaere knudepunkt. Men det er bestemt ikke en selvfelge. Danmark er
i europaeisk sammenhaeng et udkantsomrade. Det er vanskeligt at konkurrere med tzet
befolkede omrader i det centrale Europa, hvor passagergrundlaget er langt starre.



Kebenhavns Lufthavne
Copenhagen Airports
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Der er arbejdet hardt for, at CPH har kunnet opna en attraktiv placering blandt Europas store
lufthavne. CPH bliver konsekvent vurderet som en af de bedste europzeiske lufthavne pa
kvaliteten (kun Zirich vurderes bedre). Og ikke mindst ligger lufthavnen i den bedre haivdel
hvad angar prishiveau.

Den position risikerer CPH at miste. Néar flyselskaberne evaluerer eksisterende ruter og
overvejer at etablere nye ruter, vil det skade lufthavnen, at vi med en passagerafgift vil rykke fra
den billigste halvdel til den dyreste tredjedel blandt konkurrenterne i Europa.

CPH frarader derfor pa det bestemteste, at der genindferes en ny skat pa flyrejser i Danmark,
Det vil skade tilgeengeligheden og veeksten og stille Danmark markant darligere i konkurrencen
med andre EU lande.

CPH takker for muligheden for at bidrage til denne diskussion, og vi star til radighed for
opfelgende spargsmal.

Pa vegne af Kobenhavns Lufthavne,

-y A e——
-/ —~

Henrik Peter Jergensen,
Vice President, Public Affairs



21. juni 2011
* Brancheforeningen

& Dansk Luftfart

Trafikudvalget

Folketinget
Christiansborg

Passagerafgift pa luftfart

Trafikudvalget har kaldt Transportministeren i samrad med henblik pa at fi belyst
konsekvenserne af indforelse af en passagerafgift pa 75 kr. per afrejsende passager.
Samrédet er berammet til den 24. juni 2011. Brancheforeningen Dansk Luftfart
(BDL) ensker med denne henvendelse at gere Trafikudvalget opmarksom pa en
raekke betenkeligheder i forbindelse med indfarelse af en eventuel passagerafgift.

I S-SF planen "Fair Lasning 2020” indgér en fly-passagerafgift, der skal give et arligt
provenu pi 700 mio. kr. I S-SF’s skatteudspil "Fair forandring” benzvnes afgiften "kli-
maafgift”. Her argumenteres med, at flytrafikken yder et vasentligt bidrag til CO. udled-
ningen og en klimaafgift skal gge tilskyndelsen til at anvende andre transportformer.

Men en klimaafgift vil ikke nedvendigvis veere nogen gevinst for klimaet. Den in-
denlandske flytransport udger mindre end 0,5 pct. af transportsektorens samlede
CO2-udledning, s reduktionspotentialet set i forhold til Danmarks nationale CO2-
forpligtelser er begraenset. Dertil kommer, at nogle rejser vil blive overflyttet til an-
dre transportformer, der ogsa udleder CO2. En del af flytrafikken vil ogsé flytte til
udlandet — enten fordi passagerne vealger at flyve fra lufthavne i udlandet, eller
fordi flyselskaberne i mindre omfang valger at betjene ruter til/fra Danmark.

Fra 2012 omfattes luftfarten — i gvrigt som den eneste transportform - af EU’s sy-
stem for kvotehandel. Dermed bliver der sat et loft over, hvor meget CO2 et flysel-
skab ma udlede. Hvis selskabet udleder mere end de tildelte kvoter, ma det kabe
yderligere CO2-kvoter pd det europziske marked. Kvotehandelssystemet har den
fordel, at det indfores pa felleseuropaisk plan, og dermed undgar man - i modsat-
ning til en ren dansk afgift - sdkaldt "carbon leakage”, fordi flytrafikken flytter til
nabolandene.

En passagerafgift vil i sagens natur give statskassen et direkte provenu. Men erfa-
ringer fra flere europziske lande viser, at de negative gkonomiske effekter af en
passagerafgift langt opvejer det direkte provenu fra afgiften. I Holland afskaffede
man siledes i 2009 den passagerafgift, man havde indfert et ar tidligere.

De afledte gkonomiske effekter af en passagerafgift tzller blandt andet:
s Ferre passagerer og ruter: En passagerafgift vil reducere antallet af passagerer

i dansk luftfart. Ferre passagerer indebzarer, at der er grundlag for feerre ruter.
En passagerafgift vil bdde medfere lukning af eksisterende ruter og gere det

PEHE

Danish Aviation



svaerere at tiltraekke potentielle nye ruter. Flyrejser vil blive dyrere - for forbru-
gere sével som erhvervsrejsende.

o Svaxkkelse af regionale udviklingsmuligheder: Indenrigsruterne vil blive hardt
ramt af en passagerafgift, da indenrigsflytrafikken belastes dobbelt. Indenrigs-
ruterne er med til at sikre sammenhang mellem landsdelene og en passageraf-
gift vil siledes have negative konsekvenser for de regionale udviklingsmulighe-
der, beskaftigelsen og vilkdrene for erhvervslivet i yderomréader. Det gelder ek-
sempelvis Bornholm, Senderjylland og Nordjylland.

e Svzkket international tilgengelighed: En god international tilgangelighed
styrker dansk erhvervsliv, idet gode flyforbindelser gor det lettere at medes
med kunder og samarbejdspartnere fra hele verden. Gode flyforbindelser er og-
s& én af de faktorer, som virksomhederne leegger stor vagt pd, nar de valger,
hvor de skal lokalisere deres aktiviteter. Kabenhavns Lufthavn har status som
knudepunkt for flytrafik i Skandinavien, men en passagerafgift vil svakke den-
ne position. Det har stor vardi for Danmark at have et internationalt knude-
punkt. Copenhagen Economics (2011) vurderer i en analyse for Industriens
Fond og Copenhagen Capacity, at hvis det lykkes at tiltrekke ti attraktive ruter
til Kebenhavns Lufthavn, vil veerdien for Danmark vare godt en halv mia. kr.

e Mindre aktivitet i luftfarts- og turistbranchen: Dansk luftfart er i hard interna-
tional konkurrence. En passagerafgift kan fa alvorlige konsekvenser for en
branche, der i forvejen er hirdt presset efter finanskrise og askesky. En passa-
gerafgift har ogsa betydning for det danske turisterhverv, der ifelge Visit Den-
mark omsetter for 75 mia. kr. arligt. En passagerafgift vil have negativ effekt pé
besk&ftigelsen i luftfarts- sivel som turismeerhvervet. I Irland har hensynet til
turismen derfor medfert, at man netop har nedtrappet den passagerafgift, man
indferte i 2009.

e Lavere produktivitet og gskonomisk vekst: En rekke analyser fra bide ind- og
udlandet viser, at flyforbindelser og rejseaktivitet sger produktivitet og vel-
stand. Det skyldes som navnt ovenfor, at flyforbindelser understotter handel
og investeringer. Dertil kommer, at gode flyforbindelser fremmer innovation,
da vi far nye indtryk, ideer og kontakter nir vi rejser. Professor Carl-Johan
Dalgaard fra Kebenhavns Universitet har beregnet, at hvis rejseaktiviteten eges
med fem procent gges BNP med en procent.

Samlet set er der fa grunde til at indfere en passagerafgift, men mange grunde til at
lade vaere. P& den baggrund anbefaler BDL, at man ikke indferer en passagerafgift i
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