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Att. Medlemmeme af Trafikudvalget

Eksempel pa en ufornuftig og belastende administration af kore- og hviletids regelszettet.

Der har gennem den seneste tid veeret megen fokus pa overfxaedelser af bl.a. kere- og hviletidsreglerne.
Bl.a. sanktionerne for mindre og eller ubetydelige fejl har staet for skud.

Ved flere lefligheder har flere af udvalgets medlemmer bedt om eksempler pa uhensigismezssig
administration og sanktioner.

En chauffor skal efter reglerne holde et dagligt hvil pa 11 timers sammenhzengende hvil. Dette hvil skal
veere afsluttet inden for 24 timer efter at han pabegynder arbejdet. Pabegynder han eksempelvis sit arbejde
mandag morgen ki. 0400 skal 11-timers hvilet veere afsluttet inden tirsdag morgen ki. 0400. Hvil er
chauffarens fritid og det er naturligt, at han i denne "hviletid” ikke ma kere lastbil eller udfare andre
arbejdsrelaterede arbejdsopgaver. 3 gange om ugen ma chauffaren dog nzjes med en 9-timers
sammenhaengende hvileperiode.

Hovedreglen er altsa, at chaufferen ikke ma afbryde sit hvil af angre arbejdsrelaterede opgaver.

Der er dog én undtagelse — den sakaldte "faergeregel”

Faergereglen indebaerer, at en chauffer ma afbryde sit 11-timers hvil (ikke 9-timers hvilet) 2 gange om ugen
i.f.m ombordkarsel pa faerge eller tog og kersel fra borde igen. Afbrydelserne méa sammenlagt hgjest veere
1 time. Den samlede hvileperiode skal dog stadig véere pa mindst 11 timer.

Man skal forestille sig en chauffar, der ankommer til en faergehavn, hvor han gér i seng - dvs. at han
pabegynder sit hvil. P et tidspunkt bliver han veekket og kerer ombord pa feergen (1. afbrydelse), hvor han
fortsastter sit hvil. Senere kerer han fra borde igen (2. afbrydelse) og fortsaetter maske sit hvil i
faergehavnen, indtil han har afhokjt en samlet hvileperiodé pa 11- timer.

Der er indfert en generel sanktiénstolerénce pab pfdce:rit' hilket betyder, at overtreedelser af kere- og
hviletidsreglerne pa under 5 procent betragtes som. en bagatel, mens en overtreedelse pa 5 % udlgser en

sanktton oftést i form af en bade.

Eﬁer Rigspolitiets opfaftels,e geelder denne sanktionstolerance ikke i.f.m feergereglen. Det betyder i praksis
at hvis en chauffar afbryder sit hvil sammenlagt i mere end 1 time — fx 61 minutter ses bort fra feergereglen
og forholdet vurderes som "uloviige” afbrydelser af hwlepenoden med det faktum til fwlge at chaufferen

rent faktisk ikke har et iovhgt hvil.

I det ved!agte eksempel (bllag 2) ses at chaufforen er ankommet tit en feergehavn k. 18: 20. Han holder i
faergehavnen i 7 minutter, hvorefter han k. 1 8 27-18:30 karer ombord pa faergen. Ki 18:30 er han ombord
pa feergen, hvor-han samtidig pabegynder sin’ hvileperiode. Hvileperioden bliver afbrudt af kersel fra borde
ki. 20; 51 21:53 — i alt 62 minutter. Chauffaren kerer til sin bopazl, der ligger ca. 1 times kersel fra
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feergehavnen. Herefter fortsaetter chauffgren sin hvileperiode i laengere tid — han holder hvil i mindst 1
dagn.

Af samme bilag ses, at chauffgren er pabegyndt sit daglige arbejde ki. 04:05 (der starter dagens karsel).
Derved udlgber 24-timersperioden dagen efter ki. 04:05. Da chauffgren har pabegyndt sit hvil kl. 18:30 kan
han hgjest have opnéaet et sammenhaengende hvil i 24-timersperioden pa 9 timer og 356 minutter (fra
ki.18:30 til kl. 04:05). Dette svarer til en overireedelse pa 6,4 procent svarende til en bade pa 600 kr. til
chauffgren.

Rigspolitiet har imidlertid lagt til grund at den generélle sanktionstolerance péa 5 procent ikke finder
anvendelse pa afbrydelsen (kersel fra borde) og da den samlede afbrydelse er pa 62 minutter — altsa 2
minutter mere end tilladt - ses der dermed bort fra fesrgereglen.

Efter Rigspolitiet opmalingsmetode pabegynder chaufferen derved sin hvileperiode kl. 21:53, hvorved
chauffgren kun far en hvileperiode pa 6 timer og 12 minutter svarende til en overtraedelse pa 31 procent,
hvilket sanktioneres med en bgde til chauffgren pa 3.100 kr. + en betinget frakendelse af karekortet (fordi
overtreedelsen er pa mere end 30 procent). En betinget frakendelse udigser en kontrollerende kereprave.

Vognmanden star til en bede pa 6.200 kr.

De 2 minutters ekstra afbrydelse koster altsa nu chauffaren en betydeligt hgjere bgde, og betinget
frakendelse af karekortet. Safremt den aktuelle chauffer havde vaeret dansk ville den betingede
frakendelse have udigst en kontrollerende kereprgve. Da han er tysk og bosiddende i Tyskland slipper han

for den kontrollerende karepmve
‘Dette blot et af utalrige eksempler pa en admmlstrat:on af et fagomrade, der i den grad ger, at

transporterhvervet har mistillid til systemet. Sadanne meaerkvaerdige situationer stresser chauffgrerne langt
— langt mere end det at kere. Administrationen medvnrker dermed til en forrmgelse af feerdselssikkerheden i

stedet for at gavne den.

Héber I kan bruge eksemplet bg | e_f naturligvis meget velkommen til kontakte mig for en evt. uddybning.

Venligst
- Carl Peter Frederiksen

" cpf@tungvogn.dk — 4091 6185
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