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Forord

@get mobilitet i samfundet og storre international samhandel
vil forsteerke presset pd det danske og internationale jern-
bane- og vejnet. Derfor forventes bide persontrafikken og

godsmangden at stige markant frem mod 2025.

Den faste forbindelse over Femern Beelt vil lukke et hul i
infrastrukturen mellem Skandinavien og det gvrige Europa,
og den vil medfere storre fleksibilitet og vaesentlige tidsbe-
sparelser for bade persontrafikken og godstrafikken. F.eks.
kan togturen fra Kebenhavn til Hamburg afkortes med ca.
160 km for de tog, der i dag kerer over Fyn og Jylland. Og
for den vej- og jernbanetrafik, der i dag bruger feergefor-
bindelsen mellem Rodby og Puttgarden, spares omkring en

times rejsetid mellem Kgbenhavn og Hamburg.

Ud over de gkonomiske gevinster, der er forbundet med
den afkortede transporttid, vil den faste forbindelse ogsa
bidrage til at nedbringe CO,-udledningen fra transporten
sammenlignet med fortsat feergedrift.

Femern Beelt forbindelsen vil desuden indebzere fordele for
landsdelstrafikken, idet der frigeres jernbanekapacitet til
trafikken mellem Sjeelland, Fyn og Jylland, nar de fleste
godstog, der i dag kerer via Fyn og Jylland til Hamburg,
anvender den faste forbindelse over Femern Bzelt.

Tyskland og Danmark indgik i september 2008 en traktat om
at etablere en fast forbindelse mellem Rodbyhavn og Putt-
garden over Femern Beelt, og i april 2009 vedtog Folketinget
projekteringsloven om projektering af fast forbindelse over
Femern Beelt med tilhgrende landanleeg i Danmark. Som en
del af aftalen En grgn transportpolitik, der blev indgdet i ja-
nuar 2009 af regeringen og en reekke forligspartier, skal der
underspges muligheder for kapacitetsforggelse pa @resunds-
banen - iszer banegodskapaciteten omkring Kastrup. Det
skyldes, at risikoen for forsinkelser pa @resundsbanen bliver
foreget, fordi antallet af godstog stiger, ndr Femern Beelt for-

bindelsen og de danske jernbaneanleeg er bygget.

Banedanmark har pd streekningen mellem Ringsted og
Holeby gennemfprt en indledende, teknisk analyse af to
mulige grundlesninger - med henholdsvis 160 km/t og 200
km/t for persontog. Desuden er en raekke alternativer og til-
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valg underspgt, og der er foretaget miljoundersogelser for

at afdaekke de nye anleegs pavirkning af omgivelserne.

I Grundlgsning 1 for streekningen Ringsted - Holeby er
maksimalhastigheden forudsat til at veere 160 km/t for per-
sontog. Dette lever op til de europaeiske krav for udbygning
af eksisterende hovedbaner. I Grundlgsning 2 er det under-
segt, hvor stor merudgiften vil veere ved en opgradering til
200 km/t for persontog. Aspekterne ved at forhgje hastig-
heden ud over 200 km/t er ligeledes undersagt.

Med i alt fire heefter, der udger hgringsudgaven af miljorede-
gorelsen sendes jernbaneprojektet i hgring. De fire heefter in-
deholder beskrivelser af anleeggene og dokumenterer de gen-
nemfgrte undersggelser. De danner grundlag for den offent-
lige debat i haringsperioderne, hvor offentligheden har mu-
lighed for at komme med ideer, indsigelser og kommentarer.

[ heefte 1 - dette hzefte — beskrives de overordnede forhold for
bade Ringsted - Holeby og @resundsbanen, og i haefte 2-3 be-
skrives straekningen Ringsted — Holeby. Heefte 4 udkommer til

juni, og her beskrives Kapacitetsudvidelse pa @resundsbanen.

e For streekningen Ringsted — Holeby er hgringsperioden
fra den 11. februar til den 10. april 2011.

¢ For @resundsbanen er hgringsperioden fra juni til juli
2011.

Banedanmarks frist for at modtage henvendelser vedr.
streekningen Ringsted - Holeby er sgndag den 10. april,
mens sidste frist vedr. @resundsbanen ikke er fastlagt endnu.

Alle henvendelser vil blive behandlet, og de vil eventuelt indga
i det endelige projektforslag i det omfang, det kan lade sig gore
inden for de tekniske, skonomiske og miljgmaessige rammer.
Som supplement til redeggrelserne holder Banedanmark bor-
germgder. Listen over moderne findes sidst i dette heefte.

God debat!

Martin Munk Hansen
Omrddechef, Anlegsudvikling
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Baggrund

Denne hgringsudgave af miljgredegarelsen for Femern Beelt — danske jernbane-
landanleeg udgar grundlaget for den offentlige hgring.

I dette heefte, haefte 1, beskrives de generelle forhold. Detal-

jer om de enkelte streekninger beskrives i heaefte 2-4.

Traktat og projekteringslov

Den gkonomiske veekst og den ggede mobilitet i samfundet
samt den pgede internationale samhandel vil oge presset pa
det danske og internationale jernbane- og vejnet. Frem mod
2025 forventes bade persontrafikken og godsmangden at
stige markant.

Der ligger derfor en stor opgave i at forberede og optimere
den danske infrastruktur til denne udfordring, herunder i at
forbedre forbindelsen mellem Skandinavien og det gvrige
Europa og dermed til Danmarks storste eksportmarkeder. En
fast forbindelse over Femern Beelt vil lukke et hul i infra-
strukturen mellem Skandinavien og det gvrige Europa, og
den vil medfore storre fleksibilitet og veesentlige tidsbespa-
relser for bade persontrafikken og godstrafikken. Dermed
styrkes de trafikale forbindelser, herunder i seerlig grad for

jernbanetrafikken.

Bl.a. p4 denne baggrund indgik Tyskland og Danmark den
3. september 2008 en traktat om at etablere en fast forbin-
delse mellem Rodbyhavn og Puttgarden over Femern Beelt.
I den danske projekteringslov for det samlede Femern Beelt
projekt fra april 2009 indgar bade den faste forbindelse
mellem Rodbyhavn og Puttgarden og de tilhgrende danske

landanlzeg med opgraderinger af veje og jernbaner.

Traktaten mellem Danmark og Tyskland indledes bl.a. med
onsket om at styrke de trafikale forbindelser mellem de to
stater og derigennem skabe de ngdvendige betingelser for
et mere intensivt kulturelt og skonomisk samarbejde til for-
del for Den Europaiske Union, de to stater og regionerne
naer Femern Beelt. Desuden henvises til, at en fast forbin-
delse over Femern Beelt vil fremme jernbanetrafikken mel-
lem Tyskland og Danmark samt mellem Skandinavien og

det gvrige Europa og forsteerke integrationen og dynamik-
ken i regionerne og fremme konkurrencen og udviklingen
i regionerne.

Effekter

Turen fra Kebenhavn til Hamburg afkortes med ca. 160 km
for de tog, der i dag kerer over Fyn og Jylland. For den vej-
og jernbanetrafik, der i dag bruger feergeforbindelsen mellem
Radby og Puttgarden, spares omkring en times rejsetid mellem
Keobenhavn og Hamburg. Udover de gkonomiske gevinster, der
er forbundet med den afkortede transporttid, vil den faste for-
bindelse ogsa bidrage til en nedbringelse af CO,-udledningen

fra transporten sammenlignet med fortsat feergedrift.

Femern Beelt-forbindelsen vil indebzere fordele for lands-
delstrafikken, idet der friggres jernbanekapacitet til lands-
delstrafikken mellem Sjzelland, Fyn og Jylland, nar de fleste
godstog, der i dag kerer via Fyn og Jylland til Hamburg,
anvender den faste forbindelse over Femern Beelt.

Modernisering af jernbanestraekningen fra Ringsted til syd
for Holeby giver endvidere mulighed for forbedringer for
pendlertrafikken med kortere rejsetider mellem Lolland-

Falster, Sydsjeelland og Hovedstadsomradet.

Den faste forbindelse forventes at have en positiv effekt for
den regionalgkonomiske udvikling pd grund af en resekke
positive konsekvenser for iszer Lolland-Falster og Sydsjeel-
land. Effekterne skyldes bl.a. lettere adgang til Tyskland,
forbedrede pendlingsmuligheder, mulighed for tilveekst af
arbejdspladser i forbindelse med etableringen af den faste
forbindelse og udbygning af landanlaeg og mulighed for
gensidig udnyttelse af de staerke sider pa tveers af Femern
Beelt. Det geelder eksempelvis i relation til turismens og er-
hvervslivets udviklingsmuligheder.

En reduktion af rejsetiden for passagerer, reducerede trans-
portudgifter for godstransporter samt reducerede udgifter

til feergedrift medforer en reekke samfundsekonomiske ge-
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vinster. Hertil kommer dynamiske og strategiske effekter af
Femern Beelt forbindelsen i form af bedre konkurrenceevne,

lavere priser og oget produktivitet.

Offentligheden inddrages

Projektet Femern Belt - danske jernbanelandanleeg skal
vedtages ved en anlaegslov og er ikke omfattet af planlo-
vens regler om en VVM-analyse (Vurdering af Virkninger
for Miljeet). Dokumentation og inddragelse af offentlighe-
den skal dog veere pd samme niveau som VVM-analyser,
hvilket fremgar af projekteringsloven. Der skal siledes ud-
arbejdes hgringsudgaver af projektets miljoredeggrelser,
som beskriver anleeggenes fysiske forhold og deres pavirk-

ninger af omgivelserne.

I VVM-processen inddrages offentligheden i to perioder,
i en idéfase og i en offentlighedsfase, hvor alle personer,
myndigheder, organisationer mv. kan komme med indsigel-
ser, ideer og kommentarer.

I de to heringsperioder offentliggeres information om pro-
jektet. Alle har mulighed for at fremkomme med synspunk-
ter, og alle henvendelser registreres og offentliggores i et
horingsnotat. Det vil sige bade skriftlige henvendelser i
brev eller mail og mundtlige henvendelser i telefon eller
til borgermader. Alle henvendelser offentliggeres med navn
og adresse med mindre andet gnskes.

Alle kommentarer og forslag bliver vurderet og indarbejdet
i det omfang, de inden for sdvel de okonomiske, tekniske og
miljemaessige rammer som projekteringslovens rammer kan

anvendes i projekterne.

Idéfase er gennemfart

Idéfasen blev gennemfort fra den 15. september til den 1.
november 2009 pa baggrund af et debatoplaeg, som var til-
gengeligt pa Trafikstyrelsens hjemmeside. Idéfasen blev
annonceret i lokale dagblade og ugeaviser, pa bibliotekerne
og i Borgerservice-afdelinger i alle de bergrte kommuner.
Der indkom henvendelser fra i alt 43 borgere, kommuner,
virksomheder, foreninger mv.

Baggrund

Idéfasen er dokumenteret med et hgringsnotat, som blev
udsendt til relevante samarbejdspartnere og til alle, der
havde fremsendt heringssvar i idéfasen. Horingsnotatet kan

leeses p&4 Banedanmarks hjemmeside.

Borgere og andre deltagere i debatten kom med mange kon-
struktive synspunkter og holdninger. De oplysninger, der
er indkommet omkring placeringen af et ekstra spor, over-
halingsspor, en udbygget banes konsekvenser for natur og
det lokale dyreliv mv. er indgiet med veesentlig veegt i de
undersggelser, Banedanmark har iveerksat i forbindelse med

den indledende projektering.

Offentlighedsfase med borgermgder

I fordret 2010 begyndte Banedanmark den indledende pro-
jektering og undersggelse af projektets pavirkninger af om-
givelserne. Resultatet af undersogelserne er beskrevet i en
raekke fagnotater, som er udarbejdet af Banedanmark og
tekniske radgivere. Fagnotaterne er tilgeengelige pa Bane-

danmarks hjemmeside.

P& baggrund af fagnotaterne er heringsudgaven af miljo-
redegorelsen udarbejdet og kommer til at besta af i alt fire
heefter (haefte 4 om @resundsbanen udkommer i juni 2011).
Hgringsudgaven beskriver projektet pa et forelgbigt niveau

og vurderer dets pavirkninger af det omgivende milje.

Banedanmark afholder en rsekke grundejermgder for grund-
ejere, der bergres specielt af projektet. Og i de to heringspe-
rioder for henholdsvis Ringsted — Holeby og @resundsbanen
afholdes i alt syv borgermgder

e | offentlighedsperioden for streekningen Ringsted-Ho-
leby, fra 11. februar til 10. april, afholdes seks borger-
mgder langs streekningen

¢ [ offentlighedsperioden for @resundsbanen, fra starten
af juni til slutningen af juli, afholdes et borgermode i

Tarnby - Kastrup.

Det primzere grundlag for debatten pa borgermgderne ud-
gores af denne samlende miljoredegorelse (haefte 1) og af

miljoredegorelsen for det omride, hvor det enkelte mede



foregar (haefte 2, 3 eller 4). Bagerst i denne publikation fin-

des en oversigt over de planlagte borgermeoder.

Den videre proces

Banedanmark indsamler heringsbidrag og registrerer og be-
arbejder dem. Alle henvendelser offentliggares med navn
og adresse med mindre andet gnskes. Horingsperioden do-
kumenteres efterfolgende med et heringsnotat, hvori Ba-
nedanmark samler og kommenterer alle henvendelser. Hg-
ringssvarene indgar i den videre bearbejdning af projektet i
det omfang, det er muligt under hensyn til de gkonomiske,

tekniske og miljomaessige rammer.

Herefter udarbejder Banedanmark den endelige miljorede-
gorelse, der vil indga som en del af grundlaget for Folketin-
gets stillingtagen til projektet.

Den forventede tidsplan for Femern Beelt - danske jernba-
nelandanleaeg er:

11. februar = 10. april 2011
Offentlig horing med borgermgder om streekningen Ring-
sted - Holeby

Starten af juni - slutningen af juli 2011

Offentlig horing med borgermgde om @resundsbanen

Efteraret 2011
Udgivelse af hgringsnotat for hele projektet

Ultimo 2011
Udgivelse af endelige miljoredeggrelser
Banedanmark fremsender beslutningsgrundlag for valg af

lgsning til transportministeren

Banedanmark forventer, at der uanset valg af lgsning vil ga
ca. fem ar med detailprojektering, ekspropriationer, udbud
af entrepriser og gennemforelse af anlsegsarbejdet efter den
politiske beslutning om gennemfgrelse.

Leesevejledning
Horingsudgaven af miljoredegarelsen bestar af fire heefter

e Hafte 1 Generelle forhold Ringsted - Holeby

e Haefte 2 Ringsted - Orehoved

e Heefte 3 Orehoved - Holeby

e Hafte 4 Kapacitetsudvidelse pa @resundsbanen

(udkommer juni 2011)

Generelle forhold Ringsted - Holeby (haefte 1)

I dette heefte er der en beskrivelse af baggrunden for pro-
jektet og den lovgivning, der danner basis for vurderingen
af anleeggets pavirkninger af omgivelserne. Ogsa princip-
per for stgjafskeermning, broanleeg, naturbeskyttelse mv.
beskrives. I afsnittet om O-Alternativet beskrives situatio-
nen i 2025 uden andre investeringer i banestreekningen end

dem, som allerede er besluttet.

Ringsted — Orehoved (hafte 2) og Orehoved - Holeby
(hafte 3)

Heefte 2-3 omfatter de enkelte straekninger og indeholder
en detaljeret beskrivelse af jernbaneanlaegget og anlseggets
pavirkning af omgivelserne. Disse oplysninger er for grund-
lesningerne summarisk gengivet i den generelle miljorede-

gorelse, haefte 1.

I hzefterne beskrives to mulige grundlgsninger for den ak-
tuelle delstraekning

¢ Grundlgsning 1 beskriver anleeg og konsekvenser, hvis
streekningen udbygges til hastigheden 160 km/t. Ogsa
mulige alternativer og tilvalg, der geelder pa straeknin-
gen, beskrives.

¢ Grundlgsning 2 beskriver forskellene fra Grundlgsning
1, hvis streekningen udbygges til hastighed 200 km/t.
Ogsa mulige alternativer og tilvalg, der geelder ved 200
km/t, beskrives.

Kapacitetsudvidelse pa @resundsbanen (heafte 4)

Heefte 4 kommer til at omfatte Kapacitetsudvidelse p& @re-

sundsbanen og er ikke planlagt i detaljer endnu. Heefte 4

Generelle forhold Ringsted-Holeby



udkommer knap fire maneder senere end de gvrige haefter
og folger derfor en saerskilt plan for offentlighedsfasen.

Mere information
Miljoredeggrelsen er baseret pa tekniske fagnotater, som er
udarbejdet af Banedanmark og tekniske radgivere. Fagno-

taterne er tilgeengelige p4 Banedanmarks hjemmeside.

P4 hjemmesiden er det desuden muligt at sla op pa et dyna-
misk kort, hvor der er informationer om straekningen Ring-
sted-Holeby. P& kortet er der mulighed for selv at vzelge,
hvilke oplysninger der skal vises, f.eks. naturforhold, kul-

turhistoriske interesser og tekniske anlaeg.

For mere information om arealforhold og ekspropriationer
henvises der til Banedanmarks pjece 'Jernbanen og areal-
forhold’ For mere information om stgj henvises der til Ba-

nedanmarks pjece 'Jernbanen og stgj.

Baggrund



Anlagsbeskrivelse

| de forundersaggelser, der er gennemfgrt for jernbanelandanlaeggene pa straekningen
Ringsted - Holeby, er maksimalhastigheden forudsat til at veere 160 km/t for person-
tog (Grundlgsning 1). Ogsa en opgradering til 200 km/t for persontog er undersagt
(Grundlgsning 2).

Vordingborg

Storstrgmsbroen
Orehoved

Ngrre Alslev

Eskilstrup
Guldborgsund

Nykgbing F.

Redbyhavn

Nyt spor pa eksisterende bane Elektrificering — Eksisterende bane /[\
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De to grundlgsninger Ringsted - Holeby

Grundlgsning 1 beskriver anlaeg og konsekvenser ved mak-
simal hastighed pa 160 km/t for persontog. Grundlgsning 2
beskriver forskellene fra Grundlgsning 1, hvis streekningen
udbygges til hastighed 200 km/t for persontog.

Et ekstra spor

Ved bade Grundlgsning 1 og Grundlgsning 2 etableres et eks-
tra spor langs den eksisterende bane fra Vordingborg over
Masnedsund og til Storstramsbroen. Der etableres ikke et eks-

tra spor pa selve Storstromsbroen, som forbliver enkeltsporet.

Fra Orehoved til syd for Holeby, hvor den eksisterende jern-
bane kobles pd en ny bane fra den faste forbindelse over

Femern Beelt, etableres ogsd et ekstra spor.

Akseltryk pa de nye spor bliver som udgangspunkt 25 t, og
den maksimale hastighed for godstog pa streekningen bli-
ver 120 km/t.

Overkgrslen i Eskilstrup pa Falster nedleegges og vejen pa
begge sider af overkerslen lukkes permanent for trafik pa
tveers af banen. Broen over banen i Eskilstrup udskiftes, og
der etableres alternativ vejadgang.

Grundlgsning 1

Arbejdet omfatter tillige anleeg af fire overhalingsspor: et
nord for Glumsg, et nord og et syd for Storstremsbroen
samt et pa Lolland.

Der anleegges klapbroer for nye spor over Masnedsund og
Guldborgsund.

Ved Grundlgsning 2 (200 km/t) er det nodvendigt at etablere
en ny linjefering nord for Glumsg, ligesom ogsa perronerne
pé Glumsg Station skal flyttes. Forskellige steder pa straek-
ningen mellem Ringsted og syd for Holeby rettes kurver ud

i nodvendigt omfang.

Elektrificering

Ved bade Grundlgsning 1 og Grundlgsning 2 skal den eksi-
sterende jernbanestraekning fra Ringsted til syd for Holeby
elektrificeres. Der skal opseettes master langs sporene og
haenges stromforende ledninger op, som leverer strommen
til togene, ogsd kaldet kerestromsanleegget. Visse steder
skal der etableres fordelingsstationer, der leverer strommen
til korestromsanleegget.

Etablering af korestremsanleeg til de el-drevne tog betyder,

at mange broer over banen ikke har tilstreekkelig frihgjde.
Det medferer, at en raekke broer skal bygges om eller ned-

Grundlgsning 2
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Nyt spor

Eksisterende spor
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Nyt spor Eksisterende spor

Ekstra spor og elektrificering for Grundlgsning 1 og 2. | Grundlgsning 2 @&ndres baneskraningerne ogsa ved det eksisterende spor. Terran efter sporombyg-

ning er vist med sort og nuvaerende terreen med radt.
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rives, eller at der skal bygges nye. Elektrificeringen betyder

ogsd, at der skal veere en ekstra sikkerhedsafstand til banen.

Alternativer og tilvalg
En reekke alternativer og tilvalg til dele af anleeggene be-

skrives ligeledes i miljoredeggrelsen.

e (-Alternativet beskriver situationen i 2025 uden andre
investeringer i banestreekningen end dem, som allerede
er besluttet. O-alternativet tjener som sammenlignings-
grundlag for de to grundlesninger. (Beskrives i dette
heefte).

e Alternativ 1 Fast bro over Masnedsund omfatter en fast
betonbro over Masnedsund, aendret linjeforing mellem
Vordingborg og Masnedp og overhalingsspor pd Mas-
nedo. (Beskrives i haefte 2).

e Alternativ 2 Linjeforing nord om Nykebing F. beskri-
ver pd overordnet niveau konsekvenser og omkostnin-
ger ved tre mulige linjeferinger nord om Nykebing F.

(Beskrives i dette haefte under 'Fravalgte losninger’).

e Alternativ 3 Erstatningsanlaeg B i Eskilstrup beskriver en
alternativ vejforing syd for den eksisterende overskee-
ring og omfatter en ny vejbaerende bro over jernbanen.
(Beskrives i heefte 3).

o Alternativ 4 Aspekter ved hastighed over 200 km/t omfat-
ter en samfundsgkonomisk analyse af at etablere straek-
ningshastighed pa 250 km/t. (Beskrives i dette heefte).

e Alternativ 5 Overhalingsspor nord for Vordingborg om-
fatter etablering af et sideliggende overhalingsspor nord
for Vordingborg i stedet for overhalingsspor pd Mas-
nedg. (Beskrives i heefte 2).

e Tilvalg 1 Overhalingsspor til 1.000 meter lange godstog
omfatter mulighed for at udleegge de fire nye overha-
lingsspor til 1.000 meter lange godstog. Overhalingsspo-
rene bliver anlagt nord for Glumsg, ved Orehoved, pa
Lolland og enten p&d Masnedg eller nord for Vordingborg
(Beskrives i heefte 2 og 3).

e Tilvalg 2 22,5 t akseltryk omfatter en besparelse, hvis
sporene dimensioneres til 22,5 t akseltryk i stedet for 25 t
som forudsat for de nye spor i begge grundlgsninger.

e Tilvalg 3 Station pd Lolland omfatter en ny passager-
vendt station syd for Holeby péa Lolland. (Beskrives i
dette haefte og i haefte 3).

Fravalgte lgsningsmuligheder

Alternativ 2, Linjefgring nord om Nykgbing F.

Banedanmark har undersogt tre forskellige forslag til en mu-
lig linjeforing for passager- og godstog nord om Nykebing
F., sa togtrafik, som ikke standser i Nykgbing F., kan ledes
uden om byen. En ny linjefgring uden om Nykebing F. har
til formal at reducere stgjgenerne fra gennemkegrende tog og

at opna en keretidsbesparelse for gennemkeorende tog.

Banedanmarks undersggelser viser, at en ny linjefering nord
om Nykgbing F. er forbundet med meget store anleegsom-
kostninger og betragtelige vedligeholdsomkostninger. En ny
linjeforing uden om byen vil kunne etableres for en merpris
pa mellem 1,7 - 4,4 mia. kr. alt efter valg af lgsning.

En ny linjeforing nord om Nykegbing F. kan ikke begrundes
ud fra samfundsgkonomiske argumenter. Baggrunden for
det negative resultat er, at de meget hgje anleegsomkost-
ninger ikke modsvares af tilsvarende gevinster. Sdledes er
koretidsbesparelserne for bidde gods- og persontog relativt
beskedne. Det skyldes, at den nye linjeforing kun er fa ki-
lometer kortere end den eksisterende bane via Nykebing F.

Besparelser pd stgjomrddet, som sparede investeringer i
stojreducerende tiltag og sparede stgjgener, er beskedne og
har ingen betydning for resultatet af den samfundsgkono-

miske analyse.

Banedanmark har pad denne baggrund fravalgt lgsnings-
muligheden.

Generelle forhold Ringsted-Holeby



Kort over undersggte linjefgringer nord om Nykgbing F.

@ster Kippinge Norre Alslev
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Kapacitetsudvidelse pa @resundsbanen

Med Femern Beelt forbindelsen foreges risikoen for forsin-
kelser ved Kastrup Station, da antallet af godstog eges. Vest
for Kastrup Station (Kebenhavns Lufthavn) skal godstog,
der kegrer mod Sverige krydse hen over sporene for tog, der
kommer fra Sverige. Da dette sker i samme niveau, betyder
det af og til, at persontog ma vente pd, at godstoget har

krydset hen over sporene.

Som en del af aftalen 'En gren transportpolitik’, der blev
indgéet i januar 2009 af regeringen og Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Ven-
stre og Liberal Alliance, skal der undersgges muligheder for
kapacitetsforagelse pa @resundsbanen - isser banegodska-

paciteten omkring Kastrup.
Heefte 4 af horingsudgaven af Miljoredeggrelse Femern Beelt
- danske jernbanelandanleeg omhandler Kapacitetsudvi-

delse pd @resundsbanen. Dette haefte udkommer juni 2011.

Anleaegsbeskrivelse

0 2 km



Ikke-teknisk resume

Med projektet Femern Beelt - danske jernbanelandanlaeg fremleegger Banedan-
mark i denne miljgredeggrelse to grundlgsninger til at modernisere jernbanen pa
straekningen mellem Ringsted og Holeby. | redeggrelsen beskrives de to lgsningers
fysiske forhold, deres pavirkninger af omgivelserne samt afveergeforanstaltninger.

Pa baggrund af projekteringsloven fra april 2009 om pro-
jektering af en fast forbindelse over Femern Bzelt med til-
horende landanleaeg i Danmark gennemforer Banedanmark
en underspgelse af at udbygge og elektrificere banen fra
Ringsted til Holeby.

Lasningsmuligheder

Undersggelsen omfatter indledende projektering og vurde-
ring af banens pavirkninger af omgivelserne i to mulige
grundlgsninger.

| Grundlgsning 1 anleegges banen til en hastighed pa 160 km/t
for persontog. I Grundlgsning 2 anlaegges til 200 km/t for
persontog.

Et ekstra spor

Ved bade Grundlgsning 1 og Grundlgsning 2 etableres et
ekstra spor langs den eksisterende bane fra Vordingborg
over Masnedsund og til Storstramsbroen. Der etableres ikke
et ekstra spor pa selve Storstromsbroen, som forbliver en-
keltsporet.

Fra Orehoved til syd for Holeby, hvor den eksisterende jern-
bane kobles pa en ny bane fra den faste forbindelse over

Femern Beelt, etableres ogsa et ekstra spor.

Overkorslen i Eskilstrup pa Falster nedleegges og vejen pa
begge sider af overkerslen lukkes permanent for trafik pa
tveers af banen. Broen over banen i Eskilstrup udskiftes, og
der etableres en ny vejforbindelse langs med banen.

Arbejdet omfatter tillige anleeg af fire overhalingsspor: et
nord for Glumsg, et nord og et ved Orehoved syd for Stor-
stromsbroen samt et pa Lolland.

Frederik IX's Bro over Guldborgsund med ny klapbro.

Der anlzaegges klapbroer for et ekstra spor over Masnedsund
og Guldborgsund.

I Grundlgsning 2 (200 km/t) er det nodvendigt at etablere
en ny linjeforing nord for Glumsg, ligesom ogséd perron-
erne pd Glumse Station skal flyttes. Forskellige steder pa
streekningen mellem Ringsted og syd for Holeby rettes kur-

ver ud i nedvendigt omfang.

Elektrificering

I badde Grundlgsning 1 og Grundlgsning 2 skal den eksi-
sterende jernbanestreekning fra Ringsted til syd for Holeby
elektrificeres. Der skal opseettes master langs sporene og
haenges stromfgrende ledninger op, som leverer strommen
til togene, ogsd kaldet kerestromsanleegget. Visse steder
skal der etableres fordelingsstationer, der leverer strommen
til kgrestremsanleaegget.

Etablering af kerestromsanleeg til de el-drevne tog betyder,
at der ved mange broer over banen ikke er tilstraekkelig fri-

hgjde. Det medforer, at en reekke broer skal bygges om eller

Generelle forhold Ringsted-Holeby



Overkarslen i Eskilstrup nedleegges, og Eskilstrup Vestergade lukkes permanent for trafik pa tveers af banen. Broen for Tarngade over banen udskiftes,
og der etableres en ny vej langs banen - fra Tarngade (nederst til hgjre) til Eskilstrup Station.

s ]
-

A

o

| Grundlgsning 2 etableres ny linjefgring nord for Glumsg. | nederste hgjre hjgrne af visualiseringen ses det flyttede spor.

Ikke-teknisk resumé




Der anlaegges fire nye overhalingsspor, bl.a. ét ved Orehoved, syd for Stor-
stremsbroen.

nedrives, eller at der skal bygges nye. Elektrificeringen be-
tyder ogsd, at der skal veere en ekstra sikkerhedzone langs
banen.

Arealbehov

Arealbehovet i Grundlgsning 1 er ca. 84 hektar og i Grund-
losning 2 ca. 142 hektar. Der skal eksproprieres 97 ejen-
domme i Grundlgsning 1 og 128 i Grundlgsning 2.

Pavirkning af omgivelserne — nar banen
er udbygget

Begge lgsninger medferer pavirkninger af omgivelserne,
nar banen er bygget. Det drejer sig bl.a. om stgj, natur-
forhold, kulturhistoriske interesser, rekreative forhold, samt
grundvand, overfladevand og drikkevand. Med etablering
af de beskrevne afveergeforanstaltninger vil pavirkningerne

i de to lgsninger dog blive begraenset.

Jernbanestgj vil med det stigende antal tog blive foreget i
begge lgsninger. Med projektets stgjbeskyttende indsats vil
der efter opszetning af ca. 18.000 m stgjskeerme i Grund-
lgsning 1 veere 1.905 stgjbelastede boliger. I Grundlgsning

2 med opsaetning af ca. 18.000 m stgjskaerme, vil der veere

1.921 stgjbelastede boliger. De stgjbelastede boliger vil som
en del af projektet blive tilbudt facadeisolering.

Det samlede Femern Bzelt infrastrukturprojekt vil medfore
et fald i CO,-udledningen pé& 181.208 ton, primeert i Dan-
mark og Tyskland. Den vaesentligste arsag til faldet er, at en

del af feergedriften ophgorer.

I begge lgsninger passerer banen tre steder Natura 2000-om-
rader og i en afstand af ca. 200 m fra endnu et omrade.
Langs streekningen er der pd en raekke lokaliteter fundet
bilag IV-arter, padder, krybdyr og flagermus, der er strengt
beskyttede af EU lovgivning. Og endelig vil en raekke § 3
omrader, som moser enge og sger blive direkte berort, nar
banen udvides.

Ved Vrangstrup passerer jernbanen over Susd, der er et
Natura 2000-omrade, pa en landskabsbro over den. Ligele-
des passerer banen nord for Neestved, Vasegroften, der en
en del af et Natura 2000-omrade. Elektrificeringen af banen

vil ikke pavirke naturomraderne.

I Natura 2000-omradet Guldborgsund bergres flere natur-
omrader, ogsi nogle § 3-beskyttede omrader. I omradet er
ogsd registreret flere bilag IV-arter. Der etableres erstat-

Den elektrificerede bane passerer Susé pa en bro over aen.
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ningsnatur og afveergeforanstaltninger for padder og fla-
germus, hvorved det sikres, at omradets samlede gkologiske
funktionalitet opretholdes.

Den nye bro over Natura 2000-omradet Guldborgsund vil
optage sa lidt areal, at det ikke vil skade naturtyperne og
mulighederne for at opna en gunstig bevaringsstatus.

Natura 2000-omrade Maribosgerne ligger ca. 200 m fra ba-
nen pa en 2 km lang straekning. Banen vil ikke have konse-
kvenser for omradets bevaringsmélszetninger.

Banen vil generelt udgere en storre barriere for dyrene, da
banen bliver bredere, og der karer flere tog. For at afbede
barrierevirkningen og begraense risikoen for trafikdrab af
dyr vil der blive etableret 19 mindre faunapassager til pad-
der og mindre pattedyr og seks passager, hvor ogsa stgrre
pattedyr og flagermus kan passere. Der vil desuden blive
etableret beplantning og hegn som ledelinje for dyrene frem
til faunapassagerne eller for at lede flagermus hen over to-
gene, hvor det er ngdvendigt.

Der etableres 24 vandhuller i Grundlgsning 1, som erstat-

ningsnatur for de direkte bergrte omrader.

Péavirkningen af naturen fra den ny bro over Masnedsund
vil veere ubetydelig, og den vil veere uden betydning for
vandskiftet.

Banen passerer igennem en reekke omréder, hvor der findes
forskellige kulturhistoriske interesser. Elektrificering af ba-
nen vil have en begreenset visuel pavirkning af det fredede
omrade @sterskov gst for Glumse og vil visuelt pavirke tre
kirkeomgivelser i det forholdsvis flade landskab. Det drejer
sig om Rislev Kirke, Sveerdborg Kirke og Torslunde Kirke.
@vrige kirkeomrader vil kun blive begraenset visuelt pavir-
ket. Banen vil desuden moderat pavirke 15 udpegede kul-
turmiljoer pa Lolland og Falster. I nogle tilfeelde er jernba-
nedriften forudseetningen for kulturmiljoet.

De rekreative interesser pavirkes i et begreenset omfang i
Grundlgsning 1. Arealinddragelsen, hvor der anlegges et

ekstra spor, vil ikke sendre omradernes rekreative veerdi,

Ikke-teknisk resumé

En ny bro over Masnedsund med et ekstra jernbanespor far ikke betydning
for vandgennemstrgmningen.

og stgjpavirkningen af omraderne vil veere moderat. Alle
de rekreative cykelruter og stier vil fortsat veere tilgzenge-
lige, en enkelt ved Flintinge vil blive omlagt pa en ca. 200
m lang straekning.

Hvad angér drikke- og grundvandsinteresserne passerer
Grundlgsning 1 inden for beskyttelseszonen for ni indvin-
dingsboringer til almene vandforsyninger. Lgsningen vil
ikke pavirke mulighederne for drikkevandsindvinding pa
streekningen Ringsted til Holeby. Omfanget af ukrudtsbe-
keempelse vil blive afklaret med de relevante miljomyndig-
heder, sa der ikke sker forurening af vandlgb og grundvand.

Grundlgsning 2
I forhold til Grundlgsning 1 pavirker Grundlgsning 2 om-
givelserne yderligere som folge af det storre arealebehov.

I forhold til pavirkning af naturen vil der i Grundlgsning
2 blive etableret yderligere fire faunapassager for storre
pattedyr. Der vil desuden blive etableret yderligere 13 nye

vandhuller.

De kulturhistoriske interesser bereres yderligere af Grund-
lgsning 2, idet et storre omrade af det fredede omrade @ster-
skov pavirkes ved, at der fjernes flere traeer langs banen, sa
den visuelle pavirkning bliver moderat. Endnu en kirke vil
blive begraenset visuelt pavirket, og kulturmiljeet for herre-
gardslandskabet til Rosenfeldt Gods vil fi en visuel pavirk-



ning af mindre betydning for oplevelsen af kulturmiljget.
Hvad angdr drikke- og grundvandsinteresserne passerer
Grundlgsning 2 inden for beskyttelseszonen for yderligere

fire indvindingsboringer til almene vandforsyninger.

Pavirkning af omgivelserne - mens banen
udbygges

I anleegsperioden vil der iseer veere gener fra stgj, vibrationer
og stav. Disse gener vil blive begreenset i videst muligt om-
fang, og der vil ske en malrettet information til jernbanens
naboer. Der vil ogsd forekomme tidsbegraensede pavirknin-

ger af bl.a. naturen, rekreative forhold og grundvand.

I begge lgsninger ma de togrejsende paregne gener i an-
leegsperioden. Arbejdet vil foregd teet pa den eksisterende
jernbane i drift. Derfor vil der i perioder veere behov for at
nedseette hastigheden for jernbanetrafikken og i nogle pe-
rioder at lukke jernbanen helt eller delvis. Ogsa vejtrafikken
vil blive pavirket pa de veje, der krydser banen. Arbejdet vil
blive planlagt, sa to pa hinanden folgende veje ikke lukkes
pa samme tid, sdledes at omfanget af omkgrsel minimeres.

I forbindelse med anleeg af nye klapbroer over Masnedsund
og Guldborgsund vil der veere begreensninger for sejladsen
i en periode pa ca. et ar.

Hvor der er seerligt folsomme naturomrader, fores der bio-
logisk tilsyn under anlsegsarbejdet. Det drejer sig bl.a. om
lokaliteterne Vasegroften, Nagelsti Engmose, Musse Mose
og Bleeksbrolgbet. I gvrigt udferes arbejdet sa bl.a. padder
og flagermus pévirkes mindst muligt.

Flere kulturhistoriske interesser bliver pavirket i anlaegspe-
rioden, bl.a. omrader med arkaeologiske fund og beskyt-
tede diger. Hvis der under anleegsarbejderne findes grave,
gravpladser, bopladser eller andre fortidsminder eller fund,
stoppes arbejdet straks, og fundet anmeldes til det ansvar-
lige museum. I forhold til de beskyttede diger vil pavirknin-
gen veere begraenset.

Generelt vil adgangen til og muligheden for brug af de rekre-

ative interesser langs banen blive opretholdt i anlaegsfasen.

Der bliver kun i ringe omfang behov for grundvandssaenk-
ning i forbindelse med anleaegsarbejdet, og der vil ikke ske
nogen vaesentlig pavirkning af det primeere grundvandsma-
gasin ved de mulige grundvandssaenkninger. Arbejdet vil
blive udfert, s det pavirker vandindvindingsinteresserne
mindst muligt.

Grundlgsning 2
I Grundlgsning 2 vil der vere yderligere pavirkning af be-
skyttede diger i forhold til Grundlesning 1. Ogsa her er pa-

virkningen begreenset.

Pavirkningen af de rekreative interesser er lidt, men ikke
vaesentligt foreget i Grundlgsning 2.

Sammenligning af grundlgsningerne

De to lgsninger adskiller sig fra hinanden ved den hastighed
persontog kan kere pé straekningen Ringsted til Holeby. I
Grundlesning 1 er det op til 160 km/t i Grundlesning 2 op
til 200 km/t.

Begge lgsninger afkorter turen fra Kebenhavn til Hamburg
med 160 km for de tog, der i dag kerer over Fyn og Jyl-
land. Dette vil indebaere en fordel for landsdelstrafikken,
idet der friggres jernbanekapacitet mellem Sjeelland, Fyn
og Jylland, nar de fleste godstog, der i dag kerer via Fyn og
Jylland til Hamburg, anvender den faste forbindelse over
Femern Beelt.

For jernbanetrafikken, der i dag bruger feergeforbindelsen
Rodby-Puttgarden, spares omkring en times rejsetid mel-
lem Kgbenhavn og Hamburg, og mellem syv og 13 minutter

mere i Grundlgsning 2.
Arealbehov og pavirkninger af omgivelserne

Grundlesning 2 medforer et storre arealbehov end Grund-

lesning 1, da der b&de inddrages areal til det nye spor og
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til udvidelse af skrdning ved siden af det eksisterende spor

i denne lgsning.

Begge losninger vil pavirke omgivelserne, og Grundlgsning
2 i et lidt sterre omfang end Grundlgsning 1.

Med de indarbejdede afveergeforanstaltninger i projektet
vurderes begge lgsninger dog samlet set at have en accep-
tabel pavirkning af omgivelserne.

@konomi

Analyserne af anleegsokonomien afspejler omfanget af de
to lgsningsforslag. Grundlgsning 1 har et mindre omfang,
og prisniveauet for Grundlgsning 1 er forelpbigt skennet til
ca. 8 mia. kr. Prisniveauet for Grundlgsning 2 er forelgbigt
skennet til godt 9 mia. kr.

Ikke-teknisk resumé

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at det er rentabelt
at opgradere hastigheden pa streekningen fra Ringsted til
Holeby til 200 km/t. Rent anleegsgkonomisk er det ganske
vist dyrere, men dette mere end modsvares af tidsgevinster
for togpassagererne, ggede billetindtaegter og sparede tog-
driftsomkostninger.



O-Alternativet

0-Alternativet beskriver situationen i 2025 uden andre investeringer i jernbane-
streekningen end dem, som allerede er besluttet. O-Alternativet tjener som sammen-
ligningsgrundlag for grundlgsningerne 1 og 2.

Selvom ingen af grundlgsningerne bliver gennemfort, vil
trafiksituationen for jernbanen mellem Ringsted og Redby
Feerge i fremtiden se anderledes ud. Det skyldes, at det al-
lerede er vedtaget at gennemfore visse forbedringer i form
af en ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted og af et nyt
signalsystem (ERTMS).

Trafiksituationen i 2025

0-Alternativet beskriver trafikbetjeningen i 2025, hvis
hverken Grundlgsning 1 eller Grundlgsning 2 gennemfores.
0-Alternativet tjener som et sammenligningsgrundlag for

de to grundlgsninger.

Den maksimale hastighed i 0-Alternativet er som i dag 160
km/t mellem Ringsted og Vordingborg og 120 km/t mellem
Vordingborg og Rodby Feerge. Redby Feerge Station beva-
res som station.

Banestraekningen mellem Vordingborg og Redby Feerge vil
fortsat veere enkeltsporet, og den samlede streekning mel-
lem Ringsted og Redby Feerge vil som hidtil ikke veere elek-
trificeret.

Antallet af tog pa banen forventes at veere uaendret i for-
hold til i dag mellem Rodby Fzerge og Nykebing F. (et tog
i timen i hver kereretning) og mellem Nykebing F. og Ke-
benhavn vil der veere 2-3 forbindelser i timen i hver kore-
retning. Mellem Neestved og Kgbenhavn vil der yderligere
i dagtimerne veere to forbindelser (i ydertimerne dog kun
en forbindelse) i timen i hver kereretning via Koge Nord pa
den nye bane mellem Kgbenhavn og Ringsted samt en for-

bindelse i myldretiden i aktuel retning via Roskilde.

I 0-Alternativet vil der ikke kore godstog pa streekningen.

20

Nyt signalsystem (ERTMS)

Der er truffet beslutning om at udskifte hele Banedanmarks
signalsystem med et nyt, moderne system (ERTMS), sva-
rende til de faelles europaeiske specifikationer. Pa straeknin-
gen mellem Ringsted og Rodby Fzerge vil systemet fra 2018
gore det muligt at kere flere tog, fordi afstanden mellem

togene kan blive kortere end i dag.

Fornyelsesprojekter
Der er planlagt en storre sporfornyelse mellem Nykgbing F.

og Redby Feerge i 2016. Sporfornyelsen er en del af den lg-
bende vedligeholdelse af jernbanen.
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Aspekter ved at kare mere end 200 km/t

En samfundsgkonomisk analyse viser, at en dansk hgjhastighedsbane i tilknytning
til den faste forbindelse over Femern Beelt ikke umiddelbart kan begrundes ud fra
samfundsgkonomiske argumenter, da de meget hgje anlaegsomkostninger ikke til-
narmelsesvis modsvares af tilsvarende gevinster.

Samfundsgkonomisk analyse

Det er blevet undersggt, om det er samfundsekonomisk renta-
belt at etablere en hgjhastighedsbane i tilknytning til den faste
forbindelse over Femern Bzelt, s& persontog kan kere med ha-
stigheder op til 250 km/t pa den danske side af Femern Beelt
forbindelsen. Hensigten har veeret at lave en beregning, der
kan give en indikation af den samfundsgkonomiske nytte af
en hgjhastighedsforbindelse. Der er saledes tale om en over-
slagsberegning, som forsgger at fange de vaesentligste effekter.

Figur 5.1. Skitse af linjefgringen for en eventuel hgjhastighedsbane.
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Aspekter ved at kare mere end 200 km/t

Med disse forbehold viser tallene med al tydelighed, at
etablering af hejhastighedsbanen ikke kan begrundes ud
fra samfundsgkonomiske argumenter, da de meget hgje an-
leegsomkostninger ikke tilnsermelsesvis modsvares af til-
svarende gevinster. Analysen viser siledes, at hgjhastig-
hedsbanen er forbundet med en negativ nettonutidsveerdi
pa naesten -15 mia. kr. Tilsvarende er projektets interne for-
rentning, der angiver det arlige samfundsgkonomiske af-
kast af investeringen, opgjort til 1,3 pct.

I analysen indgar hejhastighedsforbindelsen som et alterna-
tiv til en fuldsteendig opgradering af den eksisterende jern-
baneforbindelse pa streekningen Ringsted-Holeby svarende
til Grundlgsning 1. Der forudseettes etableret en ny hgjha-
stighedsbane mellem Koge og Lolland med en linjeforing
uden om Nykgbing F. Endvidere opgraderes banens hastig-
hed pa Lolland til 250 km/t mellem linjeforingens tilslut-
ning og den faste forbindelse over Femern Beelt. Den ek-
sisterende bane mellem Ringsted og den faste forbindelse
over Femern Bzelt elektrificeres, men der sker ikke yderligere

a@ndringer.

Linjeferingen for hejhastighedsbanen er ikke endeligt fast-
lagt, men den teenkes at grene ud fra den nye bane mellem
Kebenhavn og Ringsted lidt sydvest for Kage Nord Station,
hvorfra den antages at lgbe langs Sydmotorvejen, indtil den
skeerer Sydbanen. Her etableres der en tilslutning til Sydba-
nen samt en linjefaring rundt om Nykebing F., jf. tabel 5.1.

I analysen indgér hgjhastighedsbanen séledes ikke som en
opgradering af de eksisterende danske jernbanelandanleeg,
men som et saerskilt anlaegsprojekt med en helt ny linjefo-
ring. Det skyldes dels, at afstanden derved bliver kortere,
dels at det vil blive uforholdsmaeessigt dyrt at opgradere den
eksisterende streekning fra Ringsted til 250 km/t, da det vil
kreeve flere kurveudretninger, tilpasninger i stationerne og
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linjeforing rundt om flere byer undervejs pa streekningen.

I analysen antages det, at der kerer intercitytog og nattog
mellem Kgbenhavn H og henholdsvis Liibeck og Hamburg
pad den nye hgjhastighedsbane. Ydermere flyttes et regio-
naltog mellem Kgbenhavn H og Nykebing F. via Roskilde

fra den eksisterende banestraekning til hgjhastighedsbanen.

Passagergrundlaget opstilles pa baggrund af de prognoser,
der dannede baggrund for beslutningen om en fast forbin-
delse over Femern Beelt. Ifplge disse prognoser kan det for-
ventes, at knap 1,4 mio. rejsende passerer Femern Bzelt med
tog i aret for abningen af den faste forbindelse. Antal tog-
passagerer i hgjhastighedsscenariet beregnes ved at tage af-
seet i, hvordan rejsetiden sendres, nir kereplanerne justeres,
s& de afspejler hgjhastighedsscenariets muligheder, og sa
kombinere dette med en elasticitetsvurdering, der muligger
beregning af det nye passagergrundlag,.

Nar den faste forbindelse over Femern Beelt dbner, forven-
tes eftersporgslen efter kanaler til person- og godstog at
stige. Det er seerligt antallet af godstog, der antages at gges
markant med op til to godstog pr. time pr. retning, da den
primeere godsforbindelse mellem Danmark og kontinentet
ikke leengere vil veere via Storebeelt og Jylland efter dbnin-
gen af Femern Beelt forbindelsen.

I beregningerne antages det, at al transittrafikken, som udger
hovedparten af godstrafikken, flyttes til hgjhastighedsbanen.
Dette forudsaetter, at der etableres overhalingsspor flere ste-
der undervejs pa straekningen, sa det bliver muligt for per-
sontogene at overhalede langsommere karende godstog.

Med de anvendte forudsaetninger udnyttes kapaciteten pa
den nye hgjhastighedsbane ikke fuldt ud, da der uden en
udvidelse af perronkapaciteten i kebenhavnsomradet vil
veere en greense for det maksimale antal linjer, der kan af-
vikles pd Kgbenhavn H. Med en udvidelse af perronkapa-
citeten i kebenhavnsomradet, vil det altsd veere muligt at
kare flere tog p& den nye bane og dermed fa en bedre ud-
nyttelse af hgjhastighedsforbindelsen. I analysen er der ikke
set p& konsekvenserne af sddan en gget togbetjening. En
anden praemis for analysen er, at der kun anleegges en hoj-
hastighedsbane p& den danske side af Femern Bzelt. Denne
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forudsaetning har vaesentlig betydning for, hvor stor en stig-
ning der kan forventes i antallet af togpassagerer. Hvis der
anleegges hojhastighedsbane over en laengere streekning, kan
der selv sagt hastes betydeligt storre tidsbesparelser, og der-
med ma der ogsa forventes at komme flere rejsende.

Resultat af den samfundsgkonomiske analyse

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at etablering af
en hgjhastighedsbane, der muligger hastigheder pd op til
250 km/t for persontog ikke umiddelbart kan begrundes ud
fra samfundsgkonomiske argumenter. Overslagsberegnin-
gen viser sdledes, at hgjhastighedsbanen er forbundet med
en negativ nettonutidsveerdi pa -14,8 mia. kr., nir der ope-
reres med en kalkulationsrente pa 5 pct. om aret og en kal-
kulationsperiode pa 50 ar. Tilsvarende er projektets interne

forrentning opgjort til 1,3 pct.

Nutidsveerdi 2010

Anlaegsomkostninger -15.523
Tidsgevinster 2.205
Billetindteegter 549
Drifts- og vedligeholdelsesomkostninger 1.056
Afgiftskonsekvenser -80
Skatteforvridningstab -3.0099
| alt -14.892
Intern rente 1,3 pct.

Tabel 5.1. Samfundsgkonomiske nettogevinster ved ny hgjhastighedsbane i
stedet for fuld opgradering af eksisterende bane til 160 km/t

Gevinsterne i form af tidsgevinster for personer og gods,
ogede billetindteegter og besparelser pd de samlede drifts-
omkostninger for tog og bane lgber ganske vist op i 3,8
mia. kr. Men dette skal sammenholdes med en anlaegsom-
kostning pa godt 15,5 mia. kr. og yderligere omkostninger
i form af afgiftskonsekvenser og skatteforvridning, si det
samlede regnestykke viser et klart underskud. Nettogevin-
sterne ved banen kan siledes langt fra opveje de store an-

leegsomkostninger, der er forbundet med at etablere banen.
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Anleegsomkostninger

Anlzegsomkostningerne forbundet med at anleegge hgjha-
stighedsbanen er skgnnet med stor usikkerhed og er ikke
baseret pa nogen egentlig projektering af banen. I hen-
hold til principperne i ny anlaegsbudgettering er der tillagt
50 pct. til anleegsoverslaget for at tage hpjde for den store
usikkerhed. I beregningerne er der taget hegjde for, at der
spares en del af de anlaegsomkostninger, der skulle have
veeret afholdt til Grundlgsning 1. Tallet, der indgér i ana-
lysen, er séledes nettoanlaegsomkostningen forbundet med
at etablere hgjhastighedsbanen i stedet for Grundlgsning 1.

Tidsgevinster

Hgjhastighedsbanen giver tidsgevinster pa over 2,2 mia. kr.
Dette tal deekker over tidsgevinster for togpassagererne pa
knap 1,2 mia. kr. og tidsgevinster for gods pa ca. 1 mia. kr.
Tallene daekker bl.a. over, at hver enkelt togpassager kan
spare ca. en halv time pd rejsen mellem Kgbenhavn H og
greensen til Tyskland ved at benytte hegjhastighedsforbin-
delsen frem for at skulle rejse via Ringsted som i Grund-
lgsning 1.

Billetindtcegter og drifts - og vedligeholdelsesomkostninger

De ekstra billetindteegter pd 549 mio. kr. skyldes, at der
kommer flere togpassagerer til Femern Beelt, nar togrejsen
gores mere attraktiv ved en kortere rejsetid. Til gengaeld
kommer der feerre rejsende pé den eksisterende bane, hvor
savel rejsetid som frekvens forringes i forhold til Grundles-
ning 1. Nettoresultatet er dog en stigning i billetindteegter.

Ogsa drifts- og vedligeholdelsesomkostninger yder med knap
1,1 mia. kr. et positivt bidrag til det samlede regnestykke.
Dette tal deekker over, at der ganske vist sker en stigning i
vedligeholdelsesomkostningerne for banen, men at denne
stigning mere end modsvares af besparelser pa togdriften
for sdvel person- som godstog. Det skyldes, at togene skal
tilbageleegge en kortere straekning, og for persontogenes
vedkommende at det oven i kebet vil ske ved en hgjere ha-
stighed.

Skatteforvridning og afgiftstab
Skatteforvridningen, som primaert heenger sammen med fi-

nansieringen af anleegsomkostningerne, bidrager negativt til

Aspekter ved at kare mere end 200 km/t

det samfundspkonomiske regnestykke med en omkostning pa
over 3 mia. kr. Ogsé afgiftskonsekvenserne pavirker nettore-
sultatet i negativ retning, men dog i betydeligt mere begreen-

set omfang, da det indgar som en omkostning p& 80 mio. kr.

Perspektivering

I grundberegningen for hgjhastighedsbanen stiger antal rej-
ser over Femern Beelt med ca. 0,2 mio. i dbningsaret fra
prognosens knap 1,4 mio. Forudsaetningerne, der er an-
vendt til beregning af vaeksten i persontrafikken, er dog re-
lativt konservative. Det er derfor blevet undersegt, hvordan
rentabiliteten af hgjhastighedsforbindelsen pévirkes, hvis
der sker en fordobling af antallet af rejser over Femern Bzelt

i dbningséaret, dvs. ca. 2,8 mio. rejser mod 1,4 mio. rejser.

Med denne antagelse viser beregningerne, at hgjhastigheds-
banen er forbundet med en negativ nettonutidsveerdi pa -10,8
mia. kr. og en intern forrentning pa 2,4 pct. Selv en fordob-
ling af antal togpassagerer over Femern Beelt er siledes ikke

nok til at sikre rentabiliteten af hgjhastighedsforbindelsen.

Sker der pa leengere sigt opgradering af banen til hgjha-
stighed pé den tyske side af Femern Beelt, og etableres der
hojhastighedsbane i Sverige, bliver der tale om en egentlig
hejhastighedskorridor, hvis der anleegges en dansk hgjha-
stighedsbane. Denne kan ogsa komme til at omfatte en mu-
lig fast forbindelse mellem Helsinggr og Helsingborg og en
ny bane i Ring 5 korridoren. Ved en sddan omfattende sats-
ning pa hgjhastighedsbaner vil tog som transportform blive
mere attraktivt, hvilket kan lede til stgrre vaekst i togtrafik-
ken og udviklingen i regionen.

23



Kapacitet og trafikale muligheder

Femern Beelt forbindelsen abner for en reekke trafikale perspektiver i form af flere tog
til Tyskland og flere indenlandske regionaltog pa jernbanen fra Ringsted til Holeby.

Feelles dansk/tysk trafikprognose

Det danske og det tyske transportministerium har sammen
udarbejdet en trafikprognose, og det er vurderet, at der hgjest
vil veere 78 godstog og 40 persontog pr. dogn i begge retnin-
ger i lgbet af 2030’erne.

Ar Passagertog Godstog Tog, i alt
2018 32 36 68
2019 32 40 72
2020 34 45 79
2021 36 49 85
2022 38 54 92
2023 40 56 96
2024 40 58 98
2025 40 59 99

Prognose over trafikken efter abningen af Femern Belt forbindelsen i 2018
frem til 2025.

Kgreplanseksempel

Som det fremgar af kereplanseksemplet i figur 6.1., vil ab-
ningen af Femern Beelt forbindelsen betyde en stigende
direkte passagertrafik mellem Tyskland og Danmark og i
mindre grad en stigning i den indenlandske passagertrafik
mellem Ringsted og syd for Holeby.

Isoleret set vil etableringen af dobbeltspor mellem Vording-
borg og broens danske landfzeste ikke medfore flere regio-
naltog mellem Nykgbing F. og Kebenhavn. Til gengaeld
skabes der mulighed for at forege passagertrafikken mellem
Nykebing F. og Tyskland.

I koreplanseksemplet er der angivet en station pa Lolland

med arbejdstitlen Lolland Syd. Denne station er teenkt som
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erstatning for den nuvaerende Rodby Faerge Station, der ned-
leegges i forbindelse med Femern Beelt forbindelsens abning.
Det skal dog understreges, at der endnu ikke er truffet nogen
endelig beslutning om at etablere Lolland Syd. Beslutningen

treeffes i forbindelse med, anlaegsloven behandles.

Koreplanen er skematisk opstillet og viser grundscenariet
for passagertrafikken midt pa dagen pa en almindelig hver-
dag. I myldretiderne vil der kgre yderligere et antal inden-
landske tog i den aktuelle retning, ligesom der i ydertimerne

samt lgrdag og sendag forventes faerre tog.

Det skal understreges, at koreplanseksemplet viser den mu-
lige, systematiske trafikering. Nar Femern Baelt forbindelsen
abner, er det kun forventningen, at der vil kere 20 passa-
gertog i hver retning mellem Danmark og Tyskland.

Trafikal effekt

Etablering af dobbeltspor mellem Vordingborg og landfee-
stet giver forst og fremmest mulighed for at forgge antal-
let af tog mellem Danmark og Tyskland. Samtidig betyder
jernbaneanlaeggene, at betingelserne for godstogstrafik pa

streekningen Ringsted til Holeby bliver veesentligt forbedret.

Nye overhalingsspor dels syd for Ringsted og dels pa enten
Masnedg eller nord for Vordingborg giver langt bedre mu-
ligheder for at lade passagertog overhale godstog og der-
med genskabe rettidigheden (normal drift) efter storre ure-
gelmaessigheder i togdriften.

Ved uregelmaessigheder i togdriften teenkes her pa situatio-

ner, hvor tog forsinkes som folge af fejl ved baneanleegget,
f.eks. signal-, kerelednings-signalfejl og fejl ved toget.
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Figur 6.1. Kgreplanseksempel for straekningen mellem Ringsted og Liibeck Hbf. Prikkerne viser, hvor togene standser.

Antal tog i timen 1 1
om dagen

Antal tog i timen - 1
om aftenen

Destination Roskilde Roskilde
Ringsted

Glumsg

Neestved

Lundby
Vordingborg
Ngrre-Alslev
Eskildstrup
Nykgbing F

Lolland Syd

Burg

Grossenbrode
Oldenburg

Lensahn

Haffkrug
Scharbeutz
Timmendorferstrand
Bad Schwartau

Liibeck Hbf.

Destination

Regionaltog i Danmark Regionaltog i Danmark og Tyskland

I Grundlgsning 1 vil der veere en mindre rejsetidsgevinst,
idet hastigheden mellem Vordingborg og Femern Beelt for-
bindelsen gges fra 120 km/t til 160 km/t.

I Grundlgsning 2 vil rejsetidsgevinsten veere markant
storre, da streekningshastigheden pd stort set hele straek-
ningen mellem Ringsted og Femern Balt forbindelsen vil
blive gget til 200 km/t.

De nye overhalingsspor (syd for Ringsted, nord for Vording-
borg / Masnede samt Orehoved samt evt. Lolland Syd) vil fa
en leengde, der kan handtere godstog pa 750 m. I et alterna-
tivt forslag opereres med muligheden for at etablere spor til
godstogsleengder pa 1.000 m pa de samme overhalingsspor.

Kapacitet og trafikale muligheder

/2 2 72 2 a
- 2 - 1 -
Kege Nord Kgge Nord Kage Nord
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
[

Hamburg Hbf Hamburg Hof Nakskov

B Intercitytog

Jernbaneanlaeggene vil sdledes i stor udstraekning have ef-
fekt pa godstogstrafikken i samspil med passagertrafikken.
Elektrificeringen af straekningen Ringsted til Holeby vil
ogsd have den effekt, at de enkelte jernbanevirksomheder i
storre udstreekning vil kunne anvende deres tog mere smi-

digt pa evrige elektrificerede streekninger i Danmark.

Samlet set betyder udbygningen af jernbaneanlseggene pa
Sydbanen saledes en markant forbedring for sivel passa-
ger- som godstog, primaert mellem Danmark og Tyskland
og i mindre omfang mellem Kebenhavn og Nykebing F.
Rejsetiden bliver kortere, frekvensen forages, og togene kan

anvendes mere fleksibelt ved elektrificering af straekningen.
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Planforhold

Femern Beelt - danske jernbanelandanleeg er i overensstemmelse med de landsplan-
direktiver, kommuneplaner og lokalplaner, der er fastlagt af staten eller kommunerne.

En reekke love og bestemmelser udger grundlaget for plan-
leegningen i de omrader, som bliver bergrt af Femern Beelt -
danske jernbanelandanlaeg. Det drejer sig forst og fremmest

om projekteringsloven for projektet.

Projekteringslov og anleaegslov

Den indledende projektering og miljgvurdering af projektets
pavirkninger af omgivelserne blev igangsat, da Folketinget
vedtog en projekteringslov for Femern Bzelt projektet. Dette
arbejde danner grundlag for et forslag til anleegslov, der
med Folketingets vedtagelse tilvejebringer det overordnede,

planmaessige grundlag for jernbaneprojektet.

Inden vedtagelse af en anlesegslov foretages en afklaring
med relevante myndigheder vedrgrende de dele af anleeg-
get, der indebeerer afveergeforanstaltninger for at begraense
konsekvenserne i forhold til omgivelserne.

Bade en projekterings- og en anlaegslov for et nyt trafikan-
leeg vil altid g& forud for en kommuneplans eller en lokal-
plans bestemmelser. Hvis gennemfgrelsen af anlaegsloven
betyder, at et areal ikke kan anvendes pd den made, som
planen har bestemt, skal der udarbejdes en ny kommune-

eller lokalplan i overensstemmelse med lovgrundlaget.

Planloven

Planloven sikrer, at den overordnede planleegning af vores
omgivelser forener de samfundsmaessige interesser i area-
lanvendelsen og medvirker til at veerne om landets areal
og naturressourcer. Planloven definerer og fastseetter ram-
merne for de forskellige plantyper som landsplandirektiver,
regionale udviklingsplaner, kommuneplaner og lokalplaner.
Staten og kommunerne er de eneste myndigheder, som kan

vedtage bindende fysiske planer.
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Statens planleegning sker ved hjeelp af landsplandirekti-
ver eller szerlige love - f.eks. projekteringsloven for Femern
Beelt projektet og anlaegslove. Landsplandirektiver er pla-
ner, som vedrgrer emner, der ligger uden for den enkelte
kommunes planleegning, eller som gar pa tveers af kommu-
nerne. Staten skal hvert fjerde ar offentliggere en oversigt
over statslige interesser i kommuneplanlaegningen herun-
der de interesser, der er fastlagt i planloven og lovgivnin-
gen 1 gvrigt.

Planloven er senest revideret i forbindelse med struktur-
reformen i 2007, hvor amterne blev nedlagt, og antallet af
kommuner blev reduceret fra 275 til 98. Amternes opgaver
blev fordelt mellem de fem nyoprettede regioner, staten og
kommunerne. Regionplanerne fik retsvirkning som lands-
plandirektiv og geelder fortsat for grundvand og overfla-
devand. De resterende retningslinjer er ophaevet i forbin-
delse med, at de er indarbejdet i de nye kommuneplaner i
2009/2010.

Det er en statslig interesse, at kommuneplanerne oprethol-
der regionplanlagte arealreservationer til bl.a. jernbaner.
Regionsradene skal udarbejde en regional udviklingsplan,
der blandt andet skal redeggre for ssammenhsengen mellem
den fremtidige udvikling og den statslige og kommunale

planleegning for infrastruktur.

Kommunale planer

De kommunale planer omfatter kommuneplaner og lokal-

planer.

Kommuneplaner

En kommuneplan er en overordnet plan, der deekker hele
kommunen. Kommuneplanen indeholder mal og retnings-
linjer for den samlede udvikling af kommunen, herunder

placering af nye byomrader, trafikanleeg, rekreative omra-
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der, institutioner, naturomrader mm. Kommuneplanen in-
deholder badde en samlet hovedstruktur for hele kommu-
nen og mere detaljerede rammer, der konkretiserer malene i

kommuneplanen for de enkelte omrader i kommunen.

Inden for et rammeomrade kan der fastsattes bestemmelser
om anvendelse, bebyggelsesprocent, etagehgjde mm. Efter-
folgende lokalplaner, der helt eller delvist deekker et ram-
meomrade, skal veere i overensstemmelse med bestemmel-

serne for rammeomradet.

Alle kommuner skal udarbejde en kommuneplan for en 12-
arig periode og revidere den hvert fjerde ar. Femern Beelt
- danske jernbanelandanleeg bergrer fem kommuner pa
streekningen fra Ringsted til Orehoved: Ringsted, Neestved,
Vordingborg, Guldborgsund og Lolland kommuner. Alle
kommuner har vedtaget en ny kommuneplan i 2009, bort-
set fra Lolland Kommune, som har haft kommuneplanen i
hering og forventer at vedtage den i 2011.

Projektets pavirkning af kommuneplanens rammeomréader,
vurderes generelt at veere begrenset, da det areal, der skal
inddrages uden for eksisterende baneomrader, er forholds-

vis lille og ikke pavirker anvendelsen af rammeomraderne.

I heefte 2-4 beskrives de kommunale planer, der bergres af
projektet, neermere.

Lokalplaner

En lokalplan er en detaljeret og juridisk bindende plan for et
mindre omrade i kommunen. Med udgangspunkt i kommu-
neplanens rammer kan lokalplanen blandt andet indeholde
bestemmelser om, hvordan det pageeldende omrade skal se
ud, hvad det skal anvendes til, hvor meget der ma bygges, og
hvor nye bygninger og anlzeg skal placeres. Lokalplanen zen-

drer ikke ved eksisterende, lovlig anvendelse af en ejendom.
Projektets pavirkning af kommunernes lokalplaner, vurde-

res generelt at veere begraenset, da arealinddragelsen er for-

holdsvis lille og ikke pavirker bergrte lokalplaners formal.

Planforhold
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Arealbehov og ekspropriation

For at fa plads til at modernisere og elektrificere den eksisterende bane mellem Ring-
sted og Storstrgmsbroen og mellem Orehoved og Holeby er det ngdvendigt at ind-
drage arealer og at ekspropriere private ejendomme.

Bade ved Grundlgsning 1 og Grundlgsning 2 er der behov
for at gennemfore ekspropriationer. Nedenfor er love og be-
stemmelser om ekspropriation beskrevet. Herefter er areal-
behovet beskrevet. I pjecen "Jernbanen og arealforhold’ pa
Banedanmarks hjemmeside er der gjort nsermere rede for

reglerne om ekspropriation.

Lovgrundlag

I forbindelse med ekspropriationer anvendes flere love og

bestemmelser. Disse er kort beskrevet i det folgende.

Grundloven

Ifolge grundlovens § 73 er ejendomsretten ukraenkelig. Det
vil sige, at en grundejer er sikret retten til sin jord og ejen-
dom. Loven giver imidlertid staten mulighed for at ekspro-
priere ejendom og arealer fra private, hvis det sker til gavn
for samfundet og i henhold til en lov vedtaget af Folketin-

get. Der skal ydes fuld erstatning for ekspropriation.

Jernbaneloven

Jernbaneloven giver Banedanmark ret til at feerdes pa frem-
med mands jord, nar det sker i forbindelse med generelt
planleegningsarbejde. Bergrte grundejere skal varsles skrift-

ligt mindst otte dage for gennemforelse af undersegelserne.

Projekteringslov

I projekteringsloven for projektet er der givet mulighed for
forlods at overtage en ejendom. Det vil sige, at ejendommen
kan overtages, selvom baneanlaegget endnu ikke er vedtaget
ved en anlaegslov. Forlods overtagelse sker udelukkende for
ejendomme eller arealer, som er udpeget eller reserveret til
brug for baneanlaegget, og hvis ejeren i gvrigt opfylder betin-
gelserne herfor. Der ydes fuld erstatning som ved ekspropria-
tion. Transportministeren kan paleegge byggelinjer, nar det
er ngdvendigt for at sikre den forngdne plads til projektet.
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Der ma ikke bygges pa ejendomme, som er blevet palagt en

byggelinje, uden Banedanmarks tilladelse.

Anlagslov

Nar Folketinget har gennemgdet Banedanmarks beslut-
ningsgrundlag og valgt en lgsning, skal der vedtages en
anlaegslov. Nar det er sket, er det formelt vedtaget, at jern-
banen skal moderniseres og elektrificeres, og hvor og hvor-
dan det vil ske. Det er forst, nar anlaegsloven er vedtaget, at

ekspropriationer kan udfores.

Ekspropriation

Der skelnes mellem midlertidige og permanente ekspropria-

tioner og mellem hel og delvis ekspropriation.

Midlertidig ekspropriation

Midlertidig ekspropriation gennemfores for de arealer, der kun
bruges i anleegsperioden til f.eks. arbejdsveje og depoter. Sta-
ten tilbyder en erstatning, der skennes at daekke det tab, som
grundejeren lider ved ikke at kunne bruge arealet i en periode.
Nar byggeriet er feerdigt, leveres arealerne tilbage til ejerne.

Permanent ekspropriation
Mange af de arealer, som det er nedvendigt at ekspropriere
til projektet, skal bruges til anleegget. Derfor er der behov

for permanente ekspropriationer.

Ekspropriation af hele ejendommen

Hvis en grundejer ma afstd hele sin ejendom, far grundeje-
ren en erstatning, der svarer til den pris, som et salg under
normale forhold vil indbringe. Derudover ydes en skgns-
maessig erstatning for omkostninger til for eksempel flyt-
ning og nedvendig, sagkyndig bistand i forbindelse med
sagens behandling. Dette gaelder ogsa for ejere af boliger i
andelsboligforeninger. Ved ekspropriation af en udlejnings-
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Skema 8.1

Arealbehov Kommunalt/ Landbrug, skov Erhverv Bolig I alt
i hektar statsligt ejet og gartneri
Grundlgsning 1 29,4 41,8 15 1,6 84,3
Grundlgsning 2 42,4 80,9 2,0 17,0 142,3
Arealbehov til permanente ekspropriationer opgjort i hektar.
Skema 8.2
Ejendomme Kommunalt/ Landbrug, skov Erhverv Bolig | alt
statsligt ejet og gartneri
Grundlgsning 1 2 5 85 97
Grundlgsning 2 2 6 14 128

Antal ejendomme, hvor hele ejendommen eksproprieres eller, hvor der sker en delvis inddragelse af ejendommen. Ejendomme, hvor der udelukkende ekspro-

prieres udhuse, skure mm. er ikke medregnet.

bolig far ejeren af ejendommen erstatning. Lejemalene op-
siges, og kommunen har pligt til at fremskaffe erstatnings-
boliger til lejerne. Erstatningsboligerne skal stort set svare
til de boliger, som skal fraflyttes. Lejerne har krav pd erstat-
ning til flytteomkostninger, som fastsaettes og udbetales af
kommunen. Ved opsigelse af et erhvervslejemal som folge
af ekspropriation, er der ikke mulighed for at kraeve gen-

husning. Det er derimod muligt at f& erstatning.

Delvis ekspropriation

I mange tilfeelde eksproprieres kun dele af en ejendom. Ved
en delvis ekspropriation far grundejeren erstatning for de
arealer, som ma afgives, og for de ulemper, som ekspropriati-
onen forer med sig. Grundejeren kan i denne situation frem-
saette krav om fuldsteendig ekspropriation, hvis grundejeren
mener, at ejendommen bliver ubrugelig efter indgrebet. Eks-
propriationskommissionen afger om kravet imgdekommes.

Erstatning

Ekspropriationernes omfang og erstatningernes stgrrelse
besluttes af en ekspropriationskommission, der ledes af
Kommissarius for Statens Ekspropriationer. Alle omkost-
ninger til baneanlegget, inklusive de erstatninger, der bli-
ver fastsat ved ekspropriation, bliver finansieret via de ind-
teegter, Femern A/S far fra brugerbetaling pa broen.

Servitutter

I nogle tilfeelde kan jernbaneanlaeg give anledning til re-
striktioner for, hvordan naboejendomme til banen ma be-

Arealbehov og ekspropriation

nyttes. Det kan f.eks. dreje sig om begraensninger i beplant-
ning, bebyggelse og lignende pa ejendommene af hensyn
til koreledninger med hgjspaending. Restriktionerne indfe-
res som tinglyste servitutter pa ejendommen. Ejere af ejen-
domme, som far paleeg af servitutter, er berettiget til er-
statning, da servitutten indskreenker ejerens radighed over
ejendommen.

Arealbehov

En del af arealbehovet til udbygning og elektrificering af
jernbanen mellem Ringsted og Holeby kan skaffes inden for
Banedanmarks eget areal. Dette er dog ikke tilstraekkeligt til
at deekke hele arealbehovet, og det er derfor nodvendigt at

ekspropriere arealer fra naboejendommene.

Naboejendommene er landbrugsejendomme, ejendomme til
erhverv, ejendomme med private helarsboliger, samt kom-
munale og statslige arealer. De kommunale arealer er ho-
vedsageligt veje.

Langt den storste del af naboarealerne, der eksproprieres, er
landbrugsarealer. En del af sdvel Banedanmarks areal som
naboarealerne, der skal eksproprieres, er fredskov.

Der er foretaget beregninger af arealbehovet til permanente
ekspropriationer. Desuden er der foretaget en beregning af
antal ejendomme, hvor ejendommen helt eller delvist skal
eksproprieres. Ejendommene er inddelt i hovedtyper. Areal-
behov og bergrte ejendomme kan ses i skema 8.1 og 8.2.
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Pavirkning af omgivelserne
- nar banen er udbygget

Banedanmark har undersggt og vurderet, hvordan de to grundlgsninger samt alter-
nativer og tilvalg pavirker omgivelserne - og hvordan pavirkningerne kan undgas

eller begraenses.

Undersggelserne omfatter bl.a. stgj og vibrationer, natur-
veerdier, kulturhistoriske og rekreative interesser, grund-
vand mv. De specifikke, lokale forhold beskrives i miljore-
deggrelsens heefte 2-4.

Visuelle forhold

Nar jernbanen mellem Ringsted og Holeby udbygges og elek-
trificeres, far det visuelle konsekvenser for landskabet og ar-
kitekturen. Landskabet og det visuelle indtryk aendres, f.eks.
nar arealer langs den eksisterende bane bliver inddraget til
udbygning af baneanlaegget - overvejende pa Lolland-Fal-
ster.

Ogsd om- og nybygning af en reekke broer, bygveerker og
stationsomrader, nye kerestromsanleg, sendringer i be-
plantning og terraen, stgjskeerme mm. vil szendre landskabet
og det visuelle indtryk.

Andringerne kan bade veare negative og positive, men ge-
nerelt vil banens tilstedeveerelse blive mere synlig end i dag.

Designstrategi

De forandringer i det visuelle miljg, som projektet medfarer,
bliver behandlet arkitektonisk og landskabeligt i bade en
overordnet sammenhaeng og i en lokal sammenhseng. Som
grundlag for disse @ndringer har Banedanmark udarbejdet

en designstrategi for projektet.
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Typisk tveersnit fra streekningen, hvor der udvides fra et til to spor, og hvor der elektrificeres. Deemningens geometri sendres.
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Visualisering af trefagsbro og til hgjre en rammebro. Broerne er designmeessigt koordinerede, siledes at snit, reekvaerk, afskaermning mod kgrestrem og

kantbjeelker er samstemmende.

En reekke anleegselementer er meget tekniske og fastlagt af
funktionskrav, normer og sikkerhedsforhold. Designstrate-
gien fokuserer derfor pa de elementer, som er mest pavirke-
lige, og hvor det er muligt at f& sterst positiv visuel effekt
og nytte.

Designstrategiens veesentligste méal er at minimere den
ogede barriereeffekt pd dbne landskabelige straekninger, at
understotte den pageeldende landskabelige karakter i ter-
reen og beplantning, og at give broer og bygveerker et af-
klaret og tidssvarende arkitektonisk udtryk. Desuden skal
strategien sikre, at der tages hensyn til naboer og lokale
forhold, nar der udformes baneelementer, eller sker sendrin-
ger ved stationsanleeg og tveergdende passager.

I den indledende kortlzegning blev de veesentligste karakte-
ristika ved de enkelte landskaber og byrum, deres lokalise-
ring, sammenhange og afgraensning identificeret. Herefter
blev der foretaget en analyse og afvejning af landskabets
egenart og sarbarhed - og dermed en udpegning af de vee-
sentligste forhold, der skal tages hensyn til i projektet.

Ringsted - Orehoved

Mellem Ringsted og Orehoved lgber banen gennem et bak-
ket morsenelandskab med tunneldale, og banen veksler
mellem at ligge pd demning og i afgravning. Ligeledes er
beplantning langs banen vekslende.

Pavirkning af omgivelserne - nar banen er udbygget

Visualisering af ny gangbro over banen.

Byerne Glumsg, Naestved og Vordingborg er de sterste byer,
der passeres og endelig passeres Masnedsund og Storstrom-
men.

Pa streekningen er der i dag en reekke arkitektonisk interes-
sante buebroer, en raekke bjselke-pladebroer samt nogle fa
rammebroer. Buebroerne vil blive udskiftet med nye broer,
andre vil blive haevet. Buebroen i Neestved vil blive udskif-
tet. Til Masnedp bygges en ekstra klapbro ved siden af den
eksisterende. Alternativt bygges en helt ny bro for bane og

vej.

Banen opleves i opdelte passager og er i dag overvejende
markeret med beplantninger pa skriningsanlaeg. Oplevelsen

31



Eksisterende spor

Visualisering af situation pa Lolland-Falster med enkeltspor.

af banen er i hgj grad knyttet til togenes passage. Straek-
ningen har allerede i dag dobbeltspor, og projektets stor-
ste synlige konsekvenser knytter sig til etablering af ke-
restromsanlaeg, enkelte sporreguleringer og eendringer af
broer og tveergdende veje.

Orehoved - Holeby

Pa Lolland-Falster har landskabet en flad karakter, men dog
med enkelte tunneldale. Banen passerer gennem Nykgbing
F. og de mindre byer Norre Alslev og Eskilstrup. I bade Norre
Alslev og Eskilstrup sker der sendringer i by- og stations-
omradet. Hovedparten af tveergdende broer pa streekningen
bliver udskiftet. Ved Nykebing F. passeres Guldborgsund og
broanleegget ved Frederiks IXs bro udbygges med en ny
bro. Syd for Holeby etableres eventuelt en ny station.

Banen fremstér i dag diskret i landskabet, overvejende mar-
keret ved bevoksning langs banen. I fremtiden bliver banen
bredere, og det bliver isaer synligt, hvor veje krydser ba-
nen. Den vaesentligste visuelle konsekvens bliver etablering
af kerestromsanleeg og ombygning/nybygning af broer og
tveergaende veje.

Stej og vibrationer
Stgj fra jernbanen
Stgj fra jernbanen bestemmes ved beregninger. Dermed kan

stajen bestemmes for de fremtidige forhold, inden banen ud-
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Nyt spor Eksisterende spor

Visualisering af situation med dobbeltspor og elektrificering.

bygges. Grundlaget for stojberegningerne er fastlagt af Miljo-
styrelsen. Stgj fra jernbaner beregnes efter Nord2000 metoden,
dels som &rsmiddelveerdier, L., og dels som maksimalveer-

dier, Lp,.x- Enheden for savel Ly, 08 L., €r decibel, dB.

Arsmiddelveerdien, Lyens Veegter, hvornér pd degnet stgjen
forekommer, og er sammensat af middelstgjen i perioderne
dag, aften og nat. Stgjen i aftenperioden gives et genetilleeg
pa 5 dB og i natperioden 10 dB, inden arsmiddelvzerdien
beregnes. Genetilleegget regnes med for at tage hejde for
befolkningens starre stgjfolsomhed om aftenen og om nat-
ten. Saledes vaegter et tog i aftenperioden det samme som
ca. tre tog i dagperioden og et tog i natperioden det samme
som ti tog i dagperioden. Undersggelser af befolkningens
opfattelse af stgjgener udger grundlaget for den fastlagte
graenseveerdi.

Maksimalvzerdien er det hgjeste stajniveau, der forekommer
ved en togpassage og beregnes ens over hele dognet.

Til vurdering af om en bolig er stgjbelastet af togstaj an-
vendes Miljastyrelsens vejledende greenseveerdier Ly, = 64
dB for &rsmiddelveerdien og L, ., = 85 dB for maksimalni-
veauet. Det er niveauet ved boligens facade, som leegges til
grund for vurderingen. For etageboliger er stgjen beregnet
pa facaden pa hver etage ud for hver enkelt bolig og for en-
familieboliger ved stueetagen samt ved 1. sal, hvis den er
registreret udnyttet.

Generelle forhold Ringsted-Holeby



Ved beregninger af stgj tages der hensyn til alle de forhold,

som har betydning for stgjens udbredelse og stgjniveauet.

Det er

e Trafiksammenscetning — forskellige togtyper stgjer for-
skelligt.

e Trafikmeengden - antal meter tog pr type fordelt i hhv.
dag, aften og natperioden.

e Toghastigheden - stgjen gges med hastigheden.

e Forholdene for lydens udbredelse - bygninger og terreen
har stor indflydelse pé stgjens udbredelse.

Om der er basis for opseetning af stgjskeerme athaenger af
en given streeknings stejbelastningstal pr. kilometer, SBT/
km. Stgjbelastningstallet beregnes pa baggrund af arsmid-
delveerdien, L., for hver bolig pa streekningen, og safremt
SBT/km > 8 er der basis for etablering af en stojskeerm.

Pa hele streekningen, vil boliger, hvor enten L;., > 64 dB el-
ler Ly > 85 dB fa tilbudt facadeisolering. Stgjisoleringen
betales af anleegsprojektet og sker pa baggrund af en indivi-
duel vurdering af alle boliger, der er omfattet. Facadeisole-
ring bestar typisk i udskiftning af vinduer, lyddeempning af

ventilationskanaler og lignende.

Yderligere beskrivelse af den anvendte metode og forud-
seetninger fremgar af fagnotat, som er tilgeengeligt pa Ba-
nedanmarks hjemmeside. Grundlaget for stejberegningerne
er Miljostyrelsens tilleeg til den geeldende vejledning nr.
1/1997 om beregning af stoj fra togtrafik.

Resultaterne af stgjberegningerne er angivet pa to maéader;
stajkort og angivelse af antal stgjbelastede boliger i ske-
maer. Stgjkortene giver et overskueligt billede af stgjens
udbredelse og effekten af opsatte stgjskeerme. Resultaterne i
skemaerne er baseret pa de mere praecise beregninger af fa-
cadestgjen pa hver enkelt bolig og pa hver etage af boligen.
Disse resultater ligger ogsa til grund for opgerelsen af det
samlede omfang af stgjbelastede boliger, omfanget af stoj-
deempende foranstaltninger samt opgerelse af de samlede
omkostninger. I det videre forlgb vil facadeberegningerne
blive opdateret i det omfang, den videre projektering med-
forer sendringer i baneprojektet.

Pavirkning af omgivelserne - nar banen er udbygget

Stejkort og skemaer over stgjbelastede boliger kan ses i mil-
joredegorelsens heefte 2 og 3.

Stgjskeerme

I Grundlgsning 1 og 2 er der forudsat opsaetning af stej-
skaerme en raekke steder. Det er alene stgj ved bygninger til
boligformal, der ligger til grund for en beslutning om brug
af stojskeerme. Kriteriet for opseetning af stojskeerm er SBT/
km >8.

I Grundlgsning 1 forudseettes der opsat i alt 17.940 m

stojskeerm.
Der opseettes ikke yderligere stgjskaerme i Grundlgsning 2.
Tabel 9.1 viser omfanget af stgjskaerme samt lokaliteten for

placeringen.

Stajskeerme Ringsted - Holeby

Lokalitet Grundlgsning 1~ Grundlgsning 2
meter i alt meter i alt
Glumsg 1.150 1.150
Neestved 6.340 6.340
Lov 210 210
Ring 500 500
Lundby 790 790
Vordingborg
(Neder Vindinge/Kastrup) 1.250 1.250
Vordingborg 2.470 2.470
Nr. Alslev 600 600
Eskilstrup 1.530 1.530
Nykgbing F. 3.100 3.100
| alt 17.940 17.940

Tabel 9.1: Hovedresultater af stgjberegninger. Omfang af stgjskeerme.

Oplysninger om, hvor pé streekningen stojskeermene etable-
res, fremgar af miljoredegarelsens heefte 2 og 3, hvor ogsa
placeringen af stgjskeerme fremgar pa stejkort. Samtlige
stgjskeerme er forudsat at veere to meter hgje.
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Stgjbelastede boliger
Antallet af stojbelastede boliger, der skal facadeisoleres, er
opgjort efter opseetning af stgjskaerme.

I 0-Alternativet vil der i alt veere 106 stgjbelastede boliger.
I Grundlesning 1 vil der i alt veere 1.905 stgjbelastede bo-
liger, og i Grundlgsning 2 vil der i alt veere 1.921 stgjbela-
stede boliger.

Tabel 9.2 viser en sammenligning af antallet af boliger stgj-
belastet i henholdsvis 0-Alternativet, Grundlgsning 1 og
Grundlesning 2. Der er marginal forskel pa de to grundles-
ninger, hvilket skyldes, at der i begge grundlgsninger ko-
res med stort set samme, lavere hastighed gennem byom-
raderne.

I opgarelserne af antal stgjbelastede boliger, der skal faca-
deisoleres, er der for Grundlgsning 1 og 2 medregnet effek-
ten af stgjskaerme pd straekninger, hvor kriteriet for etable-
ring af stgjskeerme er opfyldt, dvs. SBT/km > 8.

Stgjbelastede boliger Ringsted — Holeby

Bygningsanvendelse  O-Alternativ = Grundlgsning 1 = Grundlgsning 2
Parcel- og reekkehuse,

stuehuse m.m. 69 1.041 1.055
Etageboliger og

kollegielejligheder 37 862 864
Dggninstitution 0 2 2
Boligenheder i alt 106 1.905 1.921

Tabel 9.2: Hovedresultater af stgjberegninger. Antal boligenheder belastet
af stgj Ly, > 64 dB, som ogsa omfatter boliger belastet af maksimalstgj
over 85 dB. Der er indregnet effekten af stgjskeerme i Grundlgsning 1 og
Grundlgsning 2 efter kriteriet SBT/km > 8.

Blandt de stgjbelastede boliger pé streekningen Ringsted -
Holeby er der via Banedanmarks Stgjpulje i Grundlgsning 1
og 2 henholdsvis 89 og 88 boliger, som allerede har mod-
taget tilskud til stejisolering. Safremt en af grundlgsnin-
gerne realiseres, vil boliger, der allerede er stgjisoleret med
tilskud via Stgjpuljen, ikke komme i betragtning i en ny
stgjisoleringsordning. Boliger der har stgjisolering, indgar
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Stgjskaerme opstilles gennem flere af byerne - som udgangspunkt i en hgjde
pa to meter over skinneoverkant.

dog i vurderingen af, om der er basis for etablering af en

stejskeerm pa den givne streekning.

Stejisolering i forbindelse med grundlgsningerne betales af
anlaegsprojektet.

Hvis Femern projektet ikke realiseres, vil de boliger i 0-Al-
ternativet, som ikke allerede har modtaget tilskud til stej-
isolering via Banedanmarks Stejpulje, veere omfattet af
Stejpuljens opfelgende kontrolberegning med tilskud til
stgjisolering i henhold til Stgjpuljens almindelige vilkar.

Stgj fra omlaegning af veje

Miljostyrelsens vejledende greenseverdi for vejtrafikstgj
ved boliger i forbindelse med anleeg af nye veje er L;., = 58
dB. Stgjparameteren L;., er den samme, som er beskrevet
for jernbanestgjen.

I forbindelse med udbygning af banen vil der vezere tre ste-
der, hvor der sker storre vejomlaegninger naer bolighebyg-
gelse i forbindelse med flytning af broer og erstatning for
nedlagte overkgrsler. Vejomleegningerne sker i henholdsvis
Neestved, Lov og Eskilstrup.

Der er udfert overslagsberegning og vurdering af sendrin-

gerne i stgjbidraget fra vejtrafikken.

Samlet set vurderes det, at enkelte boliger bliver stgjbelastet
over 58 dB som folge af de nye vejanlaeg. Eventuel stgjiso-
lering af boliger belastet af vejstoj over 58 dB i forbindelse
med et nyt vejanleeg betales af anlaegsprojektet. Boliger be-
lastet af vejstoj fra eksisterende veje som fplge af trafikale
omlaegninger tilbydes ikke stgjisolering.

Generelle forhold Ringsted-Holeby



Vibrationer og vibrationsgraensevaerdier

Vibrationer fra jernbaner opstir, nar et tog i bevaegelse
fremkalder svingninger i skinner og underlag. Vibrationer
breder sig gennem jorden til neerliggende bygninger. Det
kan medfere, at bygningerne ryster svagt, at glas klirrer mm.

Vibrationer males og beregnes i enheden dB, uden at dette
dog kan sammenlignes med niveauet for stgj, som ogsa an-
gives i dB. Vibrationsundersogelsen er i denne sammen-
heeng afgreenset til meerkbare vibrationer i boliger. Maerk-
bare vibrationer betegnes ogsa som komfortvibrationer og

benaevnes, L.

Greenseveerdierne for vibrationer er fastlagt i Miljostyrel-
sens orientering nr. 9/1997 Lavfrekvent stgj, infralyd og vi-
brationer i eksternt milje. For maerkbare vibrationer anven-
des en vejledende graenseveerdi for boliger i boligeomrader
og blandede bolig- og erhvervsomrader (kl. 18-07) samt for
bgrneinstitutioner og lignende pa L,,, = 75 dB. Greenseveer-
dien er en veegtet veerdi baseret pd middelveaerdien af ni-
veauet fra den togtype, som giver de hgjeste niveauer. Fo-
letaersklen for netop maerkbare vibrationer ligger pa 71-72
dB, hvilket betyder, at man normalt kan meerke vibrationer,

selv om graenseveerdien overholdes.

Ved kraftigere vibrationspdvirkninger kan der opsta revner
og skader pa bygninger, men dette opstar erfaringsmaessigt
forst ved pavirkninger, som ligger markant over greensen
for meerkbare vibrationer - og betydeligt over de vibratio-
ner, som erfaringsmaessigt forekommer fra jernbaner. Byg-
ningsskadelige vibrationer vurderes ikke at veere aktuelle.

Der eksisterer ingen standardiseret metode til beregning af
vibrationer fra jernbaner. Beregningerne er foretaget ud fra
en erfaringsbaseret vibrationsmodel. Modellen er baseret
pé erfaringer og malinger fra eksisterende jernbaneanlaeg
og tager hensyn til togtype, hastighed, jordbundsforhold
og bygningstype (enfamiliebolig eller etagebolig). Yderli-
gere beskrivelse af den anvendte metode og forudsaetninger
fremgar af fagnotat, som er tilgeengeligt p4 Banedanmarks
hjemmeside.

Pavirkning af omgivelserne - nar banen er udbygget

Der er kun begraensede muligheder for at reducere vibrati-
onspavirkningerne fra jernbanen. Togenes vibrationer kan
i nogen grad reduceres ved lgbende vedligeholdelse af hjul
og skinner. Ved nybyggeri naer en jernbane kan bygnings-
konstruktionen tilpasses, sdledes at eventuelle vibrationer
mindskes, men pd eksisterende ejendomme vurderes det
ikke realistisk at foretage indgreb. Undertiden har der vee-
ret foretaget forsog med blode ballast- og svelleunderlag.
Erfaringerne er, at underlagene ikke formindsker maerkbare

vibrationer nsevneveerdigt.

Generelt er usikkerheden p& vibrationsberegninger langt
storre end usikkerheden pa stgjberegninger. Usikkerheden
pa vibrationsberegninger er overvejende bestemt af varia-
tioner i henholdsvis vibrationsniveauet genereret af togene,
udbredelsen som folge af jordbundsforhold og selve byg-
ningskonstruktionen. Den samlede usikkerhed er vurderet

til 10 dB for bade enfamiliehuse og etageejendomme.

Vibrationsbelastede boliger

Der er gennemfort beregning af maerkbare vibrationer for
henholdsvis 0-Alternativet, Grundlgsning 1 og Grundlges-
ning 2.

Udgangspunktet for vurdering af, om en bolig er vibrati-

onsbelastet, er den vejledende greenseveerdi, L,,, = 75 dB.

Tabel 9.3 viser en sammenligning af antallet af vibrations-
belastede boliger i henholdsvis 0-Alternativet, Grundlgs-
ning 1 og Grundlgsning 2.

Vibrationsbelastede boliger Ringsted — Holeby

Bygningsanvendelse  O-Alternativ  Grundlgsning 1 Grundlgsning 2
Parcel- og reekkehuse,

stuehuse m.m. 50 87 13
Etageboliger og

kollegielejligheder 17 23 36

Boligenheder i alt 67 110 149

Tabel 9.3: Hovedresultater af vibrationsberegninger, Ringsted - Holeby.
Antal boligenheder belastet af vibrationer over 75 dB.
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I 0-Alternativet vil der i alt veere 67 vibrationsbelastede bo-
liger med et niveau over 75 dB. I Grundlgsning 1 vil der i
alt veere 110 vibrationsbelastede boliger med et niveau over
75 dB. I Grundlesning 2 vil der i alt veere 149 vibrationsbe-
lastede boliger med et niveau over 75 dB.

Hvis en af grundlesningerne realiseres, vil de boliger, hvor
det beregnede vibrationsniveau overstiger graenseveerdien
75 dB, blive eksproprieret.

Naturomrader

Banedanmark har gennemfert undersggelser af naturom-
radder og vurderet de mulige pavirkninger af naturomrader
og beskyttede dyre- og plantearter i forbindelse med opgra-
deringen af jernbanen fra Ringsted til Holeby. Undersogel-
serne er sket i relation til internationale, nationale og regio-
nale bestemmelser, som gennemgas herunder.

Natura 2000

Natura 2000 er en samlebetegnelse for EU fuglebeskyttelses-
og habitatomrader. For disse omrader geelder fuglebeskyt-
telsesdirektivet og habitatdirektivet. Direktiverne skal sikre
veerdifulde naturomrader og dermed vilde dyrs og planters
leveomrader (habitater) i EU. Ved planleegning af anlaegs-
projekter skal det sikres, at projektet ikke skader de arter
og naturtyper, som Natura 2000-omraderne er udpeget til
at bevare. Hvis der er risiko for en sddan pavirkning, skal
projektets konsekvenser for et bergrt Natura 2000-omrade
vurderes ud fra omradets bevaringsmalsaetninger. Den over-
ordnede bevaringsmalsaetning for omraderne er at sikre eller
genoprette en gunstig bevaringsstatus for de arter og natur-
typer, som omradet er udpeget for. En art eller naturtype har
en gunstig bevaringsstatus, nir den er stabil eller i udbre-
delse. Forsigtighedsprincippet spiller en central rolle i admi-
nistrationen af Natura 2000-omrader. Princippet indebeerer,
at videnskabelig tvivl om skadelige pavirkninger skal komme
Natura 2000-omraderne til gode. Kravet om konsekvensvur-
dering geelder for projekter, uanset om de ligger geografisk
placeret inden for eller uden for et Natura 2000-omrade. Det
afgerende er, om planer og projekter pavirker de arter og na-
turtyper, omradet er udpeget til at beskytte.
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Habitatdirektivets bilag IV-arter

Habitatdirektivet forpligter EU-landene til at beskytte en
raekke truede, sarbare og ofte sjeeldne dyrearter og deres le-
vesteder, ogsd selv om de lever uden for de seerlige beskyt-
telsesomrader. Denne forpligtelse har en anden karakter end
udpegningen af Natura 2000-omrader, hvor selve omradet
er det centrale. De beskyttede arter er opfert i direktivets
bilag IV og kaldes derfor bilag IV-arter.

Langt storstedelen af bilag IV-arterne er forholdsvis sjeeldne,
men i Danmark findes ogsa en raekke mere almindelige og

ikke nationalt truede arter, der er bilag IV-arter.

Myndighederne skal sikre sig, at yngle- eller rasteomrider
for bilag IV-arter ikke beskadiges eller gdelaegges af de ak-
tiviteter, der planleegges. Habitatdirektivet tillader indgreb i
yngle- og rasteomrader, hvis det gennem afveergeforanstalt-
ninger kan sikres, at en sammenhaengende gkologisk funk-
tionalitet opretholdes pd mindst samme niveau som hidtil. En
sadan tilgang kan i mange tilfeelde anvendes for mere ud-
bredte arter, som forholdsvis nemt koloniserer nye yngle- og

rasteomrader med tilsvarende okologisk funktion for arterne.

Naturbeskyttelsesloven
Naturbeskyttelsesloven tilsigter bl.a. at beskytte vilde dyr og
planter samt deres levesteder som sger, vandlgb, moser, enge

og andre naturtyper, nér f.eks. en jernbane skal udbygges.

Beskyttede naturtyper (§ 3)

Alle heder, moser, enge og overdrev med et samlet areal
over 2.500 m? er beskyttet mod sendringer, nar jernbaner
og andre anleeg etableres. Det samme geelder alle vandleb,
der er udpeget som beskyttede, og sger over 100 m2. Be-
stemmelserne geelder enhver endring af tilstanden, herun-
der bebyggelse, opdyrkning, anlaeg, tilplantning, dreening
og opfyldning. Omraderne kaldes § 3-omrader.

Beskyttelseslinjer langs strand, ferskvand, skov m. v.

(8§ 15-19)

Langs strande, der, skovbryn mv. fastssetter naturbeskyttel-
sesloven forskellige begraensninger i brugen af arealerne, f.

eks. forbud mod byggeri, anleegsarbejder, placering af ma-
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teriel mv. Der er forskellige begraensninger i de enkelte be-

stemmelser, som projektet har forholdt sig til.

Arealfredning

Fredede naturomrader er udpeget pa grund af deres landska-
belige veerdi, beliggenhed, planteliv eller dyreliv, der vurderes
som seerligt vigtige at bevare. Det er naturbeskyttelsesloven,
der anvendes ved fredning af naturomrader. Fredninger kan
gennemfgres for at varetage alle de forméal, som naturbeskyt-
telsesloven indeholder, f.eks. beskyttelse af dyr og planter og
deres levesteder, veerdifulde landskaber og kulturhistorie. En
fredning kan ogsa fastsaette bestemmelser om forbedring og
genopretning af naturen, og fredningen kan indeholde be-

stemmelser om offentlighedens adgang til at feerdes i naturen.

Fredning af dyre- og plantearter

En del dyr og planter findes i s& fa eller smd bestande i Dan-
mark, at de risikerer at forsvinde fra den danske natur. Der-
for er mange af dem fredet. Nogle arter kan ogsa beskyttes i
seerlige omrader. Det geelder fugle og seeler i natur- og vildt-
reservater og enkelte planter pd bestemte lokaliteter. Fred-
ningen sikres gennem bekendtggrelse om fredning af visse
dyre- og plantearter mv.

Radliste

En redliste er en fortegnelse over plante- og dyrearter, kal-
det rgdlistearter, som er sjeeldne, er i fare for at forsvinde
eller allerede er forsvundet. Rodlisten er en national og in-
ternational registrering af dyre- og plantearters bevarelses-
status. At en art er rodlistet betyder ikke, at den er omfattet
af en seerlig beskyttelse, men viser, at arten har naturbe-
skyttelsesmaessig interesse. En del redlistede arter er dog
beskyttet af f.eks. Habitatdirektivet.

Planloven

Med kommunalreformen er arealplanleegning og -forvalt-
ning for bade byerne og det &bne land nu samlet hos den
enkelte kommune. Retningslinjer for det &bne land fremgar
af kommuneplanerne, hvor afgreensningen af de forskellige

interesseomrader ogsa fremgar.

I den fysiske planleegning udpeger kommunen naturomra-
der, beskyttelsesomrader, okologiske forbindelser og andre
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kategorier af omrader, der ved deres naturindhold, belig-
genhed, eller andre forhold er vaesentlige for naturen. Kom-
muneplanerne angiver retningslinjer for videre fysisk plan-
leegning og administration af disse omrader. Her ma der
hverken udvikles byer eller etableres rekreative eller tek-
niske anleeg, som forringer naturomrader og levesteder for
dyr. Hvis det alligevel sker, f.eks. af hensyn til varetagelsen
af andre overordnede interesser, skal der kompenseres ved
at etablere faunapassager og erstatningsomréder for de dy-

rearter, der bliver pavirket.

Skovloven

En vaesentlig del af alle danske skove er fredskov, herunder
ogsa en stor del af skovarealerne langs jernbanen. Det be-
tyder, at omraderne skal vaere beplantet med traeer, der dan-
ner eller med tiden vil danne skov af hgjstammede traeer.
Sarbare naturtyper som moser og enge i fredskov skal be-
vares. Hvor projektet medfarer indgreb i fredskov, eller hvor
fredskovpligten skal opheaeves, etableres erstatningsskov et
andet sted. Inddragelse af arealer med fredskov kraever dis-
pensation fra Naturstyrelsen, og ved ophaevelse af fred-
skovspligten vurderer styrelsen omfanget af etablering af
erstatningsskov. Erstatningsskov udleegges som udgangs-
punkt i forholdet 2:1.

Miljgmalsloven

Miljemalsloven fastleegger rammerne for beskyttelsen af
overfladevand og grundvand og for planleegning inden for de
internationale naturbeskyttelsesomrader. Loven sikrer, at EU’s
vandrammedirektiv indgar i den danske lovgivning. Ifolge
miljgpmalsloven skal danske myndigheder inden 2015 sikre, at
overfladevandomrader og grundvandsforekomster har en god
tilstand. Kravet om god gkologisk tilstand gzelder soer, vand-
leb og kystvande. En god ekologisk tilstand betyder, at van-
det skal have en kvalitet, der giver gode betingelser for dyr og
planter. Det sikres ved at udarbejde statslige vandplaner og
efterfelgende kommunale handleplaner. De statslige vandpla-
ner blev sendt i offentlig hering i oktober 2010 og er derfor
ikke behandlet detaljeret i denne miljoredeggrelse.

I takt med at vandplanerne vedtages, vil de erstatte de geel-

dende regionplaner, der i henhold til planloven har faet
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Eksempel pa faunapassage for mindre og vandlevende dyr.

retsvirkning som et landsplandirektiv, indtil vandplanerne
treeder i kraft.

Begraensning af pavirkningerne

Beskyttelse af naturen er et af de vaesentlige hensyn, der er ta-
get ved planlaegning og projektering af opgraderingen af jern-
banen fra Ringsted til Holeby. Det kan dog ikke undgas, at
projektet vil have en reekke pavirkninger pd omgivelserne, og
der gennemfores derfor en reekke afhjeelpende foranstaltnin-
ger, som kan medvirke til at undga, mindske eller kompensere
for miljopavirkningerne af en opgraderet bane. De forskellige
typer af afhjeelpende foranstaltninger er omtalt nedenfor.

Faunapassager

Der etableres faunapassager, som dyr kan anvende til pas-
sage pa tveers af jernbanen. Der skelnes mellem forskellige
typer af faunapassager: paddepassager, faunapassager til
smé og mellemstore pattedyr og passager til storre pattedyr.
Mindre pattedyr som raev, graevling, pindsvin, mar og gna-
vere kan ogsd benytte paddepassagerne.

Faunapassager modvirker jernbanens barriereeffekt for dy-
renes vandring og spredning i landskabet. Faunapassager
er mest effektive, nar de placeres i forleengelse af eksiste-
rende, naturlige ledelinjer, sdsom levende hegn, skovbryn og
vandlgb. Faunapassagerne anlaegges derfor sa vidt muligt,

hvor naturlige ledelinjer findes i forvejen. Faunapassager for
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storre pattedyr suppleres med sma ledende beplantninger,
levende hegn eller vildthegn. Pa vigtige lokaliteter for fla-
germus langs banen vil levende hegn blive genplantet.

Erstatningsvandhuller

Erstatningsvandhuller etableres, hvor vandhuller nedleegges
eller som kompensation for generelle forringelser af leveste-
der og spredningsmuligheder. Erstatningsvandhuller anleeg-
ges med en vandflade p4 300-500 m? afheengig af lokale ter-
reenforhold og vandhullernes funktion. Etableringen sker i
samarbejde med den bergrte kommune. Erstatningsvandhul-
ler kan kompensere for jernbanens pavirkning af padder og
flagermus, fordi de inden for en kort arreekke kan udvikle sig

til egnede levesteder for padder og jagtomrader for flagermus.

Levesteder for markfirben

Af hensyn til markfirben etableres sydvendte baneskranin-
ger pa visse straekninger med sandblandet jord. Skraningerne
holdes &bne og beplantes kun med enkelte spredte buske.

Treefeeldning reduceres

For at kunne varetage hensyn til flagermus reduceres tree-
feeldning ved anleegsarbejderne i videst muligt omfang. Der
gores en seerlig indsats for at nedbringe risikoen for fjer-
nelse af rasteomrader i traeer og for forstyrrelser af ledelin-
jer. Arbejdsarealer placeres s& vidt muligt uden for bevoks-
ninger. Pa sarlige delstreekninger plantes nye treeer som
erstatning for de treeer, der feeldes. I tilfaelde, hvor der sker
feeldning af flagermusegnede treeer, vil det forega i septem-
ber af hensyn til overvintrende flagermus og for at undga
pavirkning af flagermusunger.

Flagermuskasser
Hvor det ikke kan undgés at faelde traeer, som er egnede for
flagermus at raste i, opseettes flagermuskasser som kom-

pensation. Desuden opsaettes flagermusskjul under broer.

Ledelinjer

Ledende beplantning kan fore dyrene frem til faunapassa-
ger og lede flagermus over jernbanen. Hvor ledende be-
plantning feeldes, vil der blive etableret ny beplantning.

Pavirkning af omgivelserne - nar banen er udbygget

Hegn

For at mindske risikoen for trafikdreebte radyr og andre
pattedyr opszettes der efter nsermere vurdering vildthegn
omkring en raekke faunapassager langs banen. Paddehegn
anvendes i forbindelse med paddepassager for at lede pad-

derne til passagen.

Afveergeforanstaltninger som etablering af nye ledelinjer, er-
statningsvandhuller og gvrige levesteder vil forst veere effek-
tive i lobet af en arraekke. For at de skal virke hurtigst muligt i
forhold til miljgpavirkningerne fra jernbanen, etableres afveer-

geforanstaltningerne sa tidligt som muligt i projektforlgbet.

Pavirkning af naturinteresser

P4 straekningen er der fundet strengt beskyttede dyrearter,
som er omfattet af EUs Habitatdirektivs bilag IV. Der er fun-
det fire paddearter og et storre antal flagermusarter. Der er
desuden kendskab til forekomst af markfirben.

Inden for undersggelseskorridoren er der fundet spidssnudet
fro i et enkelt vandhul pa Sjzelland, ét sted pa Falster, og 30
steder pa Lolland. Stor vandsalamander er hovedsageligt re-
gistreret pa Lolland (36 lokaliteter), men ogsa fire steder pa
Falster og fire steder pa Sjeelland. Springfre er fundet pa 86
lokaliteter og forekommer spredt langs banen pa Falster og
Lolland. Grenbroget tudse er sjeelden og kun fundet ét sted pa
Falster og otte steder pa Lolland.

Markfirben er blandt de seerligt beskyttede bilag IV-arter.
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Typisk er flagermus knyttet til skovstraekninger, levende
hegn, vandlgb og andre ledelinjer, hvorved de kan bergres
af projektet, seerligt i omrader, hvor der faeldes skov eller le-
vende hegn. Ved undersggelserne er der fundet enkelte yng-
lekolonier naer banen. Mange steder er flagermus registreret

krydsende og jagende langs banen.

Ved undersggelsen er der med sikkerhed fundet bredgret fla-
germus, langgret flagermus, brunflagermus, sydflagermus,
dveergflagermus, pipistrelflagermus, troldflagermus, vand-
flagermus, skimmelflagermus og damflagermus. Desuden er
leislers flagermus sandsynligvis registreret ved Tingsted A
naer Guldborgsund. Herudover er der gjort mindre sikre ob-

servationer af enten brandts flagermus eller skeegflagermus.

Markfirben er kendt fra enkelte steder langs banen pa Sjeel-
land og Masnedg, navnlig syd for Glumse og ved Gangesbro.

Det vurderes, at projektet kan gennemfgres med de nsevnte
afveergeforanstaltninger og erstatningsbiotoper, uden at
skade bestande eller livsvilkar for disse bestande. Biotoper er

afgreensede levesteder, f.eks. et vandhul.
De vigtigste samlede naturomrader langs straekningen er

e Susadalen ved jernbanens krydsning ved Vrangstrup,
hvor selve dlgbet udger en del af et Natura 2000-omrade

e Omrader mellem Glumsg og @sterskov, som er omfattet
af en fredningsdeklaration

e Susda med omgivende vadomrader pa en ca. fem ki-
lometer lang streekning, nord for Nzestved. P4 denne
streekning passerer banen ogsa hen over Vasegroft, og
dens omgivelser, som er en del af et Natura 2000-om-
rade og er en lokalitet af stor biologisk veerdi

e Masnedo

e Alslev Skov

e Skovomraderne Bruntofte Skov, Bangsebro/Systofte
Skov og Teglskov/@sterskov

e Nagelsti Engmose er et Natura 2000-omrade og regio-
nalt naturbeskyttelsesomrade med § 3 beskyttet eng,
mose og sg

e Musse Mose
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e Maribosgerne ligger ned til ca. 200 m nord for banen
pé en 2 km lang streekning. Omréadet er udpeget som
Natura 2000-omrade

e Keerstrup

Hertil kommer en lang raekke af mindre lokaliteter.

Den udbyggede jernbane vil generelt udgere en storre bar-
riere for dyrene, da banen bliver bredere, og der korer flere
tog. For at afbgde barrierevirkning og oget risiko for trafik-
drab af dyr vil der blive etableret faunapassager.

I Grundlgsning 1 etableres 19 mindre faunapassager til
padder og sma pattedyr, seks passager for stgrre pattedyr,
padder og flagermus.

Den udbyggede bane medforer, at enkelte arealer med natur,
der er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, ma nedlseg-
ges eller pavirkes, dvs. at naturen forsvinder eller begraen-
ses i udbredelse eller kvalitet. I Grundlgsning 1 pavirkes tre
vandhuller og tre enge.

Der etableres en raekke nye vandhuller i forbindelse med
faunapassager saledes, at der samlet etableres 24 vandhul-
ler i Grundlgsning 1.

Udbygning og elektrificering af banen vil i Grundlgsning 1
medfere feeldning af i alt ca. 2,9 ha fredskov.

Sammenfattende viser undersogelserne, at det med de
foresldede afveergeforanstaltninger er muligt, at udbygge
og elektrificere banen uden vaesentlig pavirkning af na-
turomrader samt dyr og planter. Ligeledes vurderes det,
at projektet ikke vil skade bevaringsméilseetninger for ar-
ter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget for de Natura
2000-omrader, som banen passerer igennem eller i neerhe-
den af.

Grundlgsning 2
I Grundlgsning 2 vil det pgede omfang af anleegsarbejderne
medfore storre pavirkninger i en raekke af naturomraderne.

Det er nedenstaende naturomrader

Generelle forhold Ringsted-Holeby



Jernbanens krydsning af Susa gst for Vrangstrup.

e Bolhave Skov

e Mpllebaekken

e  (sterskov

e Vasegroften

e Nagelsti Engmose

e Musse Mose

De yderligere pavirkninger i Grundlgsning 2 omfatter syv
vandhuller og tre enge, og der gennemfores pa denne bag-
grund flere afhjeelpende foranstaltninger. I Grundlgsning 2
etableres siledes yderligere fire passager for storre pattedyr
og yderligere 13 vandhuller.

I Grundlgsning 2 skal feeldes op til ca. 12 ha fredskov, ho-
vedsageligt pa Sjeelland. Desuden vil der blive feeldet bane-
beplantning, som ikke er fredskovspligtigt, og der plantes
erstatningsskov.

De gennemforte undersggelser viser pa denne baggrund, at

projektet kan gennemfares uden veesentlig pavirkning af

naturomrader samt dyr og planter. Ligeledes vurderes det,

Pavirkning af omgivelserne - nar banen er udbygget

at projektet ikke vil skade bevaringsmalseaetninger for ar-
ter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget for de Natura
2000-omrader, som banen passerer igennem eller i naerhe-
den af.

Kulturhistoriske interesser

De kulturhistoriske veerdier er beskyttet af regler i flere for-
skellige love, som gennemgas i det folgende.

Museumsloven

Museumsloven skal blandt andet sikre adgang til og vi-
den om kultur- og naturarven og dens samspil med verden
omkring Danmark. Museumsloven fastleegger bestemmelser
vedrorende fredede fortidsminder, beskyttede sten- og jord-
diger samt gennemforelse af arkaeologiske forundersagelser
og udgravninger. I projektet er det iseer bestemmelserne om
beskyttede fortidsminder, beskyttede sten- og jorddiger og
kulturarvsarealer, som indgar i vurderingen.
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Beskyttede fortidsminder

Fortidsminder som f.eks. gravheje, voldsteder, ruiner og
hulveje kan ses mange steder i landskabet. I[folge museums-
loven mé der ikke sendres ved fortidsminder. Det betyder,
at der ikke ma foretages jordbehandling, gades eller plantes
inden for en afstand af to meter fra fortidsminder.

Beskyttede sten- og jorddiger

Sten- og jorddiger er vigtige kulturhistoriske spor i land-
skabet. Digerne viser tidligere tiders arealanvendelse og in-
dikerer markskel. Ifslge museumsloven méa sten- og jord-

diger ikke eendres.

Kulturarvsarealer

Kulturarvsarealer er seerligt bevaringsveerdige arkeeologi-
ske lokaliteter, hvor der tidligere er gjort veerdifulde fund,
og der er sandsynlighed for, at der gemmer sig flere. Ud-
pegningen er foretaget af Kulturarvsstyrelsen. Kulturarvs-
arealer er ikke fredede, men de ber skdnes af hensyn til
stedets veerdifulde, skjulte fortidsminder. Kulturarvsarealer
skal ifolge museumsloven inddrages i planleegningen for at
bevare oldtidsminder og sammenhzenge i landskabet. Efter
lovens § 25 vil der inden for de bergrte kulturarvsarealer
blive gennemfort arkaeologiske forundersogelser, inden an-
leegsarbejdet igangseettes, i det omfang de lokale museer
vurderer det ngdvendigt. Sifremt der under anleegsarbe;j-
det gores nye arkaeologiske fund, stoppes anlaegsarbejdet

straks, og lokale museer kontaktes.

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven fastleegger for sa vidt angér de kul-
turhistoriske veerdier bestemmelser om fredninger, fortids-
mindebeskyttelseslinjer og kirkebyggelinjer.

Fredninger

Naturbeskyttelsesloven giver mulighed for at gennemfore
arealfredninger med henblik pa at beskytte landskaber og
kulturhistoriske interesser i et omrade.

Fortidsmindebeskyttelseslinje

Der mé ikke foretages sendringer inden for 100 m omkring
synlige fortidsminder, der er beskyttet efter bestemmelserne
i museumsloven. Forbuddet gzelder enhver tilstandsaen-
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Kulturhistoriske interesser
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dring sdsom byggeri, gravearbejde, hegning, plantning og

placering af campingvogne.

Kirkeomgivelser

Kirkeomgivelser udpeges for at sikre oplevelsen af kirken
i landskabet. Inden for de udpegede kirkeomgivelser ma
byggeri, anleeg og skovtilplantning kun gennemfares, hvis
det ikke forringer oplevelsen af samspillet mellem kirke og
landskab eller landsbymiljg.

Kirkebyggelinje

Landets kirker, der ligger dbent i landskabet, er med kirke-
byggelinjen sikret mod bebyggelse, der kan skeemme kirken.
Der mé ikke opfares bebyggelse med en hgjde over 8,5 m in-
den for en afstand af 300 m fra en kirke, med mindre kirken

er omgivet af bymaessig bebyggelse i hele beskyttelseszonen.

Planloven

Planloven fastleegger bestemmelser om, at kommuneplanen
skal indeholde retningslinjer for sikring af kulturhistoriske
bevaringsveerdier, herunder beliggenheden af kulturmiljger
og andre kulturhistoriske bevaringsveerdier, og rammer for
bevaring af bebyggelser eller bymiljger.

Kulturmiljoer

Kulturmiljger er geografisk afgreensede omrader, der ved
deres fremtraeden afspejler veesentlige treek af den sam-
fundsmaessige udvikling. Det er omrader, hvor der er en
tydelig sammenhzeng mellem flere kulturspor og naturres-
sourcer. Det kan f.eks. veere en landsby og dens ejerlav og
udskiftningsmenster med levende hegn, sten- eller jorddi-

ger, vejforleb og gamle mose eller engarealer.

Omrdder med kulturhistoriske bevaringsveerdier

Disse omrader kan indeholde bade jorddeekkede og synlige
kulturspor fra oldtid til nyere tid. Det kan for eksempel dreje
sig om stendysser, gravheje, kirker, landsbyer, husmandsbe-
byggelser og herregarde. Inden for de udpegede omrader
ma tilstanden og arealanvendelsen kun zndres, hvis det
kan begrundes ud fra veesentlige samfundsmaessige hen-
syn, herunder etablering af jernbaner og andre trafikanleeg.

Pavirkning af omgivelserne - nar banen er udbygget

Bygningsfrednings- og bevaringsloven

Bygningsfredningsloven har til formal at veerne om landets
®ldste bygninger af arkitektonisk, kulturhistorisk eller mil-
jomeessig veerdi, herunder bygninger der belyser bolig-, ar-
bejds- og produktionsvilkar, samt andre vaesentlige treek af
den samfundsmaessige udvikling. Loven fastleegger blandt
andet bestemmelser om fredning af bygninger og udpeg-
ning af bevaringsveerdige bygninger. Udpegning af beva-
ringsveerdige bygninger omhandler kun bygningens ydre.

Kommunen foretager udpegningen.

Bekendtgarelse om orientering af Skov- og Naturstyrelsen
Bekendtggrelsen om orientering af Skov- og Naturstyrelsen
forinden nedrivning eller salg til private af visse ikke fre-
dede bygninger mv. i offentligt eje, samt bekendtggarelse om
@ndringer i ministeriernes forretninger giver Kulturarvssty-
relsen mulighed for at vurdere den eventuelle bygnings-
fredningsveerdi af en offentligt ejet bygning, der pataenkes
nedrevet eller solgt til private. For elektrificering og udbyg-
ning af jernbanen fra Ringsted til Holeby drejer det sig om
broer og stationsanleeg.

Konsekvenser ved opgradering af banen fra Ringsted til
Holeby

Konsekvenserne for de kulturhistoriske interesser nar banen
er bygget omhandler de pavirkninger, som det blivende an-
leeg kan medfore. I afsnittet om konsekvenser mens banen
bygges er beskrevet de konsekvenser, som kan henfores til
anleegsarbejderne.

Grundlgsning 1

Jernbanen passerer gennem det fredede omrade @sterskov
gst for Glumse. Fredningen skal bl.a. sikre, at omraderne
for en samlet herregard, herunder @sterskov, bevares i det
vaesentlige i dens nuverende tilstand, siledes at ejendom-
menes karakter af landbrugs- og skovbrugsejendom under
herregardsdrift opretholdes. Derudover skal offentlighedens
adgang sikres ad veje og stier i skovene. Projektet vurderes
samlet set kun at have mindre betydning for den visuelle
oplevelse af det fredede omrade, da den eksisterende be-
voksning til dels vil skjule master og ledninger. Det retlige
grundlag for en dispensation for fredningsbestemmelserne
forventes omfattet af en anleegslov for projektet.
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Nar banen er udbygget pavirkes kirkeomgivelserne af per-

manente elementer som master, koreledninger og broer.

Ved Rislev Kirke og Sveerdborg Kirke ligger jernbanen og
broen, der forer Hasbjergvej over banen inden for kirkebyg-
gelinjen. Det vurderes, at anleeggene ikke kraever dispensa-
tion, da de ikke bliver over 8,5 meter i hgjden.

Jernbanen gar pa tveers af kirkeomgivelserne omkring Ri-
slev Kirke, Sveerdborg Kirke og Torslunde Kirke. Elektrifi-
ceringen af jernbanen betyder en oget visuel barriere langs
banen som fglge af master og ledninger i det forholdsvis
flade landskab. Dette vil medfere en visuel sendring af kir-

kernes omgivelser.

Ved passagen i naeerheden af Vrangstrup Kirke, Sandby Kirke
og Kastrup Kirke ved Neder Vindinge, Norre Alslev Kirke,
Musse Kirke, Fuglse Kirke, Torslunde Kirke og Tagerup
Kirke inddrager jernbanen en smal arealstribe eller udger
en del af afgreensningen af kirkeomgivelserne. Der vurderes
derfor ikke at veere nogen pavirkning af selve planudpeg-
ningen. Anleegget vil blive mere synligt, og greensen til det
udpegede omride vil blive forsteerket, men pdvirkningen

vurderes at veere relativt begraenset.

Langs banen findes en raekke kulturmiljoer, der afspejler
vaesentlige treek af den samfundsmaessige udvikling. Ved
udbygning af banen vil 15 af de udpegede kulturmiljger
langs straekningen blive berort direkte af en mindre areal-
inddragelse langs banen. Alle disse kulturmiljger er belig-
gende pa Falster og Lolland. Pavirkningen vurderes at veere
moderat, da ingen af de kulturhistoriske elementer vil blive
pavirket direkte, og i nogle tilfeelde er jernbanedrift forud-

seetningen for kulturmiljoet.

I forhold til evrige kulturmiljeer medferer projektet ikke
inddragelse af arealer, og baneaktiviteterne i neermiljoet er
en del af kulturmiljgernes omgivelser. Derudover forekom-
mer der ikke kulturmiljger, hvis sammenhzeng bliver brudt
af nye baneanlaeg eller tilhgrende faciliteter. Selvom pro-
jektet ofte kun medforer begreensede arealmaessige pavirk-
ninger, vil der langs hele streekningen veere visuelle pavirk-
ninger, der kan sendre oplevelsen af kulturmiljger.
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Fugleflugtslinjen er et infrastrukturelt kulturmiljo og udge-
res af den lige jernbanestraekning og motorvej, der modes i
Redbyhavn. Udbygningen af banen vurderes kun at pavirke
fugleflugtslinjen i mindre grad, da linjen ikke andres, og de
baerende bevaringsverdier i form af jernbane og motorvej

opretholdes.

De mulige afveergeforanstaltninger i driftsfasen vil besta af
retablering af bevoksninger langs banen.

Grundlgsning 2
I Grundlgsning 2 vil der i forhold til Grundlgsning 1 vzere
en raekke yderligere konsekvenser for de kulturhistoriske

veerdier.

Kurveudretningen syd for Glumsg ligger inden for det fre-
dede omrade @sterskov. Kurveudretningen vil have betyd-
ning for oplevelsen af skoven omkring baneterraenet. Pro-
jektet vurderes samlet set at have moderat visuel betydning
for oplevelsen af det fredede omrade, da der fjernes treeer i
skoven langs banen, som har betydning for skovbrynets vi-
suelle udtryk. Inden anlaegsprojektet gennemfores, skal der
sikres en dispensation fra fredningsbestemmelserne.

Ud over de kulturmiljeer, som pavirkes ved Grundlgsning
1, bergres kulturmiljoet for herregardslandskabet til Rosen-
feldt Gods. Der skal etableres en ny adgangsvej, som skal
erstatte den eksisterende Orevej. Kulturmiljoet pavirkes i
den sydgstlige del, som er den bynaere yderkant af udpeg-
ningen. Det vurderes derfor, at den nye vej har mindre be-
tydning for oplevelsen af kulturmiljeet, og der ikke brydes
nogen sammenhaenge, som karakteriserer herregardsland-
skabet.

Afveergeforanstaltningerne for Grundlgsning 2 er retable-

ring af bevoksning langs banen som i Grundlgsning 1.

Rekreative interesser

De rekreative interesser omfatter offentlighedens adgang til

frilufts- og fritidsaktiviteter i naturen og i rekreative omrader.
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Visualisering af jernbanens passage igennem Alslev Skov.

Kommuneplaner indeholder retningslinjer for beliggenhe-
den af arealer til fritidsformal, herunder kolonihaveomrader
og andre rekreative omrader, jf. bestemmelser i Planloven.

Gronne omrider og skove har en seerlig stor veerdi pa grund
af deres naturindhold og mulighed for friluftsoplevelser. I
byomréaderne er de gronne omrader, idretsanleeggene, og
kolonihaverne en vigtig mulighed for de neere rekreative
oplevelsesmuligheder. Herudover udger de overordnede cy-
kelruter og rekreative stier et vigtigt bindeled mellem de
rekreative omrader og byerne og er med til at sikre befolk-

ningen adgang til omraderne.

Som udgangspunkt sikres offentlighedens adgang til natu-
ren ad veje og stier gennem naturbeskyttelseslovens kapitel
4. Derudover sikres muligheder for faerdsel i det d4bne land
ved de planlagte regionale og nationale cykelstier og van-
dreruter, som fastlaegges i kommuneplanerne. Bestemmel-
serne i kommuneplanerne sikrer, at der ikke ma foretages
dispositioner, som forhindrer opretholdelsen af nationale
og regionale vandre- og cykelruter.

Pavirkning af omgivelserne - nar banen er udbygget

Helt overordnet vil opgraderingen af banen fra Ringsted til
Holeby i begraenset omfang pavirke de rekreative interes-
ser. Pavirkningen vil veere mest udtalt i anleegsperioden,
hvor rekreative stier og adgangsveje kan blive lukket i pe-
rioder. Nar banen er opgraderet, vil det fortsat veere muligt
at benytte de rekreative stier, da der blive etableret broer
eller tunneller for de rekreative stier, som er en del af det
overordnede stinet samt for andre vigtige stier, der krydses
af banen.

Pavirkninger af de rekreative veerdier, nar jernbanen er op-
graderet, vil primeert veere knyttet til togstej. Visuelt kan
det opgraderede anleeg ogsa have en effekt pa den rekrea-
tive veerdi. Omfanget af den visuelle effekt er bl.a. bestemt
af beplantning langs banen og vil i en arreekke veere mar-
kant, hvor beplantningen langs banen fjernes i forbindelse
med anlaegsarbejderne. Pavirkningen er mindst ved skov-

omréader, hvor beplantning skjuler en del af jernbanen.
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De rekreative interesser langs jernbanen er szerligt knyttet
til friluftsomrader og andre rekreative omrader, bl.a. skov-
omréader, cykelruter, stier, kolonihaver og idraetsanlaeg.

Friluftsomrader og andre rekreative omrader

Den direkte pavirkning af de rekreative omrader vurderes
at veere relativt begreenset. Arealinddragelsen vil de steder,
hvor der etableres et ekstra spor veere ca. fem meter, og det
vil ikke medfgre sendringer i omradernes rekreative veerdi,

herunder mulighed for adgang til og ophold i omriderne.

Den @gede togtrafik vil medfere en pget stgjbelastning
langs jernbanen. Stgjpavirkningen af friluftsomraderne og

andre rekreative omrader vurderes at vaere moderat.

Cykelruter og stier

Alle de rekreative cykelruter og stier vil fortsat veere
tilgeengelige, men en enkelt sti vil blive omlagt pa en ca.
200 m lang straekning ved Flintinge. Stien er en del af den
nationale cykelrute nr. 8 Rudbel-Mgn. Stitunnelen under
banen nedlzegges, og der etableres i stedet en ny stifor-
bindelse langs nordvestsiden af banen mellem Mpllevej og
stien, sdledes at ruten opretholdes.

Kolonihaver

Den @gede togtrafik vil medfere en pget stgjbelastning
langs jernbanen. Stgjpévirkningen af Kolonihaveforenin-
gen Ahaven og nyttehaverne i Eskilstrup vurderes at vare
moderat, da de ligger i nogen afstand fra banen.

Idreetsanlaeg

Ingen af idreetsanleeggene pavirkes direkte, men en reekke
idreetsanleeg ligger s teet pd banen, at den ggede togtrafik
vil medfore en oget stgjbelastning. Pavirkningen af idreets-
anleeggene vurderes dog at veere relativt begrzenset, da

idraetsanleeg ikke er seerligt stojfolsomme.

Grundlgsning 2

Grundlgsning 2 vil medfgre en yderligere permanent are-
alinddragelse pa nogle fi meter p4 modsatte side af det
nye spor. Pavirkningerne af friluftsomradderne og andre
rekreative omrader vurderes at vare begraensede, da
det ikke vil medfere sendringer i omridernes rekreative
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veerdi, herunder mulighed for adgang til og ophold i om-

raderne.

Grundvand og drikkevand

I Danmark er drikkevandsforsyningen primzert baseret pa
indvinding af rent grundvand. Myndighederne har derfor
fokus pd at beskytte grundvandsmagasinerne mod ned-
treengning af miljofremmede stoffer fra overfladen. Det sker
blandt andet gennem bestemmelserne i miljobeskyttelses-

loven og vandforsyningsloven.

Miljobeskyttelsesloven

Kommunalbestyrelsen kan efter miljgbeskyttelsesloven fast-
laegge et beskyttelsesomrade, inden for hvilket der ikke ma ud-
ledes spildevand, nedgraves eller opleegges stoffer, produkter
eller materialer, der kan forurene jord eller grundvand. Derud-
over kan kommunalbestyrelsen meddele pabud eller nedlzegge
forbud for at undga fare for forurening af bestaende eller frem-
tidige vandindvindingsanlaeg til indvinding af grundvand.

Vandforsyningsloven

Vandforsyningsloven har til formal at sikre, at udnyttelsen
og den dertil knyttede beskyttelse af vandforekomster sker
efter en samlet planleegning og efter en samlet vurdering
af vandforekomsternes omfang, behovet for en tilstreekkelig
og kvalitetsmaessigt tilfredsstillende vandforsyning, hensy-
net til milje- og naturbeskyttelse, herunder bevarelse af om-

givelsernes kvalitet, og pa anvendelse af rastofforekomster.

Kommunalbestyrelsen forestar efter vandforsyningsloven
udarbejdelsen af indsatsplaner over for grundvandsbeskyt-
telse. Efter bekendtgorelse om indsatsplaner skal kommu-
nalbestyrelsen udarbejde indsatsplaner for grundvandsbe-
skyttelse for omrader, som i vandplanen er udpeget som
indsatsomréader.

Derudover udarbejder kommunerne en vandforsyningsplan
efter vandforsyningsloven og vandforsyningsbekendtggrelsen.
Endelig giver kommunerne tilladelse til indvinding af

grundvand.
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Vandforsyningsloven regulerer den sakaldte nationale
grundvandskortlegning, der blandt andet omfatter vand-
ressourceplanleegning, herunder kortleegning af drikke-
vandsinteresser og grundvandsressourcernes forekomst og
sarbarhed.

Miljgmalsloven
Miljemaélsloven har til formal at fastlaegge rammerne for be-
skyttelsen af overfladevand og grundvand samt for planlaeg-

ning inden for de internationale naturbeskyttelsesomrader.

Miljocentrene forestar med udgangspunkt i bl.a. miljemals-
loven udarbejdelsen af vandplaner for hovedvandoplande.
I takt med at vandplanerne vedtages, vil de erstatte de gael-
dende regionplaner, der i henhold til planlovens § 3 har faet
retsvirkning som et landsplandirektiv, indtil vandplanerne
treeder i kraft.

Planloven

Planloven har til formal at sikre, at den sammenfattende
planlaegning forener de samfundsmaessige interesser i area-
lanvendelsen og medvirker til at veerne om landets natur og
miljg, s& samfundsudviklingen kan ske pé et beeredygtigt
grundlag i respekt for menneskets livsvilkar og for bevarel-
sen af dyre- og plantelivet. Loven tilsigter bl.a., at der ud fra
en planmaessig og samfundsgkonomisk helhedsvurdering
sker en hensigtsmeessig udvikling i hele landet, og at for-

urening af luft, vand og jord samt stgjulemper forebygges.

Omrdder med scerlige drikkevandsinteresser

I kommuneplanerne er der udpeget omrader med seerlige
drikkevandsinteresser, omrader med drikkevandsinteresser
og omrader med begraensede drikkevandsinteresser. I om-
rader med seerlige drikkevandsinteresser skal der gores en
ekstra indsats for at beskytte grundvandet, s den frem-
tidige drikkevandsforsyning sikres. Det sker blandt andet
gennem kommunale indsatsplaner. Ved placering af nye
anlaeg inden for omrader med seerlige drikkevandsinteres-
ser skal det sikres, at der ikke sker forurening af grundvan-
det. Dele af de omrader, som jernbanen passerer igennem,
er udpeget som omrader med seerlige drikkevandsinteresser.
Der er derfor seerlig fokus pé sikring af grundvandet i for-
bindelse med projektet.

Pavirkning af omgivelserne - nar banen er udbygget

Grundvandsmagasiner og beskyttelseszoner

Der skelnes mellem primaere og sekundaere grundvandsma-
gasiner. De primere grundvandsmagasiner udger de vee-
sentligste grundvandsressourcer, og det ferske grundvand
udnyttes til almen wvandforsyning. Sekundeere grund-
vandsmagasiner er mere overfladenaere, lokale sand- og
grusforekomster, som indeholder begraensede grundvands-
ressourcer. Tykkelsen og arten af deeklaget over et grund-
vandsmagasin er afggrende for, hvor sarbart magasinet er
over for nedsivning af miljofremmede stoffer. Forurening
teet pd et vandveerks indvindingsboringer kan f& alvorlige
konsekvenser for drikkevandsforsyningen. Der er udlagt
300 m beskyttelseszoner omkring vandvzerkernes boringer.
Inden for disse geelder den hgjeste prioritet i grundvandsbe-
skyttelsen. Det betyder bl.a., at der som hovedregel ikke ma
placeres grundvandstruende aktiviteter og anleeg. Omkring
almene drikkevandsboringer er der desuden udlagt 10 m
sprojtefri zoner. For tiden er der et lovforslag i hering om at
udvide denne zone til 25 m. Inden for de sprajtefri zoner er

det ikke tilladt at anvende sprojtemidler (pesticider).

Forureninger knyttet til jernbanedrift

Blandt de forureninger, som potentielt er knyttet til jern-
banedrift, og som derfor kan pavirke overflade- og grund-
vand i driftsfasen, vurderes forurening ved anvendelse af
Roundup Bio med det aktive stof glyphosat, at veere mest
kritisk. Banedanmark har dispensation til at sprgjte med
pesticider i forbindelse med vedligeholdelse af eksisterende
banestraekninger. Det er Banedanmarks strategi at be-
greense sprojtning mest muligt. Sprejtning sker kun i spor-
kassen. Der sprojtes én gang arligt og en specielt udvik-
let sprojtevogn, sikrer, at der kun sprejtes, hvor der faktisk
gror ukrudt. Den dosering, der anvendes pa danske jernba-
nearealer, er 4 1/ha, hvor der til sammenligning anvendes
6 1/ha i landbruget med flere arlige og arealdeekkende ud-

spredninger.

Udenlandske undersogelser indikerer, at den relativt lave
dosering af glyphosat, der anvendes pa baner i Danmark,
ikke vil give anledning til meerkbare pavirkninger af grund-
vandet. Det kan dog ikke udelukkes, at der pa steder, med
seerlige hydrogeologiske og geokemiske forhold kan ske
nedsivning af pesticider til grundvandet. Dette kan vaere
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seerligt kritisk i de sdrbare omrader med tynde deeklag over
grundvandsmagasinerne. I omriader med tynde deeklag pd
streekningen fra Ringsted til Orehoved, ligger der ikke no-

gen store vandforsyninger, som kan trues.

En yderligere beskyttelse af grundvandet vil kunne opnas
ved at friholde de saerligt sarbare streekninger for sprogjt-
ning, hvilket iszer geelder for omrader med daeklag min-
dre end ti meter. De driftsmzessige konsekvenser heraf kan
veere, at ukrudtet skal fjernes fysisk og ballasten udskiftes
oftere. Det afklares i forbindelse med den generelle vedlige-
holdelse, om der skal udleegges serlige sprojtefrie zoner pa
banestraekningen.

I forbindelse med jernbanedrift kan der forekomme for-
urening fra lokomotiver og togvogne med bl.a. oliepro-
dukter, tjeerestoffer og tungmetaller. Disse stoffer vil ikke
forekomme i meengder, som giver anledning til maerkbare
pavirkninger af grundvandet i forbindelse med almindelige
togtrafik. Faste installationer, der lagrer eller anvender olie,
vil veere spildsikrede anlaeg, der vedligeholdes efter mo-
derne principper. Der forventes derfor ingen betydelig een-
dring i risikoen for forurening af det primeere grundvand,

som folge af udbygning og elektrificering af banen.

Inden den opgraderede bane tages i drift, opdateres be-
redskabsplanerne, som beskriver de afvaergetiltag, der skal
igangsaettes i tilfeelde af ulykker med spild af storre maeng-
der miljefremmede stoffer langs banestreekningerne. I be-
redskabsplanen skal seerligt sdrbare omrader for grundvand
og natur veere udpeget, sa afveergeforanstaltningerne kan

tilpasses efter, hvor sarbart det bergrte omrade er.

Det bliver ikke nedvendigt at lukke drikkevandsboringer i
forbindelse med projektet, og der forventes heller ikke at
skulle foretages permanente grundvandssankninger. Ud-
bygningen og elektrificeringen af banen vurderes ikke at
pavirke mulighederne for drikkevandsindvinding pé streek-
ningen Ringsted til Holeby.

Grundlgsning 1
I Grundlgsning 1 vil eendringer i baneanleeg og gvrige kon-

struktioner ske inden for 300 m beskyttelseszonen for ni
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indvindingsboringer til almene vandforsyninger. Banen lig-
ger ét sted inden for en sprejtefri zone pa 10 m omkring en
almen drikkevandsboring. Andring af den sprejtefri zone
til 25 m vil ikke have betydning for andre drikkevandsbo-
ringer pé streekningen.

Grundlgsning 2

I Grundlesning 2 vil seendringer i baneanlaeg og gvrige kon-
struktioner ske inden for 300 m beskyttelseszonen for 13
indvindingsboringer til almene vandforsyninger og som i
Grundlgsning 1 kun ét sted inden for den sprejtefri zone

pa ti m.

Overfladevand

Udbygning og elektrificering af banen fra Ringsted til Ho-
leby kan pavirke de naturinteresser, der er knyttet til overfla-
devand. Under projekteringen af banen er der fokuseret p3,
hvilke konsekvenser udbygning af banen vil fa for overfla-
devand og pé afhjeelpende foranstaltninger i forhold hertil.

Projektomradet er hovedsageligt beliggende inden for
vandplanens Hovedvandopland 2.5 Smalandsfarvandet, og
afstromningen er til Smalandsfarvandet og Storstremmen
mod hhv. gst og syd. Arealanvendelsen i afstremningsom-
raderne er domineret af landbrug (72 pct.), og kun ca. 14
pct. af arealet er bevokset med skov eller ligger hen som
natur.

Sammenfattende vurderes det, at det er muligt at etablere
og drive jernbanen uden vaesentlige negative pavirkninger
af vandomraderne langs streekningen.

Sger
Der er én enkelt storre mélsat se, Remkolde Sg, langs streek-
ningen, der ikke bliver pavirket.

Vandlgb

Banen krydser 61 vandlgb og grefter, hvoraf de fleste er
mélsatte ogfeller beskyttet efter naturbeskyttelsesloven.
Elektrificeringen pavirker ikke vandlebene, men ved anlaeg
af overhalingsstraekninger, forsteerkning af banedsemnin-
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ger og ved sporjusteringer ved tilpasning til hgjere hastig-
hed, vil flere af broerne over vandlgb skulle gores bredere
eller flyttes.

Enkelte steder, hvor vandlgb ligger teet ved banen, vil om-
leegning af vandleb veere nodvendig. Opforelse af nye broer
samt regulering af vandlgb vil ske efter aftale med den ak-
tuelle kommune.

Susd, der afvander storstedelen af omradet, er Sjeellands
storste 4 og udpeget som Natura 2000-omrade i hele sin
leengde. Baeklampret, elritse, grundling, pigsmerling og
regnlgje findes i Susi-systemet, men er ellers sjeldne pa
Sjeelland, og de to sidstnaevnte er pa radlisten over sjeeldne
og beskyttelseskraevende arter. I tillgbet Torpe Kanal findes
den eneste kendte forekomst pa Sjeelland af bilag [V-arten
tykskallet malermusling.

Fladsé lige syd for Neestved er det naeststgrste vandlgbssy-
stem i projektomradet og har en sarstatus, da det huser én
af to tilbageveerende oprindelige grredstammer pa Sjeelland.

Regnvandsbassiner

Banen afvandes via banegrofter, der ledes til regnvands-
bassiner inden udledning til vandlgbene. Bassinerne har
reguleret aflob, der kan afspeerres i tilfeelde af uheld. Ved
beregning af bassinernes storrelse er der taget hensyn til
klimaforandringer. Der vil ikke veere veesentlige negative
effekter pa vandlgbene.

Det vurderes, at moderne jernbanedrift ikke medferer en
vaesentlig eller gget pavirkning af overfladevand med olie,
tjeerestoffer, nzeringsstoffer eller metaller. De nye regn-
vandsbassiner vurderes at medfgre en mindre pavirkning
med partikler og dermed ogsd med miljefremmede stoffer
bundet til partikler.

Der er udfert en konservativ beregning af koncentration af
ukrudtsbekeempelsesmiddel ved udleb til vandlgb. Det vur-
deres ud fra beregningerne, at koncentrationen af glyphosat
ved udlgb i recipient vil veere mindst 33 gange mindre end
den laveste effekt veerdi (EC50) ved middel vandfering og
mindst 120 gange mindre ved meridianmaksimums vand-
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Tykskallet malermusling findes i Torpe Kanal.

foring. De hgjeste koncentrationer ses i de mindste vandlgb.
Med de beregnede koncentrationer af glyphosat forventes
der ikke at ske pavirkninger af dyr og planter i vandlgb. Det
vurderes, at koncentrationen af Roundup ved udlgb i Na-
tura 2000-omrader vil veere mindst 100-1.000 gange min-
dre end den laveste LC50 veerdi, og at der derfor ikke vil
kunne ske pavirkninger af Natura 2000-omraderne.

Der anlegges tre regnvandsbassiner pa Sjeelland, ca. 34
regnvandsbassiner pa Falster og ca. 36 pa Lolland. Elle-
baekken og Hulbzek omlegges pa korte streekninger op ad
banen.

Kirkenorslgbet omlaegges ved etablering af en lille adal
nord for banen, hvor den far et lidt slynget forlgb.

Grundlgsning 2

Der anleegges yderligere syv regnvandsbassiner. Desuden
omlzegges tillgb til Serup A, og Gjeddelgbet pa korte straek-
ninger op ad banen, og en leengere straeekning af Hulbaek
omlaegges.
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Kystvande

Masnedsund

Bropillerne p& den nye klapbro bliver ikke bredere end de
eksisterende piller, og da de samtidig kommer til at std pa
linje med dem, betyder det, at gennemstremningstvarsnit-
tet under broerne ikke sendres. Den samlede effekt pa vand-

skiftet gennem Storstrommen vil veere uden betydning.

De nye brofundamenter optager ca. 600 m? havbund og
fortreenger dermed det eksisterende plante- og dyreliv. Det
er ganske almindelig udbredt i omradet og uden seerlig in-
teresse. Der er ikke noget i udbredelsen af f.eks. dykaender,
der indikerer, at faunaen her er af vaesentlig betydning som
fodegrundlag for omradets fugle.

Guldborgsund

Hele Guldborgsund er inkluderet i Natura 2000-omréade
nr. 173, som daekker Smalandsfarvandet nord for Lolland,
Guldborgsund, Bete Nor og Hyllekrog-R@dsand.

Inddragelse af havbund

Etablering af et nyt spor syd for Kong Frederik IX’s Bro samt
udvidelse af eksisterende deemning mod syd vil medfore, at
der beslagleegges et areal af havbunden permanent. Areal-
inddragelse til bropiller udger ca. 435 m2, og til deemning
ca. 500 m2. De bergrte arter af bundfauna og bundvegeta-
tion findes overalt i Guldborgsund, og det vurderes at area-
let, der fjernes som levested, udger sa lille en del af de sam-

lede levesteder, at pavirkningerne er af mindre betydning.

Generelt er artsdiversiteten i Guldborgsund sparsom og in-
dividteetheden begraenset i omradet omkring Kong Frederik
IX’s Bro. Artsdiversiteten er domineret af fa almindelige ar-
ter bade i relation til vegetation og fauna. Der er ikke regi-
streret nogen sarbare naturtyper.

Den nye bro vil permanent fjerne ca. 435 m2 af de ud-
pegede naturtyper 'Sandbanker med lavvandet vedvarende
deekke af havvand’ og 'Sterre lavvandede bugter og vige.
Naturtyperne er omfattet af udpegningsgrundlaget for Na-
tura 2000-omradet. Begge naturtyper har prognosen ugun-
stig, og der skal gores en indsats for at sikre bevaringsmal-
seetningen. Omraderne er truede af bl.a. for stort indhold af

naeringssalte og fysisk aktivitet som gravning.

Da arealinddragelsen udger under 0,1 pct. af habitaternes
samlede udbredelse inden for habitatomréadet, vurderes pa-
virkningen at veere marginal, selvom der er tale om perma-
nent pavirkning. Det vurderes, at projektet ikke vil skade
naturtyperne og mulighederne for pa sigt at opna gunstig

bevaringsstatus.

Staj fra jernbanen

Der er gennemfgrt en stojkortleegning, der viser, at det gen-
nemsnitlige stgjniveau vil stige betydeligt som folge af den
forpgede jernbanetrafik til Femern Beelt forbindelsen. Re-
sultaterne viser, at det gennemsnitlige stgjniveau L., vil
oges med ca. 20 dB i forhold til 0-Alternativet.

Bropillerne pa den nye klapbro over Masnedsund bliver ikke bredere end de eksisterende piller.
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Tveersnit af Kong Frederik IX's Bro med det nye spor yderst til venstre.

Der vil periodevis opstd maksimale stgjniveauer pa 80 dB
i et omrade pa ca. en km omkring Kong Frederik IX’s Bro,
nar godstog passerer. Stgjniveauer over 50 dB vil fore-
komme i et beelte omkring broen i en afstand op til knap
fire km fra broen. Klyde og rorheg vurderes at veere de mest
stajfolsomme af de fugle, der forekommer i omradet. Klyde
og rorheg er udpeget i kategorien ynglefugl pa udpegnings-
grundlaget. Stgjniveauet overskrider ikke 55 dB i det om-
réde, hvor klyden er registreret. Rgrhegens yngleplads er
observeret inden for omradet sydvest for broen, hvor stgj-
niveauer pa 80 dB vil forekomme i spidsbelastninger. De fa
studier, der findes om stgjfolsomhed af rorheg, viser, at ror-
hog kun er lidt sarbar over for stgj.

Havpattedyrene er fglsomme over for undervandsstgj og
forventes ikke at blive pavirket af den foregede stgj over
vandet, som godstogstrafikken vil medfore.

Udbygning og elektrificering af banen vil samlet set foroge
stajniveauet vaesentligt i driftsfasen i forhold til 0-alter-
nativet, hvor der ikke korer godstog. Godstogtrafikken vil
medfere en stojudbredelse, der vurderes at pavirke omra-
dets fugle i mindre til moderat grad. Men det vurderes, at
arterne forekommer i ret sma antal i omrader pavirket af
stgj i forhold til det totale antal for de respektive arter. Det
vurderes derfor, at udbygning og elektrificering af banen
ikke vil skade arterne pa udpegningsgrundlaget og forhin-
dre at gunstig status kan opnas.

Sammenfattende kan det konkluderes, at godstogene, der

kerer over broen udbreder stgjniveauer, der er hgje set i
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forhold til dagens situation, men at stgjen kun vil medfare
mindre pavirkninger af naturen.

Barriereeffekt
Udbygningen af broen vil ikke pavirke vandskiftet, men
alene skabe sma stromhvirvler mellem bropillerne.

Rastof- og materialeforbrug

Rastof- og materialeforbruget er vurderet for de to grund-
lgsninger.

Anlaegsarbejdet pa banestraekningen fra Ringsted til Holeby
vil medfere et relativt stort forbrug af rastoffer og materia-
ler til selve baneanlaegget og til veje og broer pa straeknin-
gen. Det vaesentligste materialeforbrug vil veere sand, grus,
sten og granit, i form af skeerver til sporanlegget, asfalt til
vejanleeg, beton og stl til broer, bygveerker, korelednings-
master, armeringsjern mm., samt kobber og aluminium til
koreledninger.

Det vurderes, at det forventede forbrug af sand, sten og grus
ikke vil veere problematisk ud fra et nationalt rastofindvin-
dingssynspunkt.

Grus fra eksisterende konstruktioner vil s& vidt muligt blive
genbrugt. Dertil vil der sa vidt muligt anvendes lokal forsy-
ning for at begraense behovet for transport. Til opforelse af nye
broer samt til sveller skal der bruges beton. Betonen forventes
leveret fra neerliggende betonfabrikker. I det omfang det er
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muligt, vil genbrugsmaterialer og miljovenlige alternativer

blive anvendt i projektet.

Kobber er relativt energikraevende at fremstille og har sam-
tidig negative miljoeffekter og vil derfor kun blive anvendt
i sammenhange, hvor der ikke findes alternativer. Produk-
tion af aluminium fra malm er meget energikraevende. Gen-
anvendelsesprocessen kraever kun omkring fem pct. af den
energi, der anvendes til fremstilling af aluminium fra malm.
Der vil derfor i det omfang det er muligt, blive anvendt
genanvendt aluminium og kobber.

Granitskeerver skal importeres, da granit i Danmark kun
findes p& Bornholm. Der er relativ let tilgeengelighed til
granit i bl.a. Norge og Sverige. Granit herfra vurderes ikke

at udgere et miljomaessigt problem

Forventet rastof- og materialeforbrug

I tabel 9.4 og 9.5 er det forventede rastof- og materialefor-
brug opgjort. Samlet set vurderes det, at der ikke vil vare
veesentlige miljgpavirkninger i forbindelse med rastof- og
materialeforbruget, og det vurderes ikke at udgere et res-
sourcemaessigt problem, hverken pa globalt, regionalt eller

lokalt niveau.

Samlet set forpges rastof- og materialeforbruget i Grund-
lgsning 2 sammenlignet med Grundlgsning 1. Forskellen pa

Lasningsmulighed Sand, grus og sten Asfalt Stalfjern
m3 ton ton

Grundlgsning 1 111.200 440.100 9.000

Grundlgsning 2 163.600 603.000 15.500

de to grundlgsninger er dog relativ begraenset og samlet set
forventes ressourceforbruget i Grundlesning 2 ikke et pa-
virke miljoet i vaesentligt hgjere grad end i Grundlgsning 1.
Forbruget vurderes heller ikke at udgere et ressourcemaes-
sigt problem, hverken globalt, regionalt eller lokalt.

Udledning af CO, og andre stoffer

Anlzegget af en ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted
og en fast forbindelse over Femern Beelt giver et samlet
grundlag for at forage jernbanens kapacitet og omlaegge en
vaesentlig del af godstrafikken. Disse projekter har derfor
alle en veesentlig indflydelse, nar den samlede emission fra
driften af jernbanen skal vurderes.

De samlede emissioner i form af udledning af drivhusgasser,
herefter angivet som kuldioxid, CO,, og en raekke andre
luftforurenende stoffer, som partikler (PM10) og kveelstof-
oxider (NOx), er baseret pa de tidligere underspgelser, der
er foretaget som led i undersggelsen af den faste forbin-
delse over Femern Belt. Grundlaget er derfor ikke helt
aktuelt, men beregningerne viser storrelsesordenen af
@ndringerne i de forventede emissioner. Beregningerne
forventes opdateret i den naermeste fremtid i forbindelse
med undersggelserne af den faste forbindelse over Femern
Beelt.

Tabel 9.4. Ressource- og materialeforbrug for straekningen fra Ringsted til Orehoved.

Lasningsmulighed Sand, grus og sten Asfalt Stalfjern
m3 ton ton

Grundlgsning 1 176.900 17.900 12.185

Grundlgsning 2 210.200 18.300 16.040

Beton Skaerver/granit Kobber Aluminium
ton m3 ton ton
31.740 14.600 250 100
35.880 49.700 250 100
Beton Skaerver/granit Kobber Aluminium
ton m3 ton ton
35.360 130.000 210 105
50.260 137.000 210 105

Tabel 9.5. Ressource- og materialeforbrug for straekningen fra Orehoved til Holeby
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0- Projekt- /Andring
Alternativ alternativ pet.
uden fast med fast
forbindelse forbindelse
Biler Personbil
mio. km 3.613 3.717 2,9 pct.
Busser Bus
mio. km 63 64 0,8 pct.
Lastbiler Lastbil
mio. km 3.670 3.649 -0,6 pct.
Passagertog | Passager
mio. km 1.044 1.250 19,7 pct.
Godstog Ton km 15.419 15.187 -1,5 pct.
Kombitog Ton km 3.427 3.170 -7.5 pct.

Tabel 9.6: Prisalternativ B. Antallet af transportkilometer i influensvejnet-
tet med og uden en fast forbindelse, inklusiv opgradering af banen mellem
Ringsted og Holeby

Emissionen af CO, og en raekke andre emissionstyper fra
driften af jernbanen er opgjort med udgangspunkt i de sam-
lede sendringer i infrastrukturen og omfatter bidrag fra vej-
trafik, banetrafik og feergedrift og dermed ogsa de sendrin-
ger, der forekommer som folge af, at passagerer og gods
flyttes fra en transportform til en anden. Endvidere er der
som bidrag til en samlet opgorelse af emissionen fra anleg
af den faste forbindelse over Femern Beelt og de tilhgrende
landanleeg foretaget en opgerelse af emissionen af CO, som
folge af opgraderingen af jernbanen fra Ringsted til Holeby:.
Opgorelsen omfatter emissionen af CO, fra materialeforbrug,
anlaegsarbejde mv. i forbindelse med opgraderingen.

Udledning af CO,

I Femern Beelt projektet er gennemfort trafikanalyser, som
beregner de trafikale konsekvenser af en fast forbindelse
samt tilhgrende landanlaeg. Andringerne i trafikmensteret
og trafikmeengden i bade referencesituationen og projektal-
ternativet er baseret p4 Femern Beelt-trafikmodellen, som
er publiceret i rapporterne 'Fehmarn Belt Forecast 2002 -
Final Report’, april 2003 og 'Fehmarn Belt Forecast 2002
- Reference Cases’, november 2003. I det folgende beteg-
net som FTC. Af rapporterne fremgar ligeledes antagelserne
vedrgrende udbygning af infrastruktur mm. Beregningerne
er lavet for to forskellige prisalternativer (A og B), hvor B er
det mindst favorable for jernbanetrafikken.

Pavirkning af omgivelserne - nar banen er udbygget

P4 basis af trafikberegninger for prisalternativ B er udledning
af drivhusgassen CO, opgjort med og uden en fast forbindelse
for &r 2015, som pa tidspunktet for beregningerne var det
forventede abningsar for den faste forbindelse over Femern
Beelt. Basis for beregningerne har veeret sendringerne i det
samlede vejnet, der pavirkes (influensvejnettet) som beregnet
i FTC. Andringerne fremgér af tabel 9.6. 0-Alternativet er i
Femern Bzelt projektet en situation med fortsat feergedrift og
med en kgreplan svarende til dagens situation.

Som det fremgar af tabellen, sker der en stigning i antallet
af transportkilometer for passagerer, bade med tog og bil.
Noget af stigningen skyldes, at der skal kgres lzengere som
folge af, at feergedriften indstilles.

For godstransport sker der et lille fald i antallet af tonkilo-
meter og for lastbiler et mindre fald i antallet af transportki-
lometer. Faldet i antallet af lastbilkilometer skyldes, at noget
transport bliver flyttet fra lastbil til jernbane, og at den sam-
lede transportvej bliver reduceret som folge af den faste for-
bindelse. For godstransport pa jernbanen ggr den samme ten-
dens sig geeldende. Her skyldes reduktionen, at den samlede
afstand bliver kortere, fordi godstransporten omleegges fra

ruten via Jylland til den faste forbindelse over Femern Beelt.

Andring i CO, Ton/ar
Biler 18.235
Busser 443
Passagertog 8.005
Feergetransport -176.623
Lastbiler -20.094
Godstog -5.313
Kombitog -5.861
Total -181.208

Tabel 9.7: Opggrelse af &endringen af CO, som falge af en fast forbindelse
og opgradering af banen mellem Ringsted og Holeby

Som det fremgar, vil det samlede Femern Beelt infrastruktur-
projekt medfare en reduktion af CO, p& 181.208 ton, primeert i
Danmark og Tyskland. Den vaesentligste arsag til reduktionen
er, at en del feergedriften forudszettes at ophere. Den bereg-
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nede reduktion af CO, er af en stgrrelsesorden svarende til den

nuvaerende arlige CO, udledning fra ca. 18.000 mennesker.

For jernbanen vil der ske en stigning i den samlede CO,-
udledning, fordi antallet af passagertogkilometer stiger, og
for godstransporten vil der samlet ske et fald i den samlede
C0O,-udledning, fordi antallet af tonkilometer for godstog
falder, men dog med transport af en gget godsmeengde. Det
skyldes, at transportafstanden reduceres som folge af om-

leegning af godstransporten.

De beregninger, der er gennemfort, giver som navnt ikke
noget selvstendigt billede af jernbaneprojektets bidrag til
CO,-udledningen, men giver et generelt billede af, hvilken
indflydelse det samlede projekt har pad CO,-bidrag fra tra-
fikken. De trafikale forudseetninger, som indgar i bereg-
ningerne er athaengige af den generelle udvikling i sam-
fundsgkonomien og af de transportpolitiske beslutninger.
Det anvendte prisalternativ B, som CO,-beregningerne er
baseret pa, er ikke det scenario med den storste veekst i
jernbanetrafikken. Der er siledes potentiale for yderligere
reduktion af den samlede CO,-emission eksempelvis ved en
overforsel af gods og passagerer fra vej til bane.

Andre luftforurenende stoffer

I beregningerne er endvidere opgjort, hvor store reduk-
tioner, der samlet opnés i emissionerne af en raekke andre
luftforurenende stoffer. For disse stoffer er angivet den be-
regnede reduktion i Danmark, idet de fleste af de anforte
stoffer primert kan medfere konsekvenser lokalt eller re-
gionalt. Af tabel 9.8 fremgér, hvor stor den arlige reduktion
af luftforurenende stoffer vil veere i Danmark som folge af
de samlede trafikale sendringer.

Reduktionen af PM10 svarer til den nuveerende arlige ud-
ledning fra ca. 8 mio. bilture mellem Ringsted og Redby i
en nyere dieselbil, og reduktionen af NO, svarer til den nu-
veerende, gennemsnitlige, arlige udledning fra knap 30.000

personer.
CO,-bidrag fra anleeg, vedligehold og drift
Der er foretaget en samlet opgerelse af emissionerne fra

de anleegsarbejder, der skal gennemfores i forbindelse med
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Emissionstype Reduktion i Danmark

Tons pr. ar
Partikler (PM10) 26
Kvaelstofoxider (NOx) 734
Svovldioxid (S02) 58
Kuloxid (CO) 160
Kulbrinter (HC) 59

Tabel 9.8. Arlig reduktion af luftforurenende stoffer i Danmark

elektrificering og udbygning af jernbanen mellem Ringsted
og Holeby. Der foreligger ikke erfaringstal pa dette omrade
vedrgrende danske jernbaneanlaeg.

Beregningerne giver en indikation af sterrelsesordenen af
emissionen fra anleeg af jernbanen fra Ringsted til Holeby,
der herved kan sammenholdes med de reduktioner, der
fremkommer som folge af de trafikale sendringer. Desuden
vil opgerelserne give en indikation af, hvor CO,-udlednin-

gen er storst, med henblik pd en efterfolgende optimering.

CO,-opgoerelsen for anleg af jernbaneprojektet anvender
samme metode og detaljeringsniveau som en tilsvarende
opgorelse, der udfares sidelobende for den faste forbindelse
over Femern Beelt. Der er ikke gennemfgrt en saerskilt opge-
relse af CO,-udledningen fra det energiforbrug, der er for-
bundet med drift af vedligehold af infrastrukturanleeggene.

Opgorelsen inkluderer ogsa gvrige drivhusgasser.

CO, opgoerelsen for anlegsfasen omfatter materialer, der
forventes brugt i projektet, transport af materialer, jord, af-
fald mv., anvendelse af entreprengrmaskiner samt el-for-
brug i anleegsfasen.

P4 baggrund af denne opgorelse beregnes CO,-emissionen,
baseret pa faktorer for de forskellige materialer fra aner-
kendte kilder og databaser. For de primaere kilder er ind-

hentet flere emissionsfaktorer.
Den samlede emission af CO, fra anleeg af jernbanen fra

Ringsted til Holeby er for Grundlgsning 1 opgjort til i alt
100.000 ton.
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Det overvejende bidrag til CO,-emissionen stammer fra frem-
stillingen af materialer og her primeert stal. Derimod er bidra-
get fra transport af materialerne relativt begraenset. Bidraget
fra transport af jord, skeerver mv. udger henholdsvis syv
pct. og fem pct. af det samlede CO,-udslip i de to grund-
lgsninger. Det skyldes bl.a., at jordtransporten i Grundlgsning
2 er mindre pa streekningen fra Ringsted til Vordingborg end
i Grundlgsning 1.

De samlede beregnede CO,-reduktioner fra de trafikale sen-
dringer, der folger af den faste forbindelse, vil isoleret set
opveje bidraget fra anlaeg og vedligehold af jernbanen fra
Ringsted til Holeby p& mindre end et ar. En samlet opge-
relse skal naturligvis ogsa indeholde bidraget fra anleeg af
den faste forbindelse. Dette foreligger dog ikke pd nuvee-
rende tidspunkt.

Elektromagnetisk pavirkning

Den korestrom, der lober i karestramsanlaeggets koretrad,
beeretov, returleder samt til dels i skinner/jord, skaber et
magnetfelt omkring banen. Lignende magnetfelter opstar
ogsd omkring en reekke elektriske husholdningsapparater
og elinstallationer i bygninger. Magnetfelter bestar af mag-
netiske stromninger og males i enheden tesla (T). Da tesla er
en stor enhed, anvendes normalt enheden mikrotesla (uT).

Den mulige sundhedsrisiko forarsaget af magnetfelter er
ikke entydigt afklaret. Men konklusionerne fra de danske
sundhedsmyndigheder og Verdenssundhedsorganisationen

Grundlgsning 1

Samlet opggrelse af CO,-emission

Ringsted - Holeby CO, ton
Materialer 69.800
Transport af materialer 6.900
Transport af affald 200
Transport af jord m.m. 6.800
Maskiner 10.900
Total 94.600

(WHO) er, at bern, der udseettes for seerligt hpje magnetfel-
ter (mere end 0,4 puT i gennemsnit over tid), muligvis har en
oget risiko for leukeemi. Der er dog fortsat veesentlig usik-
kerhed om drsagssammenhaengen, idet vurderingen bygger
pa befolkningsstatistiske undersogelser, og de statistiske re-
sultater ikke stottes af eksperimentel forskning. Forsknings-
resultaterne viser ikke en sundhedsrisiko for voksne med

bolig neer hgjspeendingsanleeg.

Der er indikationer — men ikke sikkerhed - for, at forekom-
sten af leukeemi hos bern kan reduceres ved, at bern ikke
bliver udsat for en magnetfeltveerdi pd mere end 0,4 nT i
boliger og institutioner.

Veardien pa 0,4 puT kan dog ikke direkte opfattes som en
graense, der angiver, hvorndr tiltag til mindskelse af mag-
netfelterne skal gennemfores, men som et pejlemeerke for,

hvornér der bgr udredes og overvejes.

Pa grund af risikoen vurderer de danske sundhedsmyndighe-
der og WHO, at der ber anvendes et forsigtighedsprincip, som
bl.a. anbefaler, at nye hgjspaendingsanlaeg ikke opfores teet pa
eksisterende boliger og berneinstitutioner. Begrebet 'teet pd’
kan ikke defineres generelt, men mé afggres i den konkrete
situation ud fra en vurdering af den konkrete eksponering.

Banedanmark har pé helt overordnet niveau skennet, at en
magnetfeltstorrelse pad 0,4 uT i gennemsnit over et ar vil
kunne forekomme ud til en afstand p& ca. 10 m fra maste-

fodder ved kerestromsanlaeg for fjernbaner.

Grundlgsning 2

Pct. CO, ton Pet.
74 96.000 76
7 9.100 7

0 300 0

7 6.100 5
12 14.300 12
100 125.800 100

Tabel 9.9: Opggrelse af CO,—emissionen for anlaeg, drift og vedligehold af straekningen Ringsted — Holeby

Pavirkning af omgivelserne - nar banen er udbygget
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Styrken af magnetfeltet varierer dog pa de enkelte streek-
ninger og afheenger af stremstyrken, som igen afhesenger af
det trafikale monster og af kerestromsanlaeggets udform-

ning pa delstreekningen.

P4 stationer og tilstpdende straekninger vil tog treekke store
stromme i forbindelse med acceleration. Her vil magnetfel-

terne derfor veere storst.

Neer neutralsektioner - dvs. inden for ca. en km fra disse -
vil strommen til tog fordele sig mere ligeligt mellem kore-
ledningerne i de to spor. Hertil kommer, at naer neutralsek-
tioner befinder tog sig langt fra stationer, s& de vil normalt
ikke veere under acceleration. Her kan magnetfelterne i 10
meters afstand fra returlederen siledes forventes at veere

mindre end 0,4 uT i middelveerdi.

Elektrificering Ringsted-Holeby

Banedanmark har i forbindelse med projektet beregnet
den forventede gennemsnitlige steorrelse af magnetfel-
tet omkring den fremtidige elektrificerede bane. Der er ta-
get udgangspunkt i den fremtidige forventede togdrift pa
streekningen og det forventede maksimale stromtraek til

person- og godstog.

Beregningerne viser, at den gennemsnitlige pavirkning fra
person- og godstog i en afstand pa syv meter fra kore-
stromsmasterne vil vere ca. 0,4 pT, altsd svarende til den
veerdi, der indgar i forsigtighedsprincippet.

Elektrificeringen af streekningen fra Ringsted til Holeby
medferer endvidere, at der paleegges et sikaldt eldriftser-
vitut pa ejendommene langs banen. Det indebeerer, at der i
en afstand pa 10 m fra spormidte, svarende til syv meter fra
kerestromsmasterne, eksempelvis ikke mé vere bygninger.

Hertil kommer, at yderligere nogle boliger teet pd banen ma
forventes eksproprieret, fordi greenseveerdien for maerkbare
vibrationer overskrides.

P4 denne baggrund vurderes det, at de mulige konsekven-
ser som folge af elektrificering er imodegéet i tilstraekkeligt

omfang,.
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Klimatilpasning

Klimaets pavirkning er en vigtig faktor, nir Banedanmark
planlaeegger nye baneanlaeg. Det har altid vaeret vigtigt at
vurdere betydningen af vind, regn, frost, sne og ekstrem
varme pa et baneanlaeg, s sikkerheden og regulariteten af
togdriften bliver optimal.

Klimaet kan over en arraekke forventes at eendre sig og give
udfordringer for jernbaneanlzeg, som har en levetid pa over
100 ar. Det er bl.a. de forventede sendringer i nedbersfor-
holdene og vandets afstramning til vandlgb, sger mv., der
pé leengere sigt er sa betydende, at de indgar i forudsaetnin-
gerne for vurdering og projektering af en raekke anlaegsele-
menter pa streekningen fra Ringsted til Holeby.

I regeringens strategi for tilpasning til klimasendringer i
Danmark er der fastlagt overordnede rammer for klimakon-
sekvensvurdering af bl.a. tekniske anlaeg. Konsekvensvur-
deringen skal tage udgangspunkt i to af FN’s klimapanels
scenarier for udledning af klimagasser frem mod ar 2100 -
A2 (middelhgjt) og B2 (middellavt) - samt EU’s mélseetning
om, at den globale, menneskeskabte opvarmning ikke ma
overstige 2 °C i forhold til forindustriel tid.

FN’s klimapanel har beskrevet forskellige scenarier for,
hvordan verden vil udvikle sig frem mod ar 2100, og DMI
har med afszet i de globale klimamodeller gennemfort be-
regninger med regionale klimamodeller, som viser dansk
klimazendring udtrykt som eendring i forhold til perioden
1961-90. Pa grund af de mange komplekse processer, der
skal simuleres i en klimamodel, er der store usikkerheder
i resultaterne. Saledes er det endnu ikke muligt for klima-
modellerne at beskrive lokale klimasendringer i Danmark.
Nogle klimavariable kan eksempelvis pa grund af hydroge-
ologiske eller topografiske forhold have gget betydning for
det aktuelle lokalomrade pa Sjeelland, Lolland og Falster.

De forventede klimasendringers effekt pa nedbgrs- og af-
stremningsforholdene er vurderet for streekningen Ringsted
- Holeby og sammenholdt med bindende regler og funk-
tionspraksis i geeldende Banenormer, Danske Standarder
og skrifter fra Spildevandskomiteen. Pa denne baggrund er
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der fastlagt en rzekke dimensioneringsparametre, herunder
en klimafaktor, der anvendes til dimensionering af afvan-
ding og vandlgbsbroer de steder, hvor projektet sendrer pa
de nuveerende forhold. Endvidere er der foretaget en vur-
dering vedrgrende dimensioneringen af eksisterende vand-
lgbsbroer. Endelig er det vurderet, i hvilke omrader en ge-
nerel stigning i havniveauet kan fa konsekvenser for banen.

Nedbgr og afstramning

De forventede klimasendringer vil generelt give anledning til
en endret nedbgrsfordeling med mere nedber om vinteren,
mindre nedbgr om sommeren og mere ekstreme nedbgrs-
heendelser om sommeren/efteraret. De ggede vandmaeng-
der og intensiteter vil oge risikoen for oversvgmmelser og
skred i baneskraninger og deemninger. P4 Sjeelland og Fal-
ster, hvor faldforholdene i sporet er varierende, vil der til en
vis grad forekomme erosion og oversvemmelser i lavpunk-
ter. Pa Lolland vil det generelt flade terreen betyde en ud-
fordring i at fa afledt store regnmaengder til vandlab, seer,

moser, havet mm.

Nedbor

ZAndringerne i nedbgrsforholdene er en af de parametre, der
indgar som en @ndret forudseetning for dimensionering af
dreengrefter langs banen. Der tages udgangspunkt i de re-
gionale regnintensiteter, jf. Spildevandskomiteens rekom-
mandation, da de udger det bedst dokumenterede bud pa de
lokale regnmaengder, der indgar som grundlag for dimen-
sioneringen (dimensionsgivende regnintensiteter).

De anbefalede dimensionsgivende regnintensiteter for et 10
minutters regnskyl er en vandmangde pa 100 og 125 1/s/
ha (liter pr. sekund, pr. hektar) for hhv. normale og kritiske
lokaliteter. Med tilleeg for klimasendringer og modelusik-
kerhed bliver de anbefalede dimensionsgivende intensiteter
pa 156 1/s/ha for normal lokalitet og 195 1/s/ha for kritisk
lokalitet. Disse storrelser en vaesentlig forggelse i forhold de

forudseetninger, der anvendes i gjeblikket.

Afstromning

Pé steder, hvor vandleb krydser banen - under en bro eller
i en tunnel - bliver det sikret, at der er stgrre kapacitet til
gennemlgb end med den norm, der geelder i dag. Hvis kapa-
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citeten er for lille, er der risiko for, at vandet ikke kan lgbe
igennem hurtigt nok og derfor stemmes op med risiko for
erosion af baneanlegget.

Afhaengig af de geologiske forhold i oplandet til vandle-
bene vil det eendrede nedbgrsmenster resultere i et sendret
afstremningsmenster i vandlgbene. Generelt vil de mere le-
rede oplande som i hovedparten af Sjelland, Falster og pa
Lolland opleve et fald i vandferingen om sommeren og en

veesentlig stigning om vinteren.

Beregninger viser, at arsmiddelvandferingen vil eges med
12 til 18 pct. i A2 scenariet og 26 til 34 procent for B2 sce-
nariet. Hen over aret vil vandfgringen eges med 30-50 pct.

om vinteren og reduceres med 30-70 pct. om sommeren.

Der tages pa denne baggrund udgangspunkt i Vejdirekto-
ratets retningslinjer for dimensionsgivende afstromning,
korrigeret med en sikkerhedsfaktor pa 1,3 for forventede
klimazendringer. Den dimensionsgivende afstromning i for-
bindelse med underforinger bliver dermed 3 1/s/ha x 1,3 =
3,9 1/s/ha.

Grundvand

Klimasendringerne vil give en gget grundvandsdannelse,
fordi den arlige nettonedbgr stiger. For de lerede jorde vil
det forgge afstromningen i terreenet neer vandlgbet, og kun
en mindre del af den ggede grundvandsdannelse vil give
anledning til, at grundvandsstanden hzeves. Da geologien
langs banestreekningen i udpraeget grad er leret, vurderes
det, at der ikke vil forekomme en stigning i grundvands-

niveauet som folge af klimasendringerne.

Havniveaustigning

DMTI’s modelberegninger viser, at der kan forventes en ge-
nerel havniveaustigning pa 0,15-0,75 m ved de danske
kyster. Ny forskning peger imidlertid pa, at indlandsisens
afsmeltning breder sig i et langt storre tempo end hidtil an-
taget og kan betyde havniveaustigninger pA 1 m - 1,5 m.
En heevning af middelvandstanden i havet kan vaere kritisk
i de tilfeelde, hvor grafteafvandingen ledes til vandlgb, som
er direkte pavirket af havniveaustigningen. Opstuvningerne
i vandlgbet kan séledes pavirke vandstanden i grofterne.
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En eendring i middelvandstanden vurderes at vaere mest
kritisk for projektet i to delomréader. Det er kystomradet
ved Orehoved og Nykebing F., inklusiv Flintinge Adal syd-
vest for Nykebing F. og et omrade ved Rgdby. Omradet ved
Radby, der er lavt beliggende, er beskyttet af diger og pum-
pesystemer, hvorfor en havniveaustigning og gget nedbgr
i dette omrade kan imgdegds ved at haeve digehgjderne og

pge pumpesystemets kapacitet.

Konsekvenserne af havniveaustigningerne indgar bl.a. i
Lolland Kommunes mal for klimatilpasning. Kommunens
overordnede malsaetning er, "at sikre gen mod oversvom-
melser og andre ugnskede fglger af klimaforandringerne
ved fremsynet planleegning og forebyggende foranstaltnin-
ger, det vi i dag omtaler som klimatilpasning, og som der

arbejdes méilrettet p&4 i kommunens klimatilpasningsplan’.

Anlegsmyndigheden vil i forbindelse med den videre pro-
jektering afklare, hvilke konsekvenser stigningerne i havets
niveau far for afledning til vandlgb. Afklaringen vil ske i
samarbejde med de aktuelle kommuner, saledes at de fore-

byggende kommunale foranstaltninger bliver inddraget.

Havniveaustigningen kan ogséd betyde, at frihgjden under
broer ved vandleb, der mm. kan blive reduceret. Dette har
dog ingen konsekvenser i forhold til de brolgsninger, der er
underspgt i projektet.
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Pavirkning af omgivelserne

- mens banen udbygges

Begge grundlgsninger vil medfgre omfattende anlaegsarbejder. Banedanmark har
vurderet anlaegsarbejdernes pavirkninger af omgivelserne. De lokale forhold beskrives

I heefte 2-4.

Visuelle forhold

Mens banen udbygges, bliver en raekke arealer omkring
selve baneanlaegget eksproprieret midlertidigt. Disse arealer
skal bruges til blandt andet arbejdspladser og arbejdsveje.
Derfor skal de ryddes for beplantning, bygninger, belaeg-
ninger mm.

Visuelt vil arealerne fremstd som arbejdsomrader, der bliver
placeret, sa de pavirker landskabet mindst muligt. Efter an-
leegsperioden bliver de genetableret, sa de ser ud som for,

blot med en ny beplantning, nye beleegninger mm.

Stej og vibrationer

Stgj fra anlaegsarbejdet

Stej fra bygge- og anleegsarbejder reguleres med udgangs-
punkt i Miljgstyrelsens vejledende greenser for virksom-
hedsstgj. P4 denne baggrund har en reekke kommuner ud-
arbejdet regulativer for stgj fra anlsegsarbejder. Graenserne
for stajbelastningen i de kommunale stgjregulativer er ikke
ens, men ofte anvendes greensevaerdier for stgjbelastningen
fra anleegsarbejder ved boliger pa 70 dB i dagperioden pa
hverdage kl. 07-18 og 40 dB i gvrige tidsrum.

Banedanmark vurderer p4 denne baggrund stgjkonsekven-
serne i anleegsfasen med udgangspunkt i et stgjniveau i
dagtimerne, kl. 07-18, pad 70 dB. Anlaegsarbejder, der mé
udferes om aftenen og om natten, kl. 18-07, vurderes med
udgangspunkt i et stgjniveau pa 40 dB.

Generelt er det vanskeligt at begraense stgjen fra anleegs-
arbejder, og derfor tilstreebes det ved anleeg af jernbanen
at udfore stojende anleegsarbejder i dagtimerne for at be-
greense generne for beboere i neerheden af arbejdsomréa-
derne. Omkostningerne er ogsd lavere, nar anlaegsarbejder
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kan gennemfoares i dagtimerne. Hensynet til opretholdelse
af trafikken péd den eksisterende bane og pa sterre veje vil
imidlertid medfore, at der i nogle omrader vil blive udfert

stgjende anlaegsarbejder i aften- og natperioder.

For at begraense generne vil der blive stillet krav til en-
treprengrerne om at anvende moderne, stgjsvagt materiel,
stgjsvage arbejdsmetoder og stojskeermende foranstaltnin-
ger, hvor det er praktisk muligt.

Erfaringsmaeessigt har det vist sig, at et hgjt informationsni-
veau i forhold til naboerne og varsling af seerligt stojende
aktiviteter giver en storre tolerance over for midlertidige
gener fra anlegsarbejder. Anlaegsmyndigheden vil derfor
lobende informere om anlaegsarbejdet i naeerheden af bebo-
elsesomrader. Hvis anleegsarbejdet forventes at overskride
stgjgreenserne pa 70 dB i dagperioder og 40 dB i aften- og
natperioder, indeholder informationen ogsa en varsling om,
hvornér anleegsarbejdet forventes at medfere stgjgener. I
helt seerlige tilfeelde kan der tilbydes ophold pa en anden
adresse under udferelsen af anleegsarbejdet.

Det er p4 nuveerende tidspunkt vanskeligt at give et pree-
cist billede af genernes omfang, bl.a. fordi det endnu ikke
er afklaret, i hvilket omfang arbejdet kan gennemfogres i

dagtimerne.

Hovedparten af anleegsarbejderne skal dog gennemfores i
det &dbne land, hvorfor kun f& naboer vil blive generet af

stgjen.

Det vurderes, at der ved visse stgjende arbejdsprocesser som
ramning af fundamentspaele til korestremsmaster vil veere
nogle ejendomme, der vil blive belastet over den vejledende
stgjgreense pa 70 dB i dagperioden. Tilsvarende vil geelde de
steder, hvor anleegsarbejdet og aktiviteterne har et seerligt
stort omfang, eksempelvis etablering af overhalingsspor,
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deemningsarbejder p4 Masnedg, arbejdspladser ved statio-

ner samt ved broarbejder.

I de situationer, hvor disse arbejder skal udferes i neerheden
af byomrader i aften- og natperioder vil et storre antal bo-
liger her blive stgjbelastet over den vejledende stgjgraense
pa 40 dB.

Grundlgsning 2
Stejgenerne fra anlaegsarbejderne i Grundlgsning 2 vil veere
starre end som for Grundlgsning 1 som falge af det storre

omfang af anleegsarbejderne.

Vibrationer fra anlaegsarbejdet

Miljostyrelsen har i Orientering nr. 9 1997 fastlagt vejle-
dende greenseveerdier for vibrationer. For boliger i bolig-
omrader, boliger i blandet bolig- og erhvervsomrader (k. 18
- 07) samt borneinstitutioner og lignende er graenseveerdien
75 dB. Graenseverdierne omhandler den genevirkning, de
omkringboende kan have ved anleegsarbejder. Vibrations-
niveauer pd 71-72 dB regnes for netop meerkbare for de
fleste mennesker.

Ligesom stgj i anlaegsfasen er det ogsa vanskeligt at deempe
vibrationernes udbredelse til de omkringboende. I nogle fa
arbejdsprocesser som nedramning af fundamentspeele til
kerestromsmaster og spunsvaegge vil det veere muligt at re-
ducere vibrationsniveauet ved at anvende alternative ar-
bejdsmetoder. Anvendelse af de alternative arbejdsmetoder
vil blive vurderet konkret i forbindelse med gennemfoarelsen
af anleegsarbejderne.

Ved vurdering af vibrationspavirkninger skelnes mellem
komfortgener inde i bygningerne og skader pa bygninger.

Inden anleegsarbejder igangsaettes, vil der blive gennem-
fort en fotoregistrering af neerliggende ejendomme, s der
foreligger dokumentation, hvis der mod forventning skulle
opsta skader. Under anlaegsarbejdets udfgrelse vil der end-
videre blive foretaget lobende méalinger af vibrationsbelast-
ningen pa de mest udsatte bygninger.

60

Vibrationer fra anlaegsaktiviteterne forventes ikke at med-

fore veesentlige komfortgener for naboer til banen.

Ligeledes forventes anleegsaktiviteterne ikke at give anled-
ning til bygningsskader.

Grundlgsning 2
Vibrationsgenerne fra anlaegsarbejderne i Grundlgsning 2 vil
veere af samme omfang som for Grundlgsning 1.

Naturomrader

I tilleeg til de pavirkninger af naturforholdene, som har per-
manent karakter, nar banen er udbygget, vil der vaere mid-
lertidige pavirkninger i anleegsperioden. Disse reguleres ud
fra det samme lovgrundlag som pavirkning af naturforhold,

ndr banen er bygget.

I forbindelse med projekteringen og planleegningen af an-
leegsarbejdet soges pavirkninger af naturomrader undgaet
eller begraenset. I det omfang dette ikke kan lade sig gore,
udferes afveergeforanstaltninger.

I forbindelse med anlaegsarbejdet tages udgangspunkt i ne-

denstdende generelle krav

e Egentlige naturomrader - § 3-beskyttede naturomrader,
skove og smabiotoper tilstraebes friholdt for midlertidige
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arbejdsveje, oplagring af materialer, skurvogne og ma-
skiner. I det omfang dette ikke kan lade sig gore, udleg-
ges erstatningsnatur i arealforholdet 2:1 efter nsermere
aftale med kommunen

e Ved krydsning af vandlgb og mindre grofter skal det sik-
res, at der stadig er fri passage for vandlevende dyr.

e Sedimentspild og forurening skal undgéas. F.eks. skal op-
lagring af olieprodukter undgas, hvor de kan forurene
overfladevand ved uheld. Sedimentspild undgas ved ud-
leegning af geotekstil pd ubevoksede skraninger eller ved
etablering af midlertidige sandfang.

e Levende hegn og beplantninger, som feeldes i forbin-
delse med anleegsarbejdet, genplantes, hvor det er ngd-
vendigt af hensyn til dyrelivet.

e Anleegsarbejdet tilretteleegges, sa pavirkning af flager-
mushabitater sker pa tidspunkter, hvor flagermusene er
mindst sdrbare over for forstyrrelse.

e Midlertidig grundvandsseenkning i byggegruber ved na-
turomrader, der er seerligt folsomme for sendret vand-

stand, udferes sdledes, at det ikke pavirker naturomradet.

Generelt skal afveergeforanstaltninger som anlaeg af erstat-
ningsbiotoper (levesteder) mv. foretages, inden anlaegsar-
bejdet gar i gang, siledes at pavirkninger i anlegsfasen

minimeres.

Ved seerligt folsomme omrader fgres der biologisk tilsyn
under anlaegsarbejdet. Det drejer sig bl.a. om lokaliteterne
Nagelsti Engmose, Musse Mose og Blaeksbrolgbet.

Sammenfattende vurderes det, at det er muligt at gennem-
fore de planlagte anleegsarbejder uden veesentlig pavirk-
ning af naturomrader, dyr eller planter, nar de beskrevne

afveergeforanstaltninger gennemfores.

Kulturhistoriske interesser

Kulturhistoriske interesser og vzerdier findes savel i byerne
som i det dbne land. Gennem tiderne har forskellige histo-
riske perioder sat deres spor i landskabet og byerne. Kul-
turarven kan overordnet grupperes i oldtid, middelalder og
nyere tid.

Pavirkning af omgivelserne - mens banen udbygges

De kulturhistoriske interesser omkring jernbanen er be-
handlet inden for emnerne fredede fortidsminder, arkseolo-
giske fund og kulturarvsarealer, kirker, fredninger og kul-
turmiljeer, beskyttede diger, fredede og bevaringsveerdige
bygninger og broer.

Generelt

Pa straekningen fra Ringsted til Vordingborg, omfatter an-
leegsarbejderne i det vaesentlige etablering af keorestroms-
anlaeg inden for det eksisterende baneterraen. P4 denne del-
streekning er der derfor kun begrzenset risiko for at bergre

genstande af kulturhistorisk veerdi, fortidsminder mv.

Inddragelsen af arealer og dermed risikoen for en direkte
pavirkning af fortidsminder mm. er storre pa streekningerne
fra Vordingborg til Masnedo og fra Orehoved til Holeby,
hvor der ogsa anlaegges et ekstra spor. Tilsvarende geelder
de steder, hvor der anlegges midlertidige arbejdspladser,
arbejdsveje, overhalingsstationer, forsinkelsesbassiner eller

fordelingsstationer med tilhgrende nedgravede kabler.

Fredede omrader

Jernbaneanlaegget passerer gennem det fredede omride
@sterskov gst for Glumsg. P4 denne streekning bestar an-
leegsarbejdet kun af elektrificering af banen. Eftersom jern-
baneanlaegget skeerer igennem det sydvestligste hjerne af
den fredede skov, vurderes elektrificeringens master og led-
ninger kun at have begreenset betydning for oplevelsen af
skoven omkring baneterraenet. Projektet vurderes samlet set
kun at have mindre betydning for den visuelle oplevelse af
det fredede omréde, da den eksisterende bevoksning til dels
vil skjule master og ledninger. Det retlige grundlag for dis-
pensation fra fredningsbestemmelserne forventes omfattet

af en anlaegslov for projektet.

Fredede fortidsminder

Jernbaneanlaegget passerer igennem beskyttelseslinjer ved i
alt syv fredede fortidsminder, beliggende ved @sterskov ved
Glumsg, syd for Herlufmagle, syd for Gangesbro, vest for

Pederstrup og ved Bruntofte.

Det sikres i forbindelse med anleegsarbejderne, at de fredede
fortidsminder ikke bergres eller p4 anden vis beskadiges.
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Desuden vil anlaegsarbejderne sendre tilstanden inden for

beskyttelseszonen.

Arkeeologiske fund og kulturarvsarealer

Langs jernbanen er der registreret en raekke kulturhistorisk
stedfeestede punkter, som f.eks. rester af nedplojede grav-
hoje, og der er gjort en raekke arkeeologiske enkeltfund.
Samlet set peger de arkeeologiske fund pa, at der er stor
sandsynlighed for at stede p& nye fund i forbindelse med

anlaegsarbejderne.

I det omfang de arkaeologisk ansvarlige museer vurderer det
relevant, gennemfores der arkaeologiske forundersggelser
og/eller detailundersogelser for anleegsarbejderne pabegyn-
des. Det ma forventes, at museet vil have sarlig fokus pa
kulturarvsarealer ved et vidomrade ved Langemose, Hav-
rebjerghuse omkring Havrebjergvej, nordvest for vejbroen
ved Preestavej, syd for Dalkeervej, pA Masnedg, Gadbense og
Bruntofte Skov.

Selve indgrebene i kulturarvsarealerne vurderes at vaere re-
lativt begraenset, men pa grund af det store fundpotentiale
inden for kulturarvsarealerne kan det forventes, at der kan

patreeffes veerdifulde arkaeologiske fund.

Findes der under anleegsarbejderne grave, gravpladser, bo-
pladser, ruiner eller andre fortidsminder eller fund, stoppes
arbejdet straks i henhold til museumsloven, og fundet an-
meldes til det ansvarlige museum.

Kirkeomgivelser, fredede omrader og kulturmiljger

I anleegsfasen vil der veere arbejdspladser og arbejdsarealer,
der midlertidigt kan pévirke de udpegede omrader. Under
anlaegsarbejdet har projektet kun mindre visuel betydning
for kulturmiljgerne og deres udpegningsgrundlag, de fre-

dede omrader og kirkeomgivelserne.

Beskyttede diger

En rzekke diger pavirkes af projektet i anlaegsfasen, hvor der
nedgraves kabler til fordelingsstationer, udvides broer eller
etableres nye spor i forbindelse med anlaeg af overhalings-
stationer og kurveudretninger uden for eksisterende bane-
terreen. Generelt tilstraebes det at mindske arbejdsarealet,
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siledes at gennembrydning af digerne undgas, og pavirk-

ningen dermed reduceres.

Flere af digerne, der steder op til banen, baerer i forvejen
praeg af at veere gennembrudt af banen. I andre tilfeelde,
hvor der kurveudrettes eller nedgraves kabler i det dbne
land, skal der ske gennembrydning af sammenhzengende
diger, hvilket kraever dispensation. Digerne retableres med
samme form og materialer, som inden digernes tilstand blev

a@ndret af anlaegsarbejdet.

Derudover retableres eventuel bevoksning med samme
hjemmehgrende treeer og buske, som forekommer i den re-
sterende bevoksning pa diget, saledes at digerne efter en ar-
raekke vil fremsti som en visuel helhed.

Fredede og bevaringsveerdige bygninger og broer

Langs jernbanen ligger en reekke bevaringsvaerdige bygnin-
ger, hvoraf en del ligger ganske teet pd jernbanen og pa
de krydsende veje, hvor broer skal ombygges eller fornyes.
Generelt vil der i projektet blive indarbejdet afveergeforan-
staltninger i form af valg af tekniske lgsninger, der tager
hensyn til bevarelsen af bygninger. Det kan eksempelvis
veere ved at reducere arbejdsarealer pd kritiske streekninger,
sd direkte pavirkning undgas eller minimeres. For en del
af bygningerne vil anleegsarbejderne, primeert i forbindelse
med etablering af nye rampeanlaeg, dog medfare, at byg-

ninger med medium bevaringsveerdi skal nedrives.

I forbindelse med anlaegsarbejderne kan enkelte aktiviteter,
herunder f.eks. spunsning, medfgre vibrationer i de nerme-
ste omgivelser. Det vil udggre en potentiel risiko for byg-
ningsbeskadigende vibrationer i neerliggende bygninger.

Langs jernbanestreekningen er der i alt 44 broer, der er sel-
dre end 50 ar. Kulturarvsstyrelsen skal, inden broerne kan
nedrives, vurdere deres bevaringsveerdi.

Grundlgsning 2
Grundlgsning 2 vil indebeere yderligere konsekvenser i for-
hold til Grundlgsning 1 inden for de omrader, som er om-

talt nedenfor.
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Beskyttede diger

Yderligere et antal diger pavirkes i Grundlgsning 2 i forbin-
delse med kurveudretninger. Et enkelt dige ved Bolhave vil
dog ikke blive berert i Grundlgsning 2, da banen omlaegges
pé denne lokalitet.

Der gennemfores tilsvarende foranstaltninger, som beskre-
vet under Grundlgsning 1 for at begraense og athjeelpe gen-
nembrud af diger.

Arkeeologiske fund

I Grundlesning 2 ligger flere arbejdsarealer teet pa fredede
fortidsminder end i Grundlgsning 1, og krydser ogsa igen-
nem beskyttelseslinjer ved en raekke fortidsminder. Det er
ved et omrade ost for As@, et omrade Nord for Glumse ved
Praestemarkshuse, ved den sydlige del af kurveudretningen
i Glumsg, i den nordlige del af Neestved ved Ringstedgade
og ved Ring.

Fredede fortidsminder

De mere omfattende anleegsarbejder i Grundlgsning 2 kan
yderligere pavirke de arkeeologiske lag ved den nordligste
kurveudretning ved Neaestved og ved et fortidsminde vest

for Pederstrup.

@st for Asp ved Glumse, syd for Glumse ved @sterskov og
syd for Herlufmagle vil anleegsarbejderne bergre eller tan-

gere beskyttelseslinjerne omkring tre fortidsminder.

Fredede og bevaringsveerdige bygninger og broer

I Grundlesning 2 er der risiko for pavirkning af bygninger
med medium bevaringsveerdi svarende til de naevnte ved
Grundlgsning 1. Derudover eksproprieres yderligere et antal
bygninger med medium bevaringsveerdi i forbindelse med
anleegsarbejdet.

I Grundlgsning 2 skal yderligere 13 broer, der er zeldre end

50 ar, nedrives. Kulturarvsstyrelsen skal, inden broerne kan
nedrives, vurdere deres bevaringsveerdi.

Pavirkning af omgivelserne - mens banen udbygges

Rekreative interesser

De rekreative interesser omfatter offentlighedens adgang til
frilufts- og fritidsaktiviteter i naturen og i rekreative om-
rader.

Generelt geelder det, at adgangen til og muligheden for
brug af alle de rekreative interesser langs banen fra Ring-
sted til Holeby vil blive opretholdt i anlzegsfasen.

Cykelruter og stier

Anlaegsarbejderne tilretteleegges med henblik pa i vidt om-
fang at opretholde adgang til og passage pa cykelruter og
rekreative stier. Dog vil en reekke passager blive lukket i en
kortere eller leengere periode som folge af broarbejder. I for-
bindelse hermed vil der blive etableret midlertidige omkeors-
ler efter aftale med de aktuelle kommuner.

Den rekreative sti ved Orekysten Strand lukkes i en periode

i forbindelse med anleegget af en ny klapbro.

Den nationale cykelrute nr. 8 ved Flintinge omlaegges. Om-
leegningen udferes, s& passagen opretholdes i anlaegsperio-

den.

Pavirkningen af de rekreative cykelruter og stier vurderes
samlet set at veere forholdsvis begreenset, da hovedparten
vil veere tilgeengelige i anleegsperioden, eller der vil veere
mulighed for omkersel. I enkelte tilfeelde kan omkerslen
dog blive op til ti km.

Skov, grenne omrdder, frilufts- og naturomrdder

Langs banen er udpeget en raekke skov- og friluftsomrider
samt andre rekreative omrader. Pavirkningen af disse om-
rader vurderes at veere lille til moderat, da der er tale om
midlertidige aktiviteter i en relativ begraenset periode, og
aktiviteterne vil primeert foregd i dagtimerne pa hverdage.
Der kan dog forekomme vaesentlige stajgener i forbindelse
med seerlige stgjbelastende anleegsarbejder, som f.eks. ram-
ning af spuns. Men da disse aktiviteter kun vil forekomme i
korte perioder pa de enkelte lokaliteter, vurderes pavirknin-

gen at veere forholdsvis begraenset.
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Ingen af idreetsanleeggene pdavirkes direkte i anleegsfasen,
og adgangen til og muligheden for brug af alle idreetsanlaeg
langs jernbanen vil blive opretholdt.

Lystbadehavne

Kyststreekningerne pa Sjeelland, Lolland, Falster, Boge og
Mpn rummer mange lystbddehavne af stor rekreativ veerdi.
Mange lystsejlere, kano-kajakroere og lystfiskere er af-
haengige af at kunne sejle under eller igennem broerne.
En veesentlig del af gennemsejlingerne med storre lyst-
bade foregar i de tre sommerméneder. Ved etablering af nye
klapbroer forventes der i perioder pa fa uger at blive helt
lukket for gennemsejling. Pavirkningen af de rekreative in-
teresser vurderes at veere af mindre betydning, dels fordi
lukningen sker i korte periode, og dels fordi arbejdet for-

ventes udfert i ydersaesonen.

Grundlgsning 2

I Grundlgsning 2 vil pdvirkningerne af de rekreative inte-
resser blive forgget, da der gennemfores anlaegsarbejde pa
begge sider af banen, og da anlaegsarbejderne vil forega
over en lengere periode. Pavirkningerne af de rekreative
veerdier vurderes dog ikke at blive veesentligt forgget i for-
hold til Grundlgsning 1.

Samlet set bliver pavirkningen af de rekreative cykelruter
og stier gget i forhold til Grundlgsning 1.

I den nordlige del af Neestved foretages der en kurveudret-
ning imellem Skovbrynet og Herlufsholm Allé, der vil med-
fore en mindre/moderat pavirkning af idreetsbanen tilknyt-

tet Herlufsholm i en periode péa ca. et ar.
Grundvand og drikkevand

Der forventes som udgangspunkt kun i ringe omfang behov
for grundvandssaenkning i forbindelse med udgravning til
fundamenter til nye bygverker (vej- og sporbaerende broer
m.m.) eller bygveerker, som udvides/ombygges. Der forven-
tes ligeledes ikke at ske nogen vaesentlig pavirkning af det
primeere magasin ved de mulige grundvandssankninger.
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I de tilfeelde, hvor det bliver ngdvendigt at gennemfore
midlertidige grundvandsszenkninger for at terholde byg-
gegruber i anlaegsfasen, vil grundvandsseenkningerne blive
udfert, sa de pavirker vandindvindingsinteresserne i de be-
rorte omrader mindst muligt.

Der tages hensyn til faren for, at eventuelt nezerliggende
forureninger med mobile stoffer kan spredes som folge af
grundvandssaenkningen. Dette vil blive ngje overvaget. Op-
pumpet forurenet grundvand vil blive hdndteret miljomaes-
sigt korrekt.

Midlertidige grundvandssaenkninger vil blive gennemfort i
henhold til aftaler med kommunerne og bergrte vandind-
vindere.

Arbejdsarealer er flere steder placeret i omrader med saer-
lig drikkevandsinteresser. I disse omrader, ma der ikke pla-
ceres nye grundvandstruende aktiviteter. Der tages derfor
forholdsregler, der sikrer mod forurening af grundvandet -
f.eks. ved mellemdeponering af jord og materialer, der kan

pévirke grundvandet.

I det omfang der i ovrigt er behov for mellemdeponering af
lettere forurenet jord, udarbejdes der jordhindteringspla-
ner for handtering af forurenet jord. Planerne skal sikre, at
grundvandet ikke pavirkes.

Miljemyndighederne ansgges om tilladelse til etablering af
mellemdepoter for forurenet jord, idet mellemdeponering
som udgangspunkt vil ske i omréader, hvor grundvandet

ikke vurderes sarbart.

For at beskytte jord og grundvand skal breendstof mv.
handteres og opbevares korrekt, s& spild undgas. Ligeledes
vil der i tilfselde af spild straks iveerkszettes passende afveer-
geforanstaltninger.

Behov for grundvandssenkning er pad det nuveerende
grundlag sveere at konkretisere og kvantificere, men vil
blive afklaret, nir de nedvendige geotekniske undersggel-
ser er udfert. Generelt vurderes grundvandssaenkningerne
at veere af kortere varighed og med oppumpning af be-

Generelle forhold Ringsted-Holeby



greensede vandmaengder, som kun pavirker de sekundaere

grundvandsmagasiner.

P4 streekningen er der lokaliseret ét omrade, hvor der er
mulig hydraulisk kontakt mellem de sekundzere magasiner
og det primaere grundvandsmagasin. I dette omride vurde-
res den potentielle pavirkning af det sekundaere magasin
dog at veere lille og uden betydning for mulighederne for
drikkevandsindvinding.

Der skal foretages grundvandssaenkning i forbindelse med
oprensning af to olieforureninger. Derudover forventes
der ikke at skulle foretages storre grundvandssenkninger
i neerheden af forurenede lokaliteter uden for banearealer,
hvor anleegsarbejder vil medfere risiko for sendret eller oget
forureningsspredning. Dog er der risiko for, at det oppum-
pede vand er forurenet.

Grundvandsseenkningerne i tilknytning til moseomrader
kan indvirke p& flora og fauna i nseromradet. I omrader,
hvor en szenkning af vandstanden kan give uacceptable na-
turpavirkninger, vil opgravning af blgdbundsmateriale ske,
s& behovet for grundvandsszenkning minimeres. Alternativt
kan det nye spor bygges pa en paledakskonstruktion, sa
der ikke bliver behov for grundvandssaenkning.

Grundlgsning 2
Risikoen for grundvandsforurening fra anleegsarbejderne i
Grundlgsning 2 vil veere af samme omfang som beskrevet

under Grundlgsning 1.

Overfladevand

Vandlgb

Nar der udferes jordarbejder teet pd vandlgb, kan vandlg-
bet pavirkes ved fysisk pavirkning, ved indskylning af jord
og sand samt ved spild af breendstof mv. For at beskytte
vandlgbene etableres de kommende regnvandsbassiner tid-
ligt i byggefasen. Hvor dette ikke er muligt, eller hvor der
ikke er planlagt nye permanente bassiner, etableres midler-
tidige bassiner, hvor opholdstiden er tilstraekkelig lang til,
at partikler kan bundfaeldes inden en eventuel udledning til
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vandlgb. Dette kan suppleres med udleegning af geotekstil
pé ubevoksede skraninger. I vandlgb malsat som gydevand
for laksefisk vil anleegsarbejdet sa vidt mulig ske uden for

orredernes gydeperiode.

I anlegsfasen kan midlertidig rerleegning af vandleb i
nogle tilfeelde veere pdkraevet. Anleegsarbejdet forventes at
vare ca. 2-8 maneder for hvert vandlgb afhsengig af, om
der skal ske mindre udvidelser af broer, eller de skal udskif-
tes helt. Eventuelt midlertidige rerleegninger og opferelse
af nye bygveerker/passager vil blive etableret i henhold til
tilladelse fra kommunen.

Susd med Tystrup-Bavelse Sg og Slagmosen er et Natura
2000-omréade, der er beliggende i projektomradet. Der fore-
tages dog ingen sendringer pa jernbanen hvor Susden kryd-
ses, og der vil ikke vzere nogen direkte pavirkninger af Na-
tura 2000-omradet. Ved krydsningen af Vasegroft udferes
anlaegsarbejder, sdledes at de ikke medferer pavirkning af
Natura 2000-omradet. Desuden kan anlaegsarbejdet om-
kring kurveudretningerne ved Torpe Kanal gennemferes
uden at pdvirke vandlgbet, hvormed der heller ikke vil ske
indirekte pavirkninger af Susden. Ligeledes vurderes det, at
der pa grund af de ubetydelige og midlertidige pavirkninger
pa projektomridets vandlgb samt afstanden til de marine
habitatomrider heller ikke vil forekomme en pédvirkning af
de marine habitatomraders tilstand.

Kystvande

Madsnedsund

Udgravningen til bropillerne sker tort, s& der ikke sker sedi-
mentspild. Sedimentet forventes klappet pa en neerliggende
klapplads. Anleegsarbejdet bliver varslet og gennemfort i
samrad med Sefartsstyrelsen med henblik pa at mindske
generne for sejladsen. Under anlzegsarbejdet traeffes sikker-
hedsforanstaltninger pa seterritoriet, herunder anvendelse
af afviserfartgj ved arbejde i sejlrenden, hvorved risikoen

for ulykker, oliespild og andre miljguheld formindskes.

Byggeriet forventes at tage 24 maneder, og i den periode
vil der veere aktiviteter centralt i sundet langs den nye bro,
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der kan forstyrre fuglelivet. Det vil bl.a. veere sejlads med
pramme, nedramning af spuns og evt. paele samt andre sto-
jende aktiviteter. Aktiviteterne foregar ved siden af den ek-
sisterende og i forvejen noget stajende bro, og effekten ma
betragtes som minimal, da der er mange andre omrader i
neromradet, der kan opfylde fuglenes behov for fgde og
hvile.

Guldborgsund

Arbejde med den nye bro forventes tilrettelagt séledes at
der nedrammes/vibreres spuns og udgraves til en bropille ad
gangen, som bygges op, for der nedrammes/vibreres spuns
og udgraves til den naeste. Anlaegsarbejdet vil have en va-
righed af 2-3 ar, heraf vil selve anlaeegget af broen tage ca.
et ar. Anleeg af broen vil medfere en raekke forskellige pé-

virkninger af miljoet af midlertidig og permanent karakter.

Sammenfattende kan det konkluderes, at med en udforel-
sesmetode, der sikrer et minimalt spild af sediment, vil ud-
bygning og elektrificering af streekningen Ringsted til Ho-
leby medfere mindre pavirkninger i kortvarige perioder

under anlaegsarbejdet.

Konsekvensvurdering af Natura 2000-omrddet

Hele undersogelsesomradet er inkluderet i Natura 2000-om-
rade nr. 173, og der er derfor foretaget en konkret vurdering
af projektets pavirkninger i forhold til Natura 2000-om-
rddets bevaringsméilsaetning. Konsekvensvurderingen er
yderligere beskrevet og sammenfattet i et saerskilt notat.

Der er udfert beregninger af stgjudbredelsen ved anlsegsar-
bejdet pa broen. Der er beregnet afstanden fra kilden til de
stgjniveauer, der kan have betydning i forhold til pavirk-
ning af f.eks. fugle, for de valgte stgjscenarier. Den stor-
ste stojkilde under anlaegsarbejdet er nedramning af spuns.
Nedvibrering er langt mindre stojende. Stgj fra nedramning
forekommer i en meget intensiv periode af kort varighed.

Marsvin og til dels ogsa seeler viser stor folsomhed over for

undervandsstgj, hvilket kan forekomme i forbindelse med ned-
vibrering/nedramning af spunsvaegge under anleegsarbejdet.
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Stejen fra nedramning af spunsvaege vil veere stor under
vandet, men risikoen for fysiske skader p& havpattedyr vur-
deres som meget lille, da omrddet umiddelbart omkring
Kong Frederik IX’s Bro ikke er et vigtigt omrade for hver-
ken marsvin eller szler. Der er ingen kendte observationer
af graseel i Guldborgsund, og det nsermeste kendte hvile-
omréade ligger mere end 20 km syd for projektomradet ved
Rodsand. Speettet seel yngler med sikkerhed ved Redsand
mere end 20 km syd for projektomridet og pa stengrunden
Vitten, som ligger ud for spidsen af Hyllekrogtangen. See-
ler, der observeres i Guldborgsund, er pa vej mellem hvile-
pladserne i Smélandsfarvandet og hvilepladserne i Rods-
and-Hyllekrog omradet i syd. For marsvin er Guldborgsund
hverken et vigtigt fouragerings- eller yngleomrade, og de fa
marsvin, der er observeret her, er sandsynligvis dyr pa traek

mellem Smalandsfarvandet og @stersgen.

De forstyrrelser, der kan forekomme, vil vaere meget kort-
varige, da der etableres en bropille ad gangen med ca. to
ugers mellemrum. Derfor vurderes pavirkningerne at veere
mindre og ikke at skade havpattedyr. Arternes prognose for
bevaringsstatus er ukendt. Det vurderes, at projektet ikke vil
forringe mulighederne for, at arterne opndr gunstig beva-

ringsstatus pa sigt.

For at veere pd den sikre side i vurderingerne er det valgt at
saette stojgraensen for, hvornar fugle potentielt kan forstyr-
res, til 50 dB, dvs. ti dB mindre end den almindelige graense
for det acceptable stgjniveau for stojfolsomme fuglearter.

Ander, honsefugle og spurvefugle kan generelt ikke be-
tragtes som stojfolsomme, mens engfugle samt vadefuglen
klyde er stgjfelsomme. Havern er kendt for at veere meget

folsom over for forstyrrelse.

Den stgrste stgjudbredelse i forbindelse med udvidelsen af
Kong Frederik IX’s Bro vil ske i forbindelse med nedram-
ning af spunsvaegge. 50 dB greensen for, hvornar fugle po-
tentielt kan forstyrres, er sdledes i en afstand af op til 700
meter fra nedramningen. Inden for dette omrade er der en
risiko for at visse fuglearter vil reagere pa stojen.
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Sejlads med pramme, nedramning af spunsvaegge samt an-
det arbejde med tunge maskiner omkring broen vil i an-
leegsperioden fortreenge fuglene fra revet under broen. Det
vurderes imidlertid, at fuglene vil sege til andre fourage-
ringsomrader i anleegsperioden. Det vurderes, at forstyrrel-
sen er af midlertidig karakter, og at fuglearterne vil vende
tilbage til omradet efter anlaegsarbejdets ophor.

Havern og rerheg er kategoriseret som ynglefugle pa ud-
pegningsgrundlaget for EF-fuglebeskyttelsesomrade F83 og
er observeret i umiddelbar nzerhed af Kong Frederik IX’s
Bro. Afstanden til rerhpgens og havernens ynglelokaliteter
vurderes at veere sa stor, at de er fri for forstyrrelser i an-

leegsperioden.

I forhold til stejpavirkningen pa fiskefaunaen i Guldborg-
sund vurderes det, at individer i umiddelbar neerhed af an-
legsomradet kan péavirkes. Der er dog ingen fare for, at
bestandene af de enkelte fiskearter vil blive péavirket. Det
vurderes derfor, at pavirkningen af fisk ikke kreever en af-
veergeforanstaltning.

Den forventede spredning af sedimentspildet er belyst ved
modelberegninger. Sedimentfaner pa over 2 mg/l vil fore-
komme meget kortvarigt over en begraenset graveperiode, og

det vurderes at veere af mindre betydning for vandfuglene.

De marine naturtyper 'Sandbanker med vedvarende daekke
af lavvande (1110)’, og ’Sterre lavvandede bugter og vige
(1160)’ er beliggende inden for det omrade, hvor sediment-
spredningen sker. Den maksimalt beregnede deposition af
sediment i forbindelse med projektet er fra 0-1,3 mm for
hele anlaegsperioden. De naturlige udsving i bundens ni-
veau forventes at ligge inden for den beregnede variation
af sedimentakkumuleringen. Det vurderes derfor, at pavirk-
ningen fra sedimentspredning, nar Kong Frederik IX’s Bro
udvides, vil veere ubetydelig og ikke til hinder for at opna

gunstig bevaringsstatus for naturtyperne.

Det er vurderet, at pavirkning af bundvegetation, fisk og
bundfauna vil veere ubetydelig, og at bldmuslinger og den
ovrige bundfauna ikke vil blive pavirket. Desuden vurde-
res, at koncentrationer af suspenderet sediment er s smé
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og s kortvarige, at de ikke vil nedsaette vandets sigtbarhed
over en periode, der vil pdvirke vaeksten af bundvegetation.
Bundvegetation og bundfauna udger fedegrundlag for om-
radets fugle. Derfor forventes ingen péavirkninger pa fugle
som folge af sedimentspredning.

Sedimentkoncentrationer pa 45 mg/l kan forekomme teet pa
gravearbejdet meget kortvarigt, hvor sigtbarheden vil ned-
seettes helt lokalt. De gennemsnitlige veerdier ligger under
3,5 mg/l. Med sa lave koncentrationer vurderes det, at kon-
sekvenserne for fisk, havpattedyr, bundvegetation, fugle og

bundfauna vil veere mindre til ubetydelige.

Meangden af sediment, der spildes, er sa lille (ca. 100 m3),
at en evt. pavirkning fra iltforbrugende stoffer og neerings-
salte vil veere ubetydelig. Koncentrationen af forskellige
stoffer er malt i stikprover af sedimentet. Koncentrationerne
af tungmetaller og miljefremmede stoffer i sedimentet lig-
ger under de vejledende veerdier.

Lokal luftforurening

Greenseveerdier for luftforurening er fastsat af EU, der sam-
tidig ved EU-normer regulerer emissionerne fra entrepre-

ngrmateriel og lastbiler.

En vurdering af luftkvaliteten i anleegsperioden vedrorer
omfanget af udledninger fra de arbejdspladser, der skal
etableres, ndr banen udbygges. Vurderingen baseres pa en
raekke udvalgte punkter, hvor udledningerne kan forventes
at blive seerligt store. Det geelder omrader, hvor afstanden
mellem arbejdsomrdderne og de narmeste boliger er un-
der 100 m. De udledninger, der iszer fokuseres pa, er kveel-
stofoxider (NOy) og partikler. Kveelstofoxiderne kan irritere
luftvejene og nedsaette lungefunktionen og modstandskraf-
ten over for infektioner i lungerne. Derudover kan de med-
virke til sur nedber, som pavirker planterne og de sarbare
vandmiljger. Partiklerne - iseer de mindste — kan forarsage

béde luftvejssygdomme og hjerte-kar-sygdomme.

De kilder, der kan bidrage til luftforurening i anleegsperio-
den er bl.a. udledninger fra lastbiler, der transporterer ma-
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terialer til byggepladserne og kerer jord veek fra udgrav-
ningerne, gravemaskiner og andre entreprengrmaskiner, fra
lastbiler, der holder i tomgang og venter samt stgv og lugt
fra forurenet jord. Miljebelastningen pa enkelte arbejdsste-
der vil std pa i leengere tid. Pa steder, hvor der bygges broer,
tunneler eller andre sterre konstruktioner vil der veere bade
lastbiler og entreprengrmaskiner i gang samtidig,.

De mest belastede lokaliteter vil veere placeret i byomréa-
derne. Baseret pa erfaringer fra andre storre anleegsprojek-
ter vurderes det, at udledninger fra entreprengrmaskiner og
lastbiler ikke vil medfore vaesentlige merkoncentrationer af
kveelstofdioxid i boligomraderne langs anlaegget.

Péavirkningen af omgivelserne i anlaegsfasen vil blive regu-
leret i form af krav til entreprengrer m.v. i forbindelse med
udbud af anlaegsarbejderne.

Der kan forventes en del udledninger af stov fra handte-
ringen af jord, udlegning af grus og skeerver, korsel pa
torre jord- og grusveje og fra forskellige nedrivningsarbej-
der. Dette stgv vil besta af mange kornsterrelser. Det vur-
deres, at storstedelen af stovet er af en sterrelse, som fal-
der hurtigt til jorden, og som derfor ikke vil spredes over
leengere afstande. Belastningen af de neerliggende boliger
vil veere veerst i terre perioder og i perioder med megen
vind. Omfanget af sddanne emissioner kan ikke fastleegges
pé forhdnd, men i de kommende udbudsmaterialer stilles
der krav til entreprengren om, at anleegsarbejdet ikke ma
give anledning til stevgener i omgivelserne, og at disse ge-
ner skal imgdegas.

Overordnet set er de kombinerede bro- og vejarbejder i by-
erne udpeget som de steder, hvor der kan opsta luftforure-
ning og risiko for stgvgener.

Der vurderes dog ikke at forekomme overskridelser af graen-
seveerdierne for NO,, partikler og CO,. I dette projekt er an-
leegsarbejderne ved krydsningen af de storre veje i Neestved,
Vordingborg og Nykebing F. udpeget som de mest kritiske
anleegsarbejder set i relation til niveauet for luftforurening.
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Grundlgsning 2

Grundlgsning 2 indeholder flere bro og banearbejder end
Grundlesning 1. Samlet set vurderes der ikke at forekomme
overskridelser af greenseveerdierne for NO,, partikler og CO,
i Grundlgsning 2.

Jordhandtering

Iszer i forbindelse med anleeg af et ekstra spor mellem Vor-
dingborg og Holeby skal der hindteres store meengder jord,

blandt andet ndr banedeemninger skal udbygges.

Handtering af jord i projektet sker i henhold til gaeldende
bestemmelser, hvor de vaesentligste fremgar af jordforure-

ningsloven og jordflytningsbekendtggrelsen.

Jordforureningsloven skal beskytte menneskers sundhed,
grundvandet og miljoet i ovrigt ved at forebygge, fjerne
eller begreense jordforurening og forhindre eller forebygge
menneskeskabt skadelig virkning fra jordforurening. Jord-
forureningsloven omhandler udelukkende jord, der er for-
urenet pa grund af menneskelig pavirkning.

Med baggrund i jordforureningsloven skal regionerne kort-
leegge arealer, hvor der er mistanke om forurening. Kortlaeg-
ningen baseres pa viden om forureningstruende aktiviteter
pa eller neer arealet og, hvis der er konstateret forurening,
og det er sandsynligt, at forureningen vil have skadelig
virkning p& mennesker og miljo. Desuden har kommunerne
gennemfort omradeklassificering af jord, som, de forventer,
er lettere forurenet. P4 Banedanmarks egne arealer er der
endvidere registreret mulige og kendte forureninger.

Jordflytningsbekendtgorelsen fastseetter regler om anmel-
delse og dokumentation ved flytning af forurenet jord bort
fra en ejendom, jord fra omréder med kortlagt forurening,
omradeklassificerede arealer samt jord fra offentlige vej-
arealer. Banearealer, der ikke er omfattet af forurenings-
kortlaegning eller omradeklassificering, er ikke omfattet af
jordflytningsbekendtggrelsens bestemmelser.

Generelle forhold Ringsted-Holeby



En begraenset mzengde af den opgravede over- og rajord
skal handteres efter reglerne i jordflytningsbekendtgorel-
sen.

Det er intentionen, at der i projektet genbruges s& meget som
muligt af den opgravede jord, herunder lettere forurenet jord,
hvor dette er miljgmaessigt forsvarligt. Tilladelse til anven-
delse af lettere forurenet jord i projektet indhentes hos mil-
jomyndighederne. Héndtering af forurenet jord, herunder
placering af midlertidige jorddepoter skal foregd, sa det om-
givende miljg, herunder grundvand, ikke pavirkes unedigt.
Anleegsmyndigheden vil i dialog med de bergrte kommuner
udarbejde en samlet jordhandteringsplan for projektet, her-
under udpege omrader, hvor overskudsjord fra projektet kan
genindbygges, f.eks. til stgjvolde eller terrsenregulering.

Med udgangspunkt i registreringer af forurenet jord og ge-
nerel viden om forurening ved veje og jernbaner, er forure-
ningssituationen langs den eksisterende jernbane vurderet.

Da anlaegsarbejderne pa streekningerne fra Ringsted til Ore-
hoved og fra Orehoved til Holeby er meget forskellige, er
ogsd jordmeengderne, som skal hdndteres meget forskellige.

Ringsted til
Orehoved

Opgravet rajord

m3
Grundlgsning 1 138.000
Grundlgsning 2 951.000

Ved anleegsarbejderne pa straekningen fra Ringsted til Ore-
hoved vil der samlet set mangle omkring 578.000 m3 rdjord,
mens der pa streekningen fra Orehoved til Holeby vil vaere
et overskud af rdjord pa ca. 59.000 m3. Hertil kommer et
overskud af overjord, som ikke er anvendeligt til indbyg-
ning omkring konstruktioner og i baneanlaegget pd hhv.
62.000 m3 og 235.000 m3. I tabel 10.1 og 10.2 er opgjort de

maengder rajord, som skal handteres i projektet.

Pa nuveerende tidspunkt er det ikke afklaret, om det er mu-
ligt eller hensigtsmaessigt at bruge overskudsjord fra den

sydlige straekning p& den nordlige streekning.

P4 straekningen fra Orehoved til Holeby fjernes ca. 144.000
m3 bledbundsmateriale. I gjeblikket undersgges mulighe-
derne for at deponere denne jord pd arealer langs banen
eller afseette det til jordforbedring pa bl.a. landbrugsjord.

Grundlgsning 2
I Grundlgsning 2 vil det samlede underskud af rajord pa
streekningen fra Ringsted til Orehoved veere ca. 685.000 m3,

mens overskuddet pé straekningen fra Orehoved til Holeby

Tabel 10.1. Opgjorte jordmangder, som skal handteres pa straekningen fra Ringsted til Orehoved

Orehoved
til Holeby

Opgravet rajord

m3
Grundlgsning 1 359.000
Grundlgsning 2 487.000

Rajord, som ikke Rajord
kan genbruges pga. underskud
geotekniske egenskaber
m3 m3
7.000 578.000
48.000 685.000
Rajord, som ikke Rajord
kan genbruges pga. overskud
geotekniske egenskaber
m3 m3
72.000 59.000
97.000 106.000

Tabel 10.2. Opgjorte jordmaengder, som skal hdndteres pa strakningen fra Orehoved til Holeby

Pavirkning af omgivelserne - mens banen udbygges
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vil veere ca. 106.000 m3. Hertil kommer et overskud af over-
jord pa henholdsvis 199.000 m3 og 345.000 m3.

Affald

Bade ved elektrificering og anlaeg af et nyt spor vil der fore-
komme store meengder affald fra blandt andet omleegning
af spor, nedrivning af broer og ejendomme og ved vejarbej-
der. Affaldet bestar blandt andet af beton, asfalt, skeerver,
sveller og skinner. Affaldet fra projektet sorteres, handte-
res og bortskaffes i overensstemmelse med de bergrte kom-
muners regulativer for erhvervsaffald. Regulativerne skal
sikre, at storre meengder bygge- og anlsegsaffald sorteres,
s mest muligt enten genbruges direkte eller genanvendes
efter knusning, saledes at forurening forebygges, og res-
sourceforbruget begraenses.

Materialer, som har en kvalitet, der gor dem egnede til di-
rekte genbrug, laegges i depot med henblik pa senere gen-
anvendelse. Der er endnu ikke foretaget en vurdering af,
hvilke materialer der kan genanvendes. En mindre del af
affaldet bestar af farligt affald, som skal handteres efter
seerlige regler. Dette geelder f.eks. olieaffald, asbestholdige
materialer og isoleringsmaterialer. Det kan desuden ikke
udelukkes, at der patraeffes PCB i blode fuger i de eksiste-
rende betonkonstruktioner. Omfang og maengder heraf vil

blive undersggt naermere.

Da anleegsarbejderne pé streekningerne fra Ringsted til Ore-
hoved og fra Orehoved til Holeby er meget forskellige er af-
faldstyper og meengder det ogsi. Pa streekningen fra Ring-
sted til Orehoved vil vaesentligste typer affald veere 31.200
ton asfalt, 3.300 m3 beton og 1.250 ton jern og metal, mens
det pa streekningen fra Orehoved til Holeby er 8.000 m3 be-
ton, 4.410 ton jern og metal og 14.000 m3 skeerver. Hertil
kommer maengder af mursten, eternit og tegl fra ekspropri-

erede bygninger.

Grundlgsning 2

I Grundlgsning 2 vil der pd streekningen fra Ringsted til
Orehoved fremkomme affald i form af 8.800 ton asfalt,
22.700 m3 beton og jernbanesveller og 450 ton jern og me-
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tal, mens det pa streekningen fra Orehoved til Holeby er
14.900 m3 beton, 8.500 ton jern og metal og 18.200 m3
skeerver.

Trafikale forhold

Der vil veere betydelige gener for bade jernbane- og vejtra-
fikken i forbindelse med anlaegsarbejderne. Skibstrafikken
vil ogsa opleve begreensninger i forbindelse med anleeg af
nye broer over Masnedsund og Guldborgsund.

Togtrafikken

Anlaegsarbejdet vil hovedsagligt forega teet pa eksisterende
bane i drift. Derfor vil der i perioder veere behov for at ned-
seette hastigheden for jernbanetrafikken og i nogle tilfeelde
at lukke jernbanen helt eller delvist. Anlaegsarbejderne nord
for Vordingborg, hvor der er to spor, forventes udfert i nat-
og weekendspzerringer og med lokale hastighedsnedseettel-
ser. Da trafikken ikke er intens, far det betydning for relativt
fa passagerer.

Natspeerringer i ét spor forventes udfert uden sendringer el-
ler indskreenkninger af togtrafikken. Ved weekendspaerrin-
ger af et eller to spor mé togtrafikken reduceres. Dette vil
f.eks. veere ngdvendigt, nar broer skal nedrives eller haeves.
Fra Vordingborg Station og sydpé vil der veere behov for en
eller flere leengere, sammenhaengende spaerringer pa grund
af de massive anlaegs- og sporarbejder pA Masnedg, Falster
og Lolland. Arbejdet soges udfert pa tidspunkter, hvor det
generer feerrest mulige passagerer.

Der udarbejdes kereplaner med ekstra rejsetid, s der tages

hensyn til reduceret hastighed.

Ved totalspaerringer, og i et vist omfang ved enkeltspors-
drift, vil der blive indsat busser. De internationale tog vil i

disse perioder blive omlagt via Jylland og Fyn.

Grundlgsning 2

Hvis streekningen skal opgraderes til 200 km/t (Grundlgs-
ning 2), vil der veere delstraekninger nord for Vordingborg,
der skal lukkes i leengere perioder. Der vil desuden vzere
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ekstra hastighedsnedsaettelser og weekendspaerringer, nar
der skal udrettes kurver forskellige steder pa straekningen,
og ndr stationerne i Lundby og Glumse ombygges.

Trafikken ved stationer

Stationer pa straekningen vil i flere tilfzelde blive bergrt af
anleegsarbejdet, idet stationer og passagerorienterede faci-
liteter i storre eller mindre omfang skal ombygges. Passa-
gererne vil bl.a. opleve sporendringer pé stationerne, aen-

drede adgangsveje og afvigelser fra den normale kereplan.

Vejtrafikken

Nogle vejstreekninger og stier bliver spaerret eller omlagt i
anlaegsperioden. Krydsende veje og stier vil iseer blive pa-
virket, hvor broer skal haeves eller nedrives og erstattes af
nye. Ombygning af overkersler vil blive tilrettelagt saledes,
at det i arbejdsperioden vil vaere muligt at passere banen ad

en neerliggende vej.

Ved storstedelen af de veje, som bergres af anlaegsarbej-
derne, vil det ikke vaere muligt at passere banen i broens an-
leegsperiode. I enkelte tilfeelde kan trafikken opretholdes ved
nedszettelse af hastigheden, ved lokal indsnaevring eller for-
leegning af vejen. Ved tunneller kan det blive aktuelt midler-
tidigt at seenke frihgjden, mens der arbejdes pa banebroen.

Der vil i alle tilfzelde veere adgang til ejendomme langs ve-
jene. Hvor det ikke kan lade sig gore at benytte den eksiste-
rende vej i anlaegsperioden, vil der blive etableret midlerti-
dig adgangsvej.

Anlsegsperioden for de enkelte krydsende veje og stier
planleegges udfort, sa to pd hinanden felgende overkersler
ikke lukkes pa samme tid, sdledes at omfanget af omkeorsel

minimeres.

Sejladsforhold
I forbindelse med anleeg af nye klapbroer over Masnedsund
og Guldborgsund vil der veere begraensninger for sejladsen

omkring de bropiller og brofag, hvor der arbejdes.

En klapbro bestar af et klapfag, der kan abnes, og en reekke
tilslutningsfag og bropiller, der udger den gvrige del af

Pavirkning af omgivelserne - mens banen udbygges

broen. Nar der arbejdes ved klapfag, vil det ikke veere mu-
ligt at passere brostedet med sterre fartgjer. I forbindelse
med montering af brodek i tilslutningsfagene, vil der vaere
lukket for sejlads omkring de bropiller og brofag, hvor der
arbejdes.

Montering af klapfag forventes at vare ca. en maned, mens
montering af brodeek i tilslutningsfag typisk vil vare en
uge. Arbejder med etablering af understotninger ved klap-
faget vil forhindre sejlads i en periode pa ca. 12 maneder.
Dette vil veere til stor gene for fartgjer, der kun kan passere

brostedet, nar broklappen er oppe.
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Anlags- og samfundsgkonomi

Anlaegsprisen og de samfundsgkonomiske forhold for de to lgsninger er analyseret. An-
laegsprisen for Grundlgsning 2 er hgjere end for Grundlgsning 1. Men den samfunds-
gkonomiske analyse viser, at Grundlgsning 2 samfundsgkonomisk er mest rentabel.

Det er en generel forudszetning, at der skal vzere finan-
sieringsmaessigt grundlag for de lgsninger, der veelges. Det
geelder ogsa, selvom en lgsning er samfundsgkonomisk
mest rentabel.

Anlaegsgkonomi

Analysen af anleegsomkostningerne viser den sandsynlige

anlaegspris for de to grundlgsninger. For alternativer og til-

Anlaegsgkonomi for straekningen Ringsted til Orehoved

valg viser analysen den sandsynlige merpris i forhold til

grundlgsningerne.

Til analysen er anvendt Transportministeriets Ny Anlaegs-
budgettering, og priserne er ifolge denne metode opgjort

som fysikestimater tillagt et korrektionstilleeg p& 30 pct.

Da arbejdet foregar ved spor i drift, er der i analysen forud-
sat et mgnster for speerringer af trafikken, som vil veere for-

holdsvis gunstigt for projektets skonomi, da man mindsker

Alternativ Nye anlaegselementer Anlaegselementer,
der udgar
Alternativ 1 og 5 - Betonbro ved Masnedsund - Nye klapbro

- Overhalingsstation ved Svinninge

- Gamle klapbro nedrives
- Overhalingsstation pa Masnedg

- Gamle klapbro nedrives

- Overhalingsspor pa Masnedg

Alternativ 1 - Betonbro ved Masnedsund - Nye klapbro
Alternativ 5 - Overhalingsspor ved Svinninge
Tilvalg 1 - 1.000 m lange godstog

Alternativ 1 og 5
Tilvalg 1

- Betonbro ved Masnedsund
- Overhalingsstation ved Svinninge
- 1.000 m lange godstog

- 750 m lange godstog
- Nye klapbro

- Gamle klapbro nedrives
- Overhalingsstation pa Masnedg

- 750 m lange godstog

- Gamle klapbro nedrives

- 750 m lange godstog

- Overhalingsspor pa Masnedg

Alternativ 1 - Betonbro ved Masnedsund - Nye klapbro
Tilvalg 1 - 1.000 m lange godstog

Alternativ 5 - Overhalingsspor ved Svinninge

Tilvalg 1 - 1.000 m lange godstog

Anlaegsgkonomi for straekningen Orehoved til Holeby

Alternativ Nye anlaegselementer
Alternativ 3 - Nedleeggelse af overkgrsel i Eskilstrup
- Andret erstatningsanleeg
Tilvalg 3 - Passagerstation Lolland Syd
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- 750 m lange godstog

Forskelspris i forhold
til Grundlgsning 1.
Mio. kr. ekskl. moms

313

312

43

345

355

34

Forskelspris i forhold
til Grundlgsning 1.
Mio. kr. ekskl. moms

33

61
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Forskelspris i forhold
til Grundlgsning 2.
Mio. kr. ekskl. moms

338

329

47

369

359

57

Forskelspris i forhold
til Grundlgsning 2.
Mio. kr. ekskl. moms

33

61



arbejde, der skal foregé i weekender og om natten. I den vi-
dere projektering arbejdes med at optimere projektets udfe-
relse ogsd i forhold til spaerringsmenstret. Anlaegsprisen vil
blive yderligere kvalificeret i forbindelse med udarbejdelsen
af det endelige beslutningsgrundlag.

Prisniveauet for Grundlgsning 1 er forelgbigt skennet til ca.
8 mia. kr. og prisniveauet for Grundlgsning 2 er forelgbigt
skgnnet til godt 9 mia. kr.

Nedenfor vises skematisk den sandsynlige merpris for alter-

nativer og tilvalg.

Det er endvidere undersggt, om der er et besparelsespoten-
tiale ved at dimensionere for 22,5 tons akseltryk i stedet for
25 tons, 'Tilvalg 2 - 22,5 tons akseltryk.

Resultatet af underspgelsen er en fradragspris, der er meget
begraenset.

Samfundsgkonomi

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at det er rentabelt
at opgradere hastigheden pa straekningen fra Ringsted til
Holeby fra 160 km/t til 200 km/t. Rent anlaegsekonomisk
er det ganske vist dyrere, men dette mere end modsvares af
tidsgevinster for togpassagererne, pgede billetindteegter og
sparede togdriftsomkostninger.

Samfundsgkonomisk sammenligning af grundlgsningerne

Det er blevet undersggt, om merudgiften ved at opgradere
hastigheden pa straekningen fra Ringsted til Holeby fra 160
km/t til 200 km/t modsvares af gevinster i form af tidsbe-
sparelser for togpassagererne, ggede billetindtegter og re-

ducerede omkostninger til togdrift.

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at opgradering af
streekningen til 200 km/t i stedet for 160 km/t er forbun-
det med en positiv nettonutidsvaerdi pd 260 mio. kr., nir
der opereres med en kalkulationsrente pa 5 pct. om aret
og en kalkulationsperiode pa 50 ar regnet fra 2018. Tilsva-
rende er projektets interne forrentning, der angiver det ar-

Anlaegs- og samfundsgkonomi

Nutidsveerdi 2010

i mio. kr.
Anlaegsomkostninger -999
Tidsgevinster 909
Billetindteegter 369
Drifts- og vedligeholdelsesomkostninger 160
Afgiftskonsekvenser -54
Skatteforvridningstab -124
| alt 260
Intern rente 5,9 pct.

Tabel 11.1. Samfundsgkonomisk nettogevinst ved Grundlgsning 2 i stedet for
Grundlgsning 1.

lige samfundsekonomiske afkast af investeringen, opgjort
til 5,9 pct.

Grundlgsning 2 er anleegspkonomisk set ca. 1 mia. kr. dyrere
end Grundlgsning 1, men alene tidsgevinsterne pa godt 900
mio. kr. forbundet med den kortere rejsetid er naesten store
nok til at modsvare dette. Nar de positive konsekvenser for
billetindteegter og sparede togdriftsomkostninger ogsa ind-
drages i regnestykket, fas samlet set en samfundsgkonomisk
fordel ved at veelge Grundlgsning 2 frem for Grundlgsning 1.

Anleegsomkostninger

I henhold til principperne i ny anleegsbudgettering er der
tillagt 10 pct. til den ekstra anlaegsudgift, der er forbundet
med at opgradere til 200 km/t i stedet for 160 km/t. De 10
pct. svarer til den tredjedel af den bevilgede reserve pa 30
pct. af anlaegsprisen, som er indeholdt i anleegsbevillingen
til projektet og overfores til anleegsmyndigheden. Hvis hele
tillaegget pa 30 pct. regnes med, reduceres projektets interne
rente til 5,1 pct. og nettonutidsveerdien falder til 38 mio. kr.

Ud over de 10 pct., der er tillagt i henhold til ny anlaegs-
budgettering, er der korrigeret for anleeggets restvaerdi ved
udgangen af beregningsperioden, og anlzegsudgifterne er
fordelt over anlaegsperioden. Tilsammen betyder disse kor-
rektioner, at forskellen i anlaegsudgift pa knap 1,1 mia. kr.,
kommer til at indga i det samfundsekonomiske regnestykke
som en omkostning pd en mia. kr.
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Der er udfert en folsomhedsvurdering, som viser, at forskel-
len i anleegsomkostninger mellem de to lgsninger kan ages
med omkring 230 mio. kr., for Grundlgsning 2 ikke leengere

vil veere den samfundsgkonomisk mest rentable lgsning,.

Tidsgevinster

Togpassagererne vil samlet set opné tidsgevinster pa godt
900 mio. kr., hvis streekningen opgraderes til 200 km/t i
stedet for 160 km/t. Gevinsten opgjort i kr. og ere findes
ved at benytte de sakaldte tidsveerdier til omregning af rej-
setidsbesparelser opgjort i minutter for hver enkelt rejse-
relation. Tallet daekker bl.a. over, at hver togpassager med
det internationale IC-tog sparer 11 minutter pa rejsen mel-
lem Kgbenhavn H og greensen, mens togpassagerer med
det standsende internationale tog hver sparer syv minutter.
Ogsa rejsende i de gvrige tog pa streekningen opnér tidsbe-
sparelser.

Billetindteegter og driftsomkostninger for tog

De ekstra billetindteegter pd 369 mio. kr. skyldes, at der
kommer flere togpassagerer, ndr togrejsen gores mere at-
traktiv ved en kortere rejsetid. Ogsa driftsomkostninger for
tog yder med 160 mio. kr. et positivt bidrag til det samlede
regnestykke. Det skyldes, at togene kan kere hurtigere som
folge af hastighedsopgraderingen, hvorved der spares ud-

gifter til bade personale og materiel.

Skatteforvridning og afgiftstab

Skatteforvridningen heenger primeert sammen med finan-
sieringen af anleegsomkostningerne. Da anlaegsomkostnin-
gerne er stgrst i Grundlgsning 2 bidrager skatteforvridnin-
gen med en omkostning pd 124 mio. kr. negativt til det
samfundsgkonomiske regnestykke.

Afgiftskonsekvenserne indgadr med en omkostning pa 54
mio. kr., og pavirker sdledes ogsi nettoresultatet negativt.
Nar afgiftskonsekvensen far et negativt fortegn, skyldes
det, at der foretages flere togrejser i Grundlgsning 2, og det
betyder at der bruges feerre penge pa ovrige afgiftsbelagte

varer, hvilket leder til et afgiftstab for statskassen.
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Placering af en mulig ny station pa Lolland

7

Holeby

Rﬂdby //
@
-
/Lolland Syd Errindlev
Redbyhavn

9
Nyt spor —@— Ny station Lolland Syd
Elektrificering —@— Eksisterende station
——— Eksisterende bane 0 1km
@vrige forhold

Analysen har karakter af en overslagsberegning, hvor der
har veeret fokus pa at kvantificere de vigtigste effekter,
mens andre ikke er inddraget. Det drejer sig bl.a. om kon-
sekvenser for vejtrafikken i form af reduceret treengsel, nar
flere rejsende veelger tog frem for bil, luftforureningskon-
sekvenser og effekter pa regulariteten.

Generne i anleegsperioden er heller ikke inddraget i ana-
lysen. Disse udggres primeert af miljgpavirkninger fra an-
leegsarbejderne, omvejskersel for vejtrafikken og forsin-
kelser for gods- og persontrafikken pa banen. Generne vil
veere til stede i begge lgsninger, men forventes dog at veere
storst i Grundlgsning 2, hvor der sker en kurveudretning i
Glumse. Herudover vil der veere lokale forskelle andre ste-

der langs banen.

Antal stgjbelastede boliger er stort set upavirket af, om den
maksimale hastighed er 200 km/t i stedet for 160 km/t, hvil-
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ket skyldes, at togene i begge lgsninger korer med samme

lave hastighed gennem byerne.

Udeladelserne af naevnte forhold forventes dog ikke at veere
udslagsgivende for analysens konklusioner.

Tilvalg 3, Station pa Lolland

Det ikke kan afvises, at det kan veere samfundsekonomisk
rentabelt at anleegge en ny passagerstation pa Lolland, nar
Radby F Station nedlaegges. Det forudsaetter dog bolig- og
erhvervsudvikling i omradet omkring den nye station.

Med anlaeggelsen af Femern Bezelt forbindelsen og de dan-
ske jernbaneanlaeg i tilknytning hertil nedleegges den nu-
veerende station i Redbyhavn. Syv potentielle alternative
stationsplaceringer blev undersggt i foraret 2010. Pa basis
af denne analyse og en efterfolgende dialog med Lolland
Kommune og Femern A/S blev det besluttet at gi videre
med en egentlig samfundsekonomisk analyse af en station,

Lolland Syd, placeret ved Ladhavevej/Mosevej.

Den passagervendte station er et tilvalg til projektet. I
grundlgsningen indgar overhalingsspor ved Ladhavevej/
Mosevej med et perronspor pa 400 meter til afseetning af
passagerer i forbindelse med f.eks. toghavari.

I den samfundsgkonomiske analyse opggres gevinster og
omkostninger forbundet med stationen sammenlignet med
situationen, hvor stationen i Rgdbyhavn er nedlagt og om-
radet derfor ikke leengere har nogen passagerstation. Det
vurderes saledes, om tidsgevinsterne for de passagerer, der
forventes at benytte en ny station pd Lolland, er store nok
til at opveje omkostningerne ved at anleegge stationen, nar
der ogsa tages hgjde for gvrige samfundsgkonomiske kon-
sekvenser f.eks. i form af togdriftsomkostninger, billetind-
teegter og tidsomkostningerne for de gennemrejsende tog-
passagerer ved den ekstra togstandsning pa Lolland Syd.

Resultat af samfundsgkonomisk analyse

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at gevinster og
omkostninger ved at anlaegge stationen netop balancerer.
Projektet har saledes en nettonutidsveerdi pa 0, nir der ope-
reres med en kalkulationsrente pa 5 pct. om aret og en kal-

Anlaegs- og samfundsgkonomi

kulationsperiode pa 50 ar regnet fra 2018. Det svarer til, at
projektets interne forrentning, der angiver det arlige sam-
fundsgkonomiske afkast af investeringen, er 5 pct.

Ud fra analysen kan det dermed ikke afvises, at det kan
veere samfundsgkonomisk rentabelt at anleegge stationen.
Der er dog usikkerhed om flere af de beregningsforudsaet-
ninger, som er vaesentlige for resultatet. En helt afgerende
forudseetning er f.eks. antagelsen om, hvor mange passage-

rer, der vil benytte stationen.

I grundberegningen er det antaget, at stationen dagligt be-
nyttes af 800 passagerer, der kommer til og fra stationen
gaende, pa cykel, i bil eller med bus. Den samfundsgkono-
miske rentabilitet forringes markant, hvis antallet af passa-
gerer reduceres til henholdsvis 400 og 600 passagerer dag-
ligt. Hvis der omvendt kommer 1.000 passagerer dagligt,
vil stationen give en markant samfundsgkonomisk nettoge-
vinst, nar de gvrige beregningsforudseetninger holdes usen-
dret. Forudseetningen om, hvor mange passagerer der vil
benytte stationen, er siledes helt central.

Antagelsen om, at stationen dagligt benyttes af 800 pas-
sagerer, vil formodentlig veere for optimistisk, med mindre
der sker en mzerkbar bolig- og erhvervsudviklingen i omréa-
det. Til sammenligning benyttes den eksisterende station i
Redbyhavn i dag af omkring 300 passagerer dagligt.

Antal stations-

passagerer pr. dag 400 600 800 1.000
Anlaegsomkostninger -38 -38 -38 -38
Billetindteegter 94 141 189 236
Driftsomkostninger -100 -126 -152 -177
Afgiftskonsekvenser -26 -39 -53 -66
Tidsgevinster i alt 17 42 67 93
Skatteforvridningstab -17 -15 -13 -12
| alt =71 -36 0 36
Intern rente -3,7 pct. 1,2 pct. 5,0 pct. 8,3 pct.

Tabel 11.2. Samfundsgkonomisk nettogevinst ved at anlaegge stationen med
forskellige antagelser om, hvor mange passagerer der benytter stationen
(opgjort som nettonutidsveerdi for 2010 i 2010-prisniveau, mio. kr.)
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Deltag | debatten

Mellem februar og juli 2011 gennemfgrer Banedanmark to offentlige hgringer om
Femern Beelt — danske jernbanelandanlaeg. Farst drejer det sig om Ringsted - Holeby

og derefter om @resundsbanen.

Horingen for projektet foregdr ad to omgange. For streek-
ningen Ringsted - Holeby er heringsperioden fra 11. fe-
bruar til 10. april. For kapacitetsudvidelse pad @resundsba-

nen er den offentlige hering fra juni til juli 2011.

Borgermgder

Banedanmark inviterer alle til borgermgder om Femern
Belt - danske jernbanelandanleeg og Kapacitetsudvidelse
pé Oresundsbanen. Formalet med borgermgderne er at in-
formere om projektet og at inddrage borgerne i beslut-

ningsprocessen.

Der afholdes i alt syv borgermgder, som har et fast program.
Efter en orientering fra Banedanmark far deltagerne lejlig-
hed til at stille spgrgsmal om projektet, komme med indsi-

gelser, kommentere projektet og stille forslag til sendringer.

Horingsudgaven af miljoredegorelsens hzefte 1 om det sam-
lede projekt udger det primeere grundlag for debatten pa
borgermederne sammen med hgringsudgaven af miljorede-
gorelsen for den delstraekning, hvor det enkelte borgermade
foregar - heefte 2, 3 eller 4.

Der afholdes nedenstdende borgermgder. I parentes er an-
givet nummeret pd miljoredeggrelsen for den delstraekning,

der primeert diskuteres pa de enkelte moder.

Laes mere om projektet pd Banedanmarks hjemmeside,

www.banedanmark.dk/femern
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@ Naestved

Onsdag den 23. februar 2011 kl. 18.30

Herlufsholm ldreaetscenter, Herlufsholm Allé 233, 4700 Neestved
(Heefte 1 + 2)

@ Nykebing F.

Onsdag den 2. marts 2011 kl. 18.30

Nykgbing F. Hallen, Ngrre Boulevard 4A, 4800 Nykgbing F
(Heefte 1 + 3)

@ Holeby

Onsdag den 9. marts 2011 kl. 18.30
Holeby Hallen, Vestervej 126, 4960 Holeby
(Heefte 1 + 3)

@ Eskilstrup
Onsdag den 16. marts 2011 kl. 18.30

Eskilstrup Hallen, Stedstrupvej 5, 4863 Eskilstrup
(Heefte 1 + 3)

© Vordingborg

Tirsdag den 22. marts 2011 kl. 18.30

Iselinge Skolen festsal, Chr. Richardtsvej 33, 4760 Vordingborg
(Heefte 1 + 2)

@ Norre Alslev

Onsdag den 30. marts 2011 kl. 18.30

Ngrre Alslev Hallen, Skolegade 3, 4840 Ngrre Alslev
(Heefte 1 + 3)

@ Tamby
Juni 20M
(Heefte 1+4)
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Henvendelser

I hgringsperioden bliver alle henvendelser med kommen-
tarer, ideer og indsigelser til projektet registreret, herunder
ogsd de mundtlige indleeg fra deltagere i borgermoderne.
Henvendelserne bearbejdes og vurderes af Banedanmark,
og de bliver indarbejdet i det endelige projekt i det om-
fang, de inden for de gkonomiske, tekniske og miljemaes-
sige rammer kan anvendes.

Alle kan henvende sig til Banedanmark med indsigelser,

ideer, spergsmal og kommentarer.

Alle skriftlige henvendelser vedrgrende streekningen Ring-
sted - Holeby skal fremsendes, s& de er modtaget af Bane-
danmark senest sgndag den 10. april 2011 klokken 24.00.

(3]
Dato for, hvornar henvendelser vedrorende @resundsbanen
skal veere modtaget af Banedanmark vil fremga af heefte 4,
nar dette udkommer.
@  Borgermode
Nyt spor Elektrificering
Efter heringsperioden behandler Banedanmark alle hg- 0 _10km

ringssvar, og de indgar i et fzelles hgringsnotat. Henven-
delserne vil blive offentliggjort med navn og adresse med
mindre andet gnskes.

Henvendelse kan ske til:

Banedanmark

Femern Belt - danske jernbanelandanlseg
Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

Email: femern@bane.dk
Telefon: 8234 0000 eller 4187 9938
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