Trafikudvalget 2010-11
TRU alm. del Bilag 216
Offentligt

Notat

Afrapportering Fjern- og Regionaltog, 4. kvartal 2010

1. Antallet af rejser

| 4. kvartal 2010 blev der foretaget ca. 12,8 mio. rejser med DSB's fjern- og
regionaltog. Dette er en stigning pa 6,3 % i forhold til samme kvartal i 2009.

Figur 1: Antal rejser pr. kvartal i 2009 og 2010
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2. Antallet af kerte tog pa de i trafikkontraktens bilag 1 naevnte straknings-
afsnit i forhold til Trafikeringsplanens krav herom

I bilag 1 sammenholdes oplysninger om antallet af karte tog pa de straekningsafsnit,
der navnes i bilag 1 i kontrakten mellem Transportministeriet og DSB om fjern- og
regionaltog udfert som offentlig servicetrafik i perioden 2005-2014, med trafikerings-

planen. Der er enkelte straekningsafsnit hvor planen afviger med mere end 5 pct. fra
kravene i trafikkontrakten. | tabel 1 herunder beskrives arsagen til disse afvigelser:

Tabel 1: Arsager til, at planen pa udvalgte straekningsafsnit afviger mere end 5 pct. fra

trafikkontrakten i 4. kvartal 2010

Straekning

Afvigelse

Osterport - Kgbenhavn

Sporsparringer pa Ngrreport

Kgbenhavn H - Kgbenhavns lufthavn

Afvigelsen skyldes en kombination af det harde
vintervejr, reducerede kereplaner i vinteren, fejl pa
sikringsanlag, problemer med spor, fejl pa materiel,
samt forsinkelser fra Tyskland.

Roskilde - Kgge

Samme begrundelse som ovenfor.

Koge - Haslev

Samme begrundelse som ovenfor.

Haslev - Naestved

Samme begrundelse som ovenfor.

Holbak - Kalundborg

Samme begrundelse som ovenfor.

Nykegbing F - Radby

Samme begrundelse som ovenfor.

Odense - Ringe

Hastighedsnedseettelse som fglge af manglende
infrastrukturgodkendelser medfarte ferre afgange.

Ringe - Svendborg

Samme begrundelse som ovenfor.

Arhus H - Hornslet

Lgvfald

Kgbenhavn H - Ystad

Feerge pa veerft
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3. Erstatningskersel med bus Side 2/8

Erstatningskersel med bus opdeles i driftsforstyrrelser og planlagte driftseendringer. 28. februar 2011

| figur 2 og 3 er omfanget af erstatningskarsel vist for hvert kvartal i 2009 og 2010.
Omfanget af ikke-planlagt erstatningskarsel udgjorde i 4. kvartal 2010 8.299 timer.
Omfanget af den planlagte buskarsel er vist i figur 3 og udger i alt 5.040 timer.

Figur 2: Buskgrsel i 2009 og 2010

i forbindelse med driftsforstyrrelser
(ikke-planlagte)

Figur 3: Buskarsel i 2009 og
2010 i forbindelse med plan-
lagte &ndringer
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4. Regularitet

Regularitet er udtryk for, hvor stor en andel af den afviklede togtrafik, som ankommer
rettidigt.

Af nedenstaende figur 4 fremgar det, at 86,1 pct. af togene i 4. kvartal 2010 totalt set
er rettidige inden for intervallet O - 5.59. Rettidigheden er beregnet pa baggrund af
286.269 ankomster, hvoraf 46.213 var forsinkede. Inden for intervallet O - 4.59 var
83,9 pct. af togene rettidige i 4. kvartal 2010, jf. figur 5.

Fjern- og regionaltogs regularitetsmal er for 2010 er aftalt til 90 % indenfor intervallet
0 - 5:59, hvorfor malstningen ikke er opfyldt i 4. kvartal 2010.

Figur 4: Regularitet hele landet
4, kvartal 2010, 0-5.59

Figur 5: Regularitet hele landet
4, kvartal 2010, 0-4.59
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Regulariteten i 4. kvartal er pavirket vaesentligt af de ekstreme forhold i vinteren. Som
det fremgar af tabel 2 nedenfor levede kun vesttrafikken op til kravet om 90 %
regularitet. Den gennemsnitlige regularitet for 2010 blev forvarret pa alle staekninger.
Hardest ramt blev fjerntrafikken som endte med en regularitet pa 82,7 pct. i 4. kvt.

Tabel 2: Regularitet 4. kvartal 2010 (rettidige tog = 0 - 5,59 min)

Antal ankomster Heraf forsinkede | Regularitet
Hele landet 286.269 39.791 86,1%
Fjerntrafik 130.787 22.685 82,7%
Jst 88.239 10.678 87,9%
Vest 60.105 4.495 92,5%
Ar til dato,
Ar til dato korrigeret
Hele landet 89,7% 89,7%
Fjerntrafik 87,7% 87,7%
Jst 90,4% 90,4%
Vest 94,5% 94,5%

5. Palidelighed

Palideligheden er udtryk for forholdet mellem den planlagte trafik og antallet af aflys-
ninger.

Opgoarelsen af palidelighed er behaftet med usikkerhed. Det skyldes blandt andet, at
Banedanmark ikke har faet oprettet de ngdvendige koder til registrering af de
planlagte aflysninger ved sporarbejder. Derfor har DSB fastsat en procedure, som
sikrer, at rettidigt varslede aflysninger registreres, sa de efterfalgende kan
dokumenteres. Samtidig annonceres aflysninger via nedenstaende medier:

# Pa stationen: Der gemmes specifik dokumentation for,
at opslag pa stationer er sket.
Trafikken til rejseplanlaeggeren logges
elektronisk og lagres, sa den er let
tilgengelig.
DR TTVs side 440 logges elektronisk
flere gange i dognet.

# Padinternettet:

o PaTekstTV

Palideligheden i 4. kvartal 2010 var pa 97,2 pct. hvilket er et fald pa 1,3 pct. i forhold

til 3. kvartal 2010.

Tabel 3: Palidelighed 4. kvartal 2010

Planlagte ankomster 296.063
Udferte ankomster 286.255
Aflyste ankomster i alt 9.808
Rettidige aflysninger 1.641
Urettidige aflysninger 8.167
Palidelighed 97,2%
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6. Andele af forsinkelser 28. februar 2011

| figur 6 herunder vises forsinkelserne i 4. kvartal 2010 opdelt efter, om de er
forarsaget af DSB, Banedanmark eller eksterne forhold.

| 4. kvartal 2010 forarsagede DSB 40,8 pct. af forsinkelserne i hele landet hvilket er et
fald pa 1,3 pct. i forhold til 3. kvartal 2010. | lighed med tidligere kvartaler var
forsinkelserne nogenlunde jeevnt fordelt geografisk med en lille overvaegt pa den
fynsk/jyske regionaltrafik. DSB forarsagede 41,1 pct. i fjerntrafikken, 37,4 pct. i den
sjellandske regionaltrafik og 42,9 pct. i den fynsk/jyske regionaltrafik.

Figur 6: Andele af forsinkelser i 4. kvartal 2010
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7. DSB’'s og Banedanmarks andele af forsinkelser i forhold til regulariteten og
opgjort efter stationsankomster 0 - 5.59 min.

Under forudszetning af, at Banedanmark skal overholde en malsatning for
kanalregulariteten pa 93,9 % og DSB's malsatning for produktregulariteten er 90,0 %
medfarer dette en fordeling af den tilladte irregularitet til Banedanmark, DSB og
eksterne forhold pa henholdsvis 6,1, 2,9 og 1 pct.

| figur 7 er den tilladte fordeling af irregulariteten vist med gront. Ligeledes er det vist,
at DSB i 4. kvartal 2010 var ansvarlig for forsinkelse af 5,7 pct. af de gennemfgrte tog,
eksterne forhold var ansvarlig for 4,2 pct. og Banedanmark var ansvarlig for
forsinkelse af 4,0 pct. af de gennemfarte tog.

Figur 7: DSB og Banedanmarks andele i forsinkelser i forhold til regulariteten opgjort
efter stationsankomster 0 - 5.59 min.
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8. Aflysninger

| trafikkontrakten skelnes mellem rettidigt og urettidigt varslede aflysninger. En

aflysning er rettidig, hvis den varsles senest 72 timer for planlagt afgang. | figur 8 vises

hel- og delaflysninger. | 4. kvartal 2010 var der i alt 2.463 helaflysninger fordelt pa

723 varslet senest 72 timer far planlagt afgang, og 1740 varslet mindre end 72 timer

for planlagt afgang. Der var 3.563 delaflysninger fordelt pa 858 varslet senest 72
timer far planlagt afgang, og 2.705 varslet mindre end 72 timer for planlagt afgang.

Figur 8: Aflysninger fordelt pa kvartaler i 2009 og 2010
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9. Bel®gningsprocent

DSB tilretteleegger togproduktionen saledes, at alle passagerer kan fa siddeplads
(beleegning < 100 pct.) ved 90 pct. af togafgangene i myldretiden og i 95 pct. af de
ovrige togafgange i det omfang, at materielbeholdningen tillader det.

DSB har indsat det til radighed veerende materiel.
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| bilag 2 er andelen af togafgange i og uden for myldretiden pa definerede

streekningsafsnit med en belagningsprocent over 100 fremhavet. Endvidere vises 28. februar 2011
andelen af tog med en belagningsprocent over 100 pa henholdsvis DSB 1', standard

og pa tog hvor bade DSB 1° og standard var overbelagt. Herunder knyttes i tabel 4

en forklaring til de streekningsafsnit, for hvilke af de kontraktfastsatte krav ikke er

opfyldt i 4. kvartal 2010.

Tabel 4: Forklaring til de straekningsafsnit, for hvilke kravene ikke er opfyldt i 4.
kvartal 2010

Straekning Forklaring

Kgbenhavn H - Roskilde, Antallet af overbelagte tog skyldes sterkt forgget

Roskilde - Borup, Borup - passagertilvaekst som fglge af snevejret, samt driftsledelsens
Ringsted, Ringsted - Naestved, forhandsreduktion i antallet af kerte tog, med henblik pa at
Ringsted - Slagelse, Slagelse - sikre en rimelig stabil karsel i det ekstreme vintervejr.

Odense, Odense - Middelfart,
Middelfart - Fredericia,
Fredericia - Vejle, Vejle - Arhus
og Middelfart - Kolding.
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Bilag 1: Antallet af korte tog pr. straekningsafsnit. Side 7/8
4. kvartal 2010 Ar til dato

Trafik Realiseret 28. febyuar 2011 Realiseret
Straekning kontrakt | Realiseret | ift. plan Trafikkontrakt | Realiseret | ift. plan
Niva - Osterport 411 434 105,6% | 1.715 1.757  102,4%
Jsterport - Kgbenhavn H 18.790  16.850 89,7% | 77.533 69.523 89,7%
Kgbenhavn H - Kgbenhavn Lufthavn 5.129 4.564 89,0% | 19.051 18.156 95,3%
Kgbenhavn H - Roskilde 29.207  28.350 97,1% | 116.400 112.999 97,1%
Roskilde - Kagge 5.260 4.967 94,4% | 20.806 20.487 98,5%
Kgge - Haslev 5.260 4.979 94,7% | 20.806 20.384 98,0%
Haslev - Naestved 5.260 4.979 94,7% | 20.806 20.382 98,0%
Roskilde - Holbak 5.888 5.674 96,4% | 23.296 21.997 94,4%
Holbak - Kalundborg 4.249 3.963 93,3% | 16.957 16.028 94,5%
Roskilde - Borup 20.835  20.106 96,5% | 83.098 81.466 98,0%
Borup - Ringsted 20.835  20.070 96,3% | 83.098 81.352 97,9%
Ringsted - Nastved 6.374 6.122 96,0% | 25.397 24.870 97,9%
Naestved - Vordingborg 6.425 6.165 96,0% | 25.592 25.086 98,0%
Vordingborg - Nykabing F 6.425 6.165 96,0% | 25.592 25.003 97,7%
Nykabing F - Radby F 1.614 1.526 94,5% | 6.466 6.472  100,1%
Ringsted - Slagelse 11.082  10.820 97,6% | 43.744 43.287 99,0%
Slagelse - Odense 10.776  10.526 97,7% | 42.271 41.937 99,2%
Odense - Middelfart 14139  13.876 98,1% | 55.547 55.250 99,5%
Middelfart - Fredericia 10.979  10.703 97,5% | 42.944 42,617 99,2%
Fredericia - Vejle 13.730  13.410 97,7% | 52.778 52.420 99,3%
Vejle - Arhus H 10.644  10.335 97,1% | 41.755 41.249 98,8%
Arhus H - Skerping 6.502 6.503 100,0% | 25.806 25.723 99,7%
Skgrping - Aalborg 8.326 8.195 98,4% | 32.954 32.439 98,4%
Aalborg - Lindholm 9.481 9.052 95,5% | 37.488 36.256 96,7%
Lindholm - Hjarring 4.241 4.147 97,8% | 16.766 16.463 98,2%
Hjorring - Frederikshavn 4.241 4.147 97,8% | 16.766 16.253 96,9%
Fredericia - Kolding 8.842 8.543 96,6% | 36.762 36.122 98,3%
Middelfart - Kolding 3.186 3.175 99,7% | 12.629 12.611 99,9%
Kolding - Esbjerg 6.413 6.331 98,7% | 25.306 25.168 99,5%
Kolding - Tinglev 3.993 3.949 98,9% | 15.855 15.791 99,6%
Tinglev - Senderborg 1.996 1.963 98,3% | 7.917 4.595 58,0%
Tinglev - Padborg 2.256 2.175 96,4% | 8.931 8.789 98,4%
Vejle - Herning 3.539 3.517 99,4% | 13.861 13.844 99,9%
Herning - Holstebro 4.044 3.962 98,0% | 15.860 10.790 68,0%
Holstebro - Struer 3.967 3.890 98,1% | 15.595 10.595 67,9%
Odense - Ringe 9.236 8.521 92,3% | 36.426 35.173 96,6%
Ringe - Svendborg 5.797 5.270 90,9% | 22.875 22.040 96,3%
Arhus H - Hornslet 5.768 5.448 94,5% | 22.754 22.227 97,7%
Hornslet - Ryomegard 3.476 3.390 97,5% | 13.769 13.590 98,7%
Ryomegard - Grenaa 3.476 3.327 95,7% | 13.769 13.430 97,5%
Kgbenhavn H - Ystad 393 291 74,0%| 2.213 1.840 83,1%
Arhus H - Struer 394 393 99,7%| 1571 1576  100,3%
Struer - Thisted 368 359 97,6% | 1.457 1.424 97, 7%
Kabenhavn - Padborg 184 183 99,5% 730 727 99,6%
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Bilag 2: Belaegningsprocent (andel tog med belagning > 100) Side 8/8
Myldretid man-fre 7-9 og 15-17 Dvrig tid

Straekning 1 ‘ Standard ‘ 1'+Standard 1 Standﬁréﬁbfiuaf}ZQlStandard
Kagbenhavn H - Kgbenhavn Lufthavn  0,20% 0,20% 0,20% 0,00% 0,40% 0,30%
Kgbenhavn H - Roskilde 490%  24,30% 18,80% 1,90% 9,50% 6,70%
Roskilde - Kage 0,00% 1,40% 1,40% 0,00% 0,20% 0,20%
Kgge - Haslev 0,00% 1,70% 1,70%  0,00% 0,20% 0,20%
Haslev - Naestved 0,00% 1,70% 1,70% 0,00% 0,20% 0,20%
Roskilde - Holbaek 0,10% 7,20% 5,30% 0,00% 3,00% 2,20%
Holbzk - Kalundborg 0,00% 0,50% 0,10% 0,00% 0,10% 0,10%
Roskilde - Borup 9,30%  19,70% 16,30% 2,00% 10,50% 7,50%
Borup - Ringsted 9,30%  19,70% 16,30% 2,00% 10,50% 7,50%
Ringsted - Nastved 0,00%  12,30% 7,70%  0,00% 5,30% 3,20%
Naestved - Vordingborg 0,00% 1,90% 1,00% 0,10% 1,30% 0,80%
Vordingborg - Nykabing F 0,00% 1,90% 1,00% 0,10% 1,30% 0,80%
Nykabing F - Radby F 0,00% 2,70% 0,50% 0,10% 2,50% 1,40%
Ringsted - Slagelse 20,30%  23,90% 21,60% 2,80% 14,40% 10,70%
Slagelse - Odense 13,20%  14,30% 12,00% 1,50% 8,30% 6,20%
Odense - Middelfart 10,40% 9,30% 7,70%  2,00% 6,00% 4,70%
Middelfart - Fredericia 12,00% 8,30% 6,90% 2,50% 6,10% 4,90%
Fredericia - Vejle 7,90% 9,80% 7,40% 1,50% 6,00% 4,50%
Vejle - Arhus H 490%  14,30% 9,20% 2,00% 6,20% 4,50%
Arhus H - Skarping 0,10% 7,70% 4,80% 0,00% 3,00% 1,90%
Skarping - Aalborg 0,10% 4,20% 2,40% 0,00% 2,00% 1,10%
Aalborg - Lindholm 0,00% 2,50% 2,40% 0,00% 1,10% 0,70%
Lindholm - Hjgrring 0,00% 2,60% 2,20% 0,00% 1,10% 0,60%
Hjarring - Frederikshavn 0,00% 0,90% 0,60% 0,00% 0,20% 0,10%
Fredericia - Kolding 0,10% 3,30% 1,50% 0,00% 0,70% 0,50%
Middelfart - Kolding 2,20%  11,80% 9,40% 1,30% 5,60% 4,20%
Kolding - Esbjerg 0,10% 1,80% 1,40% 0,20% 1,40% 1,00%
Kolding - Tinglev 0,40% 3,70% 2,40% 0,10% 2,60% 1,90%
Tinglev - Sgnderborg 0,00% 0,30% 0,30% 0,10% 0,00% 0,00%
Tinglev - Padborg 0,00% 1,00% 0,80% 0,10% 1,40% 0,90%
Vejle - Herning 0,30% 9,80% 5,50% 0,10% 4,60% 3,50%
Herning - Holstebro 0,10% 7,50% 6,30% 0,00% 1,30% 0,80%
Holstebro - Struer 0,10% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Odense - Ringe 0,00% 2,80% 2,80% 0,00% 0,20% 0,20%
Ringe - Svendborg 0,00% 3,30% 3,30% 0,00% 0,70% 0,70%
Arhus H - Hornslet 0,00% 9,30% 9,20% 0,00% 0,50% 0,50%
Hornslet - Ryomgard 0,00% 0,40% 0,40% 0,00% 0,20% 0,20%
Ryomgard - Grenaa 0,00% 0,40% 0,40% 0,00% 0,20% 0,20%
Kgbenhavn H - Ystad 0,00% 8,50% 7,40%  0,00% 0,00% 0,00%
Arhus H - Struer 0,00% 6,80% 0,00% 0,00% 0,80% 0,40%
Struer - Thisted 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Kgbenhavn - Padborg 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Total 450%  10,30% 8,00% 1,00% 4,90% 3,60%




