Trafikudvalget 2010-11
TRU alm. del Bilag 118

Offentligt
DATO DOKUMENT SAGSBEHANDLER MAIL TELEFON
25. november 2010 10/09480 Niels Korsgaard NK1@vd.dk 7244 3608

Bilag 1 til Indstilling vedr. en ny fjordforbindelse ved Frederikssund
1. VVM-processen

Den eksisterende forbindelse over Roskilde Fjord ved Frederikssund er en 2-sporet klapbro med
vejdeemninger gst og vest for broen. Fjordforbindelsen, der blev taget i brug i 1935, er preeget af
store fremkommelighedsproblemer og kedannelser i myldretiderne bade pa selve fjordkrydsnin-
gen og pa de tilstadende veje J.W. Willumsens Vej igennem Frederikssund by og Skovneesvej pa
Hornsherredsiden.

VVM-undersggelsen er gennemfart i perioden fra september 2007 til marts 2010. Arbejdet er fulgt
af et teknikerudvalg med deltagelse af Frederikssund Kommune, Kystdirektoratet, Region Hoved-
staden og Bycirkelsamarbejdet. By- og Landskabsstyrelsen deltog som observatgr i udvalget.

Der er i VVM-redeggrelsen undersggt 6 forslag og en raekke alternative lgsningsmuligheder til en
ny fjordforbindelse.

VVM-redeggrelsen omfatter falgende 4 rapporter:

Rapport 351: Sammenfattende rapport

Rapport 352: Landskabsvurdering og arkitektonisk koncept
Rapport 353: Miljgvurdering

Rapport 354: Arealanvendelsesanalyse

e o o o

Der er derudover udgivet et heefte med en kortfattet beskrivelse af forslagene i VVM-
redeggrelsen. | haeftet er indlagt en CD-rom, der indeholder ovenngevnte 4 rapporter.

VVM-redeggrelse har veeret fremlagt i en offentlig hgring fra den 6. april til den 25. juni 2010.
Rapporterne har kunnet downloades p& Vejdirektoratets hjemmeside. De har ogsa veeret fremlagt
til afhentning pa radhuset og p& bibliotekerne i Frederikssund Kommune. Borgerne har ogsé gra-
tis kunnet rekvirere rapporterne hos Schultz Distribution.

Rapporterne er sendt til en raekke myndigheder, institutioner, interesseorganisationer og forenin-
ger m.v. Husstande i det nordlige og det sydlige undersggelsesomrade har modtaget et oriente-
ringsbrev samt et eksemplar af heeftet med en sammenfattende beskrivelse af forslagene til en ny
fijordforbindelse.

VVM-redegarelsen blev sendt til Transportministeriet den 29. april 2010 med henblik pa Trans-
portministeriets fremsendelse til Folketingets Trafikudvalg.

Der har i hgringsperioden veeret afholdt et borgermgde i Frederikssund den 17. maj 2010.

Der er i hgringsperioden modtaget 109 hgringssvar, heraf 11 fra offentlige myndigheder og 22 fra
interesseorganisationer og virksomheder. De resterende hgringssvar er fra borgere og grupper af
borgere (grundejerforeninger m.v.). Blandt hagringssvarene fra borgere er der hgringssvar med
underskrifter. Hgringssvarene fra borgerne (grundejerforeninger, underskriftslister og husstande)
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omfatter saledes flere tusinde borgere omkring de nordlige og de sydlige linjer. Afsnit 3 indehol-
der et resumé af henvendelserne samt Vejdirektoratets bemaerkninger hertil.

2. Kort beskrivelse af VVM-redeggrelsens forslag til en ny fjordforbindelse
| VVM-redeggrelsen konsekvensvurderes 6 linjefaringsforslag, jf. figur 2.1:

e 2 forslag ved den eksisterende fjordforbindelse med Kronprins Frederiks Bro — benaevnt
forslag N1 og N2 - de nordlige forslag.

e 4 forslag til en ny fjordforbindelse syd om Frederikssund, mellem Marbaek og Tarslev Ha-
ge — benaevnt forslag S1, S2, S3 og S6 - de sydlige forslag.

Roskilde Fjord
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Kort beskrivelse af de enkelte forslag til en ny fjordforbindelse:

Forslag Nl1a
En ny 4-sporet klapbro syd for Kronprins Frederiks Bro. J.F. Willumsens Vej og Skovnaesvej ud-
bygges fra 2 til 4 spor. Niveaufrie kryds pa J.F. Willumsens Vej ved Odinsvej/Kocksvej og Frede-
riksveerkvej.

Forslag N1b

En ny 4-sporet klapbro syd for Kronprins Frederiks Bro. J.F. Willumsens Vej og Skovnaesvej ud-
bygges fra 2 til 4 spor. Kryds i niveau pa J.F. Willumsens Vej ved Odinsvej/Kocksvej og Frede-
riksveerkvej.

Forslag N1c
En ny 4-sporet svingbro syd for Kronprins Frederiks Bro. J.F. Willumsens Vej og Skovnaesvej ud-
bygges fra 2 til 4 spor. Niveaufrie kryds pa J.F. Willumsens Vej ved Odinsvej/Kocksvej og Frede-
riksveerkvej.

Forslag N2a

En ny 2-sporet klapbro (tvillingebro) lige syd for Kronprins Frederiks Bro. J.F. Willumsens Vej og
Skovnaesvej udbygges fra 2 til 4 spor. Niveaufrie kryds pa J.F. Willumsens Vej ved Odins-
vej/Kocksvej og Frederiksveerkvej.

Forslag N2b

En ny 2-sporet klapbro (tvillingebro) lige syd for Kronprins Frederiks Bro. J.F. Willumsens Vej og
Skovnaesvej udbygges fra 2 til 4 spor. Kryds i niveau pa J.F. Willumsens Vej ved Odins-
vej/Kocksvej og Frederiksveerkvej.

Forslag S1
En ny 4-sporet motortrafik syd om Frederikssund. P& hgjbro mellem Marbaek og Tarslev Hage.

Forslag S2
En ny 4-sporet motortrafik syd om Frederikssund. | en kort tunnel mellem Marbaek og Tarslev
Hage.

Der er vurderet 3 udfgrelsesrelaterede varianter: S2a (seenketunnel med 3 elementer), S2b (Cut
& Cover tunnel) og S2c (seenketunnel med 2 elementer).

Forslag S3
En ny 4-sporet motortrafik syd om Frederikssund. | en lang tunnel mellem Marbaek og Tarslev
Hage.

Der er vurderet 2 udfgrelsesrelaterede varianter: S3a (saenketunnel) og S3b (Cut & Cover tun-
nel).

Forslag S6
En ny 4-sporet motortrafik syd om Frederikssund. | en boret tunnel under Roskilde Fjord og Tars-
lev Hage.
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Tilvalgsmuligheder
Der er skitseret falgende tilvalgsmuligheder:

Tilvalgsmulighed til forslag N1a, N1b og Nic
Kano/kajakpassage vest for broen

Tilvalgsmulighed til forslag N2a og N2b
Kano/kajakpassage vest for broen

Tilvalgsmulighed til forslag S1
2 m hgj stgjskeerm pa hele hgjbroen

3. Hgringssvar
3.1 Generelle bemeerkninger

Vejdirektoratet har efter den offentlige hgring af VVM-redeggrelsen fra den 6. april til den 25. juni
2010 udarbejdet et hgringsnotat, dateret november 2010, med en oversigt over de modtagne hg-
ringssvar, et resumé af hgringssvarene og Vejdirektoratets bemaerkninger i tilkknytning hertil. Hg-

ringsnotatet indeholder desuden en oversigt over modtagere af VVM-redeggrelsen samt et refe-

rat af borgermgdet i Frederikssund den 17. maj 2010.

| det fglgende redeggares for hovedindholdet i de hgringssvar, Vejdirektoratet har modtaget i den
offentlige hgring. | relevant omfang er anfgrt Vejdirektoratets bemeerkninger til hgringssvarene.

3.2 Haringssvar fra kommunale, regionale og statslige myndigheder

Frederikssund Byrad, Region Hovedstaden og Bycirklens Sekretariat peger alle pa en sydlig
fiordforbindelse som den mest hensigtsmaessige og fremtidssikrede lgsning. Byradet i Frederiks-
sund anser ud fra den visuelle og stgjmaessige pavirkning en sydlig tunnellgsning som den mest
hensigtsmaessige lgsning.

By- og Landskabsstyrelsen/Miljgcenter Roskilde bemaerker, at de nordlige forslag vil veere at fo-
retreekke ud fra stgjmaessige hensyn, men er i gvrigt enig i den rangordning af forslagene ud fra
"gvrige miljghensyn”, der er anfgrt i VVM-redeggrelsen. Hvad angér de sydlige forslag, anser Mil-
jacenter Roskilde dog en kort tunnel for den landskabeligt mindst attraktive lgsning, fordi den vil
virke som en visuel spaerring i fjordlandskabet. Det medfarer, at forslag S2a-c (kort tunnel) efter
Miljgcenter Roskildes vurdering skal rangeres under forslag S1 (hgjbro) i de sydlige forslag.

Nedenfor er opsummeret de modtagne hgringssvar fra myndighederne.

Frederikssund Kommune

Der er fra Frederikssund Kommune modtaget dels et overordnet politisk hgringssvar fra Byradet,
dels et teknisk hgringssvar fra Natur- og Miljgforvaltningen.
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Overordnede bemeerkninger fra Byradet i Frederikssund Kommune

Det er for Byradet i Frederikssund helt afggrende at fa lgst den trafikmaessige treengsel med in-
tensiv trafikbelastning af bade lokal og regional karakter, som har skabt en uholdbar trafiksituati-
on, og dermed ogsa en deling af Frederikssund Kommune ved den nuveerende forbindelse over
Roskilde Fjord (Kronprins Frederiks Bro).

Frederikssund Kommune har noteret sig, at samtlige de undersggte Igsninger og varianter er
teknisk og miljgmeessigt gennemfgarlige.

Nar funktionalitet og pris skal tages i betragtning er det Frederikssund Kommunes vurdering, at
antallet af lasningsmuligheder reelt begraenser sig til tre:

e Etablering af en ny nordlig forbindelse (N1a) til erstatning for den nuveerende med ni-
veaufri skaering gennem Frederikssund by og med en ny bro over fjorden, kano- og ka-
jakpassage og med forbindelse ud til slutpunktet for den kommende Frederikssundmotor-
Vej.

e FEtablering af en hgjbro syd for Frederikssund (S1), med en 4-sporet motortrafikvej til at
forbinde den sydgaende statsvej 142 gennem Hornsherred med den kommende Frede-
rikssundmotorvej i et tilslutningsanleeg ved den kommende nye by og station ved St. Rar-
beek.

e Etablering af en tunnel syd for Frederikssund, med en 4-sporet motortrafikvej til at forbin-
de den sydgaende statsvej 142 gennem Hornsherred med den kommende Frederiks-
sundmotorvej i et tilslutningsanleeg ved den kommende nye by og station ved St. Rar-
baek.

Frederikssund Kommune bemaerker, at safremt Folketinget matte vaelge en nordlig forbindelse,
vil det kun veere forslagene med niveaufri skeeringer, som vil kunne skabe en nogenlunde funkti-
onalitet i Frederikssund by, idet de gvrige nordlige lgsninger vil skabe meget store barriereeffek-
ter mellem den nordlige og den centrale del af Frederikssund by. Selv med niveaufri skeeringer vil
der stadig veere udfordringer ved denne lgsning, og det i forvejen eksisterende kaos ma forventes
at blive uoverskueligt i byggeperioden. Og der vil fortsat veere signalregulerede skaeringer i ni-
veau ved Feergevej og ved Adalsvej/Askelundsvej i Frederikssund.

Derudover vil kapaciteten over fjorden veere begraenset til 4 spor og koncentreret omkring J. F.
Willumsens Vej, med den konsekvens at al trafik ind i Frederikssund by fra vest (Hornsherred)
samt fra nord og gst skal ledes ind gennem den centrale del af Frederikssund ad Feergevej, Fre-
deriksveerkvej og Adalsve;.

En sydlig forbindelse vil give minimale trafikmaessige pavirkninger i byggeperioden, saeenke be-

lastningen pa visse straekninger i byen, men ogsa give en gget belastning andre steder og der-

med medfare gener for beboere og pavirkning af naturen pa steder, hvor dette ikke tidligere har
veeret tilfeeldet.

Frederikssund Kommune vurderer, at den visuelle og stgjmaessige pavirkning vil veere mindst
med en tunnellgsning. Kommunen bemazerker, at pa trods af, at en kort tunnel er lidt dyrere end

ey
v



SIDE
6 af 56

en hgijbro, sa er den interne rente ved en kort tunnel af samme stgrrelsesorden som ved en nord-
lig bro med 4 spor gennem byen og niveaufri skaeringer.

Frederikssund Kommune anbefaler en sydlig tunnelforbindelse, idet dette medfarer, at der bliver i
alt 6 spor over Roskilde Fjord, og at trafikken ind og ud af Frederikssund by herved vil blive delt
pa flere vejstreekninger.

For Byradet er det af allerstgrste betydning, at der bliver fundet en Igsning, og Byradet har forsta-
else for de ngdvendige afvejninger, som Folketinget ma foretage omkring valg af model, og at der
i processen kan veere behov for at vurdere forskellige alternative finansieringsmodeller.

Tilkendegivelse fra Frederikssund Kommunes Natur- og Miljgforvaltning om meddelelse af tilla-
delser oqg dispensationer i forbindelse med hgring af VVM-redeggrelsen for Ny fiordforbindelse
ved Frederikssund.

Frederikssund Kommune finder, at VVM-redeggrelsen generelt har et tilfredsstillende niveau som
videre planleegningsgrundlag.

| forbindelse med de kommende Vand- og Naturplaner understreger kommunen, at den kun har
mulighed for at meddele tilladelser og dispensationer inden for planernes rammer.

Frederikssund Kommune finder det naturligt at udtale sig om de dele af Natura 2000-omradet,
som er beliggende pa land. Kommunen vil ikke udtale sig om konsekvenserne for de marine na-
turtyper og aktiviteter, der pavirker disse.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at By- og Landskabsstyrelsen/Miljgcenter Roskilde i sin udta-
lelse til VVM-redeggrelsen har forholdt sig til konsekvenserne for de marine naturtyper.

Frederikssund Kommune er inden for dens myndighedsomrade indstillet pa, safremt det ikke er i
modstrid med nationale planer og direktiver, at meddele de ngdvendige tilladelser og dispensati-
oner pa vilkar, som udover de der er stillet i kommunens hgringsbrev, vil blive fastlagt, nar der fo-
religger et detailprojekt for den valgte fjordforbindelse.

Frederikssund Kommunes Natur- og Miljgforvaltning har derudover en raekke generelle bemaerk-
ninger og bemaerkninger til de nordlige og sydlige linjefgringer.

De generelle bemaerkninger vedrarer bl.a.:

e Stgj: Overholdelse af kommunens stgjforskrift ved anleegsarbejder. | de tilfeelde, hvor det
ikke er muligt, vil der blive fastsat krav til tidsrum mm. Seerligt stgjende opgaver skal an-
nonceres i forvejen.

o Trafik og besejling: Sejlads i anleegsfasen, herunder blandt andet ved transport af fjord-
sediment til klapplads i Kattegat, skal planlaegges saledes, at Kronprins Frederiks Bro er
funktionsdygtig, sa der sikres en normal afvikling af trafikken isaer i myldretiden.

e Forurenet jord og mellemdeponier: Vilkar for deponering og anvendelse af forskellige
jordklasser er beskrevet.
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Grundvand: Der er meget begraensede ressourcer at fordele i omradet, og at Marbaek
Nord kildeplads er den eneste veesentlige reservekapacitet. Der skal foretages modelle-
ring af en eventuel grundvandssaenkning i relation til konsekvenser for jord, grundvand og
vandforsyninger af eventuel spredning af eksisterende forureninger. Evt. vilkar om moni-
tering af forureningers udbredelse, fgr, under og efter anleegsarbejdet.

Oppumpning af grundvand: Der skal redeggres for, hvilke tiltag, der iveerkseettes, for at
neutralisere den del af den tilladte kveelstofudledning, som projektet vil gare brug af. Fre-
derikssund Kommune rejser i den forbindelse spgrgsmalet om ansgger kan fremme og
deltage iffinansiere projekter, der reducerer kveelstofudledningen til fjorden fra Frederiks-
sund Kommune, for p& den made at neutralisere projektets pavirkning af kveelstofudled-
ningen.

Natur: Krav om erstatningsbiotoper af dobbelt stgrrelse af de nedlagte, samt at disse bio-
toper skal etableres senest samtidig med nedlaeggelsen. Erstatningsvandhuller til bilag
IV-arter skal etableres mindst 1 ynglesaeson fagr nedlaeggelse/afskeering af eksisterende
vandhuller.

Overfladevand: Der vil primeert blive stillet funktionskrav til indretning og starrelse af bas-
siner. Midlertidige bassiner skal overholde samme krav som de blivende bassiner.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil:

Grundvand: Der gennemfgres en naermere kortleegning af de hydrogeologiske forhold og
en risikovurdering af anleegsarbejdets effekt pa jord, grundvand og vandforsyninger i pro-
jektomradet. Pa baggrund af modelberegninger vurderes effekterne for vandforsyninger i
forhold til naturlig grundvandskemi, samt i forbindelse med evt. mobilisering eller flytning
af eksisterende forureninger.

Grundvandsoppumpning: Afveergeforanstaltninger og kompenserende tiltag etableres kun
i tilknytning til det aktuelle projekt, og kun i det omfang der gives adkomst hertil via an-
leegslovens bestemmelser.

Overfladevand: Der er fremsendt et seerskilt teknisk notat med specifikationer af de for-
skellige regnvandsbassiners forudsatte dimensioner og indretning, bade for de nordlige
og for de sydlige forslag.

Bemeerkningerne fra Frederikssund Kommunes Natur- og Miljgforvaltning til de nordlige forslag
vedrgrer bl.a.:

Landskab: De skitserede vejforlgb ved de nordlige forslag vil i betragteligt omfang pavirke
byomgivelserne og fjorden ved det gamle feergested ved Frederikssund gst for broen, vi-
suelt i neerzonen. Forslag N1c vil med sin pylon pavirke landskabet kraftigt i fiernvirk-
ningszonen. De gvrige nordlige Igsninger er landskabeligt set de mest skansomme, nar
der ses bort fra brofaesterneftilkarslerne og vejbredderne.

Luft og klima: Alle tiltag til begreensning af luftforureningen bgr veere indregnet. Ved an-
leegsprojektet skal luftforureningen begreenses mest muligt.

Grundvandseenkning: Ved J.F. Willumsens Vej skal evt. forureningsspredning moniteres
og om forngdent afveerges af hensyn til miljget. Hvis oppumpet grundvand skal reinfiltre-
res, skal vandet om forngdent renses, inden det pumpes ned i grundvandet igen.
Rastoffer og affald: Det ikke fremgar af VVM-redeggrelsen, hvor der kan anleegges mel-
lemdeponier til jord, der skal genanvendes pa de nordlige lgsninger.
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e Plante- og dyreliv uden for Natura 2000-omradet: Der gnskes etableret paddehegn langs
J.F. Willumsens Vej ud for en sg, der rummer arter som grgn frg, stor vandsalamander og
spidssnudet frg. Der bgr endvidere etableres en faunapassage, evt. som en del af stitun-
nelen, s& padderne har mulighed for at sprede sig til nordsiden.

e Plante- og dyreliv i Natura 2000-omradet: Habitatnaturtypen "strandeng” vil blive pavirket
ved nedsat vandudskiftning pga. deemningen, og det bgr undersgges, om dette eventuelt
kan forebygges ved at forsyne deemningen med rar, der tillader vandgennemstrgmning.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil:

o Luft og klima: Det vurderes at luftkvaliteten ikke vil overskride greenseveerdierne i driftsfa-
sen. | anlaegsfasen vil afthjeelpende foranstaltninger til nedbringelse af luftforureningen
primeert omfatte krav til entreprengrmateriel i udbudsmaterialet, saledes at kildeforurenin-
gen nedbringes mest muligt.

e Grundvand: Der vil blive udfgrt detailundersggelser for ngjere kortleegning af de
geotekniske, geologiske og hydrogeologiske forhold. | forbindelse med anlaegsarbejdet vil
der blive opstillet et moniteringsprogram til overvagning dels af forureninger, dels af
grundvandsspejlet i grundvandsmagasinerne og i de seetningsgivende aflejringer.

e Rastoffer og affald: Vejdirektoratet har oplyst hovedmaengder og forslag til mellemdepo-
nering.

e Hvad angar gnsket om paddehegn langs J.F. Willumsens Vej ud for en sg vurderer Vejdi-
rektoratet ud fra sgens beliggenhed m.m., at der ikke er behov for opsaetning af et pad-
dehegn. Det er en del af projektet, at stitunnelen etableres med blgde banketter saledes,
at padder og mindre dyr har mulighed for at krydse under vejen.

e Plante- og dyreliv i Natura 2000-omradet: Det er en forudszetning i projektet, at en ny
nordlig lgsning er en O-lgsning i forhold til vandgennemstrgmningen. Ingen af lgsningerne
vil betyde en ekstra speerring af betydning for det frie vandskifte i fjorden. Desuden er
vandudskiftningen pa strandengene primaert korreleret til eendringer i tidevandsstanden
0g andre regionale vandstandsvariationer, som ikke influeres af projektet. Derfor vil vand-
udskiftningen i strandengene ikke blive bergrt.

Bemeaerkningerne fra Frederikssund Kommunes Natur- og Miljgforvaltning til de sydlige forslag
vedrgrer bl.a.:

e Planforhold: Der ggres opmzaerksom p4, at de planlagte vejforbindelser passerer teet forbi
to 600 kW vindmgller.

e Landskab: Forslag S1 og S2 vil fa de starste visuelle konsekvenser for fiordlandskabet.
Hvorimod S6 ikke vil pavirke selve fjorden visuelt. For de 4 sydlige Igsninger vil anleegge-
ne oppe i landet betyde forbrug af arealer til store vejanleeg, der vil kunne ses og skabe
barrierer. De pakreevede voldanlaeg og vejbaner opvejes af, at kystlandskabet (ved valg
af tunnelforslag som S3 og S6) ikke forsynes med synlige anleeg. Alle 4 sydlige forslag vil
omfatte store vejanlaeg, der vil blive tydelige i landskabet og skabe barrierer. Sammenfat-
tende vurderes det med hensyn til landskabet, at S3 og S6 er de mindst indgribende.

e Friluftsliv: En kommende Fjordsti vil krydse liniefgringen for S1, men den endelige place-
ring af stien er endnu ikke fastlagt. Fjordstiens forlgb ved Tarslev Hage betyder ved lgs-
ningsforslag S2, at der vil vaere darlige passagemuligheder over den ny vej for gdende og
cyklister pa Tarslev Hage, idet stien bliver fgrt ud pa tunnelportalen. Der vil dog ogsa vae-
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re passagemuligheder pa den overkgrsel, der etableres i den vestlige del af sommerhus-
omradet, ved Kysttoften.

e Stgj: Hvis Folketinget beslutter, at den nye fjordforbindelse skal etableres som en sydlig
hajbro, vil Frederikssund Kommune stille krav til stgjreduktion p& hele broen over Roskil-
de Fjord. Kravet skal sikre, at trafikstgj ikke belaster et af de vaesentligste rekreative area-
ler i kommunen. Det er endvidere kommunens forventning, at det endelige projekt dimen-
sioneres saledes, at stgjkravene for rekreative omrader kan overholdes.

e Forurenet jord: Det skal sandsynliggares, at de kemikalier, der anvendes ved en evt. lgs-
ning med en boret tunnel, S6, ikke vil true grundvandsressourcen og ikke vil vaere mobile
i en sddan grad, at de kan forurene omkringliggende arealer.

e Grundvand: Da de sydlige lgsninger ligger teet pa kildepladsen Marbaek Nord, vil der blive
stillet skaerpede vilkar pa arbejdsarealer og opmagasineringsarealer, og det vil geelde lige
fra kemikaliehandtering til stavdaempende tiltag pa interne veje og jorddepoter. Tilsvaren-
de skeerpede vilkar vil ogsa geelde, nar der arbejdes i "'Omrader med Seerlige Drikke-
vandsinteresser”.

e Grundvandssaenkning: Tunnellgsningerne, S2-S6, har flere feelles miljgkonsekvenser, der
dog ikke alle er lige omfattende. Feelles for dem er omfattende grundvandssaenkninger,
der pavirker Marbzek Nord Kildeplads. Denne grundvandssaenkning vil mobilisere en foru-
rening, der pavirkede det tidligere Strandvangens Vandvaerk. Forureningsspredning moni-
teres og om forngdent afvaerges af hensyn til grundvandsressourcen, miljg og jordforure-
ning. Grundvandssaenkningerne ved tunnellgsningerne vil betyde, at kildepladsen Mar-
baek Nord ikke kan udnyttes i anleegsfasen og vil ved de stgrre grundvandsaenkninger bli-
ve sat ud af drift i artier. Denne vandforsyning skal sikres, enten ved at etablere nadfor-
syning fra andre starre vandveerker i omradet eller ved, at der etableres en ny kildeplads i
Hornsherred, da der ikke er mulighed for at etablere en ny kildeplads gst for fjorden.

e Overfladevand: Der anfgres specifikke forudsaetninger for frilaegning af Mademose A,
herunder bredden af underfgringen under motortrafikvejen.

e Rastoffer og affald: Der er behov for deponering af store maengder jord ved de sydlige
lasninger. Jorden anbringes i et midlertidigt depot, der er planlagt i omradet ved kilde-
pladsen til Marbaek Nord. Placeringen af store jordmaengder pa en kildeplads betragtes
som en grundvandstruende aktivitet. Jorddepoterne vil kunne seette kildepladsen ud af
drift i hele anleegsperioden.

e Plante- og dyreliv uden for Natura 2000-omradet: Afvaerge- og erstatningsvandhuller
kreever landzonetilladelse inkl. nabohgring mv. Dette skal veere pa plads far der kan gives
evt. §3-dispensation til nedlaeggelse af vandhuller. Placering af erstatningsnatur bgr veere
fastlagt, far der kan gives dispensation fra 83 i Naturbeskyttelsesloven til nedlseggelse af
overdrev, strandeng mv. Det vil vaere et krav at paddehegn (evt. midlertidige) seettes op
for anleegsfasen.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil:

¢ Vindmgller: Ud fra at sammenholde mgllernes totalhgjde og afstanden til motortrafikvejen
er det naeppe teenkeligt, at Vejdirektoratet vil kreeve mgllerne flyttet i forbindelse med en
ekspropriation, og mgllerne anses ikke for sa visuelt dominerende, at det ud fra den be-
grundelse skulle kunne betinge en flytning.
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e Fjordstien: Der er ikke i VVM-redeggrelsen indarbejdet en saerskilt stipassage henover
motortrafikvejen i de sydlige lgsninger. Vejdirektoratet foreslar Fjordstien fart over motor-
trafikvejen via den planlagte vejoverfaring vest for Tarslev Hage-bebyggelsen.

e Stgj: Nar Vejdirektoratet anlaegger nye veje, er der normalt ikke praksis for seerlig stajbe-
skyttelse ud for rekreative arealer eller naturomrader. En hgjbrolgsning vil ifalge bereg-
ningerne medfare at et omrade med en udstraekning pa ca. 200 m fra begge sider af bro-
en vil blive udsat for et stgjniveau pd mere end 53 dB, som er den vejledende graense-
veerdi for vejstgjbelastningen ved udlaegning af nye rekreative arealer i det dbne land . En
2 m hgj stgjskeerm i hele hgjbroens laengde (tilvalgsmulighed til S1) vil medfgre en reduk-
tion af stgjen pa selve fjorden i en afstand af ca. 500 meter fra broen pa ca. 2-4 dB. Med
en supplerende stgjskaerm pa broen vil stort set hele fiordomradet fa en stgjbelastning pa
under 53 dB. Pa landsiden vurderes en stgjskeerm pa selve broen ikke at have nogen
meerkbar effekt hverken for boligomrader i det sydlige Frederikssund, for sommerhusom-
radet p& Tarslev Hage eller for det rekreative omrade Strandparken.

e Forurenet jord: Der vil blive udfgrt en miljgmaessig vurdering af nadvendige kemikalier til
udfgrelse af en boret tunnel (S6), herunder en vurdering af stoffernes egenskaber og de-
res effekt pa miljget, bade i anlaegs- og i driftsfasen.

e Grundvandssaenkning: Der vil blive lavet nye vurderinger af risikoen for spredning af den
forurening, der pavirkede det tidligere Strandvangens Vandveerk.

e Grundvand: En boret tunnel (S6) vil formentlig betyde, at ngdforsyningen pa Marbaek
nord ikke kan opretholdes i anlaegsfasen, ligesom det er sandsynligt, at kildepladsen ikke
kan bruges til indvindingsformal, grundet saltvandsindtreengen i driftsfasen (>100 ar). For
de andre tunnellgsninger forventes det, at i hvert fald en del af reserveforsyningen kan
opretholdes under anleeg. Ved valg af en tunnellgsning skal forsyningssikkerheden drgf-
tes naermere.

¢ Midlertidige jorddepoter: Etableres med bund udformet med dobbeltmembran. Desuden
etableres monitering af jorddepoterne.

e Etablering af erstatningsvandhuller, erstatningsnatur og afveergeforanstaltninger vil ske i
teet samarbejde med de relevante myndigheder.

Frederikssund Forsyning

Frederikssund Forsyning A/S har fremsendt bemaerkninger dels fra Frederikssund Vand A/S, dels
fra Frederikssund Spildevand A/S.

Frederikssund Vand A/S

Forespgrger, om der er mulighed for, at der i forbindelse med en ny fjordforbindelse kan fares
forsyningsledninger over fjorden.

Frederikssund Forsyning skal informeres i god tid, hvis der skal leveres vand til sprinkleranlaeg,
brandslukning eller lignende.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil

Er indstillet pa et teet samarbejde med Frederikssund Forsyning om den videre planlaegning af
nagdvendige ledningsomleegninger m.v., som en eventuel ny fiordforbindelse matte give anledning
til.
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De praktiske muligheder for at fagre ledninger over fjorden i forbindelse med anleeg af en eventuel
ny vejforbindelse over fiorden og vilkarene herfor foreslas dreftet neermere, nar den konkrete lgs-
ning er valgt.

Tilstraekkelig kapacitet i vandforsyningen

Frederikssund Forsyning har forpligtelse ikke bare over for egne forbrugere, men ogsa over for
andre forsyninger gennem vandvaerkssamarbejder. Det er derfor meget vigtigt, at sdvel den geel-
dende kapacitet som reservekapacitet opretholdes i hele byggeperioden.

Der er i et samarbejde mellem Frederikssund Forsyning og Kgbenhavns Energi, med det formal
at sikre tilstraekkelig kapacitet, peget pa to forslag der vil Igse behovet for tilstraekkelig kapacitet:

1. Ny kildeplads ved Kyndby og ravandsledning til Marbaek Vandvaerk
2. Rentvandsledning fra Slangerupveerket til Marbsek Vandveerk.

Reservekapaciteten skal veere etableret inden arbejdet pabegyndes.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil
Konsekvenserne af en ny fjordforbindelse for vandforsyningen foreslas afklaret naermere, nar der
er valgt en konkret lgsning til en ny vejforbindelse over fjorden.

Nordlige Igsninger

Frederikssund Vand bemeaerker, at der i de nordlige lgsninger ikke skal ske grundvandssaenknin-
ger. De nordlige lgsninger ma derfor antages ikke at pavirke Frederikssund Forsynings kildeplad-
ser.

Frederikssund Vand papeger, at det i forbindelse med en evt. udbygning af J.F. Willumsens Vej
og Skovnaesvej formodentlig vil veere ngdvendigt og hensigtsmaessigt at omleegge alle krydsende
vandledninger og alle vandledninger i vejene. Ledninger bar leegges séledes, at de kan renove-
res med minimale gener for trafikken og det bar tilstraebes, at sa fa ledninger som muligt krydser
vejene.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil

Ved enkelte af de nordlige lgsninger vil der skulle udfagres grundvandssaenkning. Disse vil veere
af kortere varighed (ca. 1 ar), og kun til begraenset dybde, hvorfor grundvandsaenkningerne kun
vil pavirke Frederikssund Forsynings kildepladser marginalt.

| en eventuel naeste fase af projekteringen vil der blive udarbejdet ledningsprotokoller, hvori afta-
ler mellem Vejdirektoratet og ledningsejer vil blive anfart.

| samme omgang vil der blive taget stilling til fordeling af udgifterne pa baggrund af bl.a. vejlovens
bestemmelser (gaesteprincip m.m.) og eventuelle servitutbelagte ledninger.

Sydlige lgsninger
Frederikssund Vand understreger, at det som fglge af grundvandssaenkninger ved sydlige lgs-
ningsforslag er vigtigt at sikre bade forsyning og reservekapacitet.
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Frederikssund Vand papeger videre, at grundvandssaenkninger pa flere mader kan gdelaegge
eksisterende boringer. Frederikssund Vand er derfor af den opfattelse, at den eneste lgsning der
er for at sikre en forsvarlig reservekapacitet, er ved at etablere alternative forsyningsmulighe-
der/kildepladser.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil

Huvis et sydligt lgsningsforslag veelges, gennemfares en neermere kortlsegning af de hydrogeolo-
giske forhold, som skal danne baggrund for en risikovurdering af anlaegsarbejdets effekt pa jord,
grundvand og vandforsyninger i projektomradet.

Pa det nuveerende grundlag vurderes det, at en boret tunnel (S6) vil betyde at ngdforsyningen pa
Marbeek nord naeppe kan opretholdes i anleegsfasen, ligesom det er sandsynligt, at kildepladsen
ikke kan bruges til indvindingsformal i driftsfasen. For de andre tunnellgsninger forventes det, at i
hvert fald en del af reserveforsyningen vil kunne opretholdes under anlaeg, og at de fremtidige
indvindingsforhold pa kildepladsen (indvindingsmeengde og grundvandskvalitet) ikke pavirkes, sa
lzenge oppumpning af den nuvaerende ngdforsyningsstarrelse p& 500.000 m?® fordeles ligeligt
over ret.

Frederikssund Spildevand A/S

Forespgrger om der er mulighed for, at der i forbindelse med en ny fjordforbindelse kan fagres
kloakledninger over fjorden.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil
Henviser til ovenstdende bemaerkninger til Frederikssund Vand's tilsvarende forespgrgsel.

Nordlige Igsninger

Frederikssund Spildevand papeger, at det i forbindelse med en evt. udbygningen af J.F. Willum-
sens Vej formodentlig vil vaere ngdvendigt og hensigtsmaessigt at omleegge alle krydsende regn-
vands- og spildevandsledninger og ledninger i vejene. Ledninger bar laegges saledes, at de kan
renoveres med minimale gener for trafikken og det bar tilstraebes, at sa fa ledninger som muligt
krydser vejene.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil
Samme bemaerkninger som til de tilsvarende til Frederikssund Vand A/S.

Sydlige lgsninger
Frederikssund Spildevand forventer, at de sydlige lgsninger kun vil pavirke Frederikssund Forsy-
nings kloakanlaeg i beskedent omfang, maske slet ikke.

Region Hovedstaden

Region Hovedstaden vurderer, at mulighederne for at en kommende S-togsstation ved Store
Rarbaek vil kunne anvendes effektivt som en parkér og rejs station vil blive vaesentligt styrket med
en sydlig og mere direkte fjordforbindelse. Dette vil bl.a. gavne pendlere fra Hornsherred og
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Vestsjeelland mod Kgbenhavn, da de sydlige forbindelser er planlagt fgrt direkte ind til stations-
omradet, udenom eksisterende bebyggelse i Frederikssund.

Region Hovedstaden bemeerker desuden, at valg af en af de sydlige lgsninger vil skabe starre
driftssikkerhed for den kollektive trafik, ambulancer m.v. over Roskilde Fjord, i tilfeelde af kortere
eller leengere lukning af den ene forbindelse som falge af nedbrud, trafikuheld o. lign.

Region Hovedstaden anfarer, at én af de veesentligste ulemper ved en ny nordlig forbindelse er,
at der er tale om en lavbro — klapbro eller svingbro — som af hensyn til afvikling af skibstrafik skal
lukke ned for bus- og gvrig biltrafik i intervaller over hele dggnet og aret rundt.

En sydlig forbindelse vil efter Region Hovedstadens vurdering give starre driftssikkerhed og bed-
re trafikafvikling end en udvidet nordlig forbindelse.

Bycirklens Sekretariat

Ballerup, Egedal og Frederikssund kommuner anbefaler via det feelles samarbejde i Bycirklen, at
der veelges en sydlig linjefgring. Det sker med udgangspunkt i en konstatering af, at samtlige pro-
jekter er miljgmaessigt gennemfarlige, og at bade tunnel- og brolgsning har en fornuftig sam-
fundsgkonomi. Samtidig vil en sydlig linjefaring give den starste kapacitet og fremtidssikring over
fiorden, ligesom den pa en naturlig og hensigtsmaessig made knytter forbindelsen fra Hornsher-
red og videre mod syd til Motorvejen og den kommende station og bydannelse ved Store Rar-
baek. Vedrgrende valg af lasning henviser Bycirklen til Frederikssund Kommunes anbefaling.

Udtalelse fra By- og Landskabsstyrelsen/Miljgcenter Roskilde

Miljgcenter Roskilde bemaerker indledningsvis, at der skal sgges principgodkendelse efter natur-
beskyttelseslovens § 20 fgr anleegsloven fremleegges i Folketinget. Den endelige 8 20 godken-
delse sgges, nar anleegsloven er vedtaget.

Miljgcenter Roskilde gar videre opmaerksom pa, at godkendelsen efter naturbeskyttelseslovens §
20 gennemfares med henblik pa at sikre, at det planlagte vejanlaeg miljgoptimeres under hensyn-
tagen til landskab, kulturhistorie, det almene friluftsliv og natur i form af vilde dyr og planter og de-
res levesteder.

Hovedinteresser i sagen

Miljgcenter Roskilde fremhaever, at det ved anlaeg af en ny Fjordforbindelse primaert er hensynet
til Roskilde Fjords landskabelige og naturmaessige veerdier, der ma laegges til grund for optime-
ringen af projektet.

De landskabelige vaerdier knytter sig til det abne, over store straekninger uforstyrrede kystland-
skab, de naturmaessige vaerdier knytter sig til Natura 2000-omraderne. Endvidere skal vandkvali-
teten i Fjorden sikres.

Anlaegsfasen
Miljgcenter Roskilde fokuserer i sine bemaerkninger pa de forskellige projektforslags permanente
pavirkninger pa naturforholdene. For sa vidt angar anlaegsfasen, gar Miljgcenter Roskilde ud fra,
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at Vejdirektoratet vil sikre, at anleegsarbejderne tilretteleegges saledes, at arbejdets udfarelse ikke
farer til permanente skader eller gener i neeromradet, og at midlertidige skader afvaerges eller
kompenseres i videst muligt omfang. Dette geelder i hgj grad ogsa gener for strengt beskyttede
Bilag IV-arter. Miljgcenter Roskilde finder, der i den anledning er en reekke emner der skal under-
sgges naermere far principgodkendelsen jf. nedenfor.

Varige pavirkninger af en ny fjordforbindelse

Miljgcenter Roskilde konstaterer, at VVM-redeggrelsen indeholder en grundig gennemgang af de
enkelte forslag og deres varige pavirkninger pa Roskilde Fjord, samt konsekvenserne heraf. Her-
under er der for hver af linjefaringsforslagene angivet forskellige afveerge-/kompenserende foran-
staltninger, som efter en naermere bearbejdning ma tages i anvendelse.

Miljgcenter Roskilde gnsker ikke at kommentere den rangordning der fremgar af VVM-
redeggrelsen ud fra de forskellige hensyn, som skal inddrages ved det endelige valg af liniefg-
ring, men alene ud fra de hensyn der ligger inden for Naturbeskyttelseslovens formal. Miljgcenter
Roskilde bemzerker dog, at i relation til stgjpavirkning, vil de nordlige Igsninger ud fra abent land-
interesserne veere at foretraekke.

Ud fra de "gvrige miljghensyn” er Miljgcenter Roskilde enig i VVM-redeggrelsens rangordning af
de nordlige linjefgringer. Ved rangordningen af de sydlige linjefgringsforslag, finder Miljgcenter
Roskilde, at forslag S2a-c (kort tunnel) bgr rangeres under forslag S1, hgjbroen, jf. nedenfor.

De nordlige forslag

Miljgcenter Roskilde bemzerker, at det af oplysningerne i VVM-redegarelsen fremgar, at set ud
fra &ben land interesserne er de nordlige forslag klart at foretreekke frem for de sydlige - bade i
forhold til landskabet og i forhold til indgreb i Natura 2000-omradet.

Med hensyn til den landskabelige virkning, vil Miljgcenter Roskilde ikke afvise, at en ny klapbro
placeret ved siden af den eksisterende Kronprins Frederiks Bro (N2) rent anlsegsarkitektonisk ik-
ke er sa renfaerdig en lgsning som en helt ny bro. Men Miljgcenteret finder, at dette forhold er af
mindre betydning set i sammenhaeng med broanlaeggets indvirkning pa fiordlandskabet. Set i det
sidste perspektiv vil en tilpasset udvidelse af det eksisterende broforlgb alt andet lige udgare det
mindste indgreb i det kendte landskabsbillede.

Hertil fgjer sig, at omfanget af de ngdvendige afvaerge/kompenserende foranstaltninger er be-
greenset ved de nordlige Igsninger. Der inddrages mellem 1,4 og 1,7 ha af naturtypen 1160, "lav-
vandede bugter og vige”, men der er efter Miljgcenter Roskilde’s vurdering trods alt tale et be-
graenset areal set i forhold den samlede udbredelse af den pageeldende naturtype i hele fjorden.

Miljgcenter Roskilde finder dog, at der frem mod principgodkendelsen bar ses naermere pa mu-
lighederne for at kompensere den nzevnte arealinddragelse pa anden made end ved udlaeggelse
af erstatningsarealer, jf. sidste afsnit i udtalelsen.

De sydlige forslag

Miljgcenter Roskilde anfgrer, at der i de sydlige forslag skal etableres et vejanleeg i et landskab,
som i dag fremstar ubergrt af starre trafikanleeg. De landskabelige hensyn vil indga med stor
veegt i behandlingen af Vejdirektoratets ansggning om principgodkendelse af den endelige linje-
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faring efter naturbeskyttelseslovens § 20. Miljgcenter Roskilde finder i den forbindelse, at den
korte tunnel fremstar som den landskabeligt set mindst attraktive af de viste linjefaringsforlag,
fordi den vil virke som en visuel speaerring i fjordlandskabet. Samtidig vil dette forslag give en eks-
tra speerring for det frie vandskifte i Fjorden.

Miljgcenter Roskilde er enig i VVM-redeggrelsens arkitektoniske beskrivelse af, "at set fra fjorden
vil hgjbroen opleves som et markant element, der vil dominere oplevelsen af fjorden og det flade
kystlandskab. Hgjbroen vil kunne ses vidt omkring fra kysterne og et stykke ind i landet”. Det ma
understreges, at denne aendring af oplevelsen ikke i sig selv betyder, at hgjbroen ikke kan god-
kendes efter § 20, men kun, at man bar ggre sig klart, at hgjbroens landskabelige virkninger ma
ses som et vaesentligt element ved det endelige valg af linjefaring. Det ma endvidere fare til, at
man i givet fald bgr gare ekstra meget ud af den detaljerede arkitektoniske udformning af hgjbro-
en, herunder s@ge at gare broen sa "let” og harmonisk som muligt set fra fjorden.

Miljgcenter Roskilde finder, at de meget parkagtige beplantninger, der fremgar af visualiseringer-
ne af de forskellige linjefaringsforslag, ville veere mere velanbragte i byomrader end i det dbne
land. | sidste ende bgr beplantningerne etableres og plejes som mere naturpreegede bevoksnin-
ger.

Miljgcenter Roskilde laegger herudover afgarende veegt pa, at der er vaesentlige forskelle pa, hvor
stort et indgreb i Natura 2000-omradet, de forskellige linjefaringsforslag ferer til. Der er i den
sammenhaeng specielt to pavirkninger, der er af betydning: 1) Beslagleeggelse (inddragelse) af
naturtyper pa udpegningsgrundlaget for habitatomradet og 2) forstyrrelser eller forringelser af le-
vesteder, som kan skade mulighederne for at sikre gunstig bevaringsstatus for fuglearter pa ud-
pegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomradet.

Beslagleeggelse af naturtyper

Med hensyn til vedvarende beslagleeggelse af naturtyper, sa angiver VVM-redeggrelsen at ind-
dragelsen af naturtyperne strandeng og overdrev vil blive kompenseret i forholdet 1:2 ("dobbelt
op” - eller med mere, hvis det er ngdvendigt for at sikre god bevaringsstatus) ved etablering af til-
svarende naturtyper inden for Natura 2000-omradet. Det fremgar ikke, hvor de ngdvendige kom-
pensationsarealer naermere skal ligge. Miljgcenter Roskilde ma laegge til grund, at nar der er truf-
fet beslutning om den endelige linjefaring, vil der blive udarbejdet en detaljeret plan for kompen-
sationsarealernes beliggenhed, deres tidsmaessige erhvervelse og etablering samt efterfglgende
pleje.

Hgjbroen og den korte tunnel medfagrer permanent inddragelse af henholdsvis 1 ha og 6 ha af na-
turtypen 1160, "lavvandede bugter og fjorde”. For hgjbroens vedkommende kan bropillerne siges
at kompensere for dette ved deres funktion som "kunstigt stenrev”. Med hensyn til den korte tun-
nel inddrager den med sine lange deemningsanlaeg 11 ha fjordbund. De 5 ha med stensaetning,
der skal beskytte tunnelen mod pasejlninger m.v., kan dog efter nasermere planlaegning genindga
som et stenrev i naturtypen 1160. Tilbage bliver en permanent beslagleeggelse af 6 ha af naturty-
pen "fjorde og bugter”.

Den pagaeldende marine naturtype er den mest udbredte i Roskilde Fjord (9.829 ha eller 93,7 %
af fjordens bund). Inddragelsen af de omhandlede 6 ha af naturtypen vil derfor ikke betyde noget
i forhold til naturtypens bevaringsstatus som sadan. Ikke desto mindre vil der veere tale om en
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ukompenseret inddragelse af en naturtype pa udpegningsgrundlaget. Samtidig vil det veere en
inddragelse af en del af udpegningsgrundlaget, som kan undgas ved at veelge en af de alternati-
ve lgsninger.

Fuglearter i Natura 2000-omradet

Med hensyn til de fuglearter, der er lagt til grund for udpegningen af Roskilde Fjord som fuglebe-
skyttelsesomrade, fremgar det af VVM-redegarelsen, at der ikke er noget der tyder p3, at fjord-
forbindelsen vil fare til permanente pavirkninger af ynglefugle eller treekkende eller rastende fug-
le, som kan forringe arternes bevaringsstatus. Denne vurdering hviler i sagens natur pa en raekke
faglige delvurderinger, skan og vidensmaessige forudseaetninger, som det farst er muligt at eftervi-
se fuldstaendigheden af, nar det valgte anleeg har vaeret i drift i nogle ar. Herved adskiller den ak-
tuelle VVM-redeggrelse sig ikke fra andre VVM-redeggrelser for store anlaegsprojekter.

Miljgcenter Roskilde finder derfor, at der frem mod principgodkendelsen bgr ses naermere pa mu-
lighederne for pa en eller anden made at afb@de mulige virkninger pa fuglelivet ved enkle tiltag,
der kan medvirke til en generel forbedring af fjorden som levested for fuglelivet. Der henvises her
til det afsluttende afsnit nedenfor.

Kveelstofbelastningen af fjorden

Den midlertidige ggede kveelstofbelastning af fjorden i anleegsfasen bgr som naevnt ovenfor sg-
ges begreenset mest muligt. Det er dog mere afggrende, hvad projektet kan betyde for den lang-
sigtede kveelstofbelastning af Roskilde Fjord. | driftsfasen forventes den nye Fjordforbindelse at
medfare et trafikspring pa mellem 4.000 og 5.000 biler, malt som arsdggntrafik. Dette vil i et eller
andet omfang fare til en gget udledning af kveelstof, hvoraf en del vil ende i Fjorden, der allerede i
dag er overbelastet.

Denne merudledning er ikke opgjort i VVM-redeggrelsen, men er formentlig af en meget begreen-
set starrelse set i forhold til baggrundsbelastningen. Miljgcenter Roskilde finder dog, at det i for-
bindelse med principgodkendelsen af vejanlaegget vil veere veerdifuldt set i forhold til Natura
2000-interesserne, at fa opstillet en mere uddybet kveelstofbalance for projektet. Der teenkes her
pa den omtalte merudledning og den deraf afledte forventede merdepostion i Fjorden samt ud-
ledning med vejvand - stillet overfor den reduktion i kveelstoftilfgrsel, der sker ved inddragelse af
landbrugsjord til veje og kompensationsarealer. | det omfang, der matte veere et "overskud” i
kveelstoftilfgrslen, bgr det overvejes, om der bgr ivaerkseettes supplerende afveergeforanstaltnin-
ger til udligning eller forbedring i forhold til dagens situation.

Det videre forlgb frem mod 8§ 20 godkendelse

| forbindelse med detailplanlaegningen af anleegsfasen af den til sin tid valgte linjefaring, bar der
efter Miljgcenter Roskildes vurdering ses naermere pa mulighederne for yderligere at begraense
eller kompensere for udledningen af kveelstofforbindelser, b) sedimentaflejringer i fiorden, c¢) ud-
tarring af vadomrader ved grundvandssaenkning og d) eventuelle forstyrrelser for fugle pa ud-
pegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet.

Man kunne endvidere for den valgte linjefaring overveje en samlet mere generel kompensation
for evt. inddragelse af marine naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet, for
Fjordforbindelsens (nuveerende og kommende) spaerring af det frie vandskifte i fiorden samt for
forbindelsens mulige diffuse virkninger pa fuglelivet. Det kunne f.eks. veere tiltag, der kan medvir-
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ke til at forbedre den generelle vandkvalitet i fjorden som grundlag for fjordens fiske- og fugleliv.
Der teenkes her blandt andet pa tiltag, der kunne reducere eksisterende eller kommende trafikan-
leegs pavirkninger af det frie, naturlige vandskifte igennem "Labet” mellem Frederikssund og
Eskilsg.

Miljgcenter Roskilde vil gerne drgfte sdidanne muligheder med Vejdirektoratet frem mod princip-
godkendelsen.

Vejdirektoratets bemaerkninger til udtalelsen fra Miljgcenter Roskilde

Vejdirektoratet har noteret bemeerkningerne fra Miljgcenter Roskilde. Vejdirektoratet gagr samtidig
opmeaerksom pa, at der ikke er hjemmel til at gennemfare generelle kompenserende foranstalt-
ninger, medmindre der er givet adkomst hertil via anleegslovens bestemmelser.

Skov- og Naturstyrelsen

Styrelsen meddeler, at Vejdirektoratet kan forvente at fa tilladelse i henhold til Skovloven pa
saedvanlige vilkar, safremt der er behov for at laegge mindre dele af vejanleegget ind pa fred-
skovsarealer.

Derudover gar Styrelsen opmaerksom pa, at Roskilde Fjord er omfattet af Bekendtgarelse om
Roskilde Fjord Vildtreservat. Bekendtggrelsen indeholder bestemmelser for jagt og faerdsel, men
omtaler ikke restriktioner mod byggeri og terraenaendringer.

Kystdirektoratet

Kystdirektoratet er enig i, at de vurderinger af de stramningsmaessige forhold, der er beskrevet i
VVM-redegarelsen, kun vil have en begraenset og underordnet pavirkning af stramforhold og
kystudvikling i fjorden i driftsfasen.

Kystdirektoratet bemeerker, at forslag S2 (kort tunnel) beslagleegger stgrst areal pa sgterritoriet,
og at deemningsanlaeggene kan fa hgfdelignende virkning med laesideerosion i nedstrgms ret-
ning. Da anlaeggene er placeret pa lavt vand, og den kraftigste strgm optraeder pa dybe og smal-
le steder i fijorden, vil erosionsproblematikken sandsynligvis veere af beskedent omfang og kunne
afhjeelpes med fodring om ngdvendigt.

Farvandsveaesenet

Farvandsveaesenet har ingen bemaerkninger, da oplysninger om afmaerkning og sejladsforhold fra
tidligere drgftelser ses at veere medtaget i VVM-redeggrelsen.

Forsvarets Bygningstjeneste

Forsvarets Bygningstjeneste har ingen bemaerkninger til VVM-redeggrelsen.
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Fredningsnaevnet for Nordsjeelland

Vejdirektoratet har anmodet Fredningsnaevnet om en udtalelse om VVM-redeggrelsen for en ny
fiordforbindelse ved Frederikssund og de beskrevne forslag og om en forhandstilkendegivelse om
forslagenes gennemfgrlighed efter naturbeskyttelseslovens regler om fredning.

Fredningsnaevnet for Nordsjeelland anfarer i sit svar, at fredningsnaevnets kompetence er af-
greenset til at traeffe konkrete afggrelser om fredning, ophaevelse af fredning eller dispensation fra
fredning jf. naturbeskyttelseslovens 88 33 og 50. Sagerne behandles af fredningsnaevnet efter
gennemgang af en ansggning om et konkret projekt, besigtigelse pa stedet og hering af organi-
sationer, myndigheder og personer. Afggrelsen fra fredningsnaevnet kan indbringes for Naturkla-
geneaevnet. Den afggrelse der treeffes af Naturklagenaevnet kan indbringes for domstolene.

Med henvisning til de angivne rammer finder Fredningsnaevnet for Nordsjeelland at matte afsta fra
at give den udbedte forhandstilkendegivelse.

Vikingeskibsmuseet

Vikingeskibsmuseet bemaerker at de marinarkaeologiske interesser og ngdvendigheden af at
gennemfgre marinarkeeologiske forundersggelser er tilgodeset.

Museet er ikke enig i, at mulige marinarkaeologiske fortidsminder ikke pavirkes i driftsfasen, idet
det vurderes at aendrede erosions- og stramforhold kan bevirke, at fortidsminder uden for an-
laeegsomradet bliver frilagt med efterfglgende nedbrydning.

Det er Vikingeskibsmuseets opfattelse, at der bgr gennemfgres en monitering af havbunden i en
ikke neermere defineret arraekke efter byggeriets afslutning for at lokalisere eventuelle frilagte for-
tidsminder.

3.3 Hgringssvar fra interesseorganisationer, virksomheder og foreninger m.v.

Danmarks Naturfredningsforening (DN)

DN gar opmaerksom pd, at udgangspunkt for DN's valg af Igsning er, at den skal pavirke natur,
landskab og miljg mindst muligt og at DN veaegter virkninger i det abne land hgjere end bymiljzet,
idet dette kan pavirkes med indretninger, der ikke vaekker seerlig opmeerksomhed i bymiljget,
samt med adfeerd.

DN peger derfor pa Igsning N1a som den mest optimale lgsning for en ny forbindelse over Ros-
kilde Fjord, da den har mindst negativ pavirkning pa natur, miljg og landskab.

DN begrunder sit valg af lgsning med en reekke argumenter, herunder at de nordlige lgsninger
udmeerker sig ved en begreenset gdelaeggelse af bevoksede arealer med vejanlaeg, hvorved der
undgas samtidig pavirkning med stgj, fast og bevaegeligt lys, samt emission i pa nuveerende tids-
punkt uforstyrrede omrader. Visuelt giver forslagene N1a og b et roligt indtryk, har lav profil og
optager omtrent samme plads som den eksisterende forbindelse. Videre peger DN pa, at pylonen
pa en svingbro er ugunstig rent visuelt.
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DN peger videre pa, at en sydlig forbindelse ikke vil Igse problemerne med kgdannelse i myldre-
tiderne ved lysreguleringerne ved broen. Disse problemer Igses ved N1a ved at etablere vejun-
derfgringer i Frederikssund.

Overordnet er DN imod yderligere udvidelse af stagrre veje, da det er med til at skabe mere trafik
og dermed hgijere udledning af CO; og luftforurening, og DN anfgrer, at udvikling af karetgijer,
transportsystemer og anlaeg vil kunne reducere maengden af stgj og emission.

DN giver videre udtryk for, at der i anleegsfasen kan forudses besveerligheder for borgerne i en
mindre periode set over for en 100-ars funktionsperiode, men at det ma veere en rimelig pris for,
at man kan bevare natur- og landskabsveerdier i kommunen.

DN foreslar, at karselshastigheden gennem Frederikssund evt. kan nedseettes til almindelig by-
zonehastighed eller styres via intelligent hastighedsbegraensning. Herved kan bade stgj og emis-
sion nedseettes yderligere.

DN opfordrer til, at man i valg af lgsning og lgbende i driften overvejer omkostningerne ved hen-
synet til den begraensede og stort set ikke erhvervsmaessige sejlende trafik, set i forhold til ulem-
pen for de mange karende, saledes at abningstider styres optimalt.

Da dele af vejarealet langs J.F. Willumsens Vej tidligere var "naturligt” med bevoksning af vilde
planter og levested for insekter og firben, opfordrer DN til, at man medtaenker at skabe/genskabe
natur ogsa inden for byzonen og derved undga at give vejstraekningen et unadigt bymaessigt ud-
seende. DN peger videre pa den visuelle betydning af en lille rest af gamle asketreeer og andre
treeer i den sydlige del af fredningen pa Jenriksbakke.

DN papeger, at de sydlige Igsninger medfarer en raekke ulemper, som minimeres i de nordlige
lgsninger, herunder at alle sydlige lgsninger omfatter vejanleeg med store maengder overskuds-
jord med tilhgrende forurening med stgj, lys og af luft og som udgar en omfattende ny barriere for
faunaen. Ved de sydlige lgsninger vil der veere risiko for stor negativ virkning ved grundvands-
saenkning. DN anfarer videre, at visuelt er en tunnelforbindelse langt at foretraekke frem for en
hgjbro, der ogsa er den mest stgjende pa og langs fjorden. Jo leengere tunnel des bedre.

| tilfaelde af en tunnel foreslar DN, at deemningerne af visuelle arsager udformes mere landskabe-
ligt med uregelmaessige konturer i alle dimensioner, hvilket ogsa vil give forskelligartede betingel-
ser for vegetationen.

Dansk Ornitologisk Forening (DOF)

DOF bemeerker, at en 0-lgsning — uden nye indgreb i Roskilde Fjord - ud fra et ornitologisk syns-
punkt er den bedste Igsning. Endvidere anfgres, at O-lgsningen kun er omtalt meget perifert i
VVM-redeggrelsen, og at det ville have veeret relevant at beskeeftige sig mere indgaende med,
om det overhovedet er ngdvendigt med en ny forbindelse over Roskilde Fjord.

Vejdirektoratet har hertil redegjort for de trafikale problemstillinger, saledes som de ogsa er be-
skrevet i VVM-redeggrelsens rapport 351.
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Beskrivelse af fugleforekomster

DOF anfarer, at vurderingerne af de forskellige forslags indflydelse pa fuglelivet kun baserer sig
pa allerede udfarte undersggelser i andet regi. Selvom der har veeret rigelig tid til at iveerksaette
malrettede kortleegninger af rastende traek- og vintergaester i projektomradet, er disse ikke ivaerk-
sat. Beskrivelsen af fugleforekomsterne er derved for % af aret fragmentariske eller manglende,
og grundlaget for at vurdere de midlertidige og permanente indvirkninger pa omradets fugle der-
for utilstraekkeligt.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at fuglelivet i Roskilde Fjord har veeret genstand for systema-
tiske teellinger af savel ynglefugle som traekfugle igennem mange ar, og disse data har veeret til
radighed for projektet. Fokus i undersggelserne i forbindelse med "En ny forbindelse over Roskil-
de Fjord" har primeert har veeret de fugle, som indgar i udpegningsgrundlaget for Roskilde Fjord
som EF-Fuglebeskyttelsesomrade, og derfor er der flere fuglearter/grupper med tilknytning til
Roskilde Fjord, som ikke er direkte beskrevet, eller for hvilke pavirkningerne ved forslagene ikke
er eksplicit vurderet. Dette er en begraensning, men det er vurderet, at detaljeringen med meget
lange tidsserier for ynglefugleforekomster og treekfugleforekomster for udpegningsgrundlagets ar-
ter samlet set giver et godt grundlag for undersggelsen. Set i lyset af det betydelige datagrundlag
og de lange tidsserier er det vurderet, at datagrundlaget kun i begraenset omfang ville blive mere
nuanceret ved at gennemfare yderligere undersggelser i det pageeldende omrade i lgbet af pro-
jektperioden.

Troldeender

DOF bemeerker, at den overfladiske beskrivelse af troldeendernes fourageringsomrader er en
vaesentlig mangel i VVM-redeggrelsen. Troldanden er en af arterne pa udpegningsgrundlaget.
Der er i vinterhalvaret jeevnligt forekomster i Roskilde Fjord pa over 25.000 individer, og troldeen-
dernes traek til og fra dagrastepladserne er blevet fulgt med radar. Disse undersggelser viser, at
troldeenderne fouragerer i hele fiorden til og med omradet omkring Kronprins Frederiks Bro. Der
savnes i VVM-redeggrelsen en beskrivelse af dette treek og af den potentielle pavirkning af fou-
rageringsomraderne og kollisionsrisikoen ved de forskellige bro/tunnellgsninger.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det ikke er eksplicit vurderet, om troldeenderne er i risiko
for kollision med en hgjbrolgsning. Der er imidlertid igennem hele processen med linjefgringsud-
veelgelse og projektudformning arbejdet med at tilpasse udformningen af de forskellige lgsninger,
for at begraense pavirkninger pa savel arter som naturtyper. Med hensyn til fourageringsomrader
er der lavet en grundig kortlaeegning af bundfaunaen i hele Lgbet. Blandt muslinger dominerer
alm. sandmusling og bldmuslinger, hvorimod andre muslingerarter, herunder hjertemuslinger, kun
udger en mindre del bade antals- og biomassemaessigt. Konsekvenserne pa muslinger er vurde-
ret i kapitel 18, Fjorden, i rapport 353 Miljgvurdering. Heraf fremgar det bl.a., at blamuslinger fo-
rekommer med hgje biomasser i fjorden og ikke vurderes at veere begraensende for troldeender-
nes forekomst og overlevelse i vinterhalvaret.

Naturtyperegistrering

DOF anfarer, at naturtyperegistreringen af den marine del af undersggelsesomradet synes man-
gelfuld. Sammenligner man udbredelsen af den i habitatdirektivet beskrevne naturtype "perma-
nent vanddeekkede sandbanker” synes denne ikke at vaere i overensstemmelse med det der i
Skov- og Naturstyrelsens rastofkortlaegning af Roskilde Fjord er betegnet som sandsediment.
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Det ma formodes at denne bundtype i vid udstraekning er identisk med naturtypen "permanent
vanddaekkede sandbanker”. Det ma derfor antages, at denne naturtype findes andre steder i
Roskilde Fjord og saledes ogsa i det omrade som vil blive bergrt af de foreslaede sydlige lgsnin-
ger. Naturtypen ma ligeledes antages at have tilsvarende kontinuert udbredelse omkring Tarslev
Hage. Naturtypen er vigtig i forbindelse med forekomsten af alegraes og en raekke marine inver-
tebrater, der tjener som fgde for ynglende og rastende vandfugle i Roskilde Fjord.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at bade forekomsten af marine invertebrater og alegrees er
blevet grundigt kortlagt i hele Labet jf. rapport 353 Miljgvurdering. Undersggelserne stemmer
godt overens med naturtypekortlaegningen foretaget af By- og Landskabsstyrelsen. Derfor har
denne kortleegning veeret benyttet i VVM-redeggrelsen.

Kveelstofbelastning og alegraes

DOF anfgrer, at Roskilde Fjords miljgtilstand bl.a. for belastningen med kveelstof og en raekke
miljgfremmede stoffer, betegnes som ugunstig. En hvilken som helst yderligere belastning af om-
radet — midlertidig eller permanent — ma derfor betegnes som uacceptabel og som noget der skal
undgas. De foreslaede lgsninger vil i stgrre eller mindre grad medfgre en yderligere belastning af
fiorden, som vil veere i strid med malsaetninger for sdvel Natura 2000-omradet som for de mal-
seetninger, der skal vedtages i forbindelse med EU's vandrammedirektiv. De seneste artier er der
sket en beskeden forbedring i fiordens miljgtilstand. Alegreesset i fjorden reagerer ekstremt lang-
somt pa forbedring i miljgforholdene, og enhver forggelse af N-belastningen af fiorden bar und-
gas, for ikke at forsinke bedringen af fjordens tilstand.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at belastning med naeringssalte betyder forringet
lysnedtreengen og reduceret dybdeudbredelse af dlegraes. Det er imidlertid ikke alegreesbestan-
dene pa 3-4 meters dybde, der er begraensende som fadegrundlag for herbivore fugle som ek-
sempelvis svaner. P& lavt vand betyder en forgget nzeringsbelastning en gget produktion af ma-
kroalger og epifytter, der er let tilgeengelig fade af hgj kvalitet. Kun ved meget hgje neaeringsbe-
lastninger vil fadegrundlaget pa lavt vand blive forringet, og det er der ikke tale om her.

Alegraesset vil dels kunne blive pavirket direkte ved afgravning og efterfalgende suspension og
aflejring af sediment, samt indirekte — og som naevnt ovenfor iseer pa dybt vand - ved skygning fra
algeopblomstring som fglge af udpumpning af kveelstofholdigt grundvand.

Selve afgravningen af alegraes vil for alle lgsninger inddrage smalle beelter af bevoksning, men
fiernelsen af alegrees vil stort set kun ske fra dybere lokaliteter (dybere end 1 m), som er af min-
dre betydning for fuglene. Skygning fra suspenderet sediment vurderes ikke at veere et problem
for alegraesset, da det er forudsat, at der kun graves uden for alegraessets vaekstsaeson. Aflejrin-
gen af sediment vil veere starst ved den lange tunnellgsning (S3a), hvor der i omradet teet pa gra-
vestedet vil ske en betydelig aflejring, som kan medfare, at legraesset i omradet gar til.

Den midlertidige udledning af grundvand vil for den mest omfattende lgsning (boret tunnel S6),
betyde en kveelstoftilfarsel pa 21 tons over anlaegsperioden. Effekten heraf kan forventes i stort
set hele Roskilde Fjord, hvor en gget kveelstofkoncentration vil fgre til gget planktonbiomasse,
nedsat sigtedybde og dermed potentielt en reduktion af dybdegraensen for alegraes med op til 6-9
cm i Lgbet, med 5-6 cm i Frederikssund Bredning og med 4-5 cm i Roskilde Bredning. En anden
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potentiel effekt af naeringstilfarslen kan veere opblomstringer af hurtigvoksende makroalger, som
udger et udmaerket fgdegrundlag for mange arter af fugle sdsom blisha@ns og svaner.

Erfaringer fra den sydlige del af Roskilde Fjord viser, at selvom lysforholdene forbedres, kan
retablering af legrees til tidligere tiders dybder tage lang tid, hvis bundforholdene er blevet
forringet (for hgijt organisk indhold). Da hovedpavirkningen kun forventes i én eller to
veekstsaesoner vurderes det, at sedimentationen ikke vil pavirke bundforholdene, og derved
vanskeliggare genindvandringen af alegrees.

Skade af Natura 2000-omradets integritet

DOF anfgrer, at lgsningsforslaget en boret tunnel (S6) er den Igsning der vil medfgre den mind-
ste permanente pavirkning af fuglebeskyttelsesomradet. Lasninger omkring Tarslev Hage som
medfarer arealbeslagleeggelser af Natura 2000-omradet méa betegnes som uacceptable. Det
samme geelder etableringen af en hgijbro, hvis virkninger pa fuglenes fordeling i omradet ikke er
vurderet, og som under alle omstaendigheder vil kunne antages at have en negativ indflydelse pa
omradets integritet.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at ingen af forslagene kan gennemfgres uden midlertidige
konsekvenser pa miljget. Det er dog efter Vejdirektoratets vurdering muligt at gennemfare alle de
i VVM-redeggrelsen beskrevne Igsningsforslag uden at skade Natura 2000-omradets integritet.

Parallel bro ved Kronprins Frederiks Bro

DOF anfgrer, at lgsningen med en parallel klapbro til den eksisterende klapbro (Igsningsforslag
N2), vil veere den lgsning, der har mindst negativ indflydelse pa omradets fugleliv. Det foreslas, at
kompensation for nyt beslaglagt havbundsomrade og strandsump/strandengsareal i forbindelse
med en parallel bro/udvidelse af deemning, kan finde sted ved fijernelse af den vestlige deemning
af den gamle jernbanebro. Herved kan (gen)dannes et nyt lavvandet og vegetationsdeekket hav-
bundsareal svarende nogenlunde til det havbundsomrade, der gdeleegges ved et nyanlaeg ved
den eksisterende bro.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at forslag N2 i VVM-redeggrelsen er vurderet som den Igs-
ning, som har faerrest konsekvenser pa fuglelivet i svel anleegsfasen som i driftsfasen. En ned-
leeggelse af den gamle jernbanebro er ikke indgaet som del af projektet.

Afveergeforanstaltninger

DOF anfgrer, at det i praksis er meget vanskeligt at etablere erstatningsnatur, hvilket betyder at
kun lgsninger der indebaerer ingen eller ganske minimale indgreb i et Natura 2000-omrade bgar til-
lades. Afveergeforanstaltninger skal ivaerksaettes og have en dokumenteret virkning inden an-
leegsarbejderne iveerksaettes. VVM-redeggrelsen savner oplysninger om de miljgmaessige kon-
sekvenser, hvis afveergeforanstaltningerne ikke virker.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at VVM-redeggrelsen redeggr for en reekke afveergeforan-
staltninger i forhold til miljget, f.eks. erstatningsnatur for de arealer, som inddrages som falge af
projektet. | forbindelse med detailfasen af projektet vil placering og pleje af de udvalgte omrader
blive naermere konkretiseret tidligt i processen.
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For nogle naturtyper, sasom strandeng, er det dokumenteret, at disse kan genoprettes over en
overskuelig tidsperiode, f.eks. ved oversvammelse af lavvandsomrader. Derimod vil andre natur-
typer som kalkoverdrev kreeve en meget lang tidshorisont for at kunne udvikle sig. Derfor er det i
VVM-redeggrelsen foreslaet, at man sidelgbende med oprettelse af nye overdrev, plejer eksiste-
rende overdrev i ugunstig bevaringsstatus, og derigennem tilstreeber kvalitet og sammenhaeng af
naturtypen i Natura 2000-omradet fra starten.

| forbindelse med et stort anleegsprojekt, som fjordforbindelsen, er det saerdeles vigtigt at have et
miljgovervagningsprogram. Programmet vil fungere som et sakaldt feed-back program, dvs. at
f.eks. anleegsarbejdet kan indstilles midlertidigt, hvis der opdages en utilsigtet miljgpavirkning
som falge af projektet. Ligeledes vil programmet lgbe en arreekke efter feerdiggarelsen af anleeg-
get, eksempelvis for at dokumentere effekten af erstatningsnatur.

Ingen gravearbejder i vinterperioden

| VVM-redeggarelsen angives, at det af hensyn til sedimentaflejring og efterfglgende ded af ale-
grees anbefales at udfgre gravearbejder i fjordens bundsedimenter i vinterperioden. Det vil imid-
lertid betyde en gget forstyrrelse af de arter af vintergeester, der opholder sig i anleegsomradet og
som formentlig er starst i netop perioden (september) oktober-marts (april). Det er uhensigts-
maessigt, og derfor bgr det i stedet undersgges, hvordan sedimentspildet yderligere kan minime-
res.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at spildet fra sedimentet er vurderet at skade fjordmiljget,
herunder alegraesset, mest om foraret og om sommeren, hvorfor opgravningen af sediment pri-
meert skal forega efterar og vinter. For at begreense pavirkninger pa fuglene i graveperioden er
det endvidere forudsat, at gravearbejde i fjorden begraenses mest muligt i vinterperioden januar-
marts og pa tidspunkter, hvor der i starre eller mindre grad er is pa fijorden og fuglene derfor er
under pres i forhold til at finde fade og uforstyrrede rastelokaliteter.

Ved islaeg af fjorden

Omradet omkring Kronprins Frederiks Bro er i tilfeelde af isleegning af fjorden af vital betydning for
en lang raekke af fijordens rastende vandfugle. Derfor bar alle aktiviteter pa det marine omrade
indstilles, sa snart der sker en begyndende isleegning af den sydlige del af fjorden.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der ved anlaegsarbejder konstant vil veere fokus pa at sikre
mest mulig hensyntagen til natur og fugle. | forbindelse med detailprojekteringen og den naermere
afgreensning af en given projektudformning vil der yderligere blive fokus pa at minimere pavirk-
ningerne, herunder tiltag i forbindelse isleeg af fijorden i et omfang som i 2009-2010.

Labende overvagning

DOF mener, at det materiale, der udggr baggrunden for vurderingen af en ny fjordforbindelses
indvirkning pa fuglene i omradet, er mangelfuldt og anbefaler, at der iveerksaettes en detaljeret og
daekkende overvagning af fuglenes forekomst i omradet fra Skuldelev i syd og til omkring 2 km
nord for den eksisterende bro. Overvagningen bar fortszette sa laenge eventuelle anlaegsarbejder
star pd, og i en periode pa mindst 5 ar efter disses ophar. Formalet er at sikre, at evt. skadevirk-
ninger af konstruktionen pa fuglelivet dokumenteres med henblik pa at iveerkszette kompense-
rende foranstaltninger. Bade midler til overvagning og evt. kompenserende foranstaltninger bar
afseettes i forbindelse med finansiering af projektet.
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Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der er forudsat en raekke afvaergeforanstaltninger samt
etablering af et overvagningsprogram. Nar der er valgt en lgsning til ny fjordforbindelse, vil ind-
hold og omfang af afvaergeforanstaltninger og overvagningsprogram blive endeligt fastlagt i sam-
arbejde med bl.a. miljgmyndighederne.

DOF konkluderer, at en 0-lgsning vil vaere mest skansom for fuglelivet. Alternativt vil en lang tun-
nel eller en udvidelse af den eksisterende bro med en parallel vejbane og bro samt kompense-
rende foranstaltninger veere de miljgmeessigt mest acceptable Igsninger.

Friluftsrddet i Nordsjaelland

Anfarer at Marbaekvej i de sydlige forslag vil f& en betydelig @gning af biltrafikken, hvilket bar
medfare at Marbaekvej udbygges med cykelstier og fortov. Friluftsradet peger pa forslag S6 som
den mest gnskveerdige af de skitserede Igsninger.

Vejdirektoratet bemaerker hertil at det er Frederikssund Kommune, der beslutter Marbaekvejs
fremtidige udformning.

Friluftsradet anbefaler, at der ved udbygning af en nordlig forbindelse etableres ka-
no/kajakpassage bade gst og vest for en ny klap- eller svingbro. Friluftsradet gnsker hyppigheden
af brodbninger gget, hvis det besluttes at anleegge en sydlig forbindelse, idet vejtrafikken sa vil
blive reduceret vaesentligt.

Under hensyntagen til flora og fauna samt forholdene for blgde trafikanter anbefaler Friluftsradet
forslag N1a.

Frederikssund Landsbyrad

Frederikssund Landsbyrad gnsker en sydlig Igsning, helst i form af en lang boret tunnel, da den-
ne vil pavirke mennesker i det berarte omrade mindst.

Radet giver videre udtryk for, at der ved en sydlig forbindelse er behov for en alternativ vejfaring
ved Landerslev Landsby, der er en lille by med en smal gennemkgrselsvej, der ikke kan klare den
forventede trafikbelastning.

Landsbyradet vurderer, at det ved valg af en nordlig Igsning vil vaere problematisk at afvikle tra-
fikken i anleegsperioden, samt at der vil vaere behov for niveaufrie krydsninger for trafikken pa
tveers af J.F. Willumsensvej, da det er den tveergaende trafik, der i krydsene forsinker trafikken til
og fra broen.

Landsbyradet mener, at en dyr lgsning, som en boret tunnel, retfeerdiggaeres af, at Roskilde Fjord
er udpeget som Natura 2000-omrade og omfattet af mange fredninger, samt af de mange men-
nesker, der bor i Hornsherred og dagligt pendler ud af omradet. | sommerhalvaret mere end for-
dobles antallet af pendlere fra de store sommerhusomrader pa Hornsherred.
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Endeligt peges der pd, at Hornsherred er udpeget som rekreativt omrade for Region Hovedsta-
den, hvilket medfarer, at der er mange turister i sommerhalvaret med behov for en tidssvarende
forbindelse over Roskilde fjord.

Hvad angar forslaget om en alternativ vejfaring ved Landerslev Landsby skal Vejdirektoratet be-
maerke, at der i forbindelse med en henvendelse fra borgere i Lyngerup er lavet en trafikbereg-
ning for et forslag om kun at fare Ny Landerslevvej frem til Lyngerupvej, idet trafik mellem Jee-
gerspris og motortrafikvejen i sa tilfeelde vil skulle kare via Hyllestedvejen og Lyngerupvej. Det er
herudfra vurderet, at trafikken over Kronprins Frederiks Bro i s& fald vil blive gget med ca. 2.000
karetgjer i dggnet, og at der vil ske et tilsvarende fald i trafikken pa en sydlig fiordforbindelse. Sa-
vel trafikarbejdet som rejsetider vil blive forgget i forhold til forslag S1-S3 og S6. Vejdirektoratet
kan derfor ikke anbefale forslaget. Vejdirektoratet har forelagt forslaget og de trafikale konse-
kvensvurderinger for Frederikssund Kommune, der tilslutter sig Vejdirektoratets vurdering.

Naturveernsforeningen for Skuldelev By, As og Strand

Naturveernsforeningen anbefaler en sydlig lgsning, da den mener, at en nordlig forbindelse ikke i
tilstreekkelig grad kan imadekomme den kommende trafikudvikling i omradet og fortsat vil veere
belastet af jeevnlige abninger af broen med deraf fglgende ke@dannelse.

Foreningen peger pa S3, en lang tunnel mellem Marbaek og Tarslev Hage eller S6, en boret tun-
nel under fjorden og Tarslev Hage, som den bedste Igsning.

Foreningen vurderer, at de store midlertidige grundvandsaenkninger, som disse lgsninger vil krae-
ve, vil normaliseres i lgbet af fa ar, sa disse lgsninger vil veere natur- og miljgneutrale, s& omradet
igen kan leve op til kravene for Natura 2000-omradet. Det kan de gvrige lgsninger ikke.

Foreningen vurderer videre, at S1, en hgjbro vil give trafikstaj og koste mange sgfugle livet - og
S2, en kort tunnel vil forringe miljget og vandgennemstrgmningen i Roskilde Fjord. Disse to lgs-
ninger vil veere problematiske i forhold til Natura 2000. Visuelt vil S1 blive dominerende, da det ad
are er planen at fierne hgjspaendingsmasterne ved Skuldelev Strand.

Etablering af en sydlig lgsning vil sammen med bibeholdelse af den eksisterende bro til neertrafik,
cyklister og gaende gge antallet af spor over fjorden fra 2 til 6 og vil dermed fremtidssikre trafik-
ken pa tvaers af fjorden.

Pa den baggrund mener foreningen, at et stort sydligt projekt saledes kan forsvares.

Landerslev Bylaug

Bylauget peger pa, at en gennemfgrelse af et af de sydlige lgsningsforslag vil betyde en foraget
trafik gennem Landerslev og Draby. Det vil dreje sig om trafik til og fra Jeegerspris samt - iseer i
sommermanederne - pendlertrafik til og fra sommerhusomraderne i Kulhuse og Draby Strand.
Det anfgres endvidere, at dette vil betyde gget trafik forbi skolerne i Over Draby og Landerslev.

Landerslev Bylaug opfordrer derfor til, at den planlagte linjefgring for "Ny Landerslevvej” tages af
bordet, og at det eksisterende vejnet benyttes i stedet for — dvs. Skovnaesvej og Hyllestedvej. Det
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foreslas desuden, at der laves yderligere chikaner i det sydlige Jaegerspris (fgr skolerne) og i
Landerslev for at motivere bilisterne til at komme s& hurtigt ud pa landevejen som muligt.

Vejdirektoratet bemaerker hertil, at Landerslevvej og Hyllestedvej er kommuneveje, hvilket bety-
der at det er Frederikssund Kommune, der evt. skal beslutte og i givet fald etablere trafikale
og/eller andre foranstaltninger pa disse veje. Det skal desuden nzevnes, at den i VVM-
redegarelsen benzevnte "Ny Landerslevvej” ogsa paregnes at skulle have status som kommune-
vej, efter at Vejdirektoratet i givet fald har anlagt den.

Vejdirektoratet gar endvidere opmaerksom pa, at der er foretaget trafikale konsekvensberegnin-
ger af forslaget om at aendre "Ny Landerslevvej”, jf. ovennaevnte bemaerkninger til Frederikssund
Landsbyrad.

Lyngerup Bylaug

Lyngerup Bylaug anfarer, at man ikke vil anbefale nogle af Igsningsforslagene, idet man vurderer,
at Bylauget ikke vil fa indflydelse pa den endelige beslutning om hvilken Igsning der veelges.

Nordlige lgsninger

Lyngerup Bylaug anfarer, at trafikken fortsat vil passere gennem Lyngerup, og med den stadigt
stigende trafik vil stgjgenerne langs rute 53 og i Lyngerup tiltage og isaer i myldretiderne vil det
blive endnu vanskeligere at krydse rute 53 end det er i dag.

Lyngerup Bylaug fremsaetter forslag til forbedringer af de nordlige forslag, herunder at der etable-
res en omfartsvej uden om Lyngerup og at det skal sikres, at stgjniveauet bliver udholdeligt for
beboerne i Lyngerup, og at det bliver nemmere at veelge andre ruter end rute 53. Videre foreslas,
at der, safremt der ikke anleegges en omfartsvej, etableres stgjdeempende foranstaltninger gen-
nem Lyngerup pa niveau med dem der er planlagt ved J.F. Willumsens Vej i Frederikssund.

Hertil skal Vejdirektoratet bemaerke, at trafikken igennem Lyngerup med en nordlig forbindelse vil
blive gget fra ca. 11.800 til ca. 13.500 kgretgjer pr. dggn i 2018, eller ca. 15 %. Til sammenligning
forventes trafikken pa en udbygget J.F. Willumsens Vej at vaere ca. 20.-24.000 karetgjer pr. dggn
i 2018. Den resulterende stgjbelastning i Lyngerup vil vaere omtrent uaendret i forhold til de nuvee-
rende forhold, og hverken opseetning af stgjafskeermning eller anleeg af en omfartsvej uden om
Lyngerup er inkluderet i VVM-undersggelsen.

Sydlige lgsninger

Lyngerup Bylaug anfgrer, at trafikken pa rute 53 gennem Lyngerup vil blive aflastet betydeligt ved
de sydlige lgsninger, men til gengzaeld vil de nye vejanleeg medfare en stgjbelastning af omrader,
der i dag er uden stgjbelastning. Lyngerup Bylaug ser det derfor som et ubetinget krav, at der for
letbelastede eller ubelastede ejendomme tages sterst mulige hensyn, sa det ogsa fremover bliver
udholdeligt at bo pa disse ejendomme.

Lyngerup Bylaug fremseetter forslag til forbedringer af de sydlige forslag, herunder at Ny Lander-
slevvej graves ned i niveau med Landerslevvej ved LI. Lyngerupvej nr. 1 og nr. 2 samt ved gvrige
ejendomme gst for Landerslevvej, for at mindske stgjbelastningen mest muligt og mindske det vi-
suelle indtryk af vejen. Bylauget foreslar videre, at motortrafikvejen og tilslutningsanleegget ved
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Ny Landerslevvej flyttes mod N/NV med det formal at reducere stgjbelastningen pa ejendommen
Mejerigardsvej 28. Bylauget fremseetter endvidere krav om, at der etableres stgjdeempende for-
anstaltninger ved alle bergrte ejendomme, isaer i omradet ved LI. Lyngerupvej

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at trafikken igennem Lyngerup i de sydlige Igsninger forven-
tes reduceret fra ca. 10.000 til knap 5.000 kgretgjer pr. dggn i 2018 med en sydlig forbindelse.

Til Bylaugets bemaerkninger skal Vejdirektoratet naevne, at placering af tilslutningsanlaegget ved
motorvejen samt linjefaringen for Ny Landerslevvej er et resultat af savel vej- og trafiktekniske
hensyn som miljghensyn. Hvad angar forslaget om at grave Ny Landerslevvej ned under terreen
har Vejdirektoratet redegjort for kriterier/hensyn ved fastleeggelse af linjefaring og lseengdeprofil.

Vejdirektoratet skal endvidere bemeerke, at stgjbelastningen omkring Lille Lyngerupvej fra trafik-
ken pa Ny Landerslevvej vurderes at veere mellem 53 og 58 dB, hvilket ikke overskrider Miljgsty-
relsens vejledende greenseveerdi for nye helarsbeboelser.

Torslev Hage Badelaug

Badelauget anser en forbindelse ved den eksisterende bro for at veere den mest skansomme ud
fra enhver miljg- og naturmeessig, landskabelig, kulturhistorisk og gkonomisk betragtning, sam-
menlignet med samtlige forslag til en sydlig forbindelse.

Badelauget er ikke enig i den sammenfattende rapports bemaerkninger om, at de nordlige forslag
generelt har de stgrste konflikter i forhold til befolkning, og i mindre grad i forhold til natur, frilufts-
liv, kulturarv og landskab.

Vejdirektoratet bemaerker hertil, at den anfgrte vurdering skal ses i lyset af, at det ved de nordlige
lgsninger er Frederikssund bys borgere samt trafikanterne pa rute 53, der vil f de fleste gener fra
trafikforbindelsen, mens pavirkningerne pa natur m.v. vil veere af mere begreenset omfang i de
nordlige forslag.

| relation til befolkningen peger Badelauget pa en raekke fordele ved en nordlig Igsning og en
reekke ulemper ved en sydlig lgsning, herunder at en ny nordlig vejforbindelse vil reducere stgjen
i forhold til stgjen ved den nuveerende forbindelse, at man undgar kraftig stgj i Frederikssund
Sydby og i sommerhusomradet pa Tarslev Hage, at en lgsning med niveaufrie skeeringer for
tvaergdende veje kan reducere barriereeffekten af J.F. Willumsens Vej og samtidig vaere billigere
end en sydlig forbindelse, at anlsegsperioden for en nordlig lgsning vil veere ca. 1 ar kortere end
for en sydlig lgsning samt at alle forslag til nordlige linjefgringer er veesentligt billigere end alle
forslag til sydlige linjefgringer. Ved en sydlig lgsning vil der veere to barrierer, der skaerer gennem
Frederikssund, og det anfgres, at den gamle bro i sa tilfaelde overdrages til Frederikssund Kom-
mune.

Badelauget mener derfor ikke, at en sydlig lgsning kan begrundes i hensyn til befolkningen, det
vil en nordlig lgsning i hgjere grad. Fremfgrer endvidere, at de sydlige forslag, i modseetning til de
nordlige forslag, i forhold til situationen i dag, vil medfare vaesentlige stgjmaessige konsekvenser,
idet der vil opsta et "stgjhelvede” i Frederikssund Sydby og i sommerhusomradet pa Tarslev Ha-

ge.
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Vejdirektoratet bemaerker hertil, at VVM-redeggrelsens opggrelse af antal stgjbelastede boliger
for hvert af lgsningsforslagene, er en samlet opggrelse over antal boliger i hele undersggelses-
omradet, dvs. bade i nord (Frederikssund) og syd i (Tarslev Hage og Sydbyen) samt gvrige om-
egn af Frederikssund og Jeaegerspris. Alle forslagene vil reducere det samlede antal stgjbelastede
boliger i influensomradet i forhold til Basis 2018, og der er som helhed sma forskelle i antallet af
stgjbelastede boliger mellem de forskellige forslag. Lokalt vil der dog veere veesentlige forskelle
alt efter om der etableres en nordlig eller sydlig forbindelse.

Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse gennem Frederikssund vil generelt medfgre en
reduceret stgjbelastning af boliger i Frederikssund pa grund af stgjafskeermende foranstaltninger.
Der er kun sma stgjmaessige forskelle mellem de forskellige nordlige lgsningsforslag. En sydlig
fiordforbindelse betyde et generelt fald i stgjniveauet omkring J.F. Willumens vej pa ca. 1-2 dB
som fglge af mindre trafik pa J.F. Willumsens Ve;.

Etablering af en ny sydlig fjordforbindelse, pa naer en boret tunnel (forslag S6 i VVM-
redegarelsen), vil medfare et markant eendret lydbillede i de neerliggende omrader til
fiordforbindelsen, bl.a. i de stajfalsomme omrader som f.eks. Sydbyen og Tarslev Hage, der i dag
har ubetydelig eller meget begraenset stgj fra vejtrafik. | Sydbyen vil stgjbidraget fra
motortrafikvejen dog ikke give anledning til overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdi for helarsbeboelser pa 58 dB. | Igsningsforslagene gennem Terslev Hage indgar
der stgjdeempende foranstaltninger, i form af stgjafskeermninger og nedgravning af vejen, med
det sigte at overholde en stgjgreenseveerdi pa 58 dB ved husfacaderne. Ifglge stagjberegningerne
vil der dog veere 13 sommerhuse pa Tgrslev Hage, der vil blive belastet med mere end 58 dB ved
en hgjbrolgsning. For de gvrige sydlige forslag vil ingen sommerhuse pa Tarslev Hage blive be-
lastet med mere end 58 dB.

Hvorvidt det eksisterende broanlaeg med Kronprins Frederiks Bro skal nedklassificeres ma bero
pa en politisk beslutning.

| relation til natur og landskab peger Badelauget pa, at Roskilde Fjord er en perle i Danmarks na-
tur og bl.a. derfor udpeget til Natura 2000-omrade og endvidere omfattet af landskabsfredninger,
fiskeri- og jagtbegraensninger, begraensninger i rastofindvinding samt andre adfaerdsregulerende
foranstaltninger. Videre fremhzeves det smukke landskab og der ggres opmaerksom pa, at der i
fiorden findes mange treek- og ynglefugle, og at der i fjorden lever en sjeelden sildestamme som
bar beskyttes, uanset om fjordsilden p.t. er optaget pa listerne for sakaldte Bilag IV-arter. Der bgr
derfor igangsaettes en undersggelse af sildestammen med henblik pa at sikre dens bevarelse.

Vejdirektoratet bemaerker hertil, at den naevnte sildestamme er omtalt i VVM-redeggrelsens rap-
port 353 Miljgvurdering, og at det er vurderet, at der ikke er behov for at igangseette ngjere un-
dersggelser vedrgrende sildens opholdssteder eller vandringer. Stammen af fjordsild lever langt
fra linjefaringen for en evt. ny bro eller tunnel, og hverken gydepladser eller opholdssteder vurde-
res at blive pavirket af gravearbejdet. Det skal endvidere bemeerkes, at silden ikke er beskyttet af
hverken nationale eller internationale love eller konventioner, bortset fra de almindelige regulerin-
ger af fiskeriet.
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Pa baggrund af de anfgrte argumenter vedrgrende natur og landskab peger Badelauget pa en
nordlig lgsning, som i relation til Habitatdirektivet kraever de feerreste afvaergeforanstaltninger.

Veddelev Strand Badelaug

Badelauget gar opmaerksom pa, at det nordlige forslag N1c forekommer at veere en reel forrin-
gelse af besejlingsforholdene rent sikkerhedsmaessigt, da brokonstruktionen er usaedvanlig for
Danmark og gennemsejlingen er uhensigtsmaessig lang. Det papeges desuden at en udsvingen-
de bro kan medfgre ungdvendige faresituationer.

Badelauget anfarer videre, at gennemfarelse af en sydlig lgsning kan betyde, at trafikmaengden
pa den eksisterende bro bliver mindre og kan na ned pa det niveau, den havde i 1995 og dermed
muliggare en tilbagevenden til det daveerende restriktionsniveau.

Pa den baggrund anbefaler Badelauget, at én af de sydlige forbindelser realiseres, og at der
desuden gennemfgres lettelser for besejlingen ved at reducere de nuvaerende restriktioner for
abning af Kronprins Frederiks Bro, idet der herved opnas en reel forbedring af besejlingen af
Roskilde Fjord.

Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur

Foreningen bemaerker, at de store trafikmaengder over den eksisterende bro morgen og aften ho-
vedsagelig omfatter transittrafik (pendlertrafik og i weekenden trafik til sommerhusomraderne).

Videre anfgrer foreningen, at de nordlige forslag funktionelt og bymaessigt vil dele Frederikssund i
to dele med et landskabeligt skar til falge, og lgsningerne omfatter endvidere en raekke kompro-
misser med de ngdvendige til- og frakarsler til J.F. Willumsens Vej, samt det at broen fortsat skal
abnes for sejlads.

Foreningen understreger, at de sydlige forslag giver den optimale trafiklgsning for den regionale
trafik, der uhindret kan krydse Roskilde Fjord, og foreningen gar endvidere opmaerksom pa, at
den sydlige forbindelse har veeret planlagt med denne placering i mange ar, farst med Egnsplan-
radets forslag, senere i Regionplanen og siden i alle Frederikssund Kommunes kommuneplaner.
Ud fra denne placering har alt veeret planlagt, bade Sydbyens afgraensning, vejtracéet gennem
Tarslev Hage samt overordnede vejforbindelser.

Foreningen peger pa, at forslag S1 er visuelt for voldsomt og dominerende i det flade landskab,
og at forslag S2 visuelt vil gdeleegge de to kystlinjer. Forslag S3 vil veere skansom over for land-
skabet, men der bgr tages store hensyn bade landskabeligt og stgjmaessigt til sommerhusbebyg-
gelsen pa Terslev Hage. Foreningen vurderer endvidere, at forslag S6 virker gkonomisk upropor-
tionalt.

Foreningen gar ind for forslag S3, en sydlig lasning med en lang tunnel.
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Foreningen for en bedre fiordforbindelse

Ser helst en boret tunnel som lgsning, men ud fra en realistisk betragtning om anleegsudgifter
peges pa ét af de gvrige sydlige forslag. Bemaerker at en udbygning af en nordlig forbindelse
med en klapbro ikke vil veere en samfundsmaessig rigtig l@sning med de gener, det medfarer.
Mener at der ved valg af en nordlig lgsning allerede i 2015 vil veere behov for en ny sydlig forbin-
delse. Papeger at foranstaltninger til mindskelse af stgjproblemerne ved Sydbyen og pa Terslev
Hage skal indbygges i hele anleegget af den nye fjordforbindelse. En sydlig lgsning vil betyde 6
spor over fjorden og dermed en vaesentlig formindskelse af flaskehalsproblemer ved vejarbejder
og ulykker — og af stor betydning for ambulanceudrykninger til Hornsherred. En sydlig forbindelse
vil bidrage til bedre kollektiv trafik grundet forbindelsen til St. Rgrbaek Station, og forbindelsen vil
understatte erhvervs- og boligudbygningsplanerne i St. Rgrbsek-omradet.

Foreningen TUNNEL NU!

Anser pa baggrund af VVM-redegarelsen en tunnellgsning placeret syd for Frederikssund for at
veere den rigtige lgsning. Herved opnas 6 spor over fijorden, mens man med en nordlig lgsning
kun vil f& 4 spor over fijorden. Peger pa forslag S6 (boret tunnel), S3 (Lang tunnel) og S2 (kort
tunnel) i prioriteret orden som veerende den bedste lgsning. Anbefaler at man uanset lgsning
undlader den foreslaede tilslutning til Marbaekvej. Er positiv over for en OPP-lgsning, men under
ingen omsteendigheder en brugerbetalt Igsning.

Sammenslutningen Langtunnel.dk

Mener at der i VVM-redeggrelsen mangler vigtige oplysninger om dyr og planter pa Tarslev Ha-
ge, og har derfor fremsendt lister over dyr og planter, som sammenslutningens medlemmer har
observeret i omradet.

De fremsendte lister omfatter:

Fugle, observeret i 2008-2009, i alt 76 arter

Pattedyr, observeret i 2007-2010, i alt 12 arter

Padder og krybdyr m.m, i alt 17 arter

Insekter og hvirvellgse dyr (mange arter), heraf flere sjeeldne Bilag 4-arter

Sammenslutningen gar endvidere opmaerksom pa, at store arealer med god landbrugsjord og na-
turomrader med vandlgb og sger m.m. vil blive negativt pavirket af et nyt vejanleeg. Hertil kom-
mer, at grundvand og miljget i fiorden vil blive meget pavirket af alle sydlige linjefgringer samt at
der i henhold til Habitatdirektivet og vejledningen til Habitatbekendtggrelsen er strenge regler for
etablering af nye anleeg i Natura 2000-omrader.

Sammenslutningen Langtunnel anbefaler derfor en ny bro i nord, forslag N1a til en samlet an-
leegsudgift pa 1,75 mia. kr.
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Vejdirektoratets bemaerkninger hertil:

Feltobservationer

| forbindelse med VVM-undersggelsen for en ny fjordforbindelse er der gennemfart omfattende
feltundersggelser bade pa land og til vands. Formalet med feltundersggelserne har veeret dels at
eftersgge arter og naturtyper, som er omfattet af udpegningsgrundlaget for Roskilde Fjord, dels at
sgge efter fredede arter.

Feltarbejdet blev udfart i perioden marts til oktober 2008. Registreringen af de enkelte arter, arts-
grupper og naturtyper blev foretaget pa et tidspunkt, der erfaringsmaessigt giver det bedste resul-
tat. Endvidere blev registreringen justeret i forhold til vejrudviklingen i 2008. Feltundersggelsen
blev suppleret med flere undersggelser i 2009.

Forinden feltundersggelserne blev der taget kontakt til en raekke lokale foreninger med interesser
for natur- og flora/faunaforhold med en opfordring til at dele deres store viden om interessante
fund af dyre- og plantearter i lokalomradet. Der blev ikke indrapporteret nogen ny viden i denne
sammenhang.

Bemeerkninger til Sammenslutningens observationer

Der findes mange arter af bade planter og dyr pa Terslev Hage. For sa vidt angar forekomst af
pattedyr, padder, fugle, planter og insekter pa Tarslev Hage er det ikke overraskende, at omradet
giver mulighed for stor variation i forekomsten af arter. Det skyldes bl.a. den gunstige placering
ved Roskilde Fjord samt sommerhusomradets varierede biotoper i form af haver med forskellig
beplantning og indretning i gvrigt.

Hovedparten af de mange arter, som er rapporteret i de medsendte bilag, kan generelt forekom-
me i danske haver. Af de naevnte arter blev der under feltundersggelserne observeret en raekke
flagermus pa Tarslev Hage, som er bilag IV-arter og dermed omfattet af den strenge beskyttelse.
Det vurderes at flagermusene ikke vil tage skade som fglge af projektet, da de indarbejdede af-
veergeforanstaltninger er vurderet til at sikre en gunstig bevaringsstatus for de registrerede arter.

En raekke af fundene pa artslisten er meget bemzerkelsesveaerdige, idet f.eks. sommerfuglen sort-
plettet blafugl i falge Skov- og Naturstyrelsen nu kun findes pa Mgn, og sidst blev observeret i
Nordsjeelland i 1989. Et andet eksempel er sommerfuglen mnemosyne, som senest er registreret
i Nordsjeelland tilbage i 1961 og regnes for uddad i Danmark. Et tredje eksempel er klokkefra,
hvis neermeste kendte og ngje overvagede lokaliteter er pa Syd- og Vestsjeelland.

Hvis der siden feltundersggelserne, der blev foretaget i 2008-2009, er fremkommet nye oplysnin-
ger og dokumentation af arters tilstedevaerelse pa Tarslev Hage, vil det veere af interesse for pro-
jektet, at disse data gares tilgaengelige hurtigst muligt, herunder specificering af fundenes antal
og placering. Pa baggrund af dokumentationen kan det derefter blive vurderet ngdvendigt at fore-
tage malrettede specifikke feltundersggelser efter arterne pa Tarslev Hage.

Hvad angar pavirkning af miljget i fiorden har Vejdirektoratet redegjort for de i VVM-redegarelsen
omtalte konsekvensvurderinger m.h.t. udledning af oppumpet, kveelstofholdigt grundvand, sedi-
mentspredning og konsekvenser for dlegraesset. Og det er konkluderet, at alegreesset kun tager
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skade i umiddelbar neerhed af gravestedet, hvor det direkte fjernes eller begraves, og dette vil ik-
ke have betydning for den overordnede struktur af habitaterne i fjorden.

Til Sammenslutningens bemaerkninger i relation til Habitatdirektivet og vejledningen til Habitatbe-
kendtggrelsen skal Vejdirektoratet bemzerke, at bade de nordlige og de sydlige forslag gar igen-
nem Natura 2000-omradet i og omkring Roskilde Fjord. Vejdirektoratet har behandlet alle de skit-
serede forslag som sidestillede og ligeveerdige projekter i VVM-undersggelsen. Der er foretaget
grundige konsekvensvurderinger af alle forslag, og herudfra beskrevet alle ngdvendige afveerge-
foranstaltninger. Det er efter Vejdirektoratets vurdering muligt at gennemfgre alle de i VVM-
redeggrelsen beskrevne lgsningsforslag uden at skade Natura 2000-omradets integritet.

Det Radikale Venstre i Frederikssund

Det Radikale Venstre understreger behovet for en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og pe-
ger pa, at en ny fjordforbindelse vil kunne fastholde nuvaerende erhvervsvirksomheder og skatte-
borgere i Hornsherred og tiltraekke nye. Desuden vil mulighederne for at fastholde omradets unge
i en ungdomsuddannelse blive veesentlig bedre, nar transporttiden reduceres.

Det Radikale Venstre anbefaler en sydlig lgsning i form af en tunnel (S2, S3 eller S6) med en
reekke begrundelser, herunder hurtigere trafikafvikling over fiorden, hurtigere trafikafvikling pa
tveers gennem Frederikssund by, jeevnere fordeling af trafikken, starre trafikkapacitet (6 spor)
over fijorden samt mindre sarbarhed ved vejarbejde, trafikuheld og lignende.

Det Radikale Venstre peger endvidere pa, at en sydlig lasning ud over at veere til gavn for privat-
bilister og erhvervsdrivende, ogsa vil veere til gavn for den kollektive trafik, isser nar den nye by og
S-togsstation ved St. Rgrbaek bliver aktuel.

Det Radikale Venstre anbefaler en tunnellgsning, fordi trafik og sejlads kan forega uafhzengigt af
hinanden, fjorden bevarer sit nuveerende visuelle indtryk, fijorden tilfgjes ikke yderligere kunstig
belysning og en tunnellgsning giver mindre stgj.

Det Radikale Venstre giver endvidere udtryk for, at det starste problem ved en sydlig lgsning er
den ggede trafik pa tilkarselsvejene i Frederikssund syd, iseer de stgjmaessige og kapacitets-
maessige forhold pd Marbaekvej, og det anbefales, at en afhjaelpning af disse problemer indgar i
den endelige lgsning for en ny fjordforbindelse.

Hvad angar forholdene p& og omkring Marbaekvej har Vejdirektoratet bemaerket, at Marbaekvej er
en kommunevej, og at det derfor er op til Frederikssund Kommune at beslutte og gennemfare
eventuelle foranstaltninger med hensyn til stgj og vejkapacitet m.v.

Enhedslisten i Frederikssund

Enhedslisten er grundleeggende er af den opfattelse, at en omfattende etablering af en ny fjord-
forbindelse er overflgdig og anbefaler, at man i stedet teenker i andre baner og ngjes med en ud-
videlse og ombygning af den eksisterende forbindelse. Enhedslisten begrunder sin holdning med,
at der ifglge VVM-redegarelsen vil veere en trafik pa 28.000 biler i daggnet over fjorden om 8 ar, at
trafikken de seneste ar er stagneret og at trafikken pa landsplan jf. Vejdirektoratets prognose fra
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2009 forventes at falde et par procent som fglge af den gkonomiske krise, hvorfor forudsaetnin-
gerne for en ny forbindelse synes tvivisomme.

Enhedslisten mener, at det er umuligt at retfaerdiggere en ny forbindelse over fjorden for de fa bi-
lister der vil benytte den, safremt der indfares brugerbetaling for en sydlig forbindelse (5.000 ka-
retgjer/dagn, jf. VVM-redeggrelsen).

Enhedslisten mener, at en sydlig forbindelse vil betyde, at virksomheder i Frederikssund mister
mange kunder, idet Enhedslisten formoder at mange kunder vil veelge at handle andre steder,
som f.eks. i Tastrup eller Ballerup som fglge af det starre udbud af butikker disse steder, og En-
hedslisten efterlyser en analyse af de afledte miljgkonsekvenser af denne trafik.

Enhedslisten efterlyser desuden en undersggelse af effekterne af at udbygge den kollektive trafik
i VVM-redeggrelsen og henviser til et svar i Folketinget fra daveerende trafikminister Carina Chri-
stensen om udbygning af den kollektive trafik i Frederikssundomradet.

Enhedslisten ggr opmeerksom pa, at en forbedring af den kollektive trafik, omfattende forbedret
S-togs- og busdrift, umiddelbart synes at vaere en mulighed for at afhjeelpe de nuveerende pro-
blemer.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der i VVM-redeggrelsen, rapport nr. 351, er beskrevet et
alternativ med betydelig udbygning af den kollektive trafik i stedet for en udbygning af fjordforbin-
delsen. Det vurderes, at et sadant alternativ kun vil aflaste Kronprins Frederiks Bro med ca. 70 bi-
ler i dggnet.

Enhedslisten mener, at Igsningsforslag N2a er den lgsning, der giver faerrest gener for miljg og
befolkning og peger pa denne lgsning, safremt det besluttes at anleegge en ny forbindelse over
fiorden. Samtidig afviser Enhedslisten en sydlig lgsning pga. de negative konsekvenser for natur
og beboere pa Tarslev Hage og i Sydbyen.

Enhedslisten bemeaerker, at der mangler oplysninger i VVM-redeggrelsen. Det drejer sig bl.a. om
forekomster af flagermus, der ikke er registret i VVM-redeggrelsen og om manglende registrering
af fugle dele af aret. Enhedslisten efterlyser endvidere oplysninger om, hvordan en ny fjordforbin-
delse er sikret mod fremtidige vandspejlsstigninger i fjorden.

Vejdirektoratet skal f.s.a. manglende registreringer af flagermus og fugle henvise til ovenstaende
bemaerkninger til henholdsvis Foreningen Langtunnel.dk og til DOF. Vejdirektoratet har desuden
meddelt, at hvis andre forekomster af flagermus end de i VVM-redeggrelsen kortlagte kan doku-
menteres, Vil Vejdirektoratet gerne have oplysninger herom. Hvad angar fremtidige vandspejls-
stigninger skal oplyses, at der i VVM-redeggrelsen, jf. kapitel 6.1 i rapport 351, er forudsat en
vandstandsstigning de naeste 100 ar pa ca. 0,6 m som fglge af klimaaendringer.

Danmarks Fritidssejler Union (DFU)

Det optimale projekt for fritidssejlerne vil veere en tunnelforbindelse samt nedrivning af den eksi-
sterende Kronprins Frederiks Bro. DFU erkender behovet for en nordlig forbindelse, og foretraek-
ker en sydlig forbindelse i kombination med den eksisterende bro, idet man sa samtidig haber,
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der vil blive mulighed for hyppigere broabninger som fglge af mindre vejtrafik pa broen. DFU
naevner endvidere, at hgjden pa den eksisterende bro medfarer, at kun mindre bade kan komme
under broen uden for abningstiderne, hvilket er en stor ulempe. Det anbefales derfor, at en ny
broforbindelse — enten i nord eller syd — far abninger i bade gstlig og vestlig side, s& mindre bade
(kanoer, robade o. lign.) kan sejle igennem uden at skulle benytte sejllgbet under klapbroen. DFU
vurderer i gvrigt generelt, at ingen af forslagene vil forringe fritidssejlernes nuveerende vilkar for
gennemsejling.

Dansk Industri

Dansk Industri konstaterer, at etablering af en ny fjordforbindelse har en intern rente pa mellem 5
og 17 %, hvilket indikerer, at det vil vaere fornuftigt at fa etableret en ny fjordforbindelse ved Fre-
derikssund.

Dansk Industri peger pa, at projektets OPP-egnethed og konsekvenserne for erhvervslivet kun i
begraenset omfang er belyst i VVM-redeggarelsen.

Vurdering af OPP-egnethed

Med henvisning til regeringens trafikpolitiske oplaeg "Baeredygtig transport — bedre infrastrukturer”
fra 2008 mener Dansk Industri, at der bgr gennemfgres en OPP-egnethedsanalyse af en ny for-
bindelse ved Frederikssund.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil

Pa baggrund af den foreliggende VVM-redeggrelse har COWI for Vejdirektoratet gennemfgart en
forundersggelse af eventuelt at etablere en ny sydlig fjordforbindelse, med fjordkrydsningen ud-
formet som hgjbro eller kort tunnel, som et OPP-projekt.

Vurderinger af undersggelsens konklusioner pagar.

Afledte trafikkonsekvenser
Dansk Industri efterspgrger en vurdering af, i hvilket omfang en ny fjordforbindelse ved Frede-
rikssund vil aflaste ruten syd om Roskilde.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil

Der er redegjort for, hvorledes trafikken over Roskilde Fjord forventes at veere sammensat med
henholdsvis en udbygget nordlig eller en ny sydlig fjordforbindelse. | den sammenhaeng er be-
maerket, at en udbygning af Holbaekmotorvejen frem til Roskilde Vest har veeret forudsat ved tra-
fikberegningerne over Roskilde Fjord. Den forventelige aflastning syd om Roskilde Fjord i forbin-
delse med etablering af en ny forbindelse over Roskilde Fjord vurderes ikke at sendre veesentligt
pa beslutningsgrundlaget for udbygning af Holbaekmotorvejen, men den fremtidige belastnings-
grad vil blive lidt mindre, bade pa den udbyggede del og pa streekningen vest for Roskilde, som
fortsat vil veere 4-sporet.

Konsekvenser for erhvervslivet
Dansk Industri mener, at VVM-redeggrelsen i hgjere grad bgr belyse konsekvenser for erhvervs-
livet, herunder betydningen for erhvervs- og pendlertrafik.
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Vejdirektoratets bemaerkninger hertil

En ny forbindelse over Roskilde Fjord vil generelt forbedre trafikafviklingen, og iseaer i myldretiden,
og derved reducere transportudgifterne for bl.a. erhvervslivet. Samtidigt reduceres transporttiden
for mange af virksomhedernes medarbejdere, der skal krydse Roskilde Fjord.

Tids- og kerselsbesparelser, bade for bolig-arbejdsstedstrafik og for @vrig erhvervsrelateret kar-
sel, indgar i de samfundsgkonomiske beregninger.

| anleegsfasen skannes der at veere en direkte og indirekte beskeaeftigelse pa ca. 1.600-2.900
mandar for de nordlige forbindelser og ca. 3.000-10.000 mandar for de sydlige forbindelser.

Danmarks Rederiforening

Understreger vigtigheden af, at besejlingsforholdene ikke forringes, og peger pa en lang tunnel
som den foretrukne sydlige lgsning. Naevner desuden, at det er vigtigt at Kronprins Frederiks Bro
fortsat bemandes og vedligeholdes, saledes at den kan passeres af skibstrafikken i samme om-
fang som i dag eller hyppigere.

Frederikssund Erhverv

Frederikssund Erhverv peger pd, at der et samfundsmaessigt tab hver dag der gar uden en lgs-
ning pa treengselsproblemerne ved krydsningen af Roskilde Fjord. Arbejdskraftens mobilitet og
veerdiskabelse er heemmet, og lange bilkger resulterer i ungdig forurening. Frederikssund Er-
hverv mener at de samfundsmaessige tab er sa store, at der er behov for en lgsning hurtigst mu-

ligt.

Frederikssund Erhverv naevner, at erhvervslivet helst ser en lang tunnel, der er statsfinansieret.
Set i en stgrre sammenhaeng bgr en samfundsgkonomisk rentabel Igsning veelges, og Frederiks-
sund Erhverv peger pa en sydlig broforbindelse (forslag S1) som en gangbar Igsning, mens en
nordlig lgsning ikke kan anbefales, da den vil treekke tung trafik gennem Frederikssund og give
gener i anlaeegsfasen. En sydlig lgsning er en mere fremtidssikret lasning med 6 spor over fjorden.

En sydlig lgsning understgttes yderligere af, at det er afggrende at sikre en tidssvarende infra-
struktur ved St. Ragrbeek projektet, der er et af Danmarks stgrste by- og erhvervsudviklingsprojek-
ter.

Frederikssund Erhverv anfgrer, at det er af afggrende betydning, at den nye forbindelse over fjor-
den feerdiggeres hurtigt, og man anbefaler, at en betalingslgsning overvejes med det formal at
sikre en ny forbindelse hurtigere. Det er Frederikssund Erhvervs vurdering, at trafikmaengden ved
brugerbetaling vil vaere i starrelsesordenen 10.000 karetgjer i dggnet i stedet for de 4.700, som
fremgar af VVM-redegarelsen.

Frederikssund Erhverv peger afslutningsvis pa, at det vil veere hensigtsmaessigt at anvende en
betalingslgsning, der er erfaring med, f. eks. en Igsning i samarbejde med Sund & Beelt.
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Brandt-Mgllers Badeveerft

Badebyggeriet og den lille havn ved fjorden vil blive meget pavirket af en nordlig lgsning, iseer
hvis der etableres en svingbro. Man er meget overrasket over, at der er forslag om en ny nordlig
forbindelse, idet der de seneste 40 ar er blevet talt om en ny fjordforbindelse mellem Marbaek og
Tarslev Hage.

En sydlig tunnelforbindelse vil veere den helt rigtige lgsning for den smukke fjord og den allerbed-
ste fremtidssikrede lgsning.

Der anfagres en reekke argumenter mod en nordlig forbindelse, herunder at trafikken bgr fordeles
pa en sydlig og en nordlig forbindelse, at man i dag ikke farer en steerkt trafikeret vej gennem en
by men uden om, og at trafiksituationen ved det lysregulerede kryds pa Askelundsvej, pa broen,
pa J.F. Willumsens Vej og pa Skovnzesvej i anlaegsperioden vil veere et ragnarok. Der ggres op-
maerksom pa, at Kronprins Frederiks Bro pa et tidspunkt sikkert skal fornyes og at der pa det
tidspunkt, med mere trafik, igen vil opsta trafikalt kaos, selv om der er bygget en 2-sporet paral-
lelbro.

En nordlig forbindelse vil forhindre veerftet i at transportere store bade mellem havnen og veerftet,
og denne aktivitet er livsnerven i firmaet.

For 15 ar siden etablerede veerftet en stgjvold, og den vil man nagdigt undveere i dag. Er nu i tvivl
om det overhovedet vil blive muligt at etablere en ny stgjvold, da vejbanerne vil komme seerdeles
teet pa ejendommen. | den sammenhaeng sparges, hvorfor der etableres stajveern langs J.F. Wil-
lumsens Vej i det bymaessige omrade, men ikke ud for BAdeveerftet pa Skovnaesvej — og der
spgrges, om det er fordi veerftet ligger i landzone.

Hertil skal Vejdirektoratet bemaerke, at der etableres stgjafskeermning langs vejstreekninger, der
gar forbi samlede helarsbeboelser, der er seerligt stajbelastede — som det er tilfaeldet langs J.F.
Willumsens Vej — hvorimod der ikke etableres stgjafskeermning ud for enkeltliggende ejendomme
i det dbne land.

DT Group

Virksomheden har to byggemarkeder beliggende teet ved krydset J.F. Willumsens Vej/Aske-
lundsvej og papeger ngdvendigheden af at have gode til- og frakerselsforhold for byggemarke-
dernes kunder og leverandgrer. Naevner at der i dag er store problemer med trafikafviklingen i
krydset J.F. Willumsens Vej/Askelundsvej. Henstiller at man ikke veelger en lgsning med en ny
bro ved siden af den"gamle” bro. Hvis der vaelges en nordlig lgsning, foreslar virksomheden, at
der ved lysregulering ved Askelundsvej og seerligt lange svingbaner til Askelundsvej sikres gode
og glidende til- og frakarselsforhold til omradet.

Vejdirektoratet bemeaerker hertil, at svingbaner pa J.F. Willumsens Vej til Askelundsvej vil blive
etableret i de nordlige lgsninger pa baggrund af analyser af trafiktzellinger i krydset. Hvad angar
behov/muligheder for svingbaner pd kommunevejen Askelundsvej, ma Vejdirektoratet henvise til
drgftelse med Frederikssund Kommune.
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Kong Frederik VII's Stiftelse pa Jsegerspris

Der ggres opmaerksom pa, at forslag N1 og N2 vil bergre tre af Stiftelsens ejendomme, nemlig
"Jeegerspris Feergegard”, skoven Feergelunden og Egelundsgarden.

Stiftelsen peger pa, at forslag N1 og N2 i vaesentligt omfang vil vaere til skade for savel historiske
som natur- og turistmaessige veerdier ved Feergegarden, Feergelunden og Egelundsgarden.

Stiftelsen anfarer endvidere, at set i et flerarigt perspektiv, hvor der formentlig er en fuldt udbyg-
get motorvej til Frederikssund og en udvidet bymaessig bebyggelse i Hornsherred, vil biltrafikken
stige betydeligt og det vil efter Stiftelsens opfattelse ikke vaere muligt at Igse trafikproblemerne pa
en hensigtsmaessig made gennem Frederikssund by via J.F. Willumsensvej.

Stiftelsen henstiller, at en ny fjordforbindelse ikke placeres i nserheden af den eksisterende bro,
men at der veelges en linjefaring syd for Frederikssund by.

3.4 Hgringssvar fra borgere og fra grupper af borgere (grundejerforeninger m.v.)

De hgringssvar, der er modtaget fra borgere og fra grupper af borgere (grundejerforeninger m.v.),
har for starstedelens vedkommende principielt de samme budskaber og argumenter:

e Borgere, der bor omkring J.F. Willumsens Vej, er modstandere af en nordlig lgsning og
foreslar i stedet en sydlig forbindelse over fiorden

e Borgere, der bor pa Tarslev Hage og i Sydbyen i Frederikssund, er modstandere af en
sydlig forbindelse og foreslar i stedet en nordlig forbindelse over fiorden.

Derudover er der modtaget en del hgringssvar med forslag til eendringer af de i VVM-
redeggrelsen praesenterede Igsninger, eller helt andre forslag.

Hgringssvar fra borgere, der bor omkring J.F. Willumsens Vej

Argumenter mod en udbygget eller ny nordlig forbindelse:

o Trafikken vil fortsat skulle afvikles via en lavbro — klapbro eller svingbro — under hensyn-
tagen til skibstrafikken, hvilket vil medfare en darlig trafikafvikling med kadannelser, nar
broen er dben

¢ En udbygget vej vil udggre en stor barriere, der vil opdele byen i en nordlig og en sydlig
del — ogsa selv om der etableres to niveaufrie krydsninger

e Mange vil fortsat have vaesentlige stgjgener, selv om der etableres stgjreducerende for-
anstaltninger

o Luftkvaliteten i bymidten vil blive forringet som fglge af den foragede biltrafik

e Der er mange gaende og cyklister til uddannelses- og bgrneinstitutioner samt fritidsfacili-
teter nord for J.F. Willumsens Vej

e Skoledistrikterne aendres i 2011 — dette medfgrer, at flere skolebgrn skal krydse J.F. Wil-
lumsens Vej

e Hensynet til de svage trafikanter (bl.a. skolebgrn) er ikke varetaget tilstraekkeligt, selv om
to kryds udfgres med niveaufrie skaeringer
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e Store trafikale gener i Frederikssund under anlaegsarbejdet
Argumenter fra borgere omkring J.F. Willumsens Vej for en sydlig forbindelse:

¢ J.F. Willumsens Vej og hele bymidten vil blive fredeliggjort

e Meget af den tunge trafik vil foretraekke at benytte en sydlig forbindelse

Luftkvaliteten i de centrale bydele vil blive forbedret som fglge af mindre trafik, og iseer
feerre tunge karetgjer

Mere overskuelige forhold for de lette trafikanter (bl.a. skolebgrn)

Vil skabe god forbindelse for pendlere fra Hornsherred til Store Rgrbaek station

Kan anleegges uden vaesentlige gener for trafikken

To fjordforbindelser vil sikre opretholdelse af trafikken over fjorden for udrykningskaretg-
jer o.lign. til Hornsherred i tilfeelde af stgrre uheld eller reparationer pa én af forbindelser-
ne

Sommerhusejerne pa Tarslev Hage har siden udstykningen i 1970’erne vidst, at amtet
havde planer om engang at etablere en ny vejforbindelse igennem sommerhusomradet

Haringssvar fra borgere, der bor p& Tgrslev Hage eller i Sydbyen

Argumenter mod en sydlig forbindelse:

e Fjorden og Tarslev Hage er rekreative omrader af stor betydning bade for mennesker og
dyr — og disse omraders rekreative veerdier vil blive reduceret meget ved en sydlig forbin-
delse

e Der eridagingen eller helt ubetydelig stagj i omradet — og en ny vejforbindelse vil betyde
en voldsom forggelse af stgjen

e Mange sommerhuse vil f en stgjbelastning pa mere end de 53 dB, der er Miljgstyrelsens
greenseveerdi for rekreative omrader

e Der er seerlig stor bekymring for stgjgenerne ved en hgjbrolgsning (S1)

e Etdelvist nedgravet vejanlaeg gennem Tgrslev Hage vil opleves som en voldsom barriere

e Ejendomspriserne bade pa Tarslev Hage og i Sydbyen vil falde, og mange vil fale sig
stavnsbundet

e De nordlige lgsninger er billigere end den billigste sydlige lgsning (S1)

e Huvis der veelges en sydlig lgsning, vil den nuveerende fjordforbindelse blive nedklassifice-
ret og overdraget til kommunen, med deraf fglgende arlige udgifter for kommunen

¢ Kommunens muligheder for at udbygge byen mod syd vil blive umuliggjort af en ny motor-
trafikvej

e Evt. brugerbetaling opfattes som en ekstraskat

Til spargsmalet om evt. nedklassificering af J.F. Willumsens Vej og Skovnaesvej samt Kronprins
Frederiks Bro fra statsvej til kommunale vejanlaeg og deraf folgende overdragelse til Frederiks-
sund Kommune ved valg af en sydlig lgsning, skal Vejdirektoratet bemaerke, at den nuveerende
statsvej igennem Frederikssund og pa Hornsherred efter ssedvanlig praksis i sa fald formentlig vil
blive nedklassificeret til kommunevej. Hvorvidt det eksisterende broanlseg med Kronprins Frede-
riks Bro skal nedklassificeres ma bero pa en politisk beslutning.
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Til bemaerkningen om, at en ny sydlig vejforbindelse vil begreense kommunens udviklingsmulig-
heder mod syd skal Vejdirektoratet bemeerke, at de linjefgringer til en sydlig vejforbindelse, der er
skitseret i VVM-redeggrelsen, er vist i Frederikssund Kommuneplan 2009-2021, og indgar som
sadan i kommunens arealplanleegning.

Nogle borgere og to grundejerforeninger pa Tarslev Hage samt Gruppen mod Stgj og Forurening
i Sydbyen mener, at det er i strid med EU’s Habitatdirektiv og vejledningen til Habitatbekendtge-
relsen at etablere en sydlig vejforbindelse igennem Natura 2000-omradet i fiorden, nar der er al-
ternative lgsninger (udbygning af den nordlige forbindelse).

Hertil skal Vejdirektoratet bemeerke, at bade de nordlige og de sydlige forslag gar igennem Natu-
ra 2000-omradet i og omkring Roskilde Fjord. Vejdirektoratet har behandlet alle de skitserede for-
slag som sidestillede og ligeveerdige projekter i VVM-undersggelsen. Der er foretaget grundige
konsekvensvurderinger af alle forslag, og herudfra beskrevet alle ngdvendige afvaergeforanstalt-
ninger. Det er derfor efter Vejdirektoratets vurdering muligt at gennemfare alle de i VVM-
redegarelsen beskrevne lgsningsforslag uden at skade Natura 2000-omradets integritet.

Flere borgere har begeeret aktindsigt hos Vejdirektoratet, nar Vejdirektoratets indstilling er sendt
til transportministeren.

To borgere har varslet, at man vil indklage valg af en evt. hgjbrolgsning (S1) for alle instanser.
Argumenter for en nordlig forbindelse:

o Trafikafviklingen forbedres som falge af udbygningen fra 2 til 4 spor

e Stagjforholdene langs J.F. Willumsens Vej forbedres med de foresldede stgjreducerende
foranstaltninger

e Der er pa en stor del af streekningen gennem Frederikssund erhvervs- og institutionsbyg-
geri — som ikke er sa stgjfglsomt - og kun pa en mindre del af straekningen boligbyggeri

e Alle 5 Igsninger i nord er mere skansomme overfor naturen end de sydlige lgsninger

¢ De nordlige lgsninger er billigere end den billigste sydlige lgsning (S1)

¢ En nordlig lgsning vil bevirke, at kommunens grunde i Sydbyen vil blive mere attraktive,
og salget kan komme i gang

e Der er ingen Natura 2000-omrader, der bergres af en nordlig forbindelse

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at Natura 2000-omradet i Roskilde Fjord straekker sig helt op
til syd for Frederiksveerk — sa alle nordlige forslag gar ogsa gennem Natura 2000-omradet.

| flere henvendelser foreslas gennemfart en totalekspropriation af alle ca. 220 sommerhuse pa
Tarslev Hage, hvis det besluttes at anlsegge en sydlig forbindelse. Hertil skal Vejdirektoratet be-
maerke, at det ikke findes relevant at vurdere, hvad de samlede udgifter vil belgbe sig til ved eks-
propriation af alle sommerhuse pa Tarslev Hage, idet der med den foreliggende praksis for eks-
propriation af ejendomme som fglge af nye vejanlaeg kun kan blive tale om ekspropriation af
ejendomme, der direkte bergres i veesentligt omfang af vejanlaegget. Det er desuden oplyst, at
det i givet fald vil veere en uafhaengig ekspropriationskommission, der beslutter hvilke ejendomme
der skal eksproprieres. Det er ogsa ekspropriationskommissionen, der fastsaetter en eventuel er-

ey
v



SIDE
40 af 56

statning for gener, arealafgivelse eller totalekspropriation, jf. omtalen heraf i kapitel 8 i rapport
354 Arealanvendelsesanalyse.

Vejdirektoratet skal endvidere bemaerke, at ekspropriationskommissionen ikke kan ga ud over de
rammer, som projektet er forudsat gennemfgrt under, og som er beskrevet i den anleegslov, som
skal vedtages af Folketinget.

Fra borgere i Sydbyen og fra Gruppen mod Stgj og Forurening i Sydbyen indeholder hgringssva-
rene en raekke specifikke spgrgsmal og bemaerkninger som falge af, at kommunevejen Mar-
baekvej efter aftale med Frederikssund Kommune forudseettes tilsluttet en ny sydlig fjordforbin-
delse:

e Marbaekvej aendres fra at veere en svagt trafikeret vej til at skulle fungere som indfaldsve;j
til bymidten, idet trafikken gges fra 1.200 til 5.200 kgretgjer i dggnet ved tilslutning af
Marbaekvej til en sydlig forbindelse

e Stgjeni 1. husreekke langs Marbaekvej vil overskride greenseveaerdien pa 58 dB for en del
helarsboliger

e Der er en del institutioner med let trafik (bl.a. skolebgrn) omkring Marbaekvej

e Bekymring for trafikafviklingen pa Marbaekvej som falge af det nydbnede shoppingcenter
Sillebroen

e Stagjbelastningen i det netop indviede rekreative omrade Strandparken vil medfare, at
parken ikke kan bruges efter sin hensigt

e Det foreslas, at det ved en evt. sydlig forbindelse undlades at tilslutte Marbaekvej, da der
allerede findes vejforbindelser fra Frederikssundsvej til bymidten (Strandvangen, Agade
og J.F. Willumsens Vej)

Hvad angar forudsaetningen om at tilslutte Marbaekvej til en sydlig fjordforbindelse og de fremtidi-
ge forhold pa og omkring Marbaekvej, skal Vejdirektoratet bemaerke, at Marbzekvej er en kommu-
nevej, og at vejen er forudsat tilsluttet til en ny sydlig motortrafikvej efter aftale med Frederiks-
sund Kommune, jf. s. 97 i rapport 351. Det er derfor kommunen, der i givet fald skal vurdere de
specifikke konsekvenser og beslutte eventuelle vejtekniske, trafikale, stgjreducerende eller andre
tiltag pa Marbaekvej og pa andre kommuneveije i Frederikssund Kommune.

Vejdirektoratet skal endvidere bemaerke, at stgjbelastningen i Sydbyen fra en ny motortrafikvej
ikke vil overstige 58 dB, som er den vejledende graenseveerdi for helarsbeboelser, og at stajni-
veauet i Strandparksomradet ikke vil overstige 53 dB, som er den vejledende greenseveerdi for
rekreative arealer.

| nogle henvendelser har der veeret specifikke spgrgsmal vedrgrende evt. ekspropriation af ejen-
domme eller erstatning til lodsejere som fglge af en udbygning af J.F. Willumsens Vej eller anleeg
af en ny sydlig vejforbindelse.

Vejdirektoratet har til disse henvendelser — med henvisning til rapport 354 Arealanvendelsesana-
lyse - redegjort for ekspropriationsprocedurer og naevnt, at det er en ekspropriationskommission,
der i hvert enkelt tilfeelde vurderer generne pa ejendommen og afger om ejendommen evt. skal
eksproprieres helt eller delvist, og om der evt. skal udbetales erstatning for gener som fglge af
vejanlaegget.
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@vrige bemeerkninger og forslag fra borgere (boende i Frederikssund, medmindre andet er an-

fart):

Allan Dalgaard, Strandgards Allé

Sparger som én af forslagsstillerne til det sakaldte "forslag 9” (en hgjklasset vej med linjefaring
syd om Tarslev Hage), hvorfor dette forslag er blevet fravalgt? Har noteret sig, at Vejdirektoratet
bl.a. vurderer forslagene i forhold til Natura 2000-bestemmelserne — og naevner at han godt kun-
ne gnske sig, at der ogsa var en slags Humana 2000-bestemmelser, sa der i hgjere grad blev ta-
get hensyn til mennesker.

Vejdirektoratet har redegjort for vurderings- og udveelgelsesprocessen i VVM-undersggelsen og
henvist til beskrivelsen i kapitel 6 i rapport 351.

Kurt B. Andersen, Tgrslev Hage
@nsker tilsendt supplerende materiale fra miljgkortlaeegningen. Opfordrer Vejdirektoratet til at for-
leenge hgringsperioden til 1. august 2010.

Vejdirektoratet har sendt det gnskede materiale og samtidig bemaerket, at den fastsatte hgrings-
periode pa 11 uger efter at VVM-redeggrelsen blev offentliggjort pa Vejdirektoratets hjemmeside
er laeengere end de 8 uger, der er normal praksis, og at hgringsperioden anses for tilstraekkelig.

Knud Thyssen, Marbaekvej

Har fremsendt et forslag til en alternativ vejforbindelse vest og nord om Frederikssund by. Forsla-
get omfatter etablering af rundkersler pa begge sider af den nuveerende fjordforbindelse med
Kronprins Frederiks Bro. Fra den gstlige rundkgrsel fares en ny vej pa det lave vand langs
Strandvejen mod nord, uden om Haldor Topsge og videre mod gst til Byve;j.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at vejanlaegget vil medfgre sa veesentlige indgreb og aendringer
i Natura 2000-omradet, at forslaget ikke vil kunne gennemfares ud fra miljgmaessige hensyn. Der
er derudover en reekke trafikale, vejtekniske og st@gjmaessige forhold, der gar at det fremsendte
forslag til en alternativ vejforbindelse anses for mindre hensigtsmaessigt end de forslag, der er
vurderet i VVM-redeggrelsen.

Torben Andersen, Blommevaenget
@nsker forholdene for cyklister tilgodeset og spgrger om det i en senere fase er muligt at projek-
tere en cykelforbindelse med i de sydlige forslag.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at der i alle de nordlige forslag vil blive etableret cykelstier
over fjorden — i princippet som i dag - men at der ikke i nogen af de sydlige forslag vil veere mu-
lighed for at etablere cykelstier.

Kurt Lauritsen, Taastrup

Foreslar, at en sydlig forbindelse — for at billigggre den — udfgres som en ensrettet forbindelse, og
begrunder det med at trafikken er naesten udpraeget den ene vej om morgenen og den modsatte
om aftenen. Hvis man skal den modsatte vej, har man jo stadigveek den gamle bro.
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Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at en Igsning med en ensrettet forbindelse vil kreeve et meget
omfattende trafikledelses- og informationssystem i et stort omrade omkring Frederikssund og i
Hornsherred, samt at trafikken pa en ny sydlig motortrafikvej udover myldretidstrafik om morge-
nen og om aftenen ogsa omfatter mange trafikanter, der vil benytte forbindelsen udenfor myldre-
tiderne. Det vurderes derfor at veere en ikke-tidssvarende lgsning at etablere en ny forbindelse,
som mange sa ikke vil kunne benytte grundet ensretning i modsat retning af den gnskede.

Anne Christiansen, Stenlgse
Foreslar, at S-toget bliver fart over pa den anden side af fjorden, da det vil betyde at mange vil
tage toget ind til Kgbenhavn, i stedet for bilen.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der i VVM-undersggelsen for en ny hgjklasset vej i Frede-
rikssundfingeren har veeret set pa forslag, hvor der som alternativ til at bygge en ny vej, sker en
styrkelse af den kollektive transport, herunder flere S-tog pa Frederikssundbanen og flere busser
i Frederikssundfingeren. Resultatet af vurderingerne om at styrke den kollektive trafik viste, at der
kun vil ske en begraenset overflytning fra biltrafik til den kollektive trafik. Det blev derfor tilbage i
2008 besluttet af davaerende transportminister Carina Christensen, at neermere vurderinger af S-
togs- eller letbanelgsninger til Hornsherred 1a uden for rammerne af Vejdirektoratets VVM-
undersggelse for en ny fjordforbindelse.

Niels Erik Vium, Sydkajen

Foreslar, at der etableres en hgjbro ved Kronprins Frederiks Bro, udformet som en skrastagsbro
med 35-40 m hgje pyloner, med en fri gennemsejlingshgjde/bredde pa 20/50 m og med dispen-
sation til anleegge broen med en maksimal stigning pa 60 promille (mod vejreglernes normale
maksimalt tilladte stigning pa 35 promille). Sejlrenden forudseettes flyttet til midt i lgbet, og vejba-
nen vil over sejlrenden veere beliggende 25 m over daglig vande. Den nuvaerende bro kan maske
anvendes til lokaltrafik.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at en brolgsning som den foresladede ikke anses for accepta-
bel det pageeldende sted, hverken af vejtekniske, landskabsmaessige eller miljgmaessige hensyn,
og det vil under alle omsteendigheder forudseette, at den nuvaerende bro bibeholdes som fjord-
krydsning for de relativt mange cyklister mellem Jaegerspris og Frederikssund. Derudover vil en
brokonstruktion som den foreslaede veere til stor gene for fuglelivet i Roskilde Fjord.

Som alternativ til at etablere en hgjbro ved den nuveerende bro foreslar N.E. Vium en hgjbro, ud-
formet som en skrastagsbro og med en stigning pa ca. 50 promille, etableret over fjorden syd for
Kglholm.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at alle sddanne Igsninger er fravalgt tidligt i VVM-undersggel-
sen, primeert grundet de store miljgmaessige konflikter i forhold til fuglelivet og fjordens Natura
2000-status.

Erling Salhauge, Lerager

Foreslar en lgsning med en boret tunnel fra Hammer Hage til syd for Skuldelev og videre til Ho-
vedvej 53 ved Kornerup, alternativt en lgsning med en boret tunnel syd for Frederikssund, da det-
te bl.a. vil reducere trafikken i Frederikssund og lgse stgjproblematikken.
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Vejdirektoratet skal til forslaget om en tunnel syd for Skuldelev bemaerke, at der i den indledende
fase af VVM-undersggelsen ogsa blev vurderet sydligere beliggende forslag til en ny fjordforbin-
delse, men at alle disse forslag blev fravalgt.

Kim Hjortgaard Nielsen, Gyldenstens Veenge

Har efter anmodning har faet tilsendt sakaldte "differens-stajkort” fra Vejdirektoratet. Pa disse kort
er udtegnet forskellen mellem den beregnede stgjbelastning i henholdsvis forslag N1a og S1 i
forhold til referenceberegningen (Basis 2018).

Med henvisning til "differens-stgjkortene” har Kim H. Nielsen bemeerket, at der i langt starstede-
len af den nordlige bydel vil vaere ingen eller minimal foraget stajpavirkning som falge af den
ggede trafikmaengde, og at langt hovedparten af de omkring 1.700-1.800 stgjbelastede boliger i
forbindelse med en nordlig forbindelse allerede er stgjbelastet i dag. Hertil skal Vejdirektoratet
bemeerke, at de naevnte 1.700-1.800 stajbelastede boliger omfatter alle boliger i hele det sékaldte
influensomrade, der far en beregnet stgjbelastning i 2018 pa 58 dB eller derover.

Henvendelsen rummer derudover en raekke bemaerkninger vedr. Marbaeksvejs tilslutning til en
sydlig forbindelse, forskelle i anlaegsperiode og anleegsgkonomi ved nordlige og sydlige forslag
samt trafikbelastning ved evt. brugerbetaling.

Steen Viggo Noer, Frederikssund

Vil ikke have noget imod at skulle betale for benyttelse af en ny fjordforbindelse, men er bekymret
for, hvorledes betalingen opkreeves. Fremseetter pa den baggrund flere forslag til hvordan beta-
ling for benyttelse af en evt. ny sydlig forbindelse kan ske. Herunder naevnes en brobizz, en vig-
net eller en GPS-baseret lgsning med f.eks. manedlige opkraevninger.

Per og Birthe Leth, Tgrslev Hage

Sparger om en grundvandssaenkning i omradet i forbindelse med en evt. gennemfarelse af én af
de sydlige forbindelser vil pavirke de nedsivningsanleeg, der er i omradet, og om der er planer om
at kloakere omradet i forbindelse med et evt. projekt. Desuden spgrges, om der vil blive taget
hensyn til stgvproblemer i anleegsperioden.

Hertil skal Vejdirektoratet bemaerke, at der ikke er risiko for, at nedsivningsanleeggene pavirkes
negativt af en evt. midlertidig grundvandsaenkning, og projektet omfatter ikke planer om kloake-
ring i omradet. Grundvandssaenkningen for alle sydlige lgsninger ophgrer, nar anleegget er etab-
leret. Der vil derfor ikke veere pavirkninger af grundvandet i driftsfasen. En eventuel kloakering i
omradet pa et senere tidspunkt besluttes af Frederikssund Kommune. Entreprengrerne bliver pa-
lagt at forhindre stavgener bl.a. ved at vande arbejdsarealerne i tgrre perioder.

Bent Drost Jensen, Kgbenhavn S

Ggr indsigelse imod VVM-redeggrelsens konklusion om, at alle forslagene vil begreense antallet

af stgjbelastede boliger i forhold til den eksisterende situation (Basis 2018). Bemaerker, at omra-

derne ved Tarslev Hage, Gerlev Strandvej, Sydbyen og boligomradet vest for Marbaekvej mellem
@stersvej og Strandgards Allé, alle vil blive udsat for vejstaj, der ikke er der i dag.

Vejdirektoratet har redegjort for de opgarelser af stgjbelastning, der er omtalt i VVM-
redeggarelsen. Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse gennem Frederikssund vil generelt
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medfare en reduceret stgjbelastning af boliger i Frederikssund pa grund af stgjafskaermende
foranstaltninger. Der er kun sma stgjmaessige forskelle mellem de forskellige nordlige
lgsningsforslag. Ligeledes vil en sydlig fijordforbindelse betyde et generelt fald i stgjniveauet
omkring J.F. Willumens vej pa ca. 1-2 dB som falge af mindre trafik pa J.F. Willumsens Ve;.
Etablering af en ny sydlig fjordforbindelse, pa nzer en boret tunnel (forslag S6), vil medfare et
markant eendret lydbillede i de naerliggende omrader til fiordforbindelsen, bl.a. i de stgjfglsomme
omrader som f.eks. Sydbyen og Terslev Hage, der i dag har ubetydelig eller meget begraenset
stgj fra vejtrafik. | Sydbyen vil stgjbidraget fra motortrafikvejen ikke give anledning til
overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi pa 58 dB. | lgsningsforslagene gennem
Tarslev Hage indgar der stgjdeempende foranstaltninger, i form af stgjafskeermninger og ned-
gravning af vejen, med det sigte at overholde en stgjgraensevaerdi pa 58 dB ved husfacaderne.
Ifalge st@jberegninger vil der dog veere 13 sommerhuse pa Tarslev Hage, der vil blive belastet
med mere end 58 dB ved en hgjbrolgsning. For de gvrige sydlige forslag vil ingen sommerhuse
pa Terslev Hage blive belastet med mere end 58 dB. Hvad angar Gerlev og boligomradet vest for
Marbaekvej mellem @stersvej og Strandgards Allé, vil hgjbrolgsningen (S1) medfare et stgjniveau
pa mindre end 48 dB, hvilket naeppe Vil give anledning til stajgener.

Borgere pa Borgmesterveenget og i "Blomsterkvarteret”

Borgere i parcelhuskvarteret pa Borgmestervaenget og i "Blomsterkvarteret” (Resedavej, Lupin-
vej, Erantisvej, Solsikkevej, Bregnevej, Kongelysvej, Liljevej og Tulipanvej) har bemeerket, at
stgjbelastningen vil blive gget, hvis der veelges en nordlig Igsning, selv om der opseettes en 3 m
hgj stgjskeerm ud for kvarteret.

Vejdirektoratet har redegjort for den forudsatte stgjafskeermning langs J.F. Willumsens Vej ud for
Borgmesterveenget. Det forhold at den naermeste bebyggelse er beliggende ca. 70 meter fra ve-
jen og skeermen samt at terreenet er let skranende op fra vejen til boligomradet bevirker, at den
stgjdeempende effekt af stgjskeermen er meget begraenset. Stgjniveauet pa Borgmestervaenget
og i "Blomsterkvarteret” vil generelt ikke overstige Miljgstyrelsens vejledende greense for vejstgj
pa 58 dB, hvis er gennemfares en udbygning af J.F. Willumsens Vej. Ifglge stajberegningerne vil
dog i alt 3 boliger i det nordgstligste hjarne af boligomradet i Blomsterkvarteret dog fa en stgjbe-
lastning pa ca. 59 dB. Ved en eventuel detailprojektering vil der blive foretaget en revurdering af
placering og udformning af stgjskaermen, med henblik p& om muligt at optimere den stgjreduce-
rende effekt ud for Borgmestervaenget.

Grundejerforeningen Plantagen pa Tarslev Hage
Foreslar Igsning N1a, men mener at en tunnel med samme linjefaring ville veere at foretraekke.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at der efter aftale med Frederikssund Kommune er skitseret
lgsningsforslag med niveaufrie kryds. En tunnellgsning i J.F. Willumsens Vej er ikke vurderet
neermere, da det vil vaere en saerdeles dyr og kompliceret lgsning, nar der samtidig skal etableres
tilslutning mellem J.F. Willumsens Vej og de skeerende veje.

Palle Simonsen og Susanne Albaek, Lyngerup

Foreslar, at Landerslev by fredeliggares i de sydlige forslag ved at forbindelsesvejen "Ny Lander-
slevvej” kun anleegges mellem motortrafikvejen og Lyngerupvej, og at Landerslevvej lukkes syd
for Landerslev by (bussluse etableres). Trafik mellem Jaegerspris og motortrafikvejen vil i sa til-
feelde skulle kgre via Hyllestedvejen og Lyngerupve;j.
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Vejdirektoratet har lavet en trafikberegning for forslaget og herudfra vurderet, at trafikken over
Kronprins Frederiks Bro i sa fald vil blive gget med ca. 2.000 karetgjer i dagnet, og at der vil ske
et tilsvarende fald i trafikken pa en sydlig fiordforbindelse. Savel trafikarbejdet som rejsetider vil
blive foragget i forhold til forslag S1-S3 og S6. Vejdirektoratet kan derfor ikke anbefale forslaget.
Vejdirektoratet har forelagt forslaget og de trafikale konsekvensvurderinger for Frederikssund
Kommune, der tilslutter sig Vejdirektoratets vurdering.

Som alternativ til at benytte Hyllestedvejen har Palle Simonsen og Susanne Albzek foreslaet at
benytte den mindre vej Hasselhgjvej mellem Jsegerspris og Lyngerupvej. Vejdirektoratet og Fre-
derikssund Kommune anser heller ikke dette forslag for at veere en acceptabel Igsning.

Louise og John Starup m.fl. pa Fasanvej

Foreslar en boret tunnel (S6), og med en modificeret vejtilslutning pa Hornsherredsiden, saledes
at "Ny Landerslevvej” tilsluttes Skovnaesvej i stedet for Landerslevvej — for at belaste de to sma
byer Landerslev og Over Draby mindst muligt.

Anfgrer desuden, at den nordlige del af byen er belastet af, at trafikken fra Hornsherred til Frede-
rikssund Station og bycentrum primaert benytter Feergevej og Bruhnsvej, med periodevis lange
kger gennem byen til falge, og at Feergevejsproblematikken stadig vil veere der, selv om det veel-
ges at fgre J.F. Willumsens Vej under Odinsvej/Kocksvej og Frederiksvaerkve;.

Vejdirektoratet skal til forslaget om eendret vejtilslutning af Ny Landerslevvej bemeerke, at dette er
blevet vurderet, jf. Vejdirektoratets ovenstaende bemaerkninger til henvendelsen fra Palle Simon-
sen og Susanne Albeek.

Ulrik Jensen, Marbeekvej

Foreslar med henvisning til overdeekningen af Amagermotorvejen i Tarnby, at der veelges en lgs-
ning med overdaekkede vognbaner pa J.F. Willumsensvej inden for byzonen i Frederikssund —
dels af stgj- og luftkvalitetsmaessige arsager, dels for at kunne etablere omrader oven pa vejen,
der naturligt knytter den nordlige og den sydlige del af byen sammen.

Vejdirektoratet skal til forslaget om overdaekning af J.F. Willumsens Vej pa laengere straekninger
bemeerke, at en tunnellgsning vil veere meget problematisk at etablere. Det vil sa i vidt omfang
kun veere gennemkgrende transittrafik, der vil benytte tunnelen — og hvis en tunnellgsning ogsa
skal kunne betjene trafik til og fra de centrale dele af Frederikssund, skal der etableres til- og fra-
karselsanlzeg f.eks. ved Frederiksvaerkvej og ved Adalsvej. Det er Vejdirektoratets vurdering, at
fordelene ved en overdeekning af J.F. Willumsens Vej ikke opvejer de betydelige trafikale ulemper
og de meget hgjere anleegsudgifter ved en sadan lgsning.

Niels Jakob Nielsen, St. Rgrbaekvej

Bemaerker at den skitserede tilslutning af en ny sydlig motortrafikvej til Frederikssundsvej vil med-
fare stgjende acceleration, fordi tilkgrselsramperne i bade nordlig og sydlig retning har stor stig-
ning over forholdsvis korte straekninger. Dette vil stgjbelaste et stort opland og i seerdeleshed den
planlagte Ny by ved Store Rarbaek. Foreslar stgjdeempende afskeermning af tilkarselsramper og
omradet, samt at en sydlig motortrafikvej placeres pa terreen i stedet for p& en lav daemning.
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Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at en sydlig fjordforbindelse starter ved det planlagte tilslut-
ningsanlaeg til en kommende Frederikssundmotorvej, og at denne motorvej vil forlgbe pa en
deemning syd for S-togsbanen. @st for Frederikssundsvej vil stgjen fra trafikken pa den sydlige
forbindelse blive deempet veesentligt af deemningen under Frederikssundsvej.

Hvad angar forslaget om at opsaette stgjskeerme langs ramperne for at reducere stgjpavirkningen
pa den planlagte nye by ved St. Rgrbzek skal Vejdirektoratet bemaerke, at der kun etableres stgj-
afskeermning mod eksisterende helarsbeboelser.

Vejdirektoratet bemaerker desuden, at det ved valg af stgjreducerende tiltag ved de sydlige Igs-
ninger er tilstraebt at overholde Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for nye boliger ved hel-
ars- og fritidsboligerne i og omkring Sydbyen og Terslev Hage. Pa den baggrund er der for hgj-

brolgsningen (S1) foreslaet stgjafskeermning af rampen mellem motortrafikvejen og Marbaekve;j,
samt mellem motortrafikvejen og Sydbyen (vest for Marbaekvej). For de gvrige sydlige lgsninger
har der ikke vist sig et behov for stgjafskeermning af motortrafikvejen pa gstsiden af fijorden, da

motortrafikvejen pa dette straek ligger lavt i terreenet.

Allan Christensen, Tollerupparken

Henstiller til, at det ved etablering af en ny fjordforbindelse over Roskilde Fjord sikres, at skibsfar-
ten til enhver tid skal kunne passere fjordforbindelsen uhindret. Anfgrer at der i dag kan fore-
komme op til 3,5 timers ventetid for sejlere pa passage af den eksisterende broforbindelse.

Opfordrer til, at Vejdirektoratet genovervejer en lgsning syd om Tarslev Hage (forslag fra borge-
re), som vil medfare feerre stgjgener i det sydlige Frederikssund og pa Tarslev Hage, samt sikre
skibsfarten uhindret passage.

Vejdirektoratet skal til det sidstneevnte bemaerke, at der under alle omstaendigheder skal veere en
nordlig, oplukkelig broforbindelse a.h.t. lokaltrafik og lette trafikanter mellem Hornsherred (bl.a.
Jeegerspris) og Frederikssund.

Henrik Steen Broksg Lundegaard, J.F. Willumsens Vej

Erkleerer sig som tilhaenger af en nordlig lgsning ved J.F. Willumsens Vej da det er den billigste
lgsning, og anfarer, at trafikproblemerne pa J.F. Willumsens Vej er koncentreret til 1%2 time om
morgenen og 1% time om eftermiddagen. Mener derfor at en ny sydlig lgsning vil veere uden
naevneveerdig trafik uden for myldretiderne.

Neevner videre, at de positive erfaringer, der er med den nye rundkgrsel ved J. F. Willumsens
Vej/Frederikssundsvej, bar tages med i betragtning og der fremseettes fglgende nye forslag til en
nordlig lgsning:

1. Etablering af stor rundkersel ved Feergegarden

2. Nedleeggelse af udkarsel fra Strandvej og Irisvej, som i stedet skal fgres ad Klintevej til en
ny rundkegrsel med vejene Klintevej (ny), J.F. Willumsens Vej og Feergevej

3. Lukning af Pilehaven og Jenriksvejs udkgrsel til J.F. Willumsens Vej. Trafikken fra de to
veje fgres ad hhv. Klintevej og Feergevej
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4. Heeve J.F. Willumsens Vej fra "Den hvide bro” til Frederiksveerksvej, sdledes at Kocksvej

fares under J.F. Willumsens Vej, hvorved der nedlsegges en overkgrsel, der erstattes

med en niveaufri skeering i retningen nord-syd.

Ombygning af krydset J.F. Willumsens Vej / Askelundsvej til rundkgrsel

6. Anleeg af 3 spor pa sa lang en straekning som muligt pa J.F. Willumsens Vej. Det ene
spor skal veere vendbart, sa der er 2 spor mod @st om morgenen og 2 spor mod vest om
aftenen.

o1

Foreslar endvidere at det bgr overvejes at etablere en myldretidsklapbro i det gamle jernbanetra-
cé ved havnen. Denne bro kan anvendes som busbro for at sikre bedre busbetjening af Skibby.

Vejdirektoratet har vurderet forslaget til en sendret udformning af en ny nordlig forbindelse over
den eksisterende bro og det er konkluderet, at den foreslaede lgsning ikke vil give samme kapa-
citet som N1- og N2-forslagene. Forslaget vil derfor heller ikke give en acceptabel trafikafvikling
igennem Frederikssund by, og den foreslaede haevning af J.F. Willumsens Vej vil bade stgjmaes-
sigt og visuelt vaere meget problematisk.

Lars Fuhr Pedersen, Gyvelvej

Mener, at der for de nordlige forslag burde foretages tilbundsgdende undersggelser af forgget
partikelforurening, forgget uheldsrisiko for svage trafikanter, trafikafvikling og ekstra ventetid i for-
bindelse med brodbninger og krydsninger ved tveergaende veje samt for anleegsmaessige gener
og deres konsekvenser for borgere i anleegsperioden.

Vejdirektoratet henviser til de beregninger og vurderinger af konsekvenser for luft og klima, der er
beskrevet i kapitel 11 i rapport 353. Det er konkluderet, at emissionerne langs J.F. Willumsens
Vej vil stige med ca. 20 % efter udbygning til 4 spor, men at dette ikke pavirker luftkvaliteten sa
meget, at greenseveerdierne overskrides.

Hvad angar uheldsrisiko for svage trafikanter skal Vejdirektoratet oplyse, at der er foretaget en
trafiksikkerhedsrevison af alle de skitserede forslag.

Hvad angar trafikafvikling, ventetid ved brodbninger og trafikafvikling i anleegsfasen skal Vejdirek-
toratet oplyse, at disse forhold er vurderet i de foreliggende skitseprojekter, og de deraf afledte
forsinkelser for trafikanter indgar i de samfundsgkonomiske beregninger.

Lars Fuhr Pedersen har gnsket aktindsigt i anlsegskalkyler, trafikberegninger og omregning til
samfundsgkonomi, uheldstal og forureningsberegninger.

Lars Gylden, Strandgards Allé

Foreslar en ny fjordforbindelse anlagt mellem Lille Rarbaek og Skuldelev, preecis hvor hgjspaen-
dingsledningerne er placeret i dag. Finder, at det ud fra langsigtede trafikale og gkonomiske hen-
syn vil veere den bedste lgsning. Anser i gvrigt en nordlig lgsning (N2b) som den bedste ud fra
stgj- og naturmeessige samt trafikale og gkonomiske hensyn.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der i den indledende fase af VVM-undersggelsen har vee-
ret vurderet en lang raekke forslag til en ny fjordforbindelse, herunder ogsa forslag syd for Tarslev
Hage, men at alle de sidstnaevnte forslag er fravalgt, jf. beskrivelsen i kapitel 6 i rapport 351.
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Joan og Taus Helleskov m.fl., Granbrinken pa Tgrslev Hage

Papeger at en sydlig lgsning — medmindre det bliver forslag S3, en lang tunnel eller S6, en boret
tunnel — vil eendre omradets karakter radikalt, bade landskabsmaessigt og stajmeessigt, og gnsker
falgende forhold belyst:

e Hvad koster det at ekspropriere alle sommerhuse pa Tgrslev Hage ved gennemfgarelse af
forslag S1 og S2, incl. besparelser til stgjveern, etablering af tilkarselsveje til sommerhus-
omradet m.m.?

e @konomiske og stgjmaessige konsekvenser af at etablere en overdaekning af motortrafik-
vejen gennem Tgrslev Hage for at reducere stgjbelastningen — som et billigere alternativ
til forslag S3 og S67

e Stgjniveauet i spidsbelastningsperioder for alle forslag, da stgjbelastningerne kun er an-
givet som gennemsnitstal?

Vejdirektoratet finder det ikke relevant at vurdere, hvad de samlede udgifter vil belgbe sig til ved
ekspropriation af alle sommerhuse pa Tarslev Hage, idet den foreliggende praksis for ekspropria-
tion af ejendomme som fglge af nye vejanlaeg kun vil medfgre ekspropriation af ejendomme, der
direkte bergres i vaesentligt omfang af vejanlaegget. Det er desuden oplyst, at det i givet fald vil
veere en uafhaengig ekspropriationskommission, der beslutter hvilke ejendomme der skal ekspro-
prieres.

Vejdirektoratet har pa baggrund af henvendelsen skitsemaessigt vurderet 2 lgsningsmuligheder
for overdaekning af vejstreekningen gennem Tgrslev Hage for en hgjbrolgsning (S1) og for en
Ilgsning med en kort tunnel (S2).

Det ene lgsningsforslag er en delvis overdaekning af kgrebanerne, i princip som en tribuneover-
deekning i begge sider af vejen.

Med en hgjbro (S1) over fjorden og en delvis overdaekning igennem Tgrslev Hage vurderes det,
at antallet af sommerhuse i Tagrslev Hage-bebyggelsen, der stgjbelastes med mere end 58 dB, vil
blive reduceret fra 13 (i forslag S1) til 0, og at antallet af sommerhuse, der belastes med mellem
53 og 58 dB, reduceres fra 88 (i forslag S1) til 41.

Med fjordkrydsningen i en kort tunnel (S2) og en delvis overdeekning igennem Tarslev Hage vur-
deres det, at alle sommerhuse stgjbelastes med mindre end 53 dB.

Merudgifterne ved en delvis overdeekning gennem Tgrslev Hage vurderes at veere henholdsvis
69 mio. kr. og 52 mio. kr. ved en hgjbrolgsning (S1) og med en kort tunnel (S2).

Det andet Igsningsforslag til overdaekning er en fuld overdaekning med en betonoverbygning og
betonmidterveeg (af brandhensyn), i princip som en delvis nedgravet betontunnel.

Med en sa&dan lgsning vurderes alle sommerhuse i Tarslev Hage-bebyggelsen at blive stajbela-
stet med mindre end 53 dB, da vejen fagres i tunnel gennem omradet.
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Merudgifterne ved en fuld overdaekning gennem Tgrslev Hage vurderes at veere henholdsvis 400
mio. kr. og 260 mio. kr. ved en hgjbrolgsning (S1) og med en kort tunnel (S2).

Vejdirektoratet skal til ovennaevnte bemeerke, at det i VVM-undersggelsen generelt er tilstreebt at
reducere stgjbelastningen i beboede omrader til 58 dB, og at der ved vejforlgbet gennem Tarslev
Hage er indarbejdet fglgende stgjreducerende tiltag: Delvis nedgravning af vejen, 4 m hgje stgj-
skaerme oven pa lodrette statteveegge samt stagjreducerende belaegning. Ved ekspropriationsfor-
retningen vil veere muligt for lodsejere at ansgge om eventuel erstatning, hvis deres ejendom vil
fa veesentlige stgjgener fra vejanleegget.

Til spgrgsmalet om maksimale stgjniveauer skal Vejdirektoratet oplyse, at der ikke i VVM-
undersggelsen er foretaget seerskilte beregninger af stgjens maksimalniveauer fra kagretgjer, da
der i Danmark ikke er greenseveerdier for maksimalstgjniveauet ved forbikgrsel af karetgjer.

4. Anleegsomkostninger

Efter offentliggarelse af VVM-redeggrelsen er der gennemfart risikoanalyser og en ekstern kvali-
tetssikring af de udarbejdede skitseprojekter og de tilhgrende anleegsoverslag.

Disse aktiviteter har medfart en raekke justeringer af de i VVM-redeggrelsen anfgrte anleegsover-
slag m.h.t.

Udlgb fra regnvandsbassiner (bade nordlige og sydlige forslag)
Etablering af erstatningsnatur (bade nordlige og sydlige forslag)
Trafikledelse i anleegsperioden (forslag N1b og N2b)
Arealerhvervelse (forslag N2a)

Samkgrselsplads ved TSA Ny Landerslevvej (kun sydlige forslag)
Nedklassificering af nuveerende rute 53 (kun sydlige forslag)

Andringerne af de samlede anlaegsbudgetter som fglge af ovennaevnte korrektioner varierer mel-
lem +13 og +41 mio. kr.

Der er ikke pa baggrund af den offentlige hgring foretaget aendringer af anlaegsoverslagene.

De justerede anleegsoverslag fremgar af tabel 4.1.
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Basis- Anker- Samlet
Forslag overslag budget anlaegsbudget
(mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.)

N1a — Ny 4-sporet klapbro og niveaufrie kryds pa
J.F.Willumsens Vej 1.358,8 1.494,6 1.766,4
N1b — Ny 4-sporet klapbro og kryds i niveau pa
J.F.Willumsens Vej 921,9 1.014,0 1.198,4
N1c — Ny 4-sporet svingbro og niveaufrie kryds pa
J.F.Willumsens Vej 1.438,5 1.582,3 1.870,0
N2a — Ny 2-sporet klapbro og niveaufrie kryds pa
J.F.Willumsens Vej 1.224,5 1.346,9 1.591,8
N2b — Ny 2-sporet klapbro og kryds i niveau pa
J.F.Willumsens Vej 787,0 865,7 1.023,1
S1 — Ny motortrafikvej pa hgjbro mellem Marbaek og
Tarslev Hage 1.520,4 1.672,4 1.976,5
S2a — Ny motortrafikvej i kort seenketunnel mellem
Marbeek og Tarslev Hage (3 elementer) 2.650,9 2.916,0 3.446,2
S2b — Ny motortrafikvej i kort Cut & Cover tunnel mellem
Marbeek og Tarslev Hage 2.900,9 3.191,0 3.771,1
S2c — Ny motortrafikvej i kort seenketunnel mellem
Marbeek og Tarslev Hage (2 elementer) 2.573,0 2.830,3 3.344,9
S3a — Ny motortrafikvej i lang seenketunnel mellem
Marbeek og Tarslev Hage 3.403,3 3.743,6 4.424,3
S3b — Ny motortrafikvej i lang Cut & Cover tunnel mel-
lem Marbaek og Tarslev Hage 3.621,8 3.984,0 4.708,4
S6 — Ny motortrafikvej i boret tunnel under Roskilde
Fjord og Tarslev Hage 5.147,5 5.662,3 6.691,8

Tabel 4.1: Justerede anlaegsoverslag. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms. Prisniveau medio 2010 og
vejindeks 180,8.

De i VVM-redeggrelsen anfgrte anlaegsoverslag for tilvalgslgsninger er kun sendret marginalt, jf.
tabel 4.2.

Forslag Basis- Anker- Samlet
overslag budget anlaegsbudget
(mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.)
Tilvalgsmulighed til N1a, b og ¢ — Kano/kajakpassage 8,2 9,0 10,6
Tilvalgsmulighed til N2a og b — Kano/kajakpassage 8,5 9,4 11,0
Tilvalgsmulighed til S1 — 2 m stgjskaerm pa hele hgj- 33,9 37,3 44,0
broen

Tabel 4.2: Anleegsoverslag for tilvalgsmuligheder. Belgb er i mio.

medio 2010 og vejindeks 180,8.

kr. ekskl. moms. Prisniveau
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5. Samfundsgkonomi

Pa baggrund af den gennemfarte eksterne kvalitetssikring og de justerende anleegsoverslag er
der foretaget nye samfundsgkonomiske rentabilitetsberegninger.

Resultaterne af de reviderede beregninger fremgar af tabel 5.1.

Forslag Nutidsveerdi Intern rente Nettogevinst
(mio. kr.) (%) omkostnpi:{gskrone
(kr. pr. kr.)
N1la - Klapbro og niveaufrie kryds 2.865/2.746 / 2.507 12,2/11,4/10,2 4,4/36/26
N1b - Klapbro og kryds i niveau 3.012/2.933/2.774 15,8/14,8/13,2 99/8,0/5,6
N1c - Svingbro og niveaufrie kryds 2.785/2.658/ 2.403 11,7/10,9/9,8 3,9/32/23
N2a - Klapbro og niveaufrie kryds 2.946/2.838/2.623 13,0/12,2/10,9 50/4,2/3,1

N2b - Klapbro og kryds i niveau

3.091/3.023/2.888

17,5/16,4/ 14,7

129/10,2/7,1

S1 - Hgjbro 5.542/5.409/5.141 16,7 /15,7/ 14,0 74163148
S2a - Kort saenketunnel (3 elementer) 4.228/3.995/3.529 11,0/10,2/9,1 23/2,0/15
S2b - Kort Cut & Cover tunnel 3.970/3.716/ 3.208 10,3/9,6/8,5 19/1,7/1.2
S2c - Kort seenketunnel (2 elementer) 4.311/4.085/3.632 11,2/10,5/9,3 25/2,1/1,6
S3a - Lang seenketunnel 3.333/3.025/2.408 8,7/81/7.2 1,3/1,1/0,7
S3b - Lang Cut & Cover tunnel 3.094 /2.765/2.108 83/7,7/6,8 1,1/09/0,6
S6 - Boret tunnel 1.345/870/-80 6,1/56/4,9 0,3/0,2/0,0

Tabel 5.1: Nettonutidsveerdi, interne rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort
for Basisoverslag / Ankerbudget / Samlet anleegsbudget. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgifts-
faktor 17 %. Prisniveau medio 2010 og vejindeks 180,8.

6. Vejdirektoratets sammenfattende vurderinger af VVM-redeggrelsens forslag

Konsekvenserne af de i VVM-redeggrelsen beskrevne forslag til en ny fjordforbindelse ved Fre-
derikssund er beskrevet i rapport 351-354 og sammenfattet i kapitel 16 i rapport 351.

Pa baggrund af VVM-redegarelsens vurderinger og de bemaerkninger, der er modtaget i den of-
fentlige haring, er nedenfor anfart Vejdirektoratets sammenfattende vurderinger, med seerlig vaegt
pa forslagenes trafikale, miljgmaessige, anleegs- og samfundsgkonomiske konsekvenser.

De nordlige forslag

Med de skitserede udbygninger af fjordforbindelsen og de tilsluttede veje vil vejtrafikken kunne
afvikles pa acceptabel vis. En nordlige forbindelse vil dog ogsa i fremtiden skulle afvikles via en
klap- eller svingbro, med deraf falgende gener for vejtrafikken — og der vil i alt veere en samlet
vejkapacitet pa 4 spor over fijorden.
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De stgjmaessige forhold vil blive forbedret i alle de nordlige forslag i forhold til referencesituatio-
nen uden en udbygning af fjordforbindelsen. Et udbygget vejanlaeg gennem Frederikssund vil ud-
gere en betydelig barriere — og starre end i dag — mellem den nordlige og sydlige del af byen.
Barrierevirkningen vil veere mindst i forslag N1a, N1c og N2a, hvor J.F. Willumsens Vej udbygges
med niveaufrie kryds.

De gvrige miljgrelaterede konsekvenser vurderes at veere lidt stgrre ved etablering af en ny nord-
lig fjordforbindelse (N1-forslagene) end ved udbygning ved Kronprins Fredriks Bro (N2-
forslagene).

Udbygning af J.F. Willumsens Vej fra 2 til 4 spor, med nedgravning af vejen og etablering af ni-
veaufrie kryds vil medfgre betydelige trafikale gener i Frederikssund by i store dele af anlsegspe-
rioden.

Ud fra driftsmaessige og landskabsarkitektoniske hensyn anses en ny fjordforbindelse (N1-
forslagene) at veere en bedre Igsning end udbygning af den eksisterende fjordforbindelse med en
tvillingebro til Kronprins Frederiks Bro (N2-forslagene).

Med en ny nordlig fjordforbindelse vurderes en klapbrolgsning (N1a og N1b) at vaere mere hen-
sigtsmaessig savel af hensyn til afvikling af vejtrafikken som af hensyn til den sgveerts trafik end
en svingbrolgsning (N1c).

Forslag N1a/N2a (med niveaufrie kryds) er ca. 560 mio. kr. dyrere end de tilsvarende lgsninger
N1b/N2b, hvor J.F. Willumsens Vej udbygges med kryds i niveau.

Den samfundsgkonomiske forrentning er for forslag N1a, N1b, N1c, N2a og N2b henholdsvis ca.
10, 13, 10, 11 og 15 %.

Med en ny eller udbygget nordlig fjordforbindelse vil der ikke ske nogen aendringer af de trafikale
og milijgmaessige forhold pa og omkring Tarslev Hage.

Vejdirektoratet anser ud fra en samlet vurdering forslag N1la — med en ny 4-sporet klapbro og ni-
veaufrie kryds pa J.F. Willumsens Vej — for at vaere den mest hensigtsmaessige lgsning til en ud-
bygget nordlig fjordforbindelse.

| den sammenhaeng skal bemaerkes at forslag N1a er blandt de forslag, som Frederikssund By-
rad i sit hagringssvar har peget pa som en mulig ny fjordforbindelse. En nordlig forbindelse er lige-
ledes foreslaet i de fleste af de haringssvar, Vejdirektoratet har modtaget fra borgere og grund-
ejerforeninger m.fl. pa og omkring Terslev Hage og i den sydlige del af Frederikssund by.

De sydlige forslag
| alle de sydlige forslag forudseettes, at den nuveerende Kronprins Frederiks Bro bibeholdes
uaendret som 2-sporet klapbro for vejtrafik og som fjordkrydsning for cyklister og gaende.

Det vurderes at alle de sydlige forslag, i en situation uden brugerbetaling, vil blive benyttet af ca.
20.000 kgretgjer pr. hverdagsdggn i 2018.
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Der vil samtidig ske en aflastning af trafikken pa den eksisterende fjordforbindelse og af trafikken
pa J.F. Willumsens Vej igennem Frederikssund By. Trafikken pa Kronprins Frederiks Bro vil sale-
des blive reduceret fra forventeligt ca. 25.000 kgretgjer pr. dggn i 2018 (i en referencesituation,
uden udbygning af fjordforbindelsen) til ca. 13.000 kgretgjer pr. dagn, hvis der etableres en sydlig
fiordforbindelse.

Vejtrafikken pa en sydlig forbindelse kan afvikles uden gener fra sejlads pa Roskilde Fjord. Den
eksisterende bro vil stadig skulle lukkes op for skibstrafikken, med deraf fglgende gener for vej-
trafikken.

Med en ny 4-sporet sydlig vejforbindelse vil der blive en samlet vejkapacitet pa 6 spor over fjor-
den.

En sydlig vejforbindelse vil udggre en ny og meget betydelig barriere i landskabet og i seerdeles-
hed igennem sommerhusomradet pa Tarslev Hage. Stajniveauet vil blive gget markant omkring
linjefaringen for et nyt sydligt vejanlaeg, bade pa Tarslev Hage og i omradet syd for Frederiks-
sund.

En hgjbrolgsning (forslag S1) vil medfagre den starste stajbelastning pa Tarslev Hage, og dette
forslag vil desuden medfgre en vis stgjudbredelse ud over Roskilde Fjord.

Det er beregnet, at i hgjbrolgsningen (forslag S1) vil ca. 90 sommerhuse fa en stgjbelastning pa
mellem 53 og 58 dB, og ca. 13 sommerhuse pa Tarslev Hage vil fa en stgjbelastning pa mere
end 58 dB, som er Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for stgjbelastning ved nye helarsbe-
boelser.

Tunnellgsningerne vil medfgre et mindre antal stgjbelastede boliger end en hgijbro - feerrest i for-
slag S6 (en boret tunnel) og flest i forslag S2 (en kort tunnel).

Pa og omkring kommunevejen Marbaekvej, der efter aftale med Frederikssund Kommune forud-
seettes tilsluttet en sydlig vejforbindelse, vil bade vejtrafikken og stgjniveauet blive gget markant.

Pa Hornsherredsiden vil vejtrafikken og stgjniveauet ogsa blive gget vaesentligt pA kommuneve-
jene gennem de mindre byer Landerslev og Over Draby.

En hgjbro (forslag S1) vil blive et nyt og meget markant landsskabselement i ret flade fjordland-
skab, og broen vil kunne ses pa lang afstand. En kort tunnel (forslag S2) vil ikke veere sa markant
i landskabet, men de 400-500 m lange deemninger i fjorden vil veere visuelt dominerende i kyst-
landskabet omkring Marbaek og Tarslev Hage.

Forslag S3 (en lang tunnel) og forslag S6 (en boret tunnel) vil veere de mindst markante Igsninger
i landskabet, og de vil ikke pavirke det naere kystlandskab.

Alle de sydlige Igsninger kan etableres uden vaesentlige gener for vejtrafikken pa det eksisteren-
de vejnet. Men alle de sydlige lgsninger vil medfare gener i anlaegsfasen bade hvad angar det
marine miljg, fuglelivet pa fiorden og sommerhusmiljget pa Tarslev Hage. Generne vil primzert

ey
v



SIDE
54 af 56

vedrgre udgravninger pa fjorden, borttransport af udgravet materiale pa vand og pa land, spuns-
ramning, udfgrelse af hgjbroen (i forslag S1), udfagrelse og udsejling af tunnelelementer (forslag
S2 og S3) samt element- og jordtransporter ved en boret tunnel-lgsning (forslag S6). Derudover
vil der skulle etableres grundvandssaenkninger i anleegsperioden, mest omfattende i forslag S6
(boret tunnel), mindst i forslag S1 (hgjbro).

Alt i alt vurderes en hgjbro (forslag S1) at veere mere skansom for det marine miljg end forslag S2
(en kort tunnel) og forslag S3 (en lang tunnel). Forslag S6 (en boret tunnel) vil kun indirekte pa-
virke det marine miljg, idet der skal udledes betydelige maengder nitratholdigt vand fra grund-
vandssaenkninger for tunnelramperne.

Det er Vejdirektoratets overordnede vurdering, at alle de sydlige forslag, med de i VVM-
redegarelsen foreslaede afveergeforanstaltninger, kan gennemfgres uden at skade Natura 2000-
omradets integritet.

En hgjbrolgsning (forslag S1) vil i den permanente situation have en vis barriereeffekt for fugleli-

vet pa Roskilde Fjord. Det vurderes dog, at i driftsfasen vil treekfuglene pa udpegningsgrundlaget
tilpasse sig pavirkningen fra det nye anlaeg. Dette vurderes derfor ikke at have betydning for be-

varingsmalsaetningerne for udpegningsgrundlagets traekfugle.

En hgjbrolgsning (forslag S1) vurderes at koste ca. 2,0 mia. kr. og den har en samfundsgkono-
misk forrentning pa ca. 14 %.

De samlede anleegsudgifter til tunnellgsningerne S2c (kort tunnel), S3a (lang tunnel) og S6 (boret
tunnel) er opgjort til henholdsvis 3,3 mia. kr., 4,4 mia. kr. og 6,7 mia. kr. Den samfundsgkonomi-
ske forrentning er opgjort til henholdsvis ca. 9, 7 og 5 %.

Ud fra en samlet vurdering af de trafikale, miljgmeessige, anleegsgkonomiske og samfundsgko-
nomiske konsekvenser anser Vejdirektoratet primeert forslag S1 — en 4-sporet motortrafikvej pa
en hgjbro over Roskilde Fjord — og sekundeert forslag S2 - en 4-sporet motortrafikvej i en kort
tunnel under Roskilde Fjord - som de mest hensigtsmeessige forslag til en sydlig vejforbindelse
over Roskilde Fjord.

Det skal i den sammenhaeng bemaerkes, at Frederikssund Byrad i sit haringssvar har peget pa
savel forslag S1 (en hgjbro) som en sydlig tunnelforbindelse som mulige lgsninger.

En sydlig forbindelse er ligeledes foreslaet af Region Hovedstaden og Bycirkelsamarbejdets se-
kretariat samt i de fleste af de hgringssvar, Vejdirektoratet har modtaget fra borgere og grundejer-
foreninger m.fl. langs J.F. Willumsens Vej og i den nordlige del af Frederikssund by i gvrigt.

En samlet afvejning af de gkonomiske og miljgmaessige fordele og ulemper ved de forskellige
lgsninger er meget vanskelig. Det er dog Vejdirektoratets vurdering, at de miljgmeessige fordele —
primeert lidt feerre stgjgener og et mindre dominerende anleeg i fjordlandskabet — ved den billigste
tunnellgsning (forslag S2c: en kort tunnel) ikke vil kunne opveje merudgifterne pa ca. 1,4 mia. kr.
til en kort tunnel i stedet for en hgjbro.
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Valg mellem en nordlig og en sydlig lgsning

En ny nordlig fjordforbindelse (forslag N1a) med en ny 4-sporet klapbro og en udbygget J.F. Wil-
lumsens Vej med niveaufrie kryds vil medfgre, at al vejtrafik til og fra Hornsherred ogsa i fremti-
den vil skulle benytte en klapbro, med de trafikale gener det medfarer.

Al pendlertrafik til og fra Hornsherred vil med en sadan lgsning ogsa fremover skulle kagre gen-
nem Frederikssund, og der vil vaere en samlet vejkapacitet pa 4 spor over Roskilde Fjord.

En udbygget J.F. Willumsens Vej vil, selv med niveaufrie kryds, udggre en stor barriere og med-
fare ggede trafikale og miljgmaessige gener i Frederikssund bymidte.

En ny sydlig fiordforbindelse, udformet som en 4-sporet motortrafikvej pa en hgjbro over Roskilde
Fjord (forslag S1), vil medfere, at den samlede trafik over Roskilde Fjord vil blive fordelt, saledes
at ca. 60 % af en samlede trafik karer syd om Frederikssund — og trafikken pa den eksisterende
fiordforbindelse vil i sa fald kun udgare ca. 45 % af trafikken i forslag N1a.

En sydlig motortrafikvejslgsning vil vaere en stor barriere i sommerhusomradet pa Terslev Hage,
og motortrafikvejen pa en hgjbro vil medfgre store stgjmeessige aendringer bade i sommerhusom-
radet og i naturen pa Tarslev Hage og i fjordmiljget.

En veesentlig del af pendlertrafikken til og fra Hornsherred vil benytte en sydlig forbindelse, hvor-
fra der vil vaere nem adgang savel til motorvej mod Ballerup/Kgbenhavn som til det planlagte
Parkér & Rejs anlaeg ved den kommende St. Ragrbaek Station.

En sydlig lgsning vil medfgre, at den samlede vejkapacitet over fjorden gges til 6 spor.

Ud fra en samlet vurdering af fordele og ulemper ved en nordlig og en sydlig fijordforbindelse vil
Vejdirektoratet pege pa forslag S1 — en 4-sporet motortrafikvej pa en hgjbro over Roskilde Fjord —
som den mest hensigtsmaessige og fremtidssikrede lgsning.

7. Trafikale og gkonomiske konsekvenser af evt. brugerbetaling pa en sydlig
vejforbindelse

Som led i VVM-undersggelsen er der foretaget en beregning af de trafikale og gkonomiske kon-
sekvenser af en evt. brugerbetaling for benyttelse af en sydlig fijordforbindelse.

Med en forudsat pris pa henholdsvis 10, 20 og 30 kr. pr. tur for personbiler, varebiler og lastbiler
er det beregnet, at hverdagsdagntrafikken pa den sydlige vejforbindelse i 2018 vil blive reduceret
fra ca. 19.800 biler (uden brugerbetaling) til ca. 4.700 biler (med brugerbetaling). Dette skyldes, at
trafikanterne primaert vil benytte den (gratis) eksisterende fjordforbindelse via Kronprins Frederiks
Bro, og i hovedsagen kun i myldretiden vil veelge at kagre via den sydlige vejforbindelse i et vist
omfang.

De arlige indteegter ved brugerbetaling vil med de forudsatte takster vaere ca. 20-25 mio. kr.
(2010-priser). Herfra skal traekkes udgifter til etablering og drift af betalingssystemet.
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Som anfert i VVM-redeggrelsen ma betalingsvilligheden dog forventes at stige efter 2018 i takt
med en forventet stigning i trafikken og traengslen pa den eksisterende bro.

Beregningen skal tages med forbehold, da der kun er begraenset erfaringsmateriale i Danmark
vedrgrende trafikanters betalingsvillighed.

Pa den baggrund vil Vejdirektoratet anbefale, at der gennemfgres yderligere analyser af trafikan-
ters betalingsvillighed og de deraf falgende trafikale og skonomiske konsekvenser.

<&



