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1. INDLEDNING

Den tidligere miljggodkendelse for A/S Dansk Shell Raffinaderi og Havneterminal udstedt af Vejle
Amt i ar 2000 var behandlet som én samlet miljggodkendelse. Neerveerende revurdering og god-
kendelse omfatter kun Havneterminalen, idet det ud fra en resursemaessig prioritering er fundet
formalstjenligt at gennemfare revurderingen hver for sig.

Den praktiske adskillelse i separate miljggodkendelser til trods, er A/S Shell Havneterminalen pa
Kongensgade pa Skanse Odde i Fredericia en integreret del af A/S Shell Raffinaderiet og DONG
Raolieterminalen beliggende i den nordlige del af byen.

Under revisionen af godkendelsen har det vist sig ngdvendigt at omformulere og supplere vilkar i
en sadan grad, at en sammenligning mellem tidligere og nye vilkar vurderes uhensigtsmaessigt.

Shells Havneterminal pa Skanse Odde er en terminal, hvor der foregar oplagring af olie og benzin
samt distribution af olieprodukter — herunder gas og raolie, der distribueres direkte fra lagre pa
Raffinaderiet og DONG Raolieterminalen via ragrledning. Der forekommer ikke raffineringsproces-
ser og egentlige produktionsanlaeg findes derfor ikke.

Havneterminalen er bygget ad flere omgange. De fgrste tanke til benzin eller petroleum blev byg-
get allerede i 1919 af Dansk-Engelsk Benzin og Petroleum Co. | 1926 byggede virksomheden et
anleegsvaerk mellem Gl. Havn og Kastelshavnen med 9 m vanddybde og et depot pa Skanse Od-
de.

I 1950 blev et anleegsveerk med 10 m vanddybde til brug for tankskibe til A/S Dansk Shells depot-
tankanleeg opfart.

| 1964-65 indgik Shell en aftale med havnen om at overtage Skanse Odde omradet i forbindelse
med bygning af Raffinaderiet. Aret efter blev et nyt anleegsveerk bygget med 15 m vanddybde.

Tankene pa Skanse Odde er opfart ad flere omgange. Tankene og tankgardene er placeret pa et
omrade, som er blevet opfyldt i forbindelse med adskillige landvindinger.

Shell-Raffinaderiet blev indviet i august 1966 pa Egeskovvej og betydelige dele af det oprindelige
udstyr er stadig i drift. Produktionsapparatet er lgsbende blevet vedligeholdt og nye anlseg er kom-
met til. Siden ibrugtagningen af Raffinaderiet har Havneterminalen og Raffinaderiet veeret forbun-
det med 4 rgrledninger. Der er gennemfgrt en Havnemasterplan, som har medfgrt nedlseggelse og
fiernelse af en del tanke pa omradet.

Havneterminalens betydning og aktivitetsniveau haenger i vid udstraekning sammen med driften af
Shell Raffinaderiet og DONG Raolieterminalen, sa forudsaetningerne for at bedemme Havnetermi-
nalens drift, finder man ved at kigge pa betingelserne for disse aktiviteter.

Havneterminalen er i drift hele dagnet og pa alle arets dage. Aktivitetsniveauet kan dog variere
betydeligt.

Den vaesentligste forurening fra virksomheden er kulbrintedampe — ogsé bensevnt VOC* samt
emission af lugte i forbindelse med lastning af raolie samt fyldning af tanke fra indkomne skibe.
Herudover forekommer der nogen stgj fra pumpeaktivitet pa skibe.

Lvoc stér for Volatile Organic Compounds (DK: Flygtige Organiske Kulbrinter)



2. AFG@RELSE OG VILKAR

Pa grundlag af oplysningerne i afsnit 3 og 5 har Miljgcenter Odense foretaget den regelmaessige
revurdering af virksomhedens tidligere miljggodkendelse, som er mere end 8 ar gammel:

e Samlet miljggodkendelse af Shell-Raffinaderiet i Fredericia
Vejle Amt, 26. januar 2000

Revisionen omfatter alene forhold som relaterer sig til indretning og drift af Havneterminalen. Vilkar
der relaterer sig til indretning og drift af Raffinaderiet er fortsat gaeldende.

Vilkar fra den tidligere godkendelse er enten overfgrt til den nuveerende afgarelse, slgijfet fordi de
er utidssvarende eller eendret markant pa indhold. Herudover er der stillet supplerende nye vilkar.

Afggrelsen om de nye og andrede vilkar meddeles i henhold til § 41, stk. 1, jf. § 41b, og § 72 i mil-
j@beskyttelsesloven. Vilkarene traeder i kraft straks ved meddelelse af afggrelsen med mindre an-
det fremgar i det enkelte vilkar.

Vilkarene er ikke retsbeskyttede, da de enten er &endret ved pabud (nye og andrede vilkar) eller
overfgrt fra godkendelser, hvor retsbheskyttelsesperioden er udlgbet.

Miljgcenter Odense godkender efter miljgbeskyttelseslovens § 41 driften af Shell Havneterminalen
pa matr.nr. 730a m.fl., Fredericia Bygrunde pa felgende vilkar:

2.1 Vilkar for revurderingen

Generelle forhold

Al Et eksemplar af godkendelsen skal til enhver tid veere tilgeengelig pa virksomheden. Drifts-
personalet skal veere orienteret om godkendelsens indhold.

A2 Tilsynsmyndigheden skal straks orienteres om fglgende forhold:
- Ejerskifte af virksomhed og/eller ejendom.
- Hel eller delvis udskiftning af driftsherre.
- Indstilling af driften for en laeengere periode.
Orienteringen skal veere skriftlig og fremsendes, far sendringen indtraeder.

Indretning og drift
Bl Der kan udskibes op til 400.000 tgnder raolie per dag, udregnet som manedsgennemsnit.

B2 Indholdet af svovl i fuelolien til dampkedel og hotoilkedel ma hgjst udggre 0,50 % (w/w)

Luftforurening
Stav

C1 Virksomheden ma ikke give anledning til veesentlige diffuse stgvgener udenfor virksomhe-
dens omrade. Tilsynsmyndigheden vurderer, om generne er veesentlige.

Afkasthgjder og luftmaengder
C2 Afkasthgjder og luftmeengder i betydende afkast skal overholde de veerdier, der er anfort
her:



C3

C4

C5

Afkast Min. Max.

Nr. afkasthgjde luftmeengde
Fra (m) (Nm>/time)
Dampkedel D1 35 7600
Hedtoilkedel H1 35 4800
VRU’en VRU1 25 1100

Afkasthgjder males over terreen.

Emissionsgreenser
Emissionen af stoffer fra Havneterminalens fyringsanlaeg (afkast D1 og H1) ma ikke over-
skride de anfarte greensevaerdier, malt som timemiddelveerdier.

Emissionsgraenseveerdier
mg/Nm3 ved 10 % O3 tar rgggas

NOx Hg Cd
300 0,1 0,1

Stav (6{0)
100 100

Tungmetaller

Summen af emissionen af tungmetal-
lerne Ni, V, Cr, Cu, og Pb ma ikke
veere stgrre end 5 mg/Nm3

En emissionsgraense udtrykker det maksimalt tilladelige indhold af stoffet i den luft, virksomheden udsender

gennem et afkast. Referencetilstand (0 °C, 101,3 kPa, ter gas). [For forbreendingsprocesser og visse brancher
ogsa reference % 0O2]

Emissionen af stofferne ma ikke overskride de anfgrte greenseveerdier, malt som timemid-
delveerdier.

Afkast Emissionsgraense
Fra e S (enhed)
VRU anleeg VRU1 Benzen 2,5 mg/normal m?

En emissionsgraense udtrykker det maksimalt tilladelige indhold af stoffet i den luft, virksomheden udsender
gennem et afkast. Referencetilstand (0 °C, 101,3 kPa, tar gas).

Immissionskoncentration
Virksomhedens bidrag til luftforureningen i omgivelserne (immissionskoncentrationen) ma
ikke overskride de angivne greenseveerdier (B-veerdier):

Stof BV
mg/m
NO, 0,125
Stav 0,08
Cco 1
Benzin 0,1
Benzen 0,005

En B-veerdi udtrykker virksomhedens maksimalt tilladelige bidrag af stoffet i luften udenfor virksomhedens om-

rade.



VOC
C6

C7

C8

C9

C10

Cl1

A/S Dansk Shell skal inden 3 ar efter ikrafttreedelsen af denne afgerelse etablere og idrift-
saette foranstaltninger til begraensning af VOC dampe fra lastning af raolie til skibe. Foran-
staltningerne skal reducere udledningen af nmvVOC med minimum 85 % beregnet som
gennemsnit over lastningen af et skib.

Efter etablering og idriftsaettelse skal foranstaltningernes effektivitet dokumenteres. Doku-
mentationen skal sendes til tilsynsmyndigheden senest 3 maneder efter idriftsaettelse.

A/S Dansk Shell skal gennem maling og beregning foretage et kvalificeret estimat over
emissionen af nmVOC og metan fra udskibning af rdolie pa Havneterminalen. Resultatet
skal preesenteres som emissionen i tons nmVOC og metan per lastning samt for arlige
emissioner for nmVOC og metan i tons baseret pa udskibningen af raolie i 2010. Redegg-
relsen skal veere Miljgcenter Odense i haende senest 3 maneder efter ikrafttraedelsen af
denne afggrelse.

Den eksisterende VRU (dampgenvindingsanlaeg) skal altid benyttes ved udskibning af ben-
zen heartcut og benzin til skibe. Det skal tillige sikres, at reduktionsstykker til tilkobling af
tilkoblingsflanger fra skib til tilkoblingsflanger pa land altid er til stede og anvendes, hvis re-
duktionsstykker ngdvendigggar en tilslutning til VRU’en.

Udskibning fra Jetty 2 skal efterkomme dette vilkar senest 3 maneder efter ikrafttraedelsen
af denne afgarelse.

Den gennemsnitlige VOC-koncentration i emissioner fra afkastet fra VRU’en, iberegnet
korrektion for fortynding under behandling, ma ikke overstige 0,15 g VOC/Nm?® per time.

Kontrol af luftforurening

Virksomheden skal mindst en gang om aret lade et akkrediteret laboratorium gennemfare
malinger med henblik pa at kontrollere, at VRU’en fungerer korrekt og overholder greense-
veerdierne fastsat i vilkar C4, C5 og C9 for sa vidt angar benzen, benzin og VOC. Doku-
mentation for malingerne skal senest 2 maneder efter sendes til miljigmyndighederne.

Virksomheden skal en gang arligt dokumentere, at greensevaerdierne i vilkar C3 og vilkar
C5 for sa vidt angar damp- og hotoilkedel, er overholdt. Eftervisningen skal ske ferste gang
senest 6 maneder efter ikrafttreedelsen af denne afgarelse.

Dokumentationen skal senest 2 maneder efter at malingerne er gennemfart, tilsendes til-
synsmyndigheden sammen med oplysninger om driftsforholdene under malingen.

Kontroltype og overholdelse af greenseveerdi
Malingerne skal foretages som preaestationsmalinger. Der skal foretages 3 malinger af
mindst 1 times varighed. Malingerne kan foretages samme dag.

Emissionsgraensen anses for overholdt, nar det aritmetiske gennemsnit af de 3 malinger er
mindre end eller lig med graenseveerdien.

Krav til luftmaling
Maling skal foretages, nar virksomheden er i fuld drift eller efter anden aftale med tilsyns-
myndigheden.

Malingerne skal udfgres som akkrediteret teknisk pravning, og malerapporterne skal ud-



C12

feerdiges som akkrediterede prgvningsrapporter. Malelaboratoriet skal vaere akkrediteret til
bestemmelse af de aktuelle stoffer i reggassen af Den Danske Akkreditering- og Metrologi-
fond (DANAK) eller et tilsvarende akkrediteringsorgan, som er medunderskriver af EA’s
multilaterale aftale om gensidig anerkendelse. Som udgangspunkt skal analysemetoderne
folge de af Miljgstyrelsens anbefalede metoder (opdateret 2009) som vist i nedenstaende
tabel:

Stof Metodeblad nr.
Stav MEL-02

NOx MEL-03

(O MEL-05

CcO MEL-06

Cd, Ni, V, Cr, Cu og Pb MEL-08a

Hg MEL-08b

Dog kan andre analysemetoder benyttes, safremt tilsynsmyndigheden har accepteret dette.
Detektionsgraenserne for analyserne ma hgjst veere 10% af greenseveerdierne.

Generelle krav til kvalitet i emissionsmalinger, jf. metodeblade MEL-22, skal veere over-
holdt.

Hvis resultatet af praestationskontrollen for hvert enkelt stof er under 60 % af emissions-
greenseveerdien, kreeves dog kun kontrol hvert andet ar for dette eller disse stoffer.

Tilsynsmyndighederne kan bestemme at virksomheden skal dokumentere, at greenseveer-
dierne i vilkar C2 — C5 og C9 er overholdt.

Dokumentationen skal senest 2 maneder efter, at kravet er fremsat, tilsendes tilsynsmyn-
digheden sammen med oplysninger om driftsforholdene under malingen. Dokumentationen
skal efter forlangende fremsendes bade i papirformat og digitalt.

Kontroltype og overholdelse af graenseveerdi
Malingerne skal foretages som praestationsmalinger. Der skal foretages 3 malinger af
mindst 1 times varighed. Malingerne kan foretages samme dag.

Emissionsgraensen anses for overholdt, nar det aritmetiske gennemsnit af de 3 malinger er
mindre end eller lig med graenseveerdien.

Krav til luftmaling

Virksomhedens luftforurening skal dokumenteres ved maling og beregning i overensstem-
melse med geeldende vejledning fra Miljgstyrelsen, p.t. nr. 2/2001. Detektionsgreenserne for
analyserne ma hgjst veere 10 % af greenseveerdierne.

Maling skal foretages, nar virksomheden er i fuld drift eller efter anden aftale med tilsyns-
myndigheden.

Malingerne skal udfgres som akkrediteret teknisk pravning, og malerapporterne skal ud-



Lugt

D1

D2

D3

D4

feerdiges som akkrediterede prgvningsrapporter.

Generelle krav til kvalitet i emissionsmalinger, jf. metodeblade MEL-22, skal veere over-
holdt.

Beregninger af immissionskoncentrationsbidraget skal ske ved OML-metoden. B-veerdien
anses for overholdt, nar den hgjeste 99 % fraktil er mindre end eller lig med B-veerdien.

Kontrol af virksomhedens luftforurening skal gentages, nar tilsynsmyndigheden finder det
pakreevet. Hvis vilkaret/ne er overholdt, kan der kun kraeves én arlig dokumentation. Udgif-
terne hertil afholdes af virksomheden.

Lugtgreense

Virksomheden ma ikke give anledning til et lugtbidrag p& mere end 5 LE/m?® ved boliger og
blandede boliger og erhverv samt 10 LE/m? ved erhvervsomrader. Midlingstiden er 1 minut
ved beregning af lugtbidraget.

A/S Dansk Shell skal etablere begreensende foranstaltninger, sa greensevaerdierne i vilkar
D1 er overholdt senest 3 ar efter ikrafttraedelsen af denne afgarelse.

Virksomheden skal senest 6 maneder efter ikrafttraedelsen af denne afgarelse fremkomme
med en redeggrelse om mulige Igsninger i forhold til overdaekning af olieudskilleren. Rede-
garelsen skal udover de tekniske muligheder inkludere drifts- og sikkerhedsmaessige for-
hold.

Kontrol af lugt
Tilsynsmyndigheden kan bestemme at virksomheden ved malinger skal dokumentere, at
graenseveerdierne i vilkar D1 for lugt er overholdt.

Dokumentationen skal senest 3 maneder efter, at kravet er fremsat, tilsendes tilsynsmyn-
digheden sammen med oplysninger om driftsfornoldene under malingen.

Krav til lugtmaling og overholdelse af greenseveerdi

Malingerne skal udfgres som akkrediteret teknisk pravning, og malerapporterne skal ud-
feerdiges som akkrediterede prgvningsrapporter. Malelaboratoriet skal vaere akkrediteret til
bestemmelse af de aktuelle stoffer af Den Danske Akkreditering- og Metrologifond (DA-
NAK) eller et tilsvarende akkrediteringsorgan, som er medunderskriver af EA’s multilaterale
aftale om gensidig anerkendelse.

Maling og analyse skal udfares i overensstemmelse med principperne i Metodeblad MEL-
13, Bestemmelse af koncentrationen af lugt i strammende gas, fra Miljgstyrelsens referen-
celaboratorium.

Pragverne skal udtages, nar virksomheden er i fuld drift eller efter anden aftale med tilsyns-
myndigheden. Der skal udtages mindst 3 lugtprgver for hvert afkast. Det aftales med til-
synsmyndigheden, hvilke afkast, der indgar i malingerne.

Beregningerne af lugtbidraget i omgivelserne skal udfgres med OML-metoden. Det skal for-
inden aftales med tilsynsmyndigheden, hvordan der korrigeres for midlingstid, og om be-



Stgj

El

regningerne skal udfgres for resultater, der er korrigeret/ikke er korrigeret for folsomheds-
faktor.

Er den relative standardafvigelse pa maleresultaterne mindre end 50 %, skal beregninger
pa lugt foretages ved anvendelse af det aritmetiske gennemsnit af de 3 enkeltmalinger.

Safremt den relative standardafvigelse pa maleresultaterne overskrider 50%, skal der:
e enten foretages et fornyet antal malinger, indtil standardafvigelsen er mindre end 50
%, eller
e udfgres beregninger pa baggrund af det aritmetiske gennemsnit af maleseriens 2
hgjeste lugtemissioner.

Lugtgraensen anses for overholdt, nar den hgjeste 99 % fraktil er mindre end eller lig med
greenseveerdien.

Kontrol af lugtkravet skal gentages, nar tilsynsmyndigheden finder det pakreevet. Hvis
graenseveerdien for lugt er overholdt, kan der kun kraeves én arlig maling og beregning. Ud-
gifterne afholdes af virksomheden.

Stgjgreenser

Driften af virksomheden ma ikke medfare, at virksomhedens samlede bidrag til stgjbelast-
ningen i naboomraderne overstiger nedenstaende graenseveerdier. De angivne veerdier for
stgjbelastningen er de aekvivalente, korrigerede lydniveauer i dB(A). Der geelder saerskilte
graenseveerdier for stgjbidraget fra skibe pa alle dage for perioden 22:00-07:00.

I I industriomrader med forbud mod boliger — kommuneplanomrade B.E.1 og B.E.4

Il | omrader til offentlige formal — kommuneplan omrade B.O.2

1] | gvrige industriomrader og ved boliger i det abne land / blandet bolig- og erhvervs-
bebyggelse — kommuneplan omrade B.BE.2 og B.C.1

\% | etageboligomrader, i samme hgjde over terraen som midtpunktet af vinduerne i
enhver boligetage — kommuneplan omrade B.B.2

K Eg;‘?ﬂ‘ce | I | li-skibe | IV | IV-skibe
(Timer) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Mandag-fredag 07-18 8 70 55 55 - 50
Lardag 07-14 7 70 55 55 - 50
Lardag 14-18 4 70 55 45 - 45
San- & helligdage 07-18 8 70 55 45 - 45
Alle dage 18-22 1 70 55 45 - 45
Alle dage 22-07 0,5 70 55 40 46 40 43
Maksimalveerdi 22-07 - - - 55 - 55

Omraderne fremgar af bilag C5b kommuneplanrammer.



E2

E3

Affald

F1

Kontrol af stgj
Tilsynsmyndigheden kan bestemme, at virksomheden skal dokumentere, at greenseveerdi-
erne for stgj jeevnfar vilkar E1, er overholdt.

Dokumentationen skal senest 3 maneder efter, at kravet er fremsat, tilsendes tilsynsmyn-
digheden sammen med oplysninger om driftsforholdene under malingen. Dokumentationen
skal efter forlangende fremsendes bade i papirformat og digitalt.

Hvis greenseveerdien for stgj er overholdt, kan der kun kraeves én arlig maling og bereg-
ning. Udgifterne afholdes af virksomheden.

Krav til malinger

Virksomhedens stgj skal dokumenteres ved maling og beregning efter geeldende vejlednin-
ger fra Miljgstyrelsen, p.t. nr. 6/1984 om Maling af ekstern stgj og nr. 5/1993 om Beregning
af ekstern stgj fra virksomheder.

Maling skal foretages, nar virksomheden er i fuld drift eller efter anden aftale med tilsyns-
myndigheden.

Malingerne/beregningerne skal foretages som "Miljgmaling — ekstern stg;j”.

Stgjdokumentationen skal gentages, nar tilsynsmyndigheden finder det pakraevet. Hvis
stgjgraenserne er overholdt, kan der kun kraeves én arlig bestemmelse. Udgifterne hertil af-
holdes af virksomheden.

Definition pa overholdte stagjgreenser

Graenseveerdien for stgj anses for overholdt, hvis malte eller beregnede veerdier fratrukket
ubestemtheden er mindre end eller lig med greenseveerdien. Malingernes og beregninger-
nes samlede ubestemthed fastsaettes i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejlednin-
ger. Ubestemtheden ma ikke veere over 3 dB(A).

Shell skal ved planleegningen af anlgb og losning af skibe med produkter til Raffinaderiet
minimere problematikken med skibenes belastning af omgivelserne med stgj fra skibets
egne kilder ved at tilstraebe, at denne aktivitet kan forega i dag- og aftenperioden og helst
pa hverdage.

Shell skal samtidig gennemfgre en kortlaegning af problematikkens omfang. Kortleegningen
skal relatere sig til tidsrummet 22:00-07:00 pa alle dage og omfatte oplysninger om skibe-
nes identitet, tidspunktet for ankomst og afsejling samt tidspunktet for start og afslutning af
losning. Kortleegningen skal gennemfares over 2 ar regnet fra ikrafttraedelsen af denne af-
gerelse. | samme periode skal der arligt gennemfares malinger af kildestyrken fra daek-
spumper samt afkast fra hovedmotor, hjeelpemotor og ventilation pa 3 skibe.

Bortskaffelse af affald
Virksomhedens affald skal handteres og bortskaffes i overensstemmelse med kommunens
affaldsregulativ/anvisninger.
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F2

Hvis olieaffald og andet farligt affald ikke bortskaffes via kommunal indsamlings- eller afle-
veringsordning, skal kopi af dispensation fra kommunen indsendes til tilsynsmyndigheden
pa forlangende.

Overjordiske olietanke

Gl

G2

G3

G4

G5

De oprindelige designkriterier for tankene pa Havneterminalen skal til enhver tid kunne
overholdes. Dette skal sikres gennem vedligeholdelse og periodiske tilstandsvurderinger.

Lagertanke skal inspiceres regelmaessigt for at sikre, at tegn pa nedbrydning eller begyn-
dende lzek registreres pa et sa tidligt tidspunkt, at heendelser kan forebygges. Inspektioner
bar foretages pa tre niveauer:

1. Rutinemeessige inspektioner ved driftspersonalet som en del af driftsrutiner.

2. Udvendige detaljerede inspektioner ved kvalificeret inspektionspersonale under
normal drift.

3. Indvendige detaljerede inspektioner ved kvalificeret inspektionspersonale, nar tan-
ken er ude af drift, tamt, renset og gasfri.

Udvendige og indvendige inspektioner skal ledes af en certificeret tankinspektgr, fx certifi-
ceret af EEMUA og inspektionsarbejdet skal udfgres af personale, der er godkendt af tank-
inspektgren. Analyse og vurdering af inspektionsresultaterne og rapportering af inspektio-
nen skal udfares af den certificerede tankinspektar.

Hyppigheden af tankinspektioner skal som minimum fglge den i 8 42 i olietankbekendtga-
relsen anviste frekvens.

Inspektionsrapporter skal pa forlangende forevises til tilsynsmyndigheden.

Jord og grundvand

H1

H2

Shell skal gennemfgre en scorebaseret risikovurdering for samtlige tanke placeret pa Hav-
neterminalen. Dette inkluderer oplag af benzin, let fuelolie, hotolie og sloptank. Risikovurde-
ringen skal gennemfares i overensstemmelse med afsnit 4.1.6.1.8 i BREF Best Available
Techniques on Emissions from Storage, January 2005

Der skal endvidere for de samme oplag foretages en lokalitetsspecifik vurdering af risikoen
ved produktspild. Risikovurderingen skal gennemfgres i overensstemmelse med afsnit
4.1.6.1.11 i BREF Best Available Techniques on Emissions from Storage, January 2005.

En redegarelse for disse vurderinger sendes til tilsynsmyndigheden senest 6 maneder efter
denne afggrelses ikrafttraeden.

Ethvert spild af olie eller kemikalier skal straks opsamles og det skal straks sikres at spildet
ikke spredes. Forurenet jord som fglge af spild skal indenfor 2 hverdage fjernes, med min-
dre andet er aftalt med tilsynsmyndigheden.

Spild pa 100 liter eller derover skal indberettes til tilsynsmyndigheden jeevnfar vilkar 15.

Spild op til 100 liter skal registreres. Registreringen skal forevises tilsynsmyndigheden pa
forlangende.
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Indberetning/rapportering

11

16

Eftersyn af anleeg

Der skal fares journal over eftersyn af renseforanstaltninger/anleeg, med dato for eftersyn,
reparationer og udskiftninger samt oplysninger om eventuelt forekommende driftsforstyrrel-
ser.

Forbrug af ravarer og hjaelpestoffer

Der skal fgres journal over anvendte maengder af fuelolie til kedelhuset, ligesavel som der
skal fares journal over el- og vandforbrug. Forbruget skal fremga af den arlige miljgredegg-
relse til miljgmyndigheden.

Opbevaring af journaler
Journalerne skal veere tilgaengelige for og pa forlangende indberettes til tilsynsmyndighe-
den. Journalerne skal opbevares pa virksomheden i mindst 3 ar.

Indberetning
En gang om aret skal virksomheden sende en opgerelse til tilsynsmyndigheden med fgi-
gende oplysninger:
e udskibning af raolie per dag udregnet som manedsgennemsnit
maengder og bortskaffelse af affald
bidrag af SO, fra kedelhuset fuelfyrede anleeg
samlet opggrelse for NOs-emission fra kedelhuset
samlet opggrelse over stgvemission fra kedler
samlet opgarelse over nmVOC emissioner fra tanke, VRU og lastning af raolie.

Frist for indberetning

Rapporten skal vaere tilsynsmyndigheden i heende inden 15. maj det efterfalgende ar. Ars-
rapporten kan erstattes af virksomhedens grgnne regnskab. | sa fald fremsendes den i
henhold til Erhvervs- og Selskabsstyrelsens regler, herunder fastsatte tidsfrister (pt.
31.maj).

Spild starre end 100 liter skal skriftligt eller elektronisk rapporteres indenfor en uge til til-
synsmyndigheden. Det skal af indberetningen fremga:
e Hvornar der er spildt
Hvor der er spildt og hvad arealet er befeestet med
Maengde med angivelse af usikkerheden
Arsag til spildet
Afhjeelpende og korrigerende handlinger
Hvornar og hvordan spildet er fiernet
Hvor meget jord er fiernet og hvortil er det disponeret
Hvad der ligger til grund for vurderingen af, at jorden er renset helt op (analyser, lugt
eller lignende) og hvem der har foretaget denne vurdering.

Kortleegning af skibsaktivitet
En sammenfatning af kortleegningen af skibsaktivitet jeevnfar vilkar E3 skal sendes til til-
synsmyndigheden senest 2 maneder efter at kortlaegningen er afsluttet.

Driftsforstyrrelser og uheld
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J1 Virksomheden skal straks underrette tilsynsmyndigheden om driftsforstyrrelser eller uheld,
som medfgrer vaesentlig forurening eller indebeerer fare herfor. Virksomheden skal ligele-
des straks forhindre yderligere udledning af forurenende stoffer eller afveerge faren herfor.

Virksomheden skal efterfglgende fremsende en redeggrelse til tiisynsmyndigheden, som
omfatter:

- arsag til og forlgb af driftsforstyrrelsen/uheldet
- hvilken forurening, dette har bevirket,
- hvordan lignende driftsforstyrrelser/uheld undgas fremover

Risiko/forebyggelse af stagrre uheld

K1 Virksomheden skal i overensstemmelse med risikobekendtggrelsen traeffe de ngdvendige
foranstaltninger med henblik pa at forebygge starre uheld og at begraense virkningerne
heraf. Deraf fglger, at virksomheden skal indrettes og drives i overensstemmelse med den
til enhver tid geeldende sikkerhedsrapport.

Ophgar

L1 Ved ophgar af driften skal der traeffes de n@dvendige foranstaltninger for at imadega fremti-
dig forurening af jord og grundvand og for at bringe stedet tilbage i en miljgmaessig tilfreds-
stillende tilstand. En redeggrelse for disse foranstaltninger skal fremsendes til tilsynsmyn-
digheden senest 3 maneder, fgr driften opharer helt eller delvist.
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3. VURDERING OG BEMARKNINGER

3.1 Begrundelse for afggrelsen

A/S Dansk Shell som varetager driften af Havneterminalen og Raffinaderiet i Fredericia er omfattet
af Miljgbeskyttelsesloven 8§ 33, Listebekendtggrelsens punkt C 101 og C 103 samt Risikobekendt-
gerelsen. Se ogsa punkt 4.1.2.

Virksomhedens eksisterende miljggodkendelse fra januar 2000 er saledes mere end 8 ar gammel
og moden for lovpligtig revision.

Der ma i henhold til godkendelsesbekendtgarelsen ikke meddeles miljggodkendelse med mindre:

1) virksomheden har truffet de hgdvendige foranstaltninger til at forebygge og begraense foru-
reningen ved anvendelse af den bedst tilgeengelige teknik, og

2) virksomheden i gvrigt kan drives pa stedet uden at pafgre omgivelserne forurening, som er
uforenelig med hensynet til omgivelsernes sarbarhed og kvalitet.

Miljgcenter Odense har vurderet at ovenstaende, under hensyntagen til miliggodkendelsens vilkar,
er opfyldt. Dette er begrundet neermere i afsnittene herunder.

3.2 Miljgteknisk vurdering

3.2.1 Planforhold og beliggenhed

Havneterminalen er beliggende pa Skanse Odde med havnefront mod syd. Terminalen afslutter
dermed udstreekningen af Fredericia Havn mod gst i havnens nordlige ende. Terminalen er etable-
ret pa opfyldt havneomrade, hvor der ikke er drikkevandsinteresser. Omradet er klassificeret som
omrade med jordforurening.

Omradet, hvor Havneterminalen er placeret, er i lokalplanrammerne i Fredericia Kommune. Kom-
muneplan 2009 — 2021 udlagt til erhvervsformal klasse 4-6 (B.E.1). | omradet findes et stort antal
tanke samt faciliteter til varetagelse af lastning og losning af tankskibe med gas og olieprodukter,
herunder raolie. Omradet er af national og regional interesse og forbeholdes til udskibning af raffi-
naderiprodukter.

Miljgcenter Odense vurderer, at Havneterminalens placering og drift er i overensstemmelse med
kommuneplanens lokalplansrammer.

Omkring omradet ligger en 500 meter zone indenfor hvilken hensynet for risikoen for et starre
uheld pé en risikovirksomhed skal inddrages i planleegningen af arealanvendelsen i kommune- og
lokalplan?.

Umiddelbart nord for Havneterminalen ligger Kastellet, der afslutter Fredericia Faestningsanleeg
(B.R.1) mod syd. Omradet er udlagt som fortidsminde og bypark og anvendes som rekreativt om-
rade. Bag dette omrade ligger et omrade udlagt til offentlige formal (B.O.2), der bl.a. indeholder

2 Miljgministeriets cirkulaere nr. 37 af 20. april 2006 om planlaegning af arealanvendelsen indenfor en afstand af 500
meter fra risikovirksomhed.
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Musical Akademiet og Fredericia Sygehus, samt et omrade udlagt til boligformal (B.B.2). Anven-
delsen af begge omrader er kendetegnet ved etagebyggeri, hvor boligudnyttelsen ofte har karré-
struktur.

Umiddelbart vest for Havneterminalen ligger et omrade udlagt til erhvervsmaessigt formal for klasse
3-6 virksomheder. Tidligere husede omradet g@dningsfabrikken Kemira og omtales ofte i daglig
tale som "Kemiragrunden”. Kemira har standset produktionen og produktionsapparatet er fjernet.
Omradet er omfattet af lokalplan nr. 22A, der fortsat vil veere gaeldende indtil en mere detaljeret
planleegning for byomdannelsen kan finde sted.

Bag Kemiragrunden ligger mod nord et omrade udlagt til centeromrade (B.C.1). Omradet er op
mod Kemiragrunden karakteriseret ved etagebebyggelse med karréstruktur. Vest for Kemiragrun-
den ligger Gammel Havn. Pa den anden side af Gammel Havn findes et omrade udlagt til blandet
bolig og erhverv (B.BE.2). Omradet er i den nordlige del praeget af byejendomme opfart i 2-3 eta-
ger mens den sydlige del er domineret af erhverv.

@st og syd for Havneterminalen ligger Lillebaelt. For selve Havneomradet, der straekker sig fra
Skanse Odde i nord og til Lystbadehavnen i syd, er fastsat lempet malsaetning. Nord og syd for
havneomradet er fastsat generel malszetning for abne havomrader. For strandene nord og syd for
havneomradet er fastsat skaerpet malsaetning som badevand.

Der er ingen Natura 2000 omrader i nzerheden af virksomheden.

3.2.2 Generelle forhold

Miljgcenter Odense er af den opfattelse at drift af Havneterminalen vil vaere miljgmaessigt forsvar-
ligt under opfyldelse af de i denne miljggodkendelse fremsatte vilkar.

Godkendelsen vil blive revurderet i overensstemmelse med geeldende regler i godkendelsesbe-
kendtggrelsen, hvilket vil sige mindst hvert 10. ar og om ngdvendigt ajourfgres i lyset af den tekno-
logiske udvikling.

3.2.3 Indretning og drift

Virksomheden har oplyst at den arbejder i 24-timers drift pa alle arets dage. Det er ogsa oplyst at
aktivitetsniveauet kan variere meget over dggnets timer og at aktiviteterne er tilfeeldigt fordelt. Virk-
somheden har endvidere meddelt, at den har stoppet aktiviteter foroundet med lagring, eksport og
udkgrsel af bitumen til kunder pr. 1. juli 2009.

Vilkarene for indretning og drift, tidligere Anlaeg og indretning og Drift i miljggodkendelsen af 26.
januar 2000 er fortsat miljgmaessigt relevante, og pa baggrund af virksomhedens miljgtekniske
redeggarelse af 1. juli 2009 og supplerende oplysninger, vurderer Miljgcenter Odense, at der ikke er
behov for nye vilkar og eendringer ud over redaktionelle aendringer.

Virksomheden har fortsat tilladelse til udskibning af 400.000 tender olie per dag. Reelt er udskib-
ningen dog vaesentlig lavere og 1& i 2006 pa ca. 226.000 tgnder per dag faldende til ca. 193.000
tender per dag i 2008.

3.2.4 Luftforurening

Fyring med fuelolie
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Pa virksomheden anvendes damp til opvarmnings- og tracerformal. | forbindelse hermed fyres der
med tung fuelolie i hhv. dampkedel og en hedtoliekedel, hvilket giver ophav til en del af virksomhe-
dens luftforurening.

| fastsaettelsen af vilkar for emissioner og preestationskontrol for damp- og hotoilkedlerne har Miljg-
center Odense taget udgangspunkt i standardvilkar for kraftproducerende anlaeg fyret med fuelolie
og med en indfyret effekt mellem 2 — 50 MW jeevnfar bilag 5, afsnit 2 til bekendtggrelsen om god-
kendelse af listevirksomhed. Miljgcenter Odense har ikke fundet anledning til at eendre ved disse
standardvilkar.

Malinger af emissioner fra kedlerne foretaget i januar 2008 af FORCE Technology viste, at emissi-
onen af NO, (regnet som NO,) overskred med hhv. 200 mg/Nm?® og 170 mg/Nm? for dampkedel og
hedtoliekedel i forhold til den vejledende greenseveerdi pa 300mg/Nm?. Massestrammen for NOx er
beregnet til ca. 6000 g/h set i lyset af en vejledende massestramsgraense pa 5000 g/h. B-veerdien
er dog overholdt uden for Havneterminalens omrade.

Emissionsmalinger pa (total)partikler viste, at emissionen fra dampkedlen og hedtoliekedel var hhv.
39 mg/Nm? og 190 mg/Nm?® mod en vejledende graense pa 100 mg/Nm? for organiske stoffer, klas-
se Il. Massestrgmmen er beregnet til ca. 1200 g/h mod en vejledende graenseveerdi pa 2000 g/h.

Ovenstaende taget i betragtning gives Shell 6 maneder fra ikrafttreedelsen af denne afggrelse til at
bringe driften af damp- og hotoilkedel i overensstemmelse med de stillede graenseveerdier.

Virksomheden har yderligere oplyst, at svovlindholdet i den indfyrede fuelolie typisk ligger pa 0,47
% (w/w). For at fastholde denne lavere belastning af Havneterminalens omgivelser med svovldi-
oxid (SO,) end lovgivningen egentlig tillader, saettes der vilkar om, at svovlindholdet i fuelolien
hgjst ma udggre 0,50 % (w/w), idet det vurderes, at virksomheden uden tekniske eller skonomiske
vanskeligheder vil kunne overholde denne greenseveerdi. Fastsaettelsen af greenseveerdien sker
endvidere i medfar af miljgbeskyttelseslovens intentioner om at begraense forurening mest muligt.

VOC (Volatile Organic Compounds)

En vaesentlig luftforurening fra A/S Shell Havneterminalen stammer fra emissioner af flygtige kul-
brinter (VOC) i forbindelse med losning og lastning af skibe samt oplagring af produkter pa Havne-
terminalens tanke.

VOC stammer fra rdolien og raffinerede olieprodukter og udledes til atmosfeeren, pa grund af dets
hgjere damptryk. Udledningen sker iseer i forbindelse med lastning af raolie til skib samt ved opera-
tion af tankene pa Havneterminalen.

VOC’er har betydning for den generelle luftforurening. De kan bl.a. medvirke til dannelse af foto-
kemisk luftforurening og kan give anledning til lugtgener.

De flygtige kulbrinter er generelt usunde ved indanding og kan veere et problem i arbejdsmiljget.
Imidlertid er den direkte sundhedsmaessige effekt i relation til Havneterminalen begreenset, da der
sker en hurtig fortynding i omgivelserne. Af de flygtige kulbrinter tillzegges metan (CH,) en vigtig
rolle som en kraftig drivhusgas, hvis pavirkning overvejende angar klimaet alene.

Andre flygtige kulbrinter medvirker til dannelse af ozon i de nedre luftlag. Ved jordoverfladen op-

treeder ozon saledes som en forureningsfaktor, der kan angribe dndedraetsorganer, slimhinder i
gjne, visse materialer og plante-vaekst.
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Opmaerksomheden henledes pa, at EU og Miljgstyrelsen anvender betegnelsen VOC for non-
metan VOC, mens der i nedenstaende redegarelser anvendes betegnelsen VOC for den totale

maengde flygtige kulbrinter og nmVOC for non-metan VOC.

VOC-emissioner fra Havneterminalen

Jeevnfar den Miljatekniske beskrivelse af 1. juli 2009 fremgar, at Shell har beregnet falgende VOC

emissioner:
VOC-emission i ton fra tanke
Indhold Tanke 2006 2007 2008
Fuel 77 T-8401/2/28 3 8 6
Gasolie T-8408/12/14 <1 <1 <1
Benzin T-8411/13/21 92 86 4
Slops T-8420/23 16 12 12
| alti aret 111 99 22
VOC-emission fra lastning af produkter til skib, i ton
Produkt 2006 2007 2008
Benzin, Jetty | 160 <1 <1
Benzin, Jetty Il 18 25
Gasolie 16 14 10
Fuel/Slops/Long residue 2 2 2
VOC-emission fra raolielastning til skib, i ton
2006 2007 2008 2008 i %*
VOC (total) 4434 4064 3779 100
Fordelt pa:
Metan 889 815 758 20
Non-metan-VOC 3545 3239 3021 80

* Tilfgjet redaktionelt - MCO

En enkel beregning viser, alt andet lige, at lastningen af raolie til tankskibe star for over 98 % af
VOC emissionen fra Havneterminalen (2008). Endvidere viser tallene, at fordelingen mellem metan
og nmVOC er 20% hhv. 80%.

Reduktion i emissionen af VOC
A/S Dansk Shell fik i 2007° udarbejdet en rapport som dels sggte at kvantificere VOC emissionen
fra raoliehandteringen og dels sammenligne forskellige teknologier til begraensning af VOC.

Ifelge rapporten viste beregninger, at bidraget af nmVOC emission fra rdolietanke samt udskibning
af rdolie 1a pa 14.157 ton VOC/ar, fra Raolieterminal, Raffinaderi og Havneterminal, hvoraf bidraget
fra udskibningen alene udgjorde 5.654 ton VOC/ar. Beregningerne var baseret pa en maksimal
raolieproduktion fra Nordsgen pa 370.000 bbl. pr. dag svarende til en udskibning fra Havnetermi-
nalen af 16 mio. m® eller lidt over 100 mil. tgnder olie p& arsbasis.

Idriftsaettelse af et degassinganlaeg pa Raolieterminalen blev estimeret til at reducere VOC emissi-
on til omkring 10.335 ton pa arsbasis. Reduktionen af VOC-emissionen fra udskibning af raolien pa
havnen blev beregnet til 26 %, efterladende en emission pa 4.180 ton VOC/ar ved en udskibning af

3 Redeggrelse. VOC emission fra udskibning af raolie — Emissionsbegreensende teknologi. A/S Dansk Shell - Shell
Raffinaderiet Fredericia, 29.06.07
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16 mio. m*rdolie. Set relativt i forhold til udskibningen af r&olie betyder dette en emission af 0,261
kg VOC/m?® rdolie.

Opggrelser fra Havneterminalen fra arene 2006 til 2008 samt helt nye tal fra marts 2009 til februar
2010 viser et fald i raolieproduktionen pa ca. 37 % i forhold til det udgangspunkt, som var basis for
ovenstaende VOC redeggarelse.

Miljgcenter Odense har med baggrund i de foreliggende produktionstal foretaget en simpel bereg-
ning og revision af den aktuelle VOC emission i nedenstaende tabel.

Designbasis 2007 2006 2007 2008 2009-10
m3 bbl. bbl.
Produktion af tender raolie
(udskibning) 16.000.000 100.628.930| 82.600.000 75.700.000 70.400.000 63.700.000
Kubikmeter 13.133.400 12.036.300 11.193.600 10.128.300
Tons 11.163.390 10.230.855 9.514.560 8.609.055
Indeks 100 82,1 75,2 70,0 63,3
Est. VOC emission ton/ar 14.617 11.998 10.996 10.226 9.253
Degassing anleeg — fiernelse af
VOC, ton/ar 10.335* 8.519*** 7.807*** 8.260*** 6.570***
Bidrag af VOC v. udskibning af
raolie — indekskorrigeret ifht.
produktion, ton/ar 5.654** 4.679 4.288 3.988 3.609
26% reduktion efter degassing
anleeg — estimeret VOC bidrag
ton/ar 4.184 3.463*** 3.173*** 2.951%** 2.670%**

1 bbl. = 0,159 m®

Veaegtfylde af raolie = 0,85

* Svarer til en effektivitet pa ca. 71 %.

** Svarer til 39 % af den totale estimeret VOC emission.

*** \Veerdier fratrukket estimeret effekt af degassing anleeg (26 %). Degassing anleeg blev dog farst taget i drift i 2009.

Beregningerne af VOC emissionen, som den fremstar i Shell rapporten fra 2007, er baseret pa en
raolieproduktion, som pa daveerende tidspunkt 1a vaesentlig over den faktiske produktion i arene
2006 til 2009/10.

De allernyeste tal fra marts 2009 til februar 2010 viser, at produktionen af raolie er faldet til ca. 63
% af det niveau, som la til grund for VOC beregningerne i Shell VOC Redeggrelsen fra 2007.

Hvis de nye og lavere produktionstal tages i betragtning ma det antages, at VOC bidraget fra ud-
skibning af rdolie i dag er pa ca. 2.700 tons i forhold til de ca. 4.184 tons beregnet i VOC redegg-
relsen ved maksimal olieproduktion. De 2.700 tons er beregnet pa baggrund af nedgang i oliepro-
duktion samt en forventet reduktion i VOC med 26 % som fglge af degassing anleegget, jf. VOC
redeggrelsen fra 2007.
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Effekt af degassing anlaeg pa Raolieterminalen

Der er i forbindelse med idriftseettelsen af degassing anleegget pa Raolieterminalen i 2009 blevet
udfart en emissionsmaling i september — oktober 2009 med anvendelse af Differential Absortion
Light Detection and Ranging teknologi (DIAL). En tidligere og tilsvarende undersggelse af emissio-
nen af VOC fra DONG Olierar A/S raolietanke blev lavet i 2002 fgr installation af de-gassing an-
leegget.

Resultaterne af malingerne viser, at VOC emissionen fra raolietankene pa Raolieterminalen, som

falge af degassing anlaegget er reduceret betydeligt. | forhold til malingerne i 2002, er VOC udled-
ningen reduceret med 79 % og metan er reduceret med 53 %. | den kritiske periode, hvor tankene
fyldes op er der opndet en reduktion pa 88 % pa VOC og 72 % pa metan.

Overfares disse resultater meget optimistisk til Havneterminalens udpumpning af raolie, vil det
betyde en reduktion af bidraget af VOC fra ca. 3600 ton/ar til ca. 760 ton/ar regnet pa produktions-
tal fra 2009-2010. Den faktiske vaerdi vil formentlig ligge et sted mellem 2.670-760 ton VOC/ar. Set
relativt i forhold til udskibningen af rolie betyder dette en emission af 0,267 — 0,076 kg VOC/m®
raolie.

Internationale aftaler om VOC emissionsbegraensning

Danmark er medlem af flere internationale konventioner vedrgrende luftemissioner, bl.a. Geneva
Konventionen, EU's’ direktiv om nationale emissionslofter og Klima Konventionen. Klima Konventi-
onen er en ramme konvention, som startede i 1992 med det formal at opna stabilisering af driv-
husgasserne i atmosfeeren til et niveau, som ikke influerer skadeligt pa klima systemet.

Kyoto Protokollen er protokol til Klima Konventionen. Kyoto Protokollen fastseetter juridisk binden-
de emissions mal og tidshorisonter for flere drivhusgasser, herunder metan (CH,). Danmark er
medunderskriver af Kyoto Protokollen og forpligtet til at reducere emissionen af drivhusgasser i
bindingsperioden 2008-2012 med 8 % sammenlignet med basisaret 1990.

EU er ogsa medlem af Klima Konventionen med en individuel forpligtigelse til at reducere emissio-
nen med 8 %. De 15 EU lande (EU-15) som er medlem af Kyoto Protokollen har fordelt forpligtigel-
sen til at reducere emissionen mellem medlemslandene i henhold til Byrdefordelingsaftalen (Bur-
den Sharing Agreement). | fglge aftalen er Danmark forpligtiget til at reducere drivhusgasemissio-
nen med 21 % i arene 2008 til 2012 i forhold til emissionen i basisaret 1990.

Ggteborg Protokollen blev underskrevet af Danmark i 1999. Ggteborg Protokollens malsaetning er
at reducere forsuring, eutrofiering og skader fra jordneer ozon. Midlet er en samlet indsats mod
greenseoverskridende forurening med svovldioxid, kveelstofoxider, kulbrinter(nmVOC) og ammoni-
ak. Protokollen fastseetter greenser for hvert enkelt lands udslip af de fire ovennaevnte stoffer i
2010. Emissionsloftet for nmVOC for Danmark er i protokollen fastsat til 85.000 ton. Den faktiske
emission i 2007 var 110.578 ton. Den seneste fremskrivning af nmVOC-emissionen for 2010 er pa
netop 85.000 tons.

EU’s direktiv om nationale emissionslofter, 2001/81/EF - NEC-direktivet, der har samme malsaet-
ning som Ggteborg-protokollen, indeholder for Danmark det samme emissionsloft for nmVOC i
2010.

Tiltag i lande omkring Danmark for reduktion af VOC-emissioner fra raolie
En rundspgrge til udvalgte europaeiske lande i juni-august 2010 om anvendelse af VRU i forbindel-
se med lastning af raolie- og olieprodukter fra terminaler viste at Sverige, Tyskland, Holland og
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Malta alle anvender VRU ved lastning af olieprodukter.* Rundspgrgen omfattede ogsé Norge, og
der er specielt redegjort herfor i det efterfglgende.

Norge

Norge figurer som nr. 11 pa ranglisten over verdens olieeproducerende lande med en produktion i
2009° pa ca. 2.3 millioner tgnder olie pr. dag svarende til en arsproduktion p& ca. 840 millioner
tander olie om aret. Til sammenligning havde Danmark en produktion pa ca. 64 millioner tgnder
olie fra marts 2009 til februar 2010, svarende til ca. 8 % af den norske produktion.

Udvinding og ilandfgring af olie og gas er den starste kilde til udslip af nmVOC i Norge. Lastning
og lagring af raolie fra Nordsgen er den starste enkeltkilde og udger ca. 29 %. Andre store kilder er
vejtrafik og anvendelse af oplgsningsmidler. | 2008 bidrog vejtrafikken med 14 % og anvendelsen
af oplgsningsmidler med 19 % ad emissionen.®

Pa grund af en gget aktivitet i olieproduktionen foragedes de norske emissioner af nmVOC med
ca. 32 % fra 1990 til 2001. | 2001 var udslippet af VOC p& 397.000 ton. Herefter faldt emissionen
markant og & i 2008 p& 169.000 ton.” Til sammenligning var den danske emission af nmVOC i
2001 og 2008 hhv.135.000 og 106.000 tons.

Den vigtigste arsag til forbedringer i den norske VOC emission er sket ved genindvinding af olie-
dampe i forbindelse med lastning af raolie til skibe. Der har ogsa veeret en nedgang i udslip fra
vejtransport.

Tendensen med nedgangen i olieproduktionen vil bidrage til lavere udslip, men i hvilken grad ud-
slippene vil g& ned afhaenger af den gkonomiske udvikling.®

Den norske VOC emission var i 2008 noget under den fastsatte nationale emissionsloft i henhold til
Ggteborg Protokollen og naede i 2009 ned pa 161.000 tons.

Trods den markant forbedrede emission betyder det dog stadig, at Norge reelt undslap 33 kg
nmVOC per indbygger i 2009.

Det danske bidrag af VOC emission ifglge de seneste tal fra DMU? viser en emission pa 19 kg
nmVOC per indbygger i 2008.

Mongstad terminalen

Statoil-Norge’s Mongstad terminal fik i maj 2007 en revideret miljggodkendelse fra det norske Kili-
ma- og forureningsdirektoratet. Af miliggodkendelsen'® fremgar, at der seettes et &rligt emissions-
loft pa 10.000 ton VOC fra olieterminalen ved en arlig udskibning af 60 millioner tons olie. | tilleg
hertil har Klima- og forureningsdirektoratet dog kreevet en reduktion pa 80 % pa VOC emissionen.
Statoil har efterlevet kravet ved etablering af et VRU anleeg baseret pa kuladsorptionsteknologi,
hvis mal er at reducere minimum 80 % af VOC dampene. Set relativt i forhold til udskibningen af
réolie betyder dette en emission af 0,028 kg VOC/m?® rolie.

* Pers. Kom.

> USEIA - http://tonto.eia.doe.gov/country/country_energy_data.cfm?fips=NO

6 http://www.miljostatus.no/no/Tema/Luftforurensning/Sur-nedbor/Goteborgprotokollen/NMVOC/
! http://www.miljostatus.no/no/Tema/Luftforurensning/Sur-nedbor/Goteborgprotokollen/NMVOC/
8 http://www.miljostatus.no/no/Tema/Luftforurensning/Sur-nedbor/Goteborgprotokollen/NMVOC/
o http://www.dmu.dk/fileadmin/Resources/DMU/Luft/emission/2007/Table_ NMVOC.htm

10 SFT: Tillatelse til virksomhet etter forurensningsloven for Statoil Mongstad
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Ogsa den norske Sture terminal anvender VRU anlzeg ved lastning af alle olieprodukter til skib.**

Danske nationale emissioner

Tal fra Danmarks Miljgundersggelser (Arhus Universitet) viser, at den totale nationale emission af
nmVOC i 2007 var p& 110.578 tons™ fordelt pa falgende sektorer:

nmVOC Energi Fremstillings Transport Ikke- Flygtige Industrielle | Anvendelse | Landbrug | Affald Total
Industrien Industrien & industriel | emissioner | Processer af oplgs-
Tons konstruktion forbreen- | fra braend- nings
ding stoffer midler

2007 2.069 1.884 21.722 32.142 13.734 9.563 27.047 2.071 345 110.578

Emissioner fra olieindustrien, herunder udvinding af olie og gas i Nordsgen, raffinering af olie og

lastning af skibe bade offshore og onshore placeres i sektoren med flygtige emissioner fra braend-
stoffer. 1 2007 var den af Shell angivne emission af nmVOC fra Havneterminalen i forbindelse med
lastning af raolie til skibe pa 3.021 ton.

Danmarks Miljgundersggelser (Arhus Universitet) har endvidere opgjort de nationale emissioner
for metan (CH,). Opggrelsen viser, at den totale emission i 2007 var p& 265.800 ton*? fordelt p&
falgende sektorer/kilder:

Metan Energi sektoren Landbrug: Landbrug: Affald Andet Total
(CHy) Fermentering Ggdnings
Tons fra spredning
drgvtyggere
2007 9.600 133.300 50.300 53.200 19.400 265.800

I denne opggrelse omfatter energi sektoren udvinding af olie og gas i Nordsgen, raffinering af olie
og lastning af skibe bade offshore og onshore. Shell har, jeevnfar den Miljgtekniske beskrivelse,
opgjort emissionen af metan i 2007 i forbindelse med udskibning af raolie til skibe til 758 ton.

Inden for energisektoren er den starste kilde til emission af metan (CH,), jeevnfer DMU*, udvin-
ding af olie og gas i Nordsgen, raffinering af olie og lastning af skibe bade offshore og onshore.

Danske tiltag for reduktion af VOC-emissioner fra rolie

Jeevnfgr Offshorehandlingsplanen® er der indg&et konsensus mellem parter om et feelles ansvar
for at begraense emission/overholdelse af den danske kvote i 2010 for VOC emission pa 85.000
ton.'® Det betyder, at inden udgangen af 2010 forpligter de operatarer der laster olie p& skibe sig til
udelukkende at benytte skibe, der har installeret udstyr der begreenser udledningen af nmVOC®’ |
forbindelse med lastning af raolien. Dvs. at tankskibe skal veere udstyret med et VRU-anleeg. |
Offshorehandlingsplanen lsegges der op til at operatgrne i 2010 arbejder hen imod at reducere
emissionen af nmVOC fra 3.200 ton til 2.300 ton svarende til en reduktion pé ca. 28 %.

M pers. Kom. Jon Halstein Tjore, Statoil.

12 http://www.dmu.dk/NR/rdonlyres/853095DF-5AA8-4F17-A2B6-68275277E6BA/O/Table_NMVOC.htm

13 http://www.dmu.dk/NR/rdonlyres/D3AD3A27-4B35-460E-86 AF-DSAC2EDE810A/0/Table_CH4.htm
1 Emission inventory for fugitive emissions in Denmark, NERI Technical Report no.739, 2009
5 Offshorehandlingsplanen, Miljgstyrelsen Erhverv TVA /12. august 2008

18 3. NEC Direktivet, BEK nr. 21 af 08/01/2003
v Opmaerksomheden henledes pa, at Miljgstyrelsen anvender betegnelsen VOC som veerende non-metan VOC (rettelig
nmVOC). | Shells VOC redegarelse fra 2007 omfatter betegnelsen VOC ogsa metan.
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Aftalen omfatter ca. 10 % af den olie, der produceres pa den danske kontinentalsokkel i Nordsgen.
De resterende 90 % af rdolien transporteres til land via en oliergrledning.'® Det betyder at VOC-
emissionen, som ellers ville finde sted pa havet i forbindelse med lastning af raolie til skibe, er flyt-
tet til land, dvs. pa Raolieterminalen ved modtagelse og oplagring af rdolien samt pa Havnetermi-
nalen ved udskibning af raolien.

BAT for VOC emissioner

| Europa findes der ikke to ens raffinaderier idet de adskiller sig pA sammensaetningen af operatio-
ner, kapacitet, ravare, produkt m.m. Det er derfor vanskeligt at opstille egentlige niveauer for miljg-
preestation.

BREF noter'® bruges i denne her forbindelse som inspirationskilde til mulige teknologier. Der skal
dog i hvert enkelt tilfeelde foretages en konkret vurdering, der forholder sig til det aktuelle anleeg.

For Havneterminalen er fglgende BAT for reduktion af emissionen af VOC i forbindelse med last-
ning og losning af skib samt oplagring af olieprodukter relevant:

- Etablering af dampgenvinding/destruktion

- Reducer risikoen for forurening af jord ved implementering af inspektions- og vedligehol-
delsesprogram

- Etabler instrumentering eller procedurer, der forebygger overfyldning

- Installer niveaualarm uafhaengig af det normale tankmalesystem

Fjernelse af VOC ved lastning af skib kan ske efter to principper - hhv. dampgenvinding og damp-
destruktion. Se endvidere figur i afsnit 3.2.5 Lugt.

Requlering af VOC-emissioner

VOC-bekendtgarelsen omfatter anleeg, hvor der foregar en eller flere af de industrielle processer,
som er anfart i bekendtgarelsens bilag 1. Disse processer finder ikke anvendelse pa Havnetermi-
nalen, og der kan derfor ikke findes hjemmel i VOC-bekendtggrelsen til reguleringen af emissionen
af VOC fra Havneterminalen. For de anleeg, som er omfattet af VOC-bekendtggrelsen, foreskrives
generelt en reduktion af VOC-emissionen pa mellem 75 — 90 %.

Det bgr noteres, at selvom VOC-bekendtggrelsen ikke giver mulighed for at regulere VOC-
emissioner pa Havneterminalen, sa er raolien i sig selv ud fra sin klassificering et af de stoffer som
reguleres af VOC-bekendtggrelsen. Det er sdledes Miljgcenter Odenses opfattelse, at der bar
leegges veegt herpa i forbindelse med eventuelle VOC-reducerende tiltag;

Selvom VOC-bekendtgarelsen betragtes som udtsmmende, sa bar VOC fra alle aktiviteter be-
greenses ved overholdelse af de vejledende retningslinjer i Luftvejledningen? hvis der emitteres
stoffer med risikoseetninger R45, R46, R49, R60 og R61. Af leverandar-brugsanvisningen for raolie
fremgar, at r&olie har risikoseetning R45%!, hvorfor emissionen heraf bar begreenses.

Sammenfattende vurdering i forhold til VOC

18 BK nr 1100 af 18/11/2005. Miljgministeriets bekendtgarelse nr. 1100 af 18.11.2005 om etablering og benyttelse af en
rerledning til transport af raolie og kondensat. (Rarledningsloven)

19 BREF-noter: Best available technology — REFerence noter
20 Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 2, 2001. Luftvejledningen
%1 R45 — "Kan fremkalde kreeft”
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Miljgcenter Odense anerkender at der siden 2006 er sket et fald i emissionen af nmVOC og metan
fra udskibning af raolie samt et fald i nmVOC som fglge af etablering af interne flydetage pa benzin
tanke.

Miljgcenter Odense anerkender at der i forbindelse med idriftseettelse af degassing anleegget pa
DONG Raolieterminalen er dokumenteret en betydelig reduktion af nmVOC og metan emissionen
ved fyldning af tanke pa Raolieterminalen i forhold til malinger i 2002.

Det er Miljgcenter Odense opfattelse, at Shell bgr udvise et medansvar for nedbringelse af
nmVOC-emission fra enkeltkilder mest muligt i henhold til EU krav med et nationalt emissionsloft
for nmVOC pa totalt 85.000 tons (2010).

Miljgcenter Odense er bekendt med, at der i landende omkring os findes tilgeengelig teknologi for
reduktion af VOC-emissioner og at denne allerede finder anvendelse i industriel skala pa tilsvaren-
de virksomheder. For disse anleeg kan det forventes at opna en reduktion af VOC-emissionen pa
80 - 95 %.

Der stilles pa denne baggrund vilkar om, at der etableres foranstaltninger for reduktion af emissio-
nen af VOC i forbindelse med udskibningen af rdolie fra Havneterminalen pa minimum 85 %. Re-
duktionen skal beregnes som et gennemsnit over lastningen af et skib med raolie.

Efter etablering og idriftseettelse af foranstaltningerne til reduktion af VOC skal effektivitet doku-
menteres. Dokumentationen skal sendes til tilsynsmyndigheden senest 3 maneder efter idriftseet-
telse af sidste foranstaltning.

A/S Dansk Shell har i deres redeggarelse for VOC* angivet, at et anlaeg for begraensning af VOC-
emissionen vil kunne etableres og seettes i drift inden for en tidshorisont pa 3 ar. Dette fastholdes
ved vilkar.

Etablering af foranstaltninger for reduktion af emissionen af VOC kreever forudgaende godkendel-
se efter miljgbeskyttelsesloven. Der vil i den sammenhzeng blive stillet supplerende vilkar til foran-
staltningernes indretning og drift.

Pa grund af en stor usikkerhed i forhold til den nuveerende emission af VOC i forbindelse med ud-
skibningen af raolie, og hermed den faktiske effekt af degassing anleegget pa Raolieterminalen, er
det Miljgcenter Odenses vurdering, at en bestemmelse af den nuveaerende emission er betydende
for beslutningsprocessen for de foranstaltninger, som skal etableres for reduktion af VOC-
emissionen. Miljgcenter Odense stiller derfor vilkar om, at A/S Dansk Shell, inden 3 maneder fra
denne afgarelses ikrafttraeden, gennem maling og beregning redegar for nmVOC samt metan
emissioner fra udskibning af raolie til skibe pa Havneterminalen.

Der er endvidere sat vilkar om, at det skal sikres, at det eksisterende dampgenindvindingsanlaeg
(VRU) altid skal benyttes ved udskibning af benzin og benzen heartcut. Vilkaret er sat med udgang
i benzindampsbekendtgarelsen. Der er i den anledning ogsa sat vilkar om, at immissionsgreense-
veerdierne for benzen og benzin skal vaere overholdt uden for virksomhedens skel.

Jeaevnfegr Benzindampsbekendtggrelsens® skal emissionen fra VRU overholde de Bilag 3 pkt. 1
naevnte vaerdier for emission af VOC. | forbindelse hermed skal virksomheden én gang om aret,

22 Redeggrelse. VOC emission fra udskibning af raolie — Emissionsbegraensende teknologi. A/S Dansk Shell - Shell
Raffinaderiet Fredericia, 29.06.07
23 BEK nr. 167 af 14/12/2006 (Bezindampsbekendtgarelsen)
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gennem malinger, som beskrevet i bekendtggrelsens Bilag 3, pkt. 4, dokumentere at VRU’en fun-
gerer korrekt. Vilkar fastseettes pa grundlag af et anlaeg med en gennemstrgmning pa over 25.000
tons per ar (eksklusive metan).

For at begreense VOC szettes der vilkar om, at der skal veere etableret internt flydetag pa alle tanke
til opbevaring af benzin.

Havneterminalen er omfattet af risikobekendtgarelsen og der er i den sammenhaeng stillet vilkar
om, at anlaeg skal veere omfattet af forebyggende vedligehold. Dette medvirker til at nedbringe den
diffuse emission af VOC fra flanger, ventiler mm.

3.2.5 Lugt
Der er principielt tre kilder til lugtemission fra Shell Havneterminalen:

e Tanke
e Ved udskibning (lastning) af fuel og raolie til skibenes produkttanke
e Olieudskiller

Shell har i forbindelse med ajourfgring og opdatering af den miljgtekniske beskrivelse ladet foreta-
ge en revideret lugtberegning med OML?* i februar 2010. Den reviderede beregning er foretaget,
fordi der siden den sidste beregning i juni 2007 er foretaget forskellige driftsaendringer pa Shell
Havneterminalen som falger:

e Der er etableret indvendigt flydetag pa tankene benzintankene T-8413 og T-8421.

e Tank T-8430 til fluxoil samt tankene T-8417, T-8418 og T-8419 til bitumen benyttes ikke
leengere (er tomme).

e Pafyldning af bitumen pa tankvogne samt tromlepafyldning ved DFRT-bygningen finder ik-
ke leengere sted.

e Der er pa DONG Raolieterminalen ved Raffinaderiet etableret degassing-anlaeg, som for-
ventes at reducere maengden af VOC i fortreengningsluften ved udskibning af raolie med
ca. 25 %. Shell har antaget, at lugtbidraget reduceres tilsvarende.

Der er foretaget beregninger for lugtemissioner fra Havneterminalen ud fra fglgende nye scenarier
som er sammenholdt med scenarier fra 2007:

4 OML stér for "Operationelle Meteorologiske Luftkvalitetsmodeller” almindeligvis forstaet som en atmosfaerisk spred-
ningsmodel til beregning af udbredelsen af luftforurening.
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2007 2010
Scenario 1 Scenario 2 Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3 Scenario 3a
Jetty I Jetty I Jetty I
Lastning af raolie til skib
Bitumenskib losser til Lastning af raolie til skib fra Raffinaderiet
tank - - - fra Raffinaderiet
+ 25% reduktion ved
brug af degassing-anleeg
pa Raolieterminalen
Jetty II: Jetty II: Jetty II:
Der lastes benzin pa i ) i Lastning af fuelolie fra Lastning af fuelolie fra
skib, Fortraengningsluft tank til skib tank til skib
fra skibets lastrum
Fuelolietank: Fuelolietank:

Pafyldning af fuelolie,
fortreengningsluft fra tank

Pafyldning af fuelolie og
slop pa tanke - fortreeng-
ningsluft fra tanke

Tanke med passiv emis-
sion:

Emission ved vindpavirk-
ning

Tanke med passiv emis-
sion:

Emission ved vindpavirk-
ning

Tanke med passiv emis-
sion:

Emission ved vindpavirk-
ning

Tanke med passiv emis-
sion:

Emission ved vindpavirk-
ning

Tanke med passiv emis-
sion:

Emission ved vindpavirk-
ning

Tanke med passiv emis-
sion:

Emission ved vindpavirk-
ning

Olieudskiller:

Passiv emission fra hele
overfladen

Olieudskiller:

Passiv emission fra hele
overfladen

Olieudskiller:

Passiv emission fra hele
overfladen

Olieudskiller:

Passiv emission fra hele
overfladen

Olieudskiller:

Passiv emission fra hele
overfladen

Olieudskiller:

Passiv emission fra hele
overfladen

OML Beregningsscenarier for lugt
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OML Beregningsresultater

OML beregning juni OML beregning februar 2010, LE/m®
2007, LE/m*®
Afstand fra Scenario 3a
Tank ] ) ) ) . Indpumpning pa
T-8427 Scenariol | Scenario 2 Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3 .
: 2 : o skibe
m Med ak- Ingen ak- Ingen ak- Indpumpning pa | Indpumpning pa
tiviteter tiviteter tiviteter tanke skibe .
+Degassing
anleeg
150 597 - 3.299 19-65 13-34 517 - 893 203-1.173 203 -1.173
200 496 - 1.596 15-33 10-15 401 - 602 157 -1.161 156 - 1.161
300 371-814 10-15 6-7 284 — 383 129 - 748 128 - 748
350 330 - 651 8-12 5-6 246 — 322 122 — 499 122 — 488
400 298 - 543 7-10 4-5 216 - 274 109 - 383 109 - 372

Resultaterne fra de opdaterede OML beregninger fra 2010 viser fglgende:

Scenario 1:
Lugtbidraget fra Havneterminalen i driftssituationen, hvor der ikke er aktiviteter (dvs. der er kun
passiv emission) er reduceret med ca. 40-50 % i forhold til scenario 2 situationen i 2007.

En af grundene er, at der er installeret interne flydetage pa benzintankene Tk. 8411 og 8421.
En anden arsag er, at der ikke lzengere er passiv emission fra tanke med bitumen idet bitumen
aktiviteterne er ophgart pr. 1. juli 2009.

I denne situation vil punktkilder og arealkilder (olieudskiller) hver bidrage med ca. 50 % af det
samlede lugtbidrag.

De reviderede lugtberegninger fra Havneterminalen i situationer, hvor der ikke foregar nogen
aktiviteter og, hvor der saledes kun er passiv emission fra tanke, viser at lugtemissionen fra
kilden (T-8427) ved virksomhedens skel er ca. 10-20 LE/m? og aftager til 4-5 LE/m®400 m fra
kilden.

Ifalge Miljgcenter Odenses egne kortopmalinger fra Miljgministeriets SagsGIS befinder de nzer-
meste etageboliger sig pa Dronningensgade, 380 meter fra lugtkilden T-8427. Miljgcenter
Odense vurderer, at lugt niveauet i Scenarie 1 2010 vil kunne overholde de vejledende greense-
veerdier for virksomheder.?®

Scenario 2:

Ved indpumpning af fuel- og slopolie pa tanke er de hgje veerdier for lugtintervallet vaesentligt
lavere (ca. 70 %) end de tilsvarende hgje veerdier beregnet i juni 2007. De lave veerdier er lidt
lavere (ca. 15-20 %).

Scenario 2 2010 kan ikke direkte sammenlignes med beregningerne fra 2007, men giver der-
imod oplysninger om lugt-immissionsniveauet ved pafyldning af fuel- og slopolie tanke samtidig.

% Begraensning af lugtgener fra virksomheder, Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 4 1985
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Lugtbidraget i en driftssituation med indpumpning af fuel- og slopolie til tanke nar op pa en be-
regnet maksimumvzerdi p& 274 LE/m? i en afstand af 400 meter fra kilden T-8427. | en afstand
af 150 meter fra T-8427, altsd omtrent ved virksomhedens skel, er de lave og hgje veerdier hhv.
517 — 893 LE/m®.

Pumpehastigheden ved indpumpning af fuelolie til tanke er ifalge den miljgtekniske beskrivelse
opgivet til at vaere maksimalt 1.500 m®time. Sammenholdt med den samlede fuelolieeksport fra
marts 20009 til februar 2010 er det beregnet det, at der er brugt 348 timer til denne aktivitet for ar
2009/10.

Safremt der tages hensyn til at driften er intermitterende og ikke jeevnt fordelt kan der benyttes
den af Miljgstyrelsens luftvejledning® angivet formel for B-veerdi ved intermitterende og korrige-
rede drift, - By:

B X 8760

hvor B er stoffets B-vaerdi (lugtkoncentrationen i LE/m®) og T; er den samlede tid pr. &r for den
intermitterende drift i timer.

Tages der hensyn til den intermitterende drift fas falgende By - veerdier:

Bix — Veerdi
(LE/m?)
Boligomréader Erhvervsomrader
Ved en fastsat B-veerdi pd 5 LE/m® Ved en fastsat B-veerdi pd 10 LE/m®
63 126

OML beregnet lugtstyrker i berammede afstande fra
kilden p& Havneterminalen
(LE/m®)

400 m 150 m

216 - 274 517 - 893

Selv ved anvendelse af formlen for intermitterende lugt, er lugtniveauet for aktiviteten i Scenario
2 for hgje. Det beregnede immissionsbidrag overskrider den korrigerende vejledende graense-
veerdi med en faktor 4 i boligomrader. Ved en B-veerdi p& 10 LE/m® i erhvervsomréder er over-
skridelsen med op til en faktor 7 i den beregnede afstand fra virksomhedens lugtkilde.

Miljgcenter Odense ma pa det grundlag stille vilkar om, at Shell effektuerer foranstaltninger for
begraensning af lugtemissionen til et niveau, hvor graensevaerdierne for den samlede pavirkning
kan overholdes.

Scenario 3:

Ved indpumpning af raolie og fuelolie pa skibe er savel de lave som hgije veerdier for lugtinter-
vallet vaesentligt lavere (ca. 2-3 gange) end de tilsvarende veerdier beregnet i juni 2007 for til-
svarende aktiviteter.

% Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 2, 2001. Luftvejledningen — Begraensning af luftforurening fra virksomheder
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Beregningerne fra en situation med lastning af rolie fra Raffinaderiet og fuelolie (Fuel 77) fra
Havneterminalen til skibe ved henholdsvis Jetty | og Jetty Il viser, at lugtbidraget i en afstand af
400 meter fra Tank T-8427 maksimalt er 383 LE/m®. Ved virksomhedens skel er variationen
betydelig og rangerer fra 203 — 1.173 LE/m®.

Det er opgivet, at udskibning af raolie fra raffinaderi og fuelolie fra tanke til skibe sker ved pum-
pehastigheder pd maks. hhv. 5.500 m*time og 1.000 m*/time.

Pa et ar (marts 20009 til feb. 2010) tog det 1.578 timer at pumpe raolien til skibe og 523 timer at
pumpe fuelolie til skibe ved de ovenfor angivne pumpehastigheder.

OML beregningerne i scenario 2 forudseetter, at begge aktiviteter er i drift pa samme tid. Tiden
saettes derfor til tiden for indpumpning af fuelolie til skibe beregnet til 523 timer.

Anvendes ovenstaende formel for korrigerede intermitterende drift fas falgende By — vaerdier:

Bix — Veerdi
(LE/m®)
Boligomréader Erhvervsomrader
Ved en fastsat B-veerdi pd 5 LE/m® Ved en fastsat B-veerdi pd 10 LE/m®
42 84

OML beregnet lugtstyrker i berammede afstande fra
kilden pa Havneterminalen
(LE/m®)

400 m 150 m

109 — 383 203-1.173

Séledes er immisionsveaerdierne ogsa ved Scenario 3 langt over de korrigerede vejledende
greenseveerdier, idet overskridelserne sker med op til en faktor 9 i 400 meters afstand fra kilden
i boligomréder. | erhvervsomrader med en B-veerdi pa 10 LE/m® sker overskridelsen med op til
en faktor 14 ved virksomhedens skel.

Det er Miljgcenter Odenses opfattelse, at denne belastning af omgivelserne ikke er foreneligt
med Havneterminalens placering. MCO ma pa den baggrund stille vilkdr om at Shell etablerer
foranstaltninger for nedbringelse af lugtemissionen til et niveau, hvor de vejledende greense-
veerdier for den samlede pavirkning overholdes.

Scenario 3a:
Scenario 3a er det samme som Scenario 3 men inddrager den forventede reduktion i VOC fra
degassing anlaegget pa Raolieterminalen.

Beregningerne viser imidlertid, at effekten af degassing anleegget pa lugtemissionen i forbindel-
se med indpumpning af raolie er marginal. Den hgjeste immissionsveerdi i en afstand af 150
meter fra kilden er 1.173 LE/m® ved virksomhedens skel. 400 m fra kilden er den hgjeste veerdi
beregnet til 372 LE/m?®.

En plausibel arsag hertil kan veere, at degassing anleegget overvejende fierner de lette gasser
som methan og butan der har ingen, eller kun ringe lugt, samt andre ikke-lugtende gasser.
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Konklusionen péa scenario 3a bliver derfor den samme som ved scenario 3, at Miljgcenter
Odense ma stille vilkar om, at Shell etablerer foranstaltninger for nedbringelse af denne miljg-
pavirkning til et niveau, hvor de vejledende greenseveerdier for den samlede pavirkning overhol-
des.

Miljgcenter Odense anerkender dog generelt at lugtbidraget fra Havneterminalen er reduceret
pa grund af de eendrede driftsforhold, sdsom etablering af flydetage, temning af tanke og ophgr
af bitumen aktiviteter.

Ved fastseettelse af frist for overholdelse af greenseveerdierne fra immissionen af lugt fra Havne-
terminalen er Miljgcenter Odense indstillet pa, at dette koordineres med tidsfristen for etablerin-
gen af foranstaltninger for begraensning af emissionen af VOC, saledes at der om muligt kan
ske en samteenkning af disse foranstaltninger.

Olieudskilleren

Der er en passiv og diffus emission fra overfladen af olieudskilleren. Prgvetagninger og bereg-
ninger i 2007 viser, at emissionen er i stgrrelsesordenen 1.450 LE/m® ved kilden. | forhold til lugt
bidraget fra en situation med lastning af raolie/fuelolie til skibe, vurderes lugtbidraget fra olieud-
skilleren til det samlede lugtbillede at veere mindre betydende.

| BREF dokumentet om olie og raffinaderer®’ er der beskrevet lgsninger som omfatter over-
daekning af vandbehandlingsanleeg — herunder olieudskiller — samt system til afledning af gas-
ser for at reducere lugte og VOC'er til atmosfeeren. Der refereres dog samtidigt til, at sddanne
lgsninger dog samtidig kan vanskeliggare operationen af vandbehandlingsanlaegget eller veere
arsag til sikkerhedsproblemer, hvis det ikke er korrekt installeret eller handteret fejlagtigt.

Pa baggrund af ovenstaende stilles der derfor i farste omgang vilkar om, at A/S Havnetermina-
len redeggar for de tekniske muligheder der findes for at overdaekke olieudskilleren. Redeggarel-
sen skal udover de tekniske muligheder ogsa forholde sig til de sikkerhedsmaessige aspekter.

Tekniske lgsninger til begraensning af lugte

A/S Dansk Shell har tidligere i deres lugtkortleegning af Havneterminalen i juni 2007 peget pa en
lasning til begreensning af lugtemissionen fra fuel tankene med et system til sammenkobling af
afkastene fra disse tanke med tilhgrende incinerator, til destruktion af kulbrinterne i off-gassen.
Denne lgsning er endnu kun i overvejelse.

En anden Igsning foreslaet af Shell, er installation af aktive kulfiltre til behandling af fortreeng-
ningsluften fra tankene. Den Canadiske del af Shell-gruppen har imidlertid haft darlige erfarin-
ger med anvendelse af kulfiltre pa vent-gas fra tanke, set i et sikkerhedsmaessigt perspektiv.
Den pateenkte kulfilter installation pa Havneterminalen er derfor sat i bero.

BREF noterne om emissioner fra oplag (Emissions from Storage - July 2006) beskriver lgsnin-
ger til nedbringelse af emissioner fra tanke til luft, herunder installation af flydetage. Shell har
siden 2007 etableret flydetage pa tankene T-8413 og T8421. BREF noterne forholder sig imid-
lertid ikke specifikt til lugtemissioner og lgsninger specifikt relateret hertil.

%" Reference Document on Best Available Techniques for Mineral Oil and Gas Refineries, European Commission
February 2003
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Derimod er der i BREF dokumentet i forbindelse med VOC begraensende foranstaltninger
(VRU) peget pa forskellige teknologier, som baserer deres egnethed pa en bestemmelse af
volumestrgmme og pumpehastigheder og koncentrationen af VOC.

Nedenstaende figur fra BREF dokumentet viser forskellige foreslaede tekniske lgsninger som i
betragtningerne inkluderer pumpehastighed og indlgbskoncentrationen af stoffet.

Indlgbskoncentrationen af de flygtige organiske kulbrinter kendes ikke, men med angivelse af
pumpehastigheder pa op til 5.500 m? for r&olie og op til 1.500 m? for fuelolie kan der umiddelbart
peges pa falgende fire teknologier til VOC- og lugtreduktioner:
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Det er Miljgcenter Odenses opfattelse, at teknologier, der effektivt vil kunne nedbringe meeng-
den af VOC ogsa vil veere anvendelig for reduktion af lugtemissioner fra Havneterminalen.

Der seettes som vilkar, at virksomheden implementerer foranstaltninger til nedbringelse af lugt-
niveauet, saledes at de af Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for lugt fra virksomhed

overholdes.

3.2.6 Spildevand, overfladevand m.v.

Spildevandet fra Havneterminalen kommer fra forskellige kilder:

e Skyllevand fra skibe
Overfladevand (regnvand)

Draenvand fra produkttanke
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e Draenvand fra tanke
¢ Oppumpning af grundvand
e Saniteert spildevand

Overvejende ledes spildevand fra overflader pa Havneterminalen direkte til de to olieudskillere -
meerket API settlere. Fra olieudskiller 2 ledes spildevandet til Fredericia centralrenseanleeg.
Krav til spildevandets sammenseetning er fastholdt i Fredericia Kommunes tilslutningstilladelse.

Den olie der opsamles fra olieudskilleren ledes til sloptanken og derfra videre til oparbejdning
pa Raffinaderiet.

Det refereres i BREF at en overdaekning af olieudskilleren vil betragtes som BAT, men at dette
kan forbundet med drifts- og sikkerhedsmaessige problemer. For at kunne vurdere, hvorvidt der
kan etableres overdaekning af olieudskilleren pa Havneterminalen bar Shell udarbejde en rede-
garelse for mulige tiltag herfor. Redeggrelsen skal udover de tekniske muligheder inkludere
drifts- og sikkerhedsmaessige forhold. Dette fastholdes ved vilkar.

3.2.7 Stgj

| forbindelse med ajourfaringen af den miljgtekniske beskrivelse for Havneterminalen har Shell
gennemfart en stgjkortlaegning for denne del af virksomheden. Kortleegningen omfatter alle ak-
tiviteter pa Havneterminalen inkl. aktiviteter ombord pa skibe, der ligger ved kaj. Den starste
bidragyder pa et skib, er skibets pumper, der kan anvendes under losning og lastning, mens
bidraget fra skibets hoved- og hjeelpemotor samt ventilation er mellem 7 — 16 dB(A) mindre for
skib ved kaj 41 og mellem 3 — 7 dB(A) mindre for skib ved kaj 42 i de referencepunkter, hvor de
vejledende greenseveerdier er overskredet.

Der er for beregningen af virksomhedens stgjimmissionsbidrag opstillet falgende scenarier:

e Beregning af det samlede stgjimmissionsbidrag ved drift med skibe ved kaj, idet der la-
stes til skib ved kaj 42 ved brug af pumper i manifold og losning af skib ved kaj 41 ved
brug af pumper pa skib. (scenario 1)

e Beregning af stgjimmissionsbhidraget ved samme drift som under scenario 1, men uden
bidrag fra skibe ved kaj — i praksis kun stgj fra pumper i manifold. (scenario 2)

e Beregning af stgjimmissionsbidraget fra landbaserede stgjkilder ved drift med skibe ved
kaj, idet der lastes skib ved kaj 42 ved brug af pumper i manifold og lastning af skib ved
kaj 41 ved brug af dampgenvindingsanleeg (VRU) og uden at bidrag fra skibe medtages
— i praksis stgj fra pumper i manifold samt dampgenvindingsanleeg. (scenario 3)

Ved disse scenarier vurderes de mest stgjende situationer for drift pa Havneterminalen tilstreek-
keligt belyst i forhold til mulig hdndhaevelse af dette miljgforhold. Resultatet af beregningen af
stgjimmissionsbidragene er vist i nedenstaende skema, idet der i beregningen er taget ud-
gangspunkt i den aktuelle udnyttelse af de omkringliggende arealer og det derfor er forudsat, at
Kemira-grunden ikke er bebygget. De tre scenarier vil kunne forekomme i alle dggnets 24 timer
og pa alle ugens 7 dage. | skemaet er derfor alene angivet greensevaerdien for stgj i nat-
perioden, idet denne er den mest restriktive.
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Referencepunkt | Lokalitet Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3 Stqjgraense
nat

1(D) Kemiragrunden 54,6 29,5 54,5 70

2 Kastellet 50,7 28,7 32,6 **

3 (V) Dronningensgade 43,3 17,7 40,3 40
109 (bolig)

4 (1IV) Fredericia Sygehus | 35,1 0,9 28,8 40

5 (IV) Dronningensgade 39,4 -0,3 26,6 40
118 (bolig)

6 (IV) Oldenborggade 37 | 43,2 15,2 38,6 40
(erhverv)

7 (1) Oldenborggade 23 | 45,2 18,1 37,5 40
(bolig)

8 (I Prinsessegade 97 44,6 17,2 36,8 40
(bolig)

9 (I Gothersgade 61 43,2 16,5 35,1 40
(bolig)

10 (1) Oldenborggade 11 | 46,3 19,9 39,1 40
(hotel)

11 (1) Gothersgade 48 44,8 13,5 37,0 40
(bolig)

12 Kastellet 37,2 21,7 38,9 ok

13 (D) Kemiragrunden 60,6 39,3 56,6 70

14 (1) Musical Akademi 51,6 22,8 49,1 55

15 (1) Fynsgade/Dalegade | 31,3 0,8 22,6 40

Stgjimmissionsbidrag i udvalgte referencepunkter — placering fremgér af stgjrapport®®
* Graenseveerdierne for stgj er fra Fredericia Kommunes Kommuneplan 2009 - 2021
** Omradet umiddelbart nord for Havneterminalen, hvor der tidligere var sat en greenseveerdi pa 60 dB(A), men der er
i den nye kommuneplan ikke sat stgjgreenser for omradet.
** Omradet leengere nord for Havneterminalen, hvor der tidligere var sat en graenseveerdi pa 45 dB(A), men der er i
den nye kommuneplan ikke sat stgjgreenser for omradet.

Bidrag fra landbaserede stgijkilder reguleres ved fastseettelse af vilkar med greenseveerdier for

stgjimmissionsbidraget herfra. De anfgrte graenseveerdier for stgj fra Fredericia Kommunes
Kommuneplan 2009 — 2021 er ikke bindende for den enkelte matrikelejer, men ved at tage dem
med i kommuneplanen forpligter kommunen sig for at arbejde for disses overholdelse. Som
miljgmyndighed for Havneterminalen ma Miljgcenter Odense pa tilsvarende vis arbejde for dette
mal. Da ovennaevnte beregninger viser, at driften pa selve Havneterminalen (scenario 1 og 2)
kan ske ved overholdelse af greenseveerdierne fra kommuneplanen med en betydelig margin, er
det centerets vurdering, at disse greenseveerdier skal fastholdes ved vilkar for stgjimmissionsbi-

draget fra de landbaserede stgjkilder.

Miljgklagenaevnet tilkendegiver i sin afggrelse af 8. januar 2008 vedrgrende Enstedvaerket, at
det er Naevnets opfattelse, at stgj fra skibe, der ligger ved kaj ved en godkendelsespligtig virk-
somhed, er omfattet af miljgbeskyttelseslovens regulering og derfor kan medtages i virksomhe-
dens miljggodkendelse.

28 Stajkortleegning Havneterminalen i Fredericia; 2010-02-19; Rambgll Danmark A/S og Dansk Shell A/S. Havneter-

minalen Fredericia. Miljgmaling — ekstern stgj; 2007-06-21; Rambgll Danmark A/S
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Som det fremgar af ovenstaende skema, viser beregningerne for scenario 1 at stgjimmissions-
bidraget fra skibe ved kaj betyder, at kommuneplanens graenseveerdi for stgj i nat-perioden i
nogle tilfeelde vil blive overskredet. Overskridelsen varierer fra 3,2 — 6,3 dB(A) og er alle signifi-
kante, idet usikkerheden pa beregningerne er oplyst til 3 dB(A). Shell har vurderet, at driftssitua-
tionen beskrevet ved scenario 1, hvor der samtidig sker udskibning pa kaj 42 og losning ved
brug af skibets pumpe pa kaj 41, kun sjeeldent vil kunne forekomme.

Pa denne baggrund er det Miljgcenter Odense opfattelse, at den samlede belastning af omgi-
velserne med stgj fra Havneterminalen ikke er uforenelig med terminalens placering. Dette er
dog ikke ensbetydende med, at der ikke skal arbejdes for pa sigt at nedbringe stgjimmissions-
bidraget fra skibe sa greensevaerdierne for stgj fra kommuneplanen kan overholdes for alle for-
hold.

Det er ikke muligt via miljgbeskyttelsesloven at stille krav til skibes indretning. Krav om mulig
reduktion af miljgpavirkninger herfra ma derfor rettes mod virksomheden, hvilket ogsa ma af-
spejle de mulige tiltag, som kan bringes i spil.

Shell undersggte i 2007 fglgende muligheder for begreensning af stgj fra skibe?*:

e Der forhyres ikke skibe med deekspumper til losning.

e Der planleegges saledes, at der ikke forekommer aktiviteter pa kaj 41 og 42 samtidig om
natten.

e Skibe forsynes med elektricitet fra land.

e Stgjemission indfgres som kriterium for at udveelge skibe, der kan anlgbe Havnetermina-
len.

e Indfgre permanente stgjmalinger i referencepunkter. Nar fastsatte greenseveerdier over-
skrides, afbrydes lastningen.

Alle de belyste tiltag vurderedes i princippet at kunne bringe stgjimmissionen ned pa et niveau,
hvor der ikke ville veere en signifikant overskridelse af greenseveerdien for stgj i nat-perioden.
Men grundet manglende internationale krav og standarder for skibes indretning og emission af
stgj vurderedes det samtidigt, at de fire fgrste tiltag ikke lod sig gennemfare i praksis.

Shell vurderede, at det sidste tiltag med indfgring af permanente stgjmalinger vil veere forbundet
med anleegsomkostninger pa ca. 500.000 kr. og lgbende udgifter pa ca. 2,6 mil. kr. til vente-
penge grundet stop af lastning. Ses denne omkostning i sammenheaeng med starrelsen af over-
skridelsen og den tid, en overskridelse vil kunne forekomme, er det Miljgcenter Odenses vurde-
ring, at investeringen ikke for neerveerende star mal med det miljgmaessige resultat.

Ved vurdering af om der skal stilles restriktioner i forhold til stgj fra skibets egne kilder — deek-
spumpe, hjeelpemotor og ventilation, er det ngdvendigt at forholde sig til reelle muligheder for
etablering af afhjeelpende foranstaltninger. | forhold til skibets hjeelpemotor, sa vil udsendelsen
af staj herfra primaert ske via skibets skorsten. Placeringen af denne kilde er sa hgj, at eksiste-
rende bygninger ikke kan bruges til stgjdeempning herfor. Omkostningerne ved etablering af ny
foranstaltning med det formal alene at skulle deempe denne stgjkilde, vurderes ikke at kunne
sta mal med den opnaede effekt. Da kilder til stgj fra skibets ventilation ligeledes ofte er hgijt
placeret, gor lignende overvejelser sig geeldende herfor. En begraensning af stgj fra disse kilder
ma afvente en skaerpelse af internationale krav og standarder.

29 Muligheder for stgjbegraensning pad Havneterminalen; 2007-12-27; A/S Dansk Shell
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Pa baggrund af ovenstaende er det Miljgcenter Odenses vurdering, at man for en arreekke ma
acceptere, at de anfgrte stgjgreenser i Fredericia Kommunes kommuneplan ikke vil kunne over-
holdes for sa vidt angar stgj fra skibe. Vilkarsmaessigt sker dette ved, at der for de kritiske peri-
oder szettes saerskilt vilkar for stgj fra skibes laste- og losseaktiviteter i de respektive omrader.
For gvrige perioder vil miligcenteret ligge veegt pa, at stgj fra skibe vil kunne rummes i det sam-
lede stgjbillede.

Miljgcenter Odense er endvidere af den opfattelse, at Shell bar tilstreebe at minimere problemet
med stgj fra skibene ved en hensigtsmeessig planlaegning, og at der desuden bgr ske en naer-
mere kortleegning af problemets omfang, der afspejler det tidsmaessige perspektiv samt variati-
onen af skibe. Dette fastholdes ved vilkar.

Endelig er det Miljgcenter Odenses opfattelse, at forudsaetningerne for stgjbidragene fra skibe i
den gennemfarte stajkortlaegning ber verificeres ved maling af kildestyrken fra skibenes daek-
spumper samt afkast fra hovedmotor, hjeelpemotor og ventilation. Dette fastholdes ved vilkar,
idet malingen omfatter 3 skibe per ar i en todrig periode.

3.2.8 Affald

Affald fra Havneterminalen bestar af adskillige typer affald, f.eks.:
¢ olie- og kemikalieaffald,

forurenet jord og slam,

affald til deponering pa kontrolleret losseplads,

affald til genbrug,

affald fra skibe (typisk almindeligt renovationsaffald)

Rent olieaffald f.eks. slops, tamning af olieudskiller etc., oparbejdes pa Raffinaderiet og regnes i
denne sammenheaeng ikke som affald men som en genbrugelig ressource.

Olie- og kemikalieaffald, samt forurenet jord og slam transporteres typisk til Raffinaderiet for
bortskaffelse sammen med tilsvarende affald herfra. Undtaget er maskinslops fra skibene, som
afhentes af slamsuger og bringes direkte til affaldsbehandler.

Det vurderes at den nuveerende affaldsordning er miljgmaessigt forsvarlig og administreres i
henhold til Fredericia Kommunes affaldsregulativ. Der er saledes ikke ngdvendig at eendre pa
nuveerende affaldsvilkar.

3.2.9 Overjordiske olietanke

Der er for tiden 15 overjordiske oplagringstanke pa Havneterminalen. Tankene er bygget ad
flere omgange. Flere af tankene daterer tilbage til 1919 i tiden med Dansk-Engelsk Benzin og
Petroleum Co, mens andre er kommet til i 1960’erne.

Feelles for tankene er, at de er placeret i tankgarde uden anden befeestelse pa jorden end dér,
hvor tanken hviler pa en "sandpude”. Dette lever ikke op til den standard, som vil blive kreevet i
dag, hvor en tankgard som udgangspunkt vil have en teet bund. Pa grund af stagrrelse og design
af tankene pa Havneterminalen, er det ikke uden problemer og relativt store omkostninger, at
skulle bringe tankgardene pa Havneterminalen op pa nutidig standard. Det bar derfor i farste
omgang undersgges, om det er muligt at opna en tilfredsstillende sikkerhed ved en kombination
af god design, forsvarlig konstruktion og forsvarlig vedligehold og inspektion samt visse tekniske
malinger — se mere herom i 3.2.10.
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Ved revisionen er der med udgangspunkt i Miljgstyrelsens udkast til vejledning om miljgkrav til
store olielagre stillet forelgbige vilkar til design og inspektion af tanke med olieprodukter - her-
under at inspektioner af tankene bliver udfgrt af EEMUA inspektgrer og med en inspektionsfre-
kvens som minimum overholder den i Olietankbekendtggrelsens § 42. Nar vurderingerne af
risikoen for forurening af jord og grundvand jf. 3.2.10 foreligger, forbeholder Miljgcenter Odense
sig ret til umiddelbart at revidere vilkar, der relaterer sig til afsnittene 3.2.9 og 3.2.10.

3.2.10 Jord og grundvand

Havneterminalens er etableret pa opfyldt havneomrade, hvor der ikke er drikkevandsinteresser.
Placeringen ved havnefronten gar, at der altid vil veere en risiko for en forurening af Lillebeaelt i
tilfeelde af starre og mindre spild. Denne risiko skal ved design, drift og vedligehold af anlsegget
veere bragt ned pa et tilfredsstillende niveau.

Da man i sin tid designede og etablerede tankgardene omkring tankene p& Havneterminalen
var hensigten primeert at begreense muligheden for spredning af en brand. Der var derfor fornuft
i at etablere tankgardene med en bund af sand, sa slukningsvandet kunne sive bort og derved
fierne risikoen for at tankgarden skulle labe over og branden derved sprede sig.

| dag hvor miljget - herunder beskyttelse mod forurening af jord og grundvand, prioriteres hgje-
re, vil en tankgard som udgangspunkt have en teet bund (impermeabel). P& grund af starrelse
og design af tankene pa Havneterminalen, er det ikke uden problemer og relativt store omkost-
ninger, at skulle bringe tankgardene pa Havneterminalen op pa nutidig standard. Det kan dog
veere muligt at opna en tilfredsstillende sikkerhed ved en kombination af god design, forsvarlig
konstruktion og forsvarlig vedligehold og inspektion samt visse tekniske malinger.

| BREF Best Available Technigues on Emissions from Storage, January 2005 anfgres det i af-
snit 5.1.1.3 at det anses for BAT i forhold til forebyggelse af forurening af jord og grundvand at
gennemfgre risikobaseret vurdering af de enkelte tanke samt disses omgivelser.

Efter BREF-noten er det BAT at foretage en tankspecifik scorebaseret risikovurdering, hvor al-
ternative virkemidler til tankgard med impermeabel bund kan inddrages for at opna et samlet set
acceptabelt risikoniveau. (afsnit 4.1.6.1.8)

For eksisterende tankgarde til enkeltvaeggede lagertanke er det BAT at foretage en lokalitets-
specifik vurdering af risikoen ved et produktspild for herved at fastleegge, om en taet tankgard
med fuld eller delvis bassindaekning er pakreevet, og i givet fald hvordan den udfares. (afsnit
4.1.6.1.11)

Pa denne baggrund stilles der vilkar om, at Shell skal gennemfgre en scorebaseret risikovurde-
ring for samtlige tanke placeret pa Havneterminalen. Dette inkluderer oplag af benzin, let fuel-
olie, hotolie og sloptank. Der skal endvidere for de samme oplag foretages en lokalitetsspecifik
vurdering af risikoen ved produktspild. En redeggrelse for disse vurderinger sendes til tilsyns-
myndigheden.

Den anvendte risikovurdering skal veere i overensstemmelse og sammenlignelig med anvisnin-

gerne i BREF Best Available Techniques on Emissions from Storage, January 2005 — herunder
det anvendte scoresystem.
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Tilsynsmyndigheden vil pa baggrund af denne redeggarelse vurdere, om der er grundlag for at
stille supplerende vilkar for indretning og drift af tanke og tankgarde.

3.2.11 Til og frakarsel

Ved miljggodkendelse eller revision heraf skal det jeevnfgr Godkendelsesbekendtgarelsens 8
13, stk. 1, nr. 2 sikres, at virksomheden kan drives pa stedet uden at pafgre omgivelserne foru-
rening, som er uforenelige med hensynet til omgivelsernes sarbarhed. | den sammenhaeng
fremgar det af bekendtgarelsens § 13, stk. 2 at der heri skal indga en vurdering af, om til og
frakgrsel til virksomheden vil kunne ske uden vaesentlige miljgmaessige gener for de omboende.

Det er Miljgcenter Odenses opfattelse, at begrebet "til og frakarsel” skal tolkes bredt i forhold til
Havneterminalen, idet vi anleegger den holdning, at enhver transport af ravarer eller produkter til
eller fra virksomheden, som udggar en integreret del af Havneterminalens drift, vil veere inklude-
ret af begrebet og dermed kan reguleres ved Miljgbeskyttelsesloven. P& denne baggrund vur-
derer Miljgcenter Odense, at transport af ravarer og produkter til og fra Havneterminalen med
skib skal sidestilles med anden transport via vej eller jernbane.

For vejtransporter er det praksis, at regulering ved Miljgbeskyttelsesloven alene sker for aktivite-
ter pa virksomhedens areal. | forhold til skibe er det Miljgcenter Odenses vurdering, at nar et
skib ligger for fortagjning ved virksomhedens kaj, kan dette sidestilles med ophold pa virksomhe-
dens areal.

De veesentligste miljgpavirkninger fra skibe, der anlgber Havneterminalen, er efter Miljgcenter
Odenses opfattelse stgj fra skibets deekspumper, ventilationsanleeg samt hjeelpemotor, der sik-
rer skibets drift og funktion under ophold ved kaj. Hertil kommer emission af kulbrinter i forbin-
delse med lastning af skibenes produkttanke, der kan give anledning til lugt og udledning af
VOC. Vurderingen af disse miljgforhold vil ske under de respektive afsnit i dette kapitel.

For den gvrige trafik til Havneterminalen har virksomheden oplyst, at bitumenaktiviteterne pa
Havneterminalen er afviklet pr. 1. juli 2009. Den i forvejen begreensede trafik med tankvogne (2-
3 per dag) er saledes ophgrt. Til- og frakersel bestar derfor for nuvaerende overvejende af per-
sontransport for personale samt affaldsafhentning fra den kommunale affaldsordning, slamsu-
ger (2 gange om ugen) samt karsel af skibsmaeglere og skibsproviantering. Det vurderes, at
denne aktivitet er sa begreenset, at der ikke er grundlag for at stille saerskilte vilkar herfor.

3.2.12 Indberetning/rapportering

A/S Dansk Shell Havneterminalen skal arligt — og inden den 15. maj - fremsende en miljgrede-
garelse til miligmyndigheden. Redegarelsen skal omfatte udskibning af raolie, emissioner samt
affaldsmaengder og art. Alternativt kan virksomheden indberette miljgdata i forbindelse med det
arlige gronne regnskab jf. Bek. om granne regnskaber.*

Indberetning af spild over 100 liter skal ske Igbende.

3.2.13 Sikkerhedsstillelse

Dansk Shell A/S Havneterminalen er ikke omfattet af krav om sikkerhedsstillelse, jf. miljgbeskyt-
telseslovens § 39.

% Bekendtgarelse om visse listevirksomheders pligt til at udarbejde grant regnskab, - Bekendtggarelse nr. 1515 af 14.
december 2006
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3.2.14 Driftsforstyrrelser og uheld

I henhold til miljgbeskyttelseslovens § 71 har den, som er ansvarlig for en virksomhed, som kan
give anledning til veesentlig forurening eller overhaengende fare herfor straks underrette til-
synsmyndigheden om alle relevante aspekter samt straks forhindre yderligere udledning af foru-
renende stoffer mv. eller afveerge den overhaengende fare for forurening. Dette fastholdes ved
vilkar.

Der er endvidere sat vilkar om, at spild af olie eller kemikalier straks skal opsamles og det skal
straks sikres at spildet ikke spredes. Forurenet jord som fglge af spild skal indenfor 2 hverdage
fiernes, med mindre andet er aftalt med tilsynsmyndigheden. Spild pa 100 liter eller derover skal
straks indberettes til tisynsmyndigheden jeevnfgr aftale herom. Spild op til 100 liter skal registre-
res, og registreringen skal forevises tilsynsmyndigheden pa forlangende.

3.2.15 Risiko/forebyggelse af stagrre uheld

Shell Havneterminalen er omfattet af Risikobekendtgarelsen som en kolonne 3-virksomhed
grundet oplag af olieprodukter. Shell har derfor udarbejdet en sikkerhedsrapport for aktiviteterne
pa virksomheden. Sikkerhedsrapporten omfatter aktiviteter pa bade Raffinaderiet og Havneter-
minalen. Med sikkerhedsrapporten har Shell dokumenteret:

at faren for stagrre uheld med farlige stoffer omfattet af Risikobekendtgarelsen er klarlagt.

at der er truffet ngdvendige og effektive forholdsregler til at forebygge og bedst muligt be-
greense falgerne af sadanne uheld.

at der er en plan for forebyggelse af starre uheld samt et sikkerhedsledelsessystem til
gennemfgrelse af planen.

at tilstreekkelig sikkerhed og palidelighed er en integreret del af konstruktionen, opfarelsen,
driften og vedligeholdelsen af virksomheden.

at konsekvenserne er begraensede, hvis uheld alligevel skulle ske.

Miljgcenter Odense traf den 2. september 2008 sammen med de gvrige risikomyndigheder Ar-
bejdstilsynet og Fredericia Brandveesen afggrelse om, at A/S Dansk Shell med den udarbejde-
de sikkerhedsrapport har klarlagt risikoen for starre uheld samt godtgjort, at der findes et sy-
stem pa virksomheden til kontrol af denne risiko. Miljgcenter Odenses afgarelse blev paklaget
og ligger p.t. til behandling hos Miljgklagenaevnet.

Behandlingen af sikkerhedsrapporten sker i et samarbejde mellem risikomyndighederne, og
jeevnfar risikobekendtggarelsens bestemmelser herfor traeeffer myndighederne afggarelse i forhold
hertil pA samme tid. P& denne baggrund har Miljgcenter Odense fundet det mest hensigtsmaes-
sigt at adskille behandlingen af sikkerhedsrapporten for Shell Raffinaderiet og Havneterminalen
fra revisionen af virksomhedens gvrige miljggodkendelse.

Miljgcenter Odenses afgerelse indgar som en del af virksomhedens samlede miljggodkendelse.

Som supplement til ovenstaende afggrelse stilles ved denne revision alene vilkar om, at virk-
somheden fglger generelle krav jeevnfar risikobekendtgarelsen.

3.2.16 Ophgar

Der stilles vilkar om, at der ved opher af drift treeffes de nadvendige foranstaltninger for at und-
ga forureningsfare og for at bringe stedet tilbage til en miljgmaessig tilfredsstillende tilstand.
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3.2.17 Bedst tilgeengelige teknik

Anvendelsen af bedst tilgeengelig teknologi - BAT-princippet - skal ligge til grund ved behandlin-
gen af alle sager efter miljgbeskyttelsesloven, altsa bade ved godkendelse af listevirksomheder
0g ved revisionen heraf.

Virksomheden har med to notater forholdt sig til anvendelsen af bedst tilgaengelig teknologi. Det
farste er en redeggrelse dateret 1. juli 2007 skrevet p4 anmodning af det daveerende Vejle Amt
mens det andet er en oversigtlig version produceret i forbindelse med en revideret miljgteknisk
redeggrelse den 1. juli 2009.

| forhold til BREF (BAT reference dokumenter) er virksomheden isser omfattet af dokumentet: ”
Reference Document on Best Available Techniques on Emissions from Storage, July 2006”
samt dokumentet "Reference Document on Best Available Techniques for Mineral Oil and Gas
Refineries, February 2003".

Milijgcenter Odense vurderer, at virksomheden har taget stilling til de veesentlige foreslaede tek-
nologier, som er listet i det relevante afsnit i reference dokumentet. Behandlingen af de enkelte
teknikker sker i de respektive afsnit.

3.3 Udtalelser/hgringssvar

3.3.1 Udtalelse fra andre myndigheder
Miljgcenter Odense har den 26. marts 2010 modtaget bemaerkninger fra Fredericia Kommune

om en raekke punkter, som kommunen finder veesentlige at sikre gennem revisionen. Det drejer
sig om:

begraensning af udledningen af kulbrinter (VOC)
begreensning af lugtemissionen

begraensning af stgjemissionen

indregning af miljgpavirkninger fra skibe

sikring af tankgarde med tilstreekkelig kapacitet og taethed

Fredericia Kommune har den 23. november 2010 modtaget udkast til revision af miljggodken-
delse. Kommunens udtalelse hertil har...

3.3.2 Udtalelse fra borgere mv.

Udkast til revision af godkendelse har veeret annonceret i Ugeavisen Elbobladet den 24. no-
vember 2010. Der er modtaget [antal] henvendelser vedrgrende udkastet.
[Skriv en opsummering af henvendelserne.]

[Redegarelse for Miljgcentrets overvejelser pa baggrund af de bemaerkninger, der er modtaget]

3.3.3 Udtalelse fra A/S Dansk Shell

De nye og aendrede vilkar har den 23. november 2010 veeret varslet overfor virksomheden i
form af udkast til afggrelse og i henhold til miljgbeskyttelseslovens § 75.
[Her foretages beskrivelse af udtalelse fra virksomheden]
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4. FORHOLDET TIL LOVEN

4.1 Lovgrundlag
Oversigt over det anvendte grundlag for revisionen findes i bilag E.

4.1.1 Miljggodkendelsen

Denne godkendelse gives i henhold til 8 33, stk. 1, i miljgbeskyttelsesloven og omfatter kun de
miljigmaessige forhold, der reguleres af denne lov.

Det er en forudsaetning for godkendelsen, at de vilkar, der er anfgrt i godkendelsen, overholdes
straks fra start af drift, herunder i indkgringsperioden, med mindre andet er praeciseret af milja-
myndigheden.

4.1.2 Listepunkt

Virksomheden er i henhold til den miljgtekniske redeggrelse af den opfattelse, at Havnetermina-
len er omfattet af listepunktet D 201 i Bekendtgarelse om godkendelse af listevirksomheder®
som foreskriver:

"Virksomheder, der ved andre processer end kemiske eller biologiske fremstiller organiske
eller uorganiske kemiske stoffer, produkter eller mellemprodukter, herunder enzymer. Oplag af
organiske eller uorganiske kemiske stoffer, produkter eller mellemprodukter, herunder enzy-
mer.”

Miljgcenter Odense har imidlertid noteret sig, at virksomheden under Vejle Amt’s tid var omfattet
af listepunkterne C1 og C3 i henhold til Bekendtggrelse nr. 794 af 9. december 1991. | den se-
neste listebekendtgarelse af 13. december 2006 svarer punkterne C1 og C3 til de nuveerende
punkter C101 og C103, som har ordlyden:

C 101: "Raffinaderier, der behandler mineralolie, og anleeg for indvinding af mineralolie, her-
under pa de kystnzere dele af sgterritoriet. (i) (s).”

C 103: "Oplag af mineralolieprodukter med mere end eller lig med 25.000 t.”

Det er Miljgcenter Odenses opfattelse, at virksomheden hgrer ind under C 101 og C 103 ud fra
den betragtning, at Havneterminalen er en integreret del af Raffinaderiet. Aktiviteterne pa Hav-
neterminalen er direkte afledt af aktiviteterne pa Raffinaderiet. Der eksisterer det samme ejer-
skabsforhold. Havneterminalen er ikke en uafhaengig virksomhed og driftspersonalet og sikker-
hedssystemer er feelles for begge afdelinger af virksomheden.

Det er endvidere Miljgcenter Odenses vurdering, at Shell Havneterminalen er omfattet af liste-
punktet J 103 med ordlyden:

"Virksomheder, der er omfattet af 8 5 (kolonne 3-virksomhed) i bekendtggrelse om kontrol
med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer, bortset fra virksomheder omfattet af punkterne
C 102, C 103 C 105 og D 108. (s)”

31 Bekendtgarelse nr. 1640 af 13. december 2006 — "Listebekendtgarelsen”.
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4.1.3 Revurdering

Godkendelsen vil blive revurderet i overensstemmelse med geeldende regler i godkendelsesbe-
kendtggrelsen om, at en miljggodkendelse skal revurderes senest 8 ar efter, at godkendelsen
er meddelt ferste gang. Revurderingen vil saledes senest ske i ar 2018.

4.1.4 Risikobekendtggrelsen

Shell Havneterminalen er omfattet af Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 1666 af 14. december
2006 om kontrol med risikoen for starre uheld med farlige stoffer som en kolonne 3-virksomhed,
idet anlaegget rummer maengder af brandfarlige og miljgskadelige produkter, der overstiger teer-
skelmaengderne herfor. Shell skal derfor udarbejde en sikkerhedsrapport for aktiviteterne pa
virksomheden. Med sikkerhedsrapporten skal Shell dokumentere:

e At faren for stgrre uheld med farlige stoffer omfattet af Risikobekendtgarelsen er klarlagt.
e At der er truffet ngdvendige og effektive forholdsregler til at forebygge og bedst muligt
begraense falgerne af sddanne uheld.

e Atder er en plan for forebyggelse af starre uheld samt et sikkerhedsledelsessystem til
gennemfgrelse af planen.

o Attilstraekkelig sikkerhed og palidelighed er en integreret del af konstruktionen, opfarel-
sen, driften og vedligeholdelsen af virksomheden.

e At konsekvenserne er begreensede, hvis uheld alligevel skulle ske.

Seneste sikkerhedsvurdering og afggrelse vedrgrende sikkerhedsniveau er dateret den 2. sep-
tember 2008. Afggrelsen er paklaget og behandles p.t. hos Miljgklagenaevnet.

4.1.5 VVM-bekendtgarelsen

Virksomheden er opfert pa bilag 1 i VVM-bekendtggrelsen®. En revurdering af anlaegget kree-
ver ikke en VVM, da der ikke er sket en udvidelse eller anden veesentlig eendring af anleegget.

4.1.6 Habitatdirektivet

Virksomheden ligger ikke i neerheden af Natura 2000 omrade og er derfor ikke omfattet af reg-
lerne i habitatbekendtggrelsen.

4.2 @vrige afgarelser

Denne miljggodkendelse erstatter tidligere meddelte miljggodkendelse af 26. januar 2000 udar-
bejdet af det forhenvaerende Vejle Amt for sa vidt Havneterminalen. Vilkar i denne afggrelse,
der relaterer sig til Shell Raffinaderiet, vil fortsat veere geeldende.

4.3 Tilsyn med virksomheden
Miljgcenter Odense er tilsynsmyndighed for virksomheden.

4.4 Offentliggarelse og klagevejledning
Denne milijggodkendelse vil blive annonceret i [avis] og kan ses pa www.blst.dk.

Milijggodkendelsen
Miliggodkendelsen kan paklages til Miljgklagenaevnes af
= ansggeren

3 Bekendtggrelse nr. 1335 af 6. december 2006 — "VVM-Bekendtggrelsen”.
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= enhver, der har en individuel, vaesentlig interesse i sagens udfald

= kommunalbestyrelsen

= embedslaegeinstitutionen

= landsdeekkende foreninger og organisationer i det omfang, de har klageret over den kon-
krete afgarelse, jf. miljgbeskyttelseslovens 88 99 og 100 i det omfang, de har klageret
over den konkrete afggrelse, jf. miljgbeskyttelseslovens 88 99 og 100

= |okale foreninger og organisationer, der har beskyttelse af natur og miljg eller rekreative
interesser som formal, og som har gnsket underretning om afgarelsen

En eventuel klage skal veaere skriftlig og sendes til Miljgcenter Odense, C. F. Tietgens
Boulevard 40, 5220 Odense S@ eller post@ode.mim.dk . Klagen skal veere modtaget senest
den [dato = 4 uger fra annonceringsdatoen] inden kl. 16.00.

Vi sender derefter klagen videre til Miljgklagensevnet sammen med miljggodkendelsen og det
materiale, der er anvendt ved behandlingen af sagen.

Virksomheden vil fa besked, hvis vi modtager en klage.

Betingelser, mens en klage behandles

Virksomheden vil kunne udnytte miljggodkendelsen i den tid, Miljgklagenaevnet behandler en
eventuel klage, medmindre naevnet bestemmer andet. Forudsaetningen for det er, at virksom-
heden opfylder de vilkar, der er stillet i godkendelsen. Udnyttes miljggodkendelsen indebaerer
dette dog ingen begraensning for Miljgklagensevnets adgang til at eendre eller ophaeve godken-
delsen.

Sggsmal
Et eventuelt sagsmal om miljggodkendelsen skal anleegges ved domstolene inden 6 maneder
fra offentliggarelsen.

4.5 Liste over modtagere af kopi af afggrelsen

- Fredericia Kommune, Hggevej 5 7000 Fredericia. kommunen@fredericia.dk

- Embedsleegeinstitutionen Syddanmark, Sorsigvej 35, 6750 Ribe, syd@sst.dk

- Danmarks Naturfredningsforening, Masnedggade 20, 2110 Kgbenhavn @, dn@dn.dk
- Friluftsradet, Scandiagade 13, 2450 Kgbenhavn SV, kreds@friluftsraadet.dk

- NOAH, Ngrrebrogade 39, 1. tv., 2200 Kgbenhavn N, noah@noah.dk
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Miljoteknisk beskrivelse

(Virksomhedens oplysninger)

1 Ansogger og ejerforhold

Listevirksomheden

Navn: A/S Dansk Shell, Havneterminalen
Adresse: Kongensgade 113, 7000 Fredericia
Matr.nr.: 730a m.fl., Fredericia Bygrunde
P-nummer: 1002893145

Virksomhedens ejer

Navn: A/S Dansk Shell

Adresse: Neerum Hovedgade 6, 2850 Naerum
CVR-nummer: 10373816

Virksomhedens kontaktperson

Navn: Margit Anker Hansen

Adresse: Egeskovvej 265, 7000 Fredericia
Telefonnummer: 79 20 35 22

Ejeren af ejendommen
Fredericia Kommune
Gothersgade 20, 7000 Fredericia
Telefonnummer: 72 10 70 00

Omradet har tidligere veeret ejet af A/S Dansk Shell. Siden 1984 har omradet veeret ejet af Fredericia
Kommune,

men udlejet til A/S Dansk Shell, der ejer installationerne pa omradet. Lejemalet er gensidigt uopsigeligt,
sa leenge A/S Dansk Shell driver virksomhed pa omradet.

2 Virksomhedens art og etablering

Virksomheden er omfattet af punkt D201 i Godkendelsesbekendtgarelsen samt omfattet af
Risikobekendtgarelsens bestemmelser vedr. kolonne 3-virksomhed.

Havneterminalen er bygget i flere omgange. De farste tanke til benzin eller petroleum bygges allerede i 1919
af Dansk-Engelsk Benzin og Petroleum Co.

| 1926 bygger Dansk-Engelsk Benzin og Petroleum Co. et anleegsvaerk mellem Gl. Havn og Kastelshavnen
med 9 m vanddybde og et depot pa Skanse Odde.

I 1950 bygges anleegsveerk med 10 m vanddybde til brug
for tankskibe til A/S Dansk Shells depottankanleeg.

| 1964-65 indgar Shell en aftale med havnen om at overtage Skanse Odde omradet i forbindelse med
bygning af Raffinaderiet. Aret efter bygges et nyt anleegsvaerk med 15 m vanddybde.

Tankene pa Skanse Odde er bygget i flere omgange. Tankene og tankgardene er placeret pa et omrade,
som er blevet opfyldt i forbindelse med adskillige landvindinger.

Siden ibrugtagningen af Shell Raffinaderiet pd Egeskovvej i 1966 har Havneterminalen og Raffinaderiet
veeret forbundet med 4 rgrledninger.

Der er gennemfgrt en Havnemasterplan, som har medfart nedleeggelse og fijernelse af en del tanke pa
omradet
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3 Virksomhedens placering
Havneterminalens placering fremgar af bilagene 0, 1 og 2

3.1 Omgivelser og planlagning
Omgivelserne og neermeste naboer er:

Mod vest
Fredericia Havn og Kemira-grunden, hvor Kemira’s aktiviteter er under afvikling.. Neermeste offentlige
vej er Kongensgade, som er placeret umiddelbart vest/nordvest for skel.

Mod nord

Rekreativt omrade (Kastellet) placeret umiddelbart nord for skel. Naermeste veje er Falstersgade og
Bajonetten, hvor de naermeste etageboliger ogsa befinder sig ca. 3-400 m fra virksomhedens skel.
Omraderne leengere mod nord og nordvest er teet bebygget, idet de seldre dele af Fredericia befinder sig
her.

Mod ost og syd
Lillebaelt

Omradet, hvor Havneterminalen er placeret, er en del af erhvervsomrade E1 i Fredericia Midtby og
Havn.

Omradet er generelt udlagt virksomheder af virksomhedsklasse 1-6. Omradet, hvor Havneterminalen
befinder sig, er udlagt til virksomhedsklasse 4-6.

Fredericia Kommunes byrad har pad made den 6. maj 1996 godkendt et kommuneplantillaeg med titlen
“Erhverv og Miljg” for kommunens erhvervsomrader. Plantillaegget angiver bl.a. nogle mal og ramme-
bestemmelser.

Plantilleegget indeholder vejledende stajgreenser i erhvervs- og nabo-omrader. Stajgreenserne er:
e i Havneterminalens skel 70-70-70 dB(A),
e idettilgraensende Kastelomrade nord for Havneterminalen 60-60-60 dB(A),
e idet lidt nordligere beliggende Kastelomrade naer Falstersgade 45-45-45 dB(A), og
e idet endnu nordlige beliggende boligomrade m.m. 55-45-40 dB(A).

Plantilleegget indeholder ogsa retningslinier for den maksimale bygningshgjde i omradet, hvilket er
angivet til 20 m.

Den fremtidige anvendelse af Kemira-grunden kan give anledning til gensidige pavirkninger, og fa
betydning for mulighederne pa havneterminalen.

Havneterminalens eksistens er grundleeggende for raffinaderiets fortsatte drift.

Udskibningen af raolie er et nationalt anliggende som bl.a. er reguleret i lovgivning omkring
olierarledningens anvendelse og placering.

Der er ingen geaeldende lokalplaner for Kongensgade 113.

Fredericia Kommune og Vejle Amt har i forbindelse med udsivning af gasolie og benzinprodukt i 1985
registreret, at dele af omradet er forurenet med olieprodukter. Afvaergeforanstaltninger i form af
afvaergedraen og oppumpning af vand (olie) herfra pagar stadig, jeevnfar beskrivelse i afsnit 13.

3.2 Tidspunkter for daglig drift

Havneterminalen vil veere i drift hele degnet og pa alle arets dage. Aktivitetsniveauet kan dog variere
betydeligt.
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Udkoarsel af produkter (bitumen) med tankbil fra lsesseramper til kunder stopper pr. 01.juli 2009.
Blanding af komponenter til feerdigprodukter er en batchproces.

Pumpning af produkter til/fra skib er ogséa en typisk batchproces.

For langt de fleste af disse varierende aktiviteter geelder, at de er tilfeeldigt fordelt pa degnet og ugen.

Der vil normalt veere 1 person pa hvert skift pa vagt pa Havneterminalen. | tilfaelde af at der foregar
lastning eller losning er der normalt minimum 2 personer tilstede.

Periodisk vil det desuden veere ngdvendigt at stoppe en eller flere tanke etc. for vedligehold, udskiftning,
rensning, inspektion osv., men der vil ikke forekomme et totalt shutdown, som det er tilfaeldet for Raffi-
naderiet.

Terminalen er altid i drift.

3.3 Drift af midlertidig karakter
Udskibning af CGO (krakket gasolie) og slops ma anses for drift af midlertidig karakter. Udskibning af
disse produkter forekommer sjaeldent.

3.4 Forudsaetninger for fremtidig drift

Shells Havneterminal p&4 Skanse Odde har veeret i drift i adskillige artier. Havneterminalens betydning
og aktivitetsniveau haenger i vidt omfang sammen med driften af Raffinaderiet pa Egeskovvej, sa
forudsaetningerne for at bedemme Havneterminalens drift, finder man ved at kigge pa betingelserne for
Shell-raffinaderiet.

Shell-raffinaderiet blev indviet i august 1966 og betydelige dele af det oprindelige udstyr er stadig i drift.
Produktionsapparatet er labende blevet vedligeholdt og nye anleeg er kommet til.

Shell-raffinaderiet i Fredericia er efter en raekke meget store investeringer i perioden 1985-96 udstyret il
udelukkende at forarbejde den danske Nordsgolie til olieprodukter, som forventes at kunne mgde frem-
tidens kvalitets- og miljgkrav. Vi er dermed det eneste Raffinaderi, som p.t. er indrettet til at fremstille
olieprodukter baseret pa ren dansk raolie.

Ifalge Energistyrelsens offentliggjorte rapport: "Danmarks olie- og gasproduktionen 2005” er de
forventede oliereserver i den udforskede del af Danmarks nordsgsektor skannet til 257 mio. m3. Hvilket
svarer til 10 ars produktion med nuvaerende udvindingsrate.

De ydre rammer for en fortsat drift af virksomheden, herunder Havneterminalen, er tilstede.

3.5 Transport
Transporten til, fra og internt pa Havneterminalen kan opdeles i falgende bidrag:
e transport af personbiler til /fra parkeringsplads ved administrationsbygning og kontrolrum,
e transport af slamsugere pa hele virksomheden,
e andre med karetilladelse internt pa virksomheden, herunder skibsmaeglere og
skibsproviantering.

Kun transport med lastbiler anses for vaesentlig i miljgmaessig sammenhaeng, specielt i forbindelse med
staj.

Hvad angar transport med slamsuger varetages dette pa Shells vegne p.t. af firmaet IBKA, som
rutinemaessigt har en slamsuger i aktivitet 2 gange om ugen, hertil kommer karsel i forbindelse med
afhentning af maskinslops fra skibe. Slamsugerne karer typisk langt veek fra skel, sdledes at
stgjbidraget fra slamsugere kan betragtes som negligibelt.
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4 Virksomhedens indretning

Shells Havneterminal pa Skanse Odde er en terminal, hvor der foregar oplagring og distribution af
olieprodukter.

Der forekommer ikke raffineringsprocesser, og egentlige produktionsanlaeg findes derfor ikke.

Havneterminalen pa Skanse Odde og Shell Raffinaderiet pa Egeskovvej er forbundet med 4 rarled-
ninger:

e 2 stk. 6”-ledninger

e 1 stk. 16“ledning

e 1 stk. 24”-ledning

Havneterminalen kan praktisk inddeles i nogle stgrre del-omrader:

e Tankomrade gst, hvor der oplagres benzin og benzinkomponenter, gasolie og slops.

e Tankomrade vest, hvor der oplagres gasolie, fuelolie, fluxolie og bitumen (fluxolie og
bitumentanke er tamt til min. niveau og bitumentankene holdes ikke opvarmede. Tankene er
endnu ikke rensede).

Pumpemanifold, der er forbindelsesled mellem tanke og Jetty samt Raffinaderiet

Jetty |, hvor der kan forega udleesning til tankskibe pa op til max. displacement pa 30.000 t
Jetty Il, hvor der kan forega udleesning til tankskibe pa op til max. displacement pa 150.000 t
D-FRT bygninger, hvor der foregar tromlepafyldning, laesning af bitumenbiler etc. (Opharer pr.
01.juli 2009)

Derudover findes der mindre omrader med olieudskillere, kontrolrum, kedelrum, portvagt/admini-
strationsbygning.

Pa terminalen anvendes numre til entydig identifikation af anleegsdele, hvilket letter overblikket
betydeligt.

Derfor anvendes denne nummerering hyppigt i neerveerende beskrivelse. Der anvendes ogsa numre for
diverse hjeelpesystemer m.m., f.eks. kalevand, brandstation, kontrolrum, instrumentluft osv.

5 Virksomhedens produktion

5.1 Procesbeskrivelse
Procesbeskrivelsen af Havneterminalen kan praktisk underinddeles i beskrivelse af operationerne i de
respektive del-omrader.

Som procesbeskrivelse benyttes uddrag af Raffinaderiets Movement Instruktion (Movement omhandler
isger tankoperation, blanding og udlevering af produkter). Movement Instruktionen er et feelles styret
dokument underlagt kvalitetsstyringssystemet. Instruktionen anvendes af Raffinaderiets driftspersonale
og fungerer som hjaelpemiddel til at sikre en korrekt drift. Movement Instruktionen indeholder en oversigt
over gyldig revision for de respektive kapitler og vil blive brugt som procesbeskrivelse i denne
miljggodkendelse.

Fordelene ved at anvende Movement Instruktionen til procesbeskrivelsen er flere, hvoraf falgende skal
fremhaeves:
e styret og opdateret dokument
o reflekterer til ethvert tidspunkt hvordan vi gnsker og mener anleeggene skal drives
e entydighed sikres, nar der kun findes én og ikke to eller flere procesbeskrivelser for det samme
anlaeg
(en til driften, en til miljgmyndighederne, en til Arbejdstilsynet osv)
¢ Movement Instruktionen anvendes ogsa som basis i sikkerhedsstudiet
¢ dokumentet er omfattet af kvalitetsstyringssystem og bliver derfor auditeret bade internt og
eksternt
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Ulemper i form af at procesbeskrivelserne ikke er fuldstaendigt skraeddersyet til laesere uden kendskab
til Raffinaderiet kan der i det omfang det gnskes kompenseres for med en forklarende ordliste til de
branchespecifikke udtryk, der er anvendt.

5.2 Overordnet beskrivelse af anlag

Der henvises til kapitel 24 i Movement Instruktionen, som er vedlagt som bilag 3:
“Generel beskrivelse af tanke og draensystemer pa Havneterminalen”.
Revisionsnr. fremgar nederst pa siden:

Movements.

Kapitel 24.

Revision: 00-03

Dato: 16.03.07.

Side 1-6.

5.3 Detaljeret beskrivelse af anlaeg

Der henvises til vedlagte kapitler i Movement Instruktionen, bilagene 4-7:
25. “Feerdigprodukt- og komponenttanke”

Revisionsnr. fremgéar nederst pé siden:

Movements.

Kapitel 25.

Revision: 00-02

Dato: 16.03.07.

Side 1-4.

26. “Oplagring og import af bitumen”
Revisionsnr. fremgar nederst pa siden:
Movements.

Kapitel 26.

Revision: 00-03.

Dato: 16.03.07

Side 1-2.

27. “Slops/Ballasttanke og -systemer”
Revisionsnr. fremgéar nederst pé siden:
Movements.

Kapitel 27.

Revision: 00-02

Dato: 16.03.07

Side 1-10.

28. “Pumpemanifold og Jetty 1/2”.
Revisionsnr. fremgar nederst pa siden
Movements.

Kapitel 28.

Revision: 00-08.

Dato: 16.03.07

Side 1-25.

5.4 Forbrug og oplagring af ravarer og hjelpestoffer

For den del af Havneterminalen, som hgrer under Raffinaderiet, er der ikke noget stort forbrug af ravarer
og hjeelpestoffer, da omradet farst og fremmest er terminal med oplagring og ind- og udskibning som
primaer aktivitet.

Aktivitetsniveauet pa Havneterminalen vil afhaenge af det generelle aktivitetsniveauet pa Raffinaderiet,
idet overskud af produkter typisk eksporteres via Havneterminalen. | tilfaelde af en stor udvinding af olie i
Nordsgen eller en stor maengde raffineret olie, vil der - alt andet lige - veere en forgget aktivitet pa
haveterminalen.
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Hvad angar den oplagrede maengde produkter er de avre greenser i vidt omfang fastsat med den
installerede tankkapacitet. De aktuelle oplagrede maengder vil variere.

| det falgende vil vi angive forbruget for de vigtigste ravarer og hjeelpestoffer for de seneste ar, samt
angive oplagringsfaciliteter og oplagrede meengder.

5.4.1 Raolie og feedstock

Raolien har de senere ar udelukkende vaeret Dansk Raolie fra Nordsgen, som ankommer til DONG
terminalen, hvor vand separeres fra olien. Raolien kan ved hjaelp af 3 stk. transferpumper P9801A/B/C
pumpes fra DONG-terminalen via 24”-rgrledningen til Havneterminalen og raolieskib pa Jetty II.

Der forekommer p.t. ingen import af raolie.

Som supplement til den danske raolie har der tidligere i begraenset omfang veeret importeret sakaldt
feedstock, der kan betragtes som en tung raolie.

2006 2007 2008

Raolie-eksport, mio. bbl 82,6 75,7 70,4

Tabel 5.1: Aktuel eksport af r&olie i mio.bbl. (1 bbl = 0,159 m®)

5.4.2 Braendselsforbrug

Der anvendes damp til opvarmnings- og tracingformal. Der anvendes tung fuelolie som braendstof i
kedelhuset.

Desuden er administrationsbygningen forsynet med et lille oliefyr.

Forbruget af fuelolie ligger typisk p& knap 1.400 t/ar.

2006 2007 2008

Forbrug af fuelolie, m3 1388 1211 1201

Tabel 5.2: Aktuelt forbrug af fuelolie til kedler i m3/ar.

5.4.3 Elektricitet
Elektricitet anvendes primaert til pumpning i forbindelse med blanding af produkter samt lastning af skibe og
drift af VRU.

Det aktuelle forbrug af elektricitet fremgar af nedenstaende tabel:

2006 2007 2008

Elforbrug, GWh 1,9 1,8 1,9

Tabel 7.3: Aktuelt forbrug af elektricitet i GWh.

5.4.4 Vand

Vand bruges til en raeekke formal sdsom damp, keglevand, brandvand, servicevand, m.m.. Som vandkilde
anvendes vandveerksvand.

Vandveerksvandet kabes af TreFor og det arlige forbrug ligger i starrelsesordenen 17-21.000 m%ar.

2006 2007 2008

Vandforbrug, 1000 m? 21,0 28,6 21,0

Tabel 5.4: Aktuelt forbrug af vandveerksvand i 1000 m?3

5.4.5 Blandekomponenter og feerdigprodukter
Der importeres/eksporteres ogsa blandekomponenter og faerdigprodukter i et betydeligt omfang over Jetty |
og I, heriblandt:

e LPG

e Benzin

e Benzinkomponenter
e Jetbraendstof/kero

e (Gasolie
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e Fuelolie

Lastede maengder fremgar af nedenstaende tabel:

Produkttype 2006 2007 2008

LPG 33.149 48.400 27.216
Benzin 289.689 355.114 301.249
Gasolie 1.210.820 1.036.722 855.645
Fuel/Slops/Long residue 586.159 607.469 559.890
Sum 2.119.817 2.047.705 1.744.000

Tabel 5.5: Udskibede blandekomponenter og produkter i ton.

Oplagringskapacitet fremgar af oversigten “Tanktabeller” i Movement instruktionens kapitel 5, se bilag 8.
Oplagrede maengder registreres kontinuert via tankradar og kan ses pa bl.a. procesovervagningscomputer i
kontrolrum (P1).

5.4.6 Additiver og andre hjaelpekemikalier
Der oplagres eller tilseettes ikke additiver eller andre kemikalier til havneterminalens tanke med olieprodukter.

5.5 Driftsforstyrrelser og uheld
Driftsforstyrrelser, som vil kunne medfore vaesentlig foraget forurening, er behandlet i virksomhedens sikker-
hedsvurdering, og vil ikke blive behandlet i neervaerende miljggodkendelse.

Driftsforstyrrelser, der kan medfere forurening i mindre omfang, kan forekomme ved fejlbetjening af udstyr
eller utilstreekkelig vedligehold.

Der er generelt ikke behov for et sikkerhedssystem for gas eller vaeske til at handtere uacceptable trykstig-
ninger, da rar f.eks. er designet til at klare de forekommende pumpetryk. En enkelt undtagelse findes dog pa
visse starre rorstykker, som kan aflukkes med ventiler, og hvor der derfor principielt kan forekomme utilsigte-
de trykstigninger ved termisk ekspansion af vaesken. Nogle rgrstykker er derfor forsynet med termiske sik-
kerhedsventiler, som aflaster til omgivelserne i forbindelse med trykstigning, hvis f.eks. solens varme far
produktet til at ekspandere. Termiske sikkerhedsventiler aflaster typisk til det befaestede omrade omkring
pumpemanifolden. Maengderne, som aflastes fra de termiske sikkerhedsventiler er sma, typisk ganske fa
liter, sa en forurening pa befaestet omrade er begraenset og i tilfaelde af regnskyl vil den tilflyde spildevands-
systemet,der Igber til olieudskilleren, API-settleren.

5.5.1 Shut-down (nedkersel)
Der er mulighed for emission af VOC, lugt, og spildevand i forbindelse med dreening af udstyr, uddampning
og skylning af beholdere og tanke, f.eks. nar udstyret udtages til inspektion.

Havneterminalen er udstyret med slops- og spildevandssystemer til at handtere sadanne situationer milja-
maessigt forsvarligt.

5.5.2 Opstart
Der forekommer ikke nogen egentlig opstart af Havneterminalen, da der ikke forekommer produktions-
processer og da Havneterminalen altid er i drift som oplagringsterminal.

5.5.3 Imodegaelse af driftsforstyrrelser og uheld

Raffinaderiet og de aktiviteter p4 havneterminalen der hgrer under raffinaderiet (dvs. alt ekskl. DFR-T) er
omfattet af et HSSEQ-ledelsessystem (HSSEQ =Health, Safety, Security, Environment, Quality).
Ledelsessystemet er certificeret i henhold til ISO 9001, ISO 14001, samt registreret i henhold til EMAS-
forordningen.

Til raffinaderiets HSSEQ- ledelsessystem hgrer et IT- baseret rapporteringssystem til rapportering af
HSSEQ- haendelser og tillgb til disse.

Systemets hovedformal er, at haendelser registreres, sa det sikres at der kan falges op pa dem; dels for at

forebygge en lignende hzendelse, og dels for at leere af den pagaeldende haendelse. Proceduren er vedlagt
som bilag 9.

Side 8 af 24



| ledelsessystemet findes en procedure for fastlaeggelse og gennemfgarelse af uddannelsesbehov, som sikres
ved arlige personalesamtaler.

Specielt for raffinaderiteknikerne er der oprettet et meget omfattende kompetencesikringssystem, hvor der for
hver af de 12 positioner er fastlagt meget detaljerede uddannelsesplaner for de forskellige elementer, der
findes i hver enkelt position.

En position kan indeholde over 20 forskellige elementer, og for hvert element er der typisk defineret 8 — 10
konkrete operationer medarbejderen skal beherske pa et defineret niveau.

For hvert element fastleegges medarbejderens faerdigheder i forhold til fire beskrevne niveauer:
Awareness. Grundlaeggende forstéelse.

Knowledge. Behersker neesten (skal have statte).

Skill. Behersker (arbejder selvsteendigt, stotter andre).

Master. Behersker godt (finder nye lgsninger).

Vurderingen af medarbejderens kompetence bruges dels til at fastlaegge fremtidige uddannelsesbehov, dels
til at fastleegge pa hvilke betingelser medarbejderen kan arbejde i de forskellige positioner, hvor
medarbejderens evne til at handtere kritiske situationer, herunder ngdsituationer vejer tungt.

Saledes vil medarbejdere pa Awareness og Knowledge niveau have behov for statte i varierende omfang,
mens medarbejdere pa Skill niveau kan varetage en position uden stgtte.

Der foreligger endvidere procedurer og instruktioner, som beskriver driften af anleeggene.
Et andet vigtigt element i raffinaderiets HSE- arbejde er arbejdstilladelsessystemet.

Intet arbejde udfert af ikke-operationelt personale, udenfor administrationsbygning og laboratorium, mé& i
princippet iveerksaettes uden en godkendt arbejdstilladelse.

Arbejdstilladelsessystemet tager fortrinsvis sigte pa at undga at mennesker, miljg og udstyr skades.

Udover de interne og eksterne audits, som er forbundet med ovennaevnte certificeringer, har Shell tradition
for at gennemfore audits foretaget af vort moderselskab.

Der bliver gennemfgrt audits bl.a. pa miljg- og sikkerhedsomradet.

Der er endvidere formaliseret erfaringsudveksling pa globalt plan indenfor Shell (LFI = Learning from
incidents).

Endvidere vedligeholdes anlaeggene efter principperne i RRM (Risk and Reliability Management), som
omfatter forebyggende vedligehold baseret pa en risikovurdering.

Tanke inspiceres og vedligeholdes efter retningslinierne i EEMUA (Engineering Equipment & Materials User’s
Association).

Store dele af Havneterminalen har mange ar pa bagen og er bygget efter den tids standarder. | forbindelse
med ombygninger og opgraderinger vil disse i vidt omfang blive bygget efter Shells nuveerende DEP-
standarder (DEP = Design and Engineering Practice).

Om- og nybygninger styres endvidere af procedurer i Raffinaderiets Engineering Manual/Asset Management
Manual for at sikre at der tages hand om alle aspekter bade det procestekniske, miljgpavirkninger, sikkerhed
og arbejdsmiljg.

6 Valg af bedste tilgaengelige teknik

| neervaerende afsnit beskrives lgsninger i relation til renere teknologi, som allerede anvendes pa havneter-
minalen, eller er under udfgrelse.

For en mere overordnet gennemgang af renere teknologi henvises til den separate redeggorelse.
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6.1 Generelt

6.1.1 Ledelsesmeessige systemer

Raffinaderiet og de aktiviteter p4 havneterminalen der hgrer under raffinaderiet (dvs. alt ekskl. DFR-T) er
omfattet af et HSSEQ-ledelsessystem (HSSEQ =Health, Safety, Security, Environment, Quality).
Ledelsessystemeter certificeret i henhold til ISO 9001, ISO 14001, samt registreret i henhold til EMAS-
forordningen.

6.1.2 Treening

| ledelsessystemet findes en procedure for fastlaeggelse og gennemfgarelse af uddannelsesbehov, som sikres
ved arlige personalesamtaler. Specielt for raffinaderiteknikerne er der oprettet et meget omfattende kompe-
tencesikringssystem.

6.1.3 Vedligehold
Anleeggene vedligeholdes overordnet efter principperne i RRM (Risk and Reliability Management). Tanke
inspiceres og vedligeholdes efter retningslinierne i EEMUA 159.

6.1.4 Design

Store dele af Havneterminalen har mange ar pa bagen og er bygget efter den tids standarder. | forbindelse
med ombygninger og opgraderinger vil disse i vidt omfang blive bygget efter Shells nuveerende DEP-
standarder (DEP = Design and Engineering Practice).

Om- og nybygninger styres endvidere af procedurer i Raffinaderiets Engineering Manual for at sikre, at der
tages hand om alle aspekter bade det procestekniske, miljgpavirkninger, sikkerhed og arbejdsmilja.

Ved indkgb af nyt udstyr stilles bl.a. krav til energieffektivitet og stajniveau.

6.1.5 Affald
| 2006 er oprettet en affaldssorteringsplads pa terminalens omrade, som ogsa betjener skibene.

6.2 Forureningsbegraensende foranstaltninger
6.2.1 SO:
Den eneste SO2z-emissionskilde er kedlerne.

Ifalge Bekendtgarelse nr. 1663 af 14. december 2006 er max. indhold af svovl 1,0 % (w/w) i fuelolie
anvendt til fyrings- og transportformal. Dette overholdes med god margin, da svovlindholdet i den
indfyrede fuelolie fra Raffinaderiet typisk ligger pa 0,47 % (w/w).

6.2.2VOC

Alle tanke pa havneterminalen som opbevarer benzin og slops er forsynet med tryk/vakuum-ventiler.
Alle tankene er udvendigt malet med en hgjreflekterende maling. De er sdledes malet med RAL 9006
aluminium, som er testet til 70 % refleksion.

Der er installeret interne flydetage i to fasttagstanke (Tk. 8411 og 8421). En tredje (Tk. 8413) er p.t. taget ud
af service,. De tre tanke anvendes alle til opbevaring af benzin og benzinkomponenter.

Ved udskibning af Benzen-Heart-Cut anvendes altid VRU. Ved udskibning af benzin over Jetty 1 tilstraebes
ligeledes at anvende VRU.

| 2009 idriftsaettes et degassing-anleeg pa DONG’s modtagefaciliteter for rdolie. Anleegget idriftseettes for at
reducere flygtigheden af raolien inden oplagring og videre handtering. Dette tiltag vil ogséa fa betydning for
VOC-emissionen fra lastning af raolieskibe, det forelgbige estimat indikerer en reduktion pa ca. 25%.

Jeevnfar den separate redegarelse for VOC emission fra rdolielastning undersgges muligheden for
installation af VRU i tilkknytning til denne aktivitet.

Indenfor de senere ar er driften af terminalen optimeret og overflgdiggjorte tanke er fjernet.

En draenpit pa Jetty 2 er taget ud af drift, idet systemet til draening af lasteslanger er endret til et lukket
system.
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6.2.3 Lugt
Ofte vil minimering af kulbrinte-emissionen ogsa minimere lugtemissionen.

Anvendelse af VRU ved udskibning af benzinprodukter pa Jetty 1 har saledes en reducerende effekt pa
lugtemissionen fra denne aktivitet.

Der var planlagt installation af kulfiltre pa fuelolietankene i lgbet af 2007, med henblik pa reduktion af
lugtemissionen. Imidlertid blev denne lasning udfordret af p.g.a. darlige erfaringer fra den Canadiske del af
Shell-gruppen omkring anvendelse af kulfiltre pa vent-gas fra tanke, set i et sikkerhedsmeessigt perspektiv.

Lugtkortlaegningen peger imidlertid hen imod, at der eventuelt kan udnyttes en vis synergi i begraensning af
lugtemissionen fra kilderne omkring fuel- og bitumen tank-aktiviteterne. Saledes er der pa idestadiet arbejdet
med et system til sammenkobling af aftkastene fra disse tanke, med tilhgrende incinerator, til destruktion af
kulbrinterne i off-gassen.

Med lukningen af bitumenaktiviteterne ellimineres lugtemissionen herfra og den ovenfor omtalte synergi vil
ikke leengere veere til stede.

Installation af VRU til behandling af fortreengningsluft fra raolielastning vil have en reducerende virkning pa
lugtemissionen fra denne aktivitet. Reduktionsgraden vil dog afhaenge af hvilken teknologi der veelges.

6.2.4 Energi
Alle opvarmede tanke er isoleret.

Temperaturen i de opvarmede tanke overvages vha. procescomputer, hvor der er indlagt alarmgraenser
pa hgj og lav temperatur.

7 Forurening og forureningskilder

Ved en gennemgang af terminalen er det hensigtsmaessigt at anvende en vis systematik og fastleegge et
detaljeringsniveau pa de forskellige omrader. | tabel 7.1 er givet retningslinier for det detaljeringsniveau, som
anvendes.

EMISSIONS | BESKRIVES BESKRIVES BEMARKNING
KILDER INDIVIDUELT SAMLET
Luft Skorstene, Tanke, Diffus emission fra pumpemanifold

Safe locations m.m.

Olieholdige bassiner > 1 m2
Stoj Veaesentlige kilder Lastbilkgrsel, elmotorer >5,5 kW,

sma kilder

Spildevand Ballast/skyllevand Aflgbssystemer

Afveergedraen

Olieudskiller+udledning

Tabel 7.1: Retningslinier for detaljeringsniveau

Forebyggelse af luftforurening fra skibe er reguleret ved MARPOL 73/78 Konventionen, bilag VI, som
vedtaget i sept.1997.

Reglerne er neermere beskrevet i Sgfartsstyrelsens Kapitelhaefte BDEF XXVI, dateret 1.oktober 2006.
Udledning af udstgdningsgasser fra skibenes motorer vil saledes ikke blive videre behandlet i denne
miljotekniske beskrivelse.

Forebyggelse af forurening med kloakspildevand fra skibe er reguleret ved MARPOL 73/78 Konventionen,
bilag 1V, som vedtaget i sept.1997, samt Helsinki-konventionen, regel 4 og 5.. Reglerne er nsermere beskre-
vet i Sefartsstyrelsens Kapitelhaefte B XXIV, dateret 7. juni 2004. Udledning af kloakspildevand fra skibe vil
saledes ikke blive videre behandlet i denne miljgtekniske beskrivelse.

Bidrag til stgj-, lugt-, og VOC-emissionen fra skibe fortgjet til Jetty 1 og 2 vil blive behandlet i naerveerende
beskrivelse.
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| det falgende gennemgas de respektive omrader og kilder.

7.1 Tankomrade ost, slops, gasolie, benzin- og benzinkomponenttanke.

En oversigt over tanke er vedlagt i bilag 8, hvoraf det fremgér hvilke produkter, der normalt opbevares i
tankene.Denne liste kan bruges sammen med oversigtstegningen i bilag 1. En oversigt over tankenes
klassifikation med hensyn til brandfareklasse er givet i bilag 10. Samtlige tanke er fasttagstanke. Tankene er
udstyret med trykvakuumventiler og tankdraen, men uden miksere. Tankgardene er alle ubefeestede.

Afstande til skel fremgar af tegning i bilag 1. Terreenet er fladt og terreenkoten er ganske fa meter over havets
overflade.

Der kan veere falgende emissioner fra omradet:

KILDE AFKASTHOJDE PUNKT/ FORURENENDE BEMARKNING
DIFFUS STOFFER

Tk 8411 Tag,12m Punkt VOC, lugt

Tk 8412 Tag, 10 m Punkt VOC, lugt

Tk 8413 Tag, 12 m Punkt VOC, lugt

Tk 8414 Tag, 15 m Punkt VOC, lugt

Tk 8420 Tag, 17 m Punkt VOC, lugt

Tk 8421 Tag, 15 m Punkt VOC, lugt

Tk 8423 Tag,12m Punkt VOC, lugt

Tabel 7.1.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra tankomrade gst

Der er ingen vaesentlige stgjkilder i omradet.

KILDE KATEGORI | AFLOB | BEMZARKNING

Tk 8411, tankdreen | COC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Tk 8412, tankdreen | COC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Tk 8413, tankdreen | COC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Tk 8414, tankdreen | COC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Tk 8421, tankdreen | COC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Tk 8423, tankdreen | COC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Omfangsdren AOC API Aflgb via pumpebrgnde, overjordisk rgrsystem til slopstk.

Tabel 7.1.2: Oversigt vedr. spildevandskilder fra tankomrade ast

7.2 Tankomrade vest, ballastvand-, gasolie-, fuelolie-, bitumen- og fluxolie-tanke

En oversigt over tanke er vedlagt i bilag 8, hvoraf det fremgér hvilke produkter, der normalt opbevares i
tankene. Denne liste kan bruges sammen med oversigtstegning i bilag 1. En oversigt over tankenes
klassifikation med hensyn til brandfareklasse er givet i bilag 10. Samtlige tanke er fasttagstanke.

Tankgardene er ubefaestede.
Neaermeste afstand til skel fremgar af tegning i bilag 1. Terraenet er fladt og terreenkoten er ganske f& meter

over havet overflade.

Der kan veere fglgende emissioner fra omradet:

KILDE AFKASTHQAJDE PUNKT / FORURENENDE BEMARKNING
DIFFUS STOFFER

Tk 8408 Tag, 15 m Punkt VOC, lugt

Tk 8428 Tag, 19 m Punkt VOC, lugt

Tk 8427 Tag, 18 m Punkt VOC, lugt

Tk 8430 Tag, 14 m Punkt Tomt

Tk 8401 Tag, 14 m Punkt VOC, lugt

Tk 8417 Tag, 19 m Punkt Tomt

Tk 8418 Tag, 14 m Punkt Tomt

Tk 8419 Tag, 15 m Punkt Tomt

Tabel 7.2.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra tankomréade vest

Der er ingen stgjkilder af betydning i omradet.
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KILDE KATEGORI | AFLOB | BEMZARKNING

Tk 8408, tankdraen | COC API Aflgb via overjordisk rorsystem

Tk 8427, tankdraen | COC Aflgb via overjordisk rorsystem

Tk 8430, tankdraen | COC Aflgb via overjordisk rgrsystem

Omfangsdreen AOC Aflgb via pumpebrgnde, overjordisk rarsystem til
slopstk.

Tabel 7.2.2: Oversigt vedr. spildevandskilder fra tankomrade vest

7.3 Pumpemanifold
Pumpemanifolden er placeret i den sydlige del af omradet, neermest Jetty I, og er befeestet overalt.

Der kan veere emissioner til luft i forbindelse med, at termiske sikkerhedsventiler letter med deraf falgende
afkast pa det befaestede omrade. Af denne og andre arsager skal hele pumpemanifolden regnes som
COComrade.

Der kan veere stgj i forbindelse med drift af pumperne. Pga. pumpernes placering i terraeenhgjde og
skeaermningseffekt fra tanke, er stgjbidraget til omgivelserne beskedent. De fleste pumper pa Havne-
terminalen findes i pumpemanifolden.

7.4 Jetty |
Jetty | er placeret i den sydvestlige del af omradet. Omradet er befaestet.

Ved lastning af skibe kan der forekomme emission af dampe fra skibenes lastrum. Ved lastning af BHC
(Benzene Heart Cut) sendes kulbrintedampene fra skibets lastrum retur til VRU-anleegget. Den rensede
luft emitteres til omgivelserne.

Ved lastning af benzin tilsluttes skibene ligeledes, sa kulbrintedampene ledes retur til VRU-anlaegget.
Den rensede Iuft emitteres til omgivelserne.

Der kan veere fglgende emissioner:

KILDE AFKASTHOJDE PUNKT/ FORURENENDE BEMARKNING
DIFFUS STOFFER
VRU 25m Punkt VOC (C6) Ifm. BHC
udskibning
Lastrum pa skib 6-10 m Punkt VOC, lugt

Tabel 7.4.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra Jetty | omrade

Der er ingen kontinuerlige stajkilder af betydning pa selve omradet. Der kan forekomme stgj fra
intermitterende drift af VRU. Der kan forekomme stgj fra skibets motorer, og ventilationsafkast i
forbindelse med lastning.

KILDE KATEGORI AFLOB BEM/AERKNING

Overfladevand AOC/COC API Aflgb via rgrsystem

Tabel 7.4.2: Oversigt vedr. spildevandskilder fra Jetty | omrade

Der er etableret afvaergebassin til opsamling af vand i tilfeelde af brandbekaempelse pa Jetty 1.
7.5 Jetty Il

Jetty Il er placeret i den sydlige/sydgstlige del af omradet. Omradet er befaestet.

Ved lastning af skibe kan der forekomme en betydelig emission af dampe fra skibenes lastrum.

Der kan veere fglgende emissioner:

KILDE AFKASTHOJDE PUNKT/ FORURENENDE BEMAZARKNING
DIFFUS STOFFER
Lastrum pa skib 10-20 m Punkt VOC, lugt

Tabel 7.5.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra Jetty Il omrade
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Der er ingen stgjkilder af betydning p& selve omradet pa Havneterminalen ved Jetty Il. Der kan veere stgj fra
skibets motorer og ventilationsafkast i forbindelse med lastning.

KILDE

KATEGOR 1

AFLOB

BEMARKNING

Overfladevand

AOC/COC

API

Aflgb via rgrsystem

Tabel 7.5.2 Oversigt vedr. spildevandskilder fra Jetty Il-omrade

7.6 D-FRT

D-FRT'’s aktiviteter i form af tromlepafyldning, smareolielager, pafyldning af bitumen pé tankbiler etc. opharer
pr. 01. Juli 2009. Driften af kedlerne varetages herefter af personale tilknyttet raffinaderiet.

Omradet er befaestet.

Der kan veere fglgende emissioner:

KILDE AFKASTHOJDE PUNKT / FORURENENDE BEMARKNING
DIFFUS STOFFER
Kedler Ca.35m Punkt S02, NOx, CO2, 4 sma kedler til
Stov damp og
hedt olie
Tankbiler 6m Punkt Udlevering af
bitumen ophgrer
pr. 01. juli. 2009
Stinkskab Ca.6m Punkt Ventilationsafkast
i laboratorium m.m. fra udsugning
Tabel 7.6.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra D-FRT omrade
KILDE KATEGOR1 AFLOB BEMAERKNING
Overfladevand AOC/COC API Aflgb via rgrsystem

Tabel 7.6.2: Oversigt vedr. spildevandskilder fra D-FRT-omrade

7.7 Andet

Det resterende omrade bestar fortrinsvis af omradet ved kontrolrum og API-settler. Omradet er delvist

befaestet.

Der kan veere fglgende emissioner til luft:

KILDE AFKASTH@AJDE PUNKT/ FORURENENDE BEMARKNING

DIFFUS STOFFER
API 0Om Diffus VOC, lugt
Tabel 7.7.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra omrade ved kontrolrum og APl mm.
Der er ingen stgjkilder af betydning pa selve omradet pa Havneterminalen
KILDE KATEGOR I AFLOB BEMAZRKNING
Vand fra driftslab. COC API Via abne render
Vand fra kontrolrum Saniteert Septiktank Videre til

centralrenseanlaeg
Alle tillob til API AOC/COC Fredericia
Centralrenseanlaeg

Tabel 7.7.2: Oversigt vedr. spildevandskilder fra omrade ved kontrolrum og APl mm.

8 Sammensatning og mangde af emissioner til luft

Refererende til oplysningerne i afsnittet "Forurening og forureningskilder”, hvor emissionskilder blev opgjort,
kan emissioner til luft grupperes pa falgende made:

FORURENENDE | KILDE AFKASTHOJDE | OMRADE | KONTINUERT/ BEMARKNING
STOFFER DISKONTINUERT

SO, Kedler Ca.35m D-FRT Kontinuert

NOXx Kedler Ca.35m D-FRT Kontinuert

Stov, partikler Kedler Ca.35m D-FRT Kontinuert

CO, Kedler Ca.35m D-FRT Kontinuert
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VO, lugt Tk 8411 12m Tk gst Diskontinuert Internt flydetag

VOC, lugt Tk 8412 10m Tk ost Diskontinuert

VO, lugt Tk 8413 12m Tk gst Diskontinuert Internt flydetag

VOC, lugt Tk 8414 15 m Tk ost Diskontinuert

VOC, lugt Tk 8420 17 m Tk ost Diskontinuert

VOC, lugt Tk 8421 15 m Tk ost Diskontinuert

VOC, lugt Tk 8423 12 m Tk ost Diskontinuert

VOC, lugt Tk 8408 15 m Tk vest Diskontinuert

VOC, lugt Tk 8402 15 m Tk vest Diskontinuert

VOC, lugt Tk 8428 19 m Tk vest Diskontinuert

VOC, lugt Tk 8427 18 m Tk vest Diskontinuert

VOC, lugt Tk 8430 14 m Tk vest Diskontinuert Tomt

VOC, lugt Tk 8401 14 m Tk vest Diskontinuert Tomt

VOC, lugt Tk 8417 19 m Tk vest Diskontinuert

VOC, lugt Tk 8418 14 m Tk vest Diskontinuert Tomt

VOC, lugt Tk 8419 15 m Tk vest Diskontinuert Tomt

VOC, lugt Pumpemanifold | 0 m Diskontinuert Diffus

VOC, lugt API- settler Om Kontinuert Diffus

VOC, lugt Bitumentnkbil 6m D-FRT Diskontinuert Ophgrer
01.juli.2009

VOC, lugt Lab. m.m. 6m D-FRT Diskontinuert

VOC, lugt Skib v. Jetty | 6-10 m Diskontinuert

VOC, lugt Skib v. Jetty Il 10-20 m Diskontinuert

VOC VRU 25m Diskontinuert

Tabel 8.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra Havneterminalen

8.1 Emissioner fra fyring i kedler
Afkast sker fra skorsten i 35 meters hgjde over terraen.
Ved malinger i kedlernes aftreek, gennemfart januar 2008, er malt emissionsvaerdier, beregnet ved reference
malt ved referencetilstanden: Tar rgggas ved normaltilstanden (0°C, 103.3 kPA) og 10% ilt.

PARAMETER ENHED Dampkedel Hedtoliekedel Miljgstyrelsens
vejledende
gransevaerdier

Olieforbrug Liter/time 137 104 -

CO Mg/Nm3 21 41 100

NOy Mg/Nm3 500 470 300

SO, Mg/Nm3 550 370 -

Total partikler Mg/Nm3 39 190 100

Sammenholdes emissonsdata med miljgstyrelsens vejledende emissionsgraenseveaerdier ses:
at CO-emissionen for begge kedler ligger under den vejledende greenseveerdi

at NOx-emissionen fra begge kedler overskrider den vejledende emissionsgraenseveerdi. Der er malt
henholdsvis 500 og 470 mg/m3 (ref) for damp- og hotoil-kedlen mod den vejledende emissionsgraenseveerdi
pa 300 mg/m3.

For partikler er malt total partikler. Med de tilgeengelige malestudse, er det ikke muligt at gennemfare
malingen alene for partikler mindre end 10 um. For damp- og hotoilkedlen er der malt henholdsvis 39 og 190
mg/m3 (ref). Den vejledende emissionsgreenseveerdi er 100 mg/ma3 for partikler mindre end 10 pym.

Hermed fremsendes estimat for ombygning af eksisterende kedler pa havneterminalen til Low NOXx,
naturgasfyrede breendere.

Ombygning af eksisterende kedler til naturgasfyring og low NOx-braendere er estimeret til 2.3 mill. DKK (+/-
30%), hertil kommer udgifter til fremfaring af Naturgas til kedlerne.

8.2 VOC-emission
| kapitel 7 blev falgende emissionskilder identificeret:
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Tanke
Olieudskiller API
Diffus emission fra kloakker, brgnde, ventiler og pumper
e Lastning af skibe.
Emissionen af VOC udger en vaesentlig del af lugt-emissionen, der kan dog ikke antages ligefrem
proportionalitet mellem VOC-emission og lugtemission.

8.2.1 VOC-emission fra tanke

Emissionen af VOC fra tanke med fasttag sker overvejende fra punktkilder, ved trykvakuumventiler og/eller
udluftningsrer/pejlehuller og lignende.

Diffuse emissioner under vindpdavirkning kan forekomme safremt der er uteetheder mellem tanktag og sveb,
eller tanken ikke er forsynet med tryk-vakuumventiler. Vinden skaber et undertryk p& tankens laeside, hvorved
der suges VOC-dampe ud. Den diffuse emission er generelt meget vanskelig at kvantificere, og anses for
veesentligt mindre betydende end emissionen fra punktkilderne. | det folgende vil vi se bort fra den diffuse
emission.

VOC-emissionen er diskontinuert og forekommer i 2 situationer:

1. under indpumpning af olieprodukt til tanken.
2. ved opvarmning af tanken, f.eks. ved solindstraling

Til beregning af emissionen fra fasttagstanke kan benyttes forskellige standarder. Den hyppigst anvendte er
den geeldende standard API 2518 fra American Petroleum Institute (API).
Vaesentlige parametre i forbindelse med emissionsberegningerne er :
tankstgrrelse og fyldningsgrad
gennemlgb
damptryk
molekylveegt af dampe
daglig temperaturudsving (min-max)
solindstraling
setpunkter for tryk-vakuum ventiler
e tankfarve
Vi har som tidligere omtalt valgt at benytte et af vores hovedafdeling i Holland udviklet regneark baseret pa
API 2518. Resultaterne for den arlige emission i perioden 2004-2006 er opsummeret i nedenstaende tabel
8.2.1.

VOC-emission, ton

Indhold Tanke 2006 2007 2008
Fuel 77 T-8401/2/28 3 8 6
Gasolie T-8408/12/14 <1 <1 <1
Benzin T-8411/13/21 92 86 4
Slops T-8420/23 16 12 12
| alt aret 111 99 22

Tabel 8.2.1: Oversigt over beregnede VOC emissioner i ton fra tanke pa havnen iht. APl 2518.

Det fremgar ovenfor at bidraget fra benzin er reduceret signifikant med installationen af interne flydetage i de
2 benzintanke.

8.2.2 VOC-emission fra API-settler
VOC-emissionen kendes ikke fra malinger etc. Det antages, at emissionen er i samme stgrrelsesorden som
en olieudskiller pa Raffinaderiet, dvs. skansmeaessigt 45 t/ar.

8.2.3 Diffus VOC-emission fra kloakker, brgnde, ventiler og pumper etc.

Diffus emission kan forekomme fra kloakker, brande, ventiler og pumper i isaer pumpemanifold, slopspit og
samlebrgnde i spildevandssystemet.

Denne emission kan ikke umiddelbart kvantificeres.

Sammenlignet med Raffinaderiet er der en veesentlig forskel hvad angar produkttemperatur, tryktrin og
maengde af gasstramme. Pumper, ventiler etc. stilles over for vaesentligt mildere betingelser.
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Det vurderes derfor, at risikoen for VOC-emission er vaesentligt lavere pr. ventil og pr. pumpe pa
Havneterminalen end pa Raffinaderiet.

Pga. af ovenstdende samt det relativt begreensede antal pumper og ventiler pa Havneterminalen forventes
det, at VOC-emissionen fra pumper og ventiler er meget lille sammenlignet med de gvrige emissionskilder.

Emission fra kloakker og brande, hvor der pga. dykkede aflgb kan forekomme fri olie p& overfladen, vurderes
subjektivt at veere hgjere fra pumper og ventiler.

8.2.4 VOC-emission fra skibe
Der kan veere en betydelig emission fra skibenes lastrum i forbindelse med pumpning til skib.
Falgende faktorer vil have en indflydelse pa den emitterede maengde:
e Meengde produkt lastet til skib (m? eller tons)
Temperaturen af produktet (har indflydelse pa produktets damptryk)
Produktets damptryk (Pa, eller mol % eller vol % ved meaetning)
Molekylvaegten af dampene (g/mol)
Meetningsgrad (pa inerterede skibe vil der i begyndelsen af lastningen veere en ringe maet-ningsgrad,
mens denne stiger gradvist hen mod slutningen af lasteforlgbet)

| princippet kan VOC-emissionen fra lastning af skibe beregnes relativt let. Beregningerne vil dog veere
behaeftet med en vis usikkerhed.

Usikkerheden pa maengde produkt lastet til skib er forsvindende.
Temperaturerne pa produkterne vil variere, men den samlede usikkerhed pa temperaturen er relativt lille.

Sammensaetningen pa de respektive produkter vil variere og dermed damptrykket. F.eks. varierer
damptryksspecifikationen for benzin med arstiden. Usikkerheden pa damptrykket er forholdsvis begraenset.

Meetningsgraden kan variere betydeligt, dels for det enkelte skib, dels mellem forskellige skibe. For
inerterede skibe vil der veere en beskeden meetningsgrad i starten af lasteperioden, hvorefter maetnings-
graden stiger efterhanden som lastningen skrider frem. Eksempelvis kan antages en konstant maetningsgrad
pa 75 % for alle produkter.

Sammensaetningen af VOC-dampene kendes generelt ikke, men kan estimeres ud fra kendskab til
produktsammensaetningen i de respektive kilder.

VOC-emissionen fra benzin og benzinkomponenter er domineret af de lettest kogende forbindelser, dvs. farst
og fremmest butan efterfulgt af hajere kogende forbindelser i aftagende maengde. Dampene vil ogsa
indeholde mindre maengder benzen.

Det vurderes, at usikkerheden pa maetningsgraden er langt det starste bidrag til den samlede usikkerhed.

Beregning af emission i forbindelse med lastning af produkter til skibe fremgar af bilag 11. Resultaterne er
opsummeret i tabel 10.4.1. Beregninger er foretaget for perioden 2006-2008. Emissionen for 2006 er let
overestimeret, da man forsggsvis startede op med at benytte VRU-en ved udskibning af benzin fra Jetty 1.
Reduktionen herved er ikke indregnet.

For 2007 og 2008 er VRU’ en benyttet ved udskibning af benzin fra Jetty 1. Emissionen ved lastning af
benzin fra Jetty 1 er derfor for disse ar estimeret <1 tons.

| 2007 og 2008 er der udskibet en mindre meengde benzin p& Jetty 2, hvor der ikke er mulighed for at
anvende VRU’en. Emissionen herfra ses derfor selvsteendigt opgjort.

VOC-emission fra lastning af produkter, ton

Produkt 2006 2007 2008
Benzin, Jetty 1 160 <1 <1
Benzin, Jetty 2 18 25
Gasolie 16 14 10
Fuel/Slops/Long residue 2 2 2

Tabel 8.2.2: Oversigt over beregnede VOC-emissioner i ton i forbindelse med udskibning af produkter.
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For VRU-en er gennemfart emissionsmalinger for TOC og benzen. Maleresultaterne fremgar af

nedenstaende tabel:

Emissionsmalinger VRU

Emission November 2006 December 2007 November 2008
TOC, mg C/m® 120 360

TOC, g C/time 100 320

NVOC, mg C/m° 58
NVOC, g C/time 61
Benzen, mg/m® 0,085 82 <0,05
Benzen, g/time 0,093 73 <0,06

Tabel 8.2.3: Emissionsmalinger VRU havneterminalen.

| Bkg. 1670 af 14/12/2006 om begraensning af udslip af dampe ved oplagring og distribution af benzin er der
stillet krav om at VRU skal rense, saledes at kulbrinte emissionen ikke overstiger 0,15 g/ms, eksklusive
metan. En maling af metanen i 2006, indikerer at metan udger 90% af den malte TOC.

Greenseveerdien vurderes overholdt.

VOC-emissionen fra udskibning af raolie er estimeret pa baggrund af rapporten "Danish Oil and Natural Gas
(DONG), VOC emission in the Fredericia Area, Final Report, May 19 2005”. Rapporten er udarbej-det af
Entec UK Limited og Tractebel Gas Engineering. Rapporten er udarbejdet i forbindelse med udvikling af
Degassing-projektet, og dermed det nyeste estimat vi har for VOC emission ved raolie-lastning. | rapporten er
VOC emissionen baseret pa maksimal produktion fra Nordsgen. VOC- emis-sionen for arene 2004 til 2006 er
fundet ved interpolation. Det skal dog bemaerkes at beregning af emission ved udskibning af raolie er
behaeftet med stor usikkerhed. Saledes oplyses i rapporten at den anvendte metode ventes at estimere med
en usikkerhed pa +/- 30 %.

VOC-emission fra raolielastning, ton

2006 2007 2008
VOC(total) 4434 4064 3779
Fordelt pa:
Metan 889 815 758
NmVOC 3545 3239 3021

Tabel 8.4.3: Estimeret VOC-emission i ton ved lastning af raolie til skib.

Med hensyn til at redegere for virkningen af det installerede de- gasinganleeg pa DONG- terminalen,
befinder dette sig, pa grund af udestaende projektleverancer, stadig i projektfasen.

Det betyder at anlaegget forst forventes at komme til at fungere i henhold til design efter 1. september
2009, hvorefter endelig overdragelse vil finde sted.

8.3 Lugt-emission
Der er i foraret 2007 gennemfart en lugtkortleegning af lugtkilderne pa havneterminalen. For uddybende
oplysninger henvises til separat redeggrelse.

Listes de enkelte lugtkilder i forhold til lugtkoncentrationer fas, at fuelolie og bitumen har de hgjeste
lugtkoncentrationer og ligger pa et sammenligneligt niveau. Herefter i faldende orden fyldning af
bitumenlastbil, raolie (sidst i lasteforlabet), benzinkomponenter, slops, raolie (forst i lasteforlgbet),
gasolie, API og tromlepafyldning.

| den forbindelse skal naevnes at havneterminalens bitumenaktiviteter er ophert pr 01. juli 2009.
Ses pa enkeltkilderne med henblik p4 mulig lugtemission malt som lugtenheder (LE) pr. sekund, yder
handtering af fuelolie og raolie de starste bidrag. Saledes varierer lugtemissionen ved lastning af raolie
mellem ca. 45.000 og 245.000 LE/s gennem lasteforlgbet. Ved fyldning af fuelolietank ved max.
indpumpningsrate er lugtemissionen pa ca. 540.000 LE/s. Ses pa den handterede maengde fordelt pa
produkttyper, udger raolie og fuelolie ligeledes de stgrste maengder pa arsbasis.

Ved indskibning af bitumen fas en lugtemission fra tank pa ca. 170.000 LE/s. Denne aktivitet er nu stoppet.
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A/S Dansk Shell har i en arraekke registreret alle eksterne klager over Havneterminalen. Berettigede klager
over lugtgener fra havneterminalen fremgar af nedenstaende tabel.

Antal berettigede eksterne klager over lugtgener, Havneterminalen

2006 2007 2008

Antal klager over lugtgener 2 1 0

Tabel 8.4.1 Berettigede klager over lugtgener, havneterminalen.

8.4 CO2-emission

CO2-emissionen fra afbraending af fuelolie kan beregnes ved kendskab til den indfyrede maengde og
fueloliens sammenseetning.

Som en handregel kan fglgende udtryk anvendes:

CO2-emission = 3,34 * indfyret maengde fuelolie.

CO2-emissionen = 3,34 * 1201 ar * 0,990 t/m?3/= 3971 t/ar

9 Immissionsberegninger

9.1 Imissionaberegninger, kedler

| forbindelse med emissionsmalinger foretaget pa aftreekket fra havneterminalens kedler, i januar 2008
er der desuden udfart spredningsberegninger iht. OML- medoden.

Resultaterne af disse beregninger vises i nedenstaende tabel:

Kilder Stof B- veerdi, mg/m3 Beregnet veerdi
NO, 0,125 0,038
Dampkedel+ SO, 0,25 0,028
Hotoilkedel Partikler 0,08* 0,007
CO 1 0,002

* B- veerdien er gaeldende for partikler mindre end 10.
Tabel 9.1: Oversigt over resultater for immissionsberegninger, kedler, havneterminalen.

Oversigten viser at miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier er overholdt med god margen, pa trods af
overskridelser pa de vejledende emissionsgraenseveerdierne for No, og partikler <10 pm, malt som total
partikler .

9.2 VOC-immissionsberegninger
| Miljgstyrelsens luftvejledning findes kun en B-veerdi p& 0,005 mg/ms for benzen. Der findes ingen generel B-
veerdi for VOC.

Der er derfor ikke gennemfart immissionsberegninger for VOC.
Der er for VRU-anlaegget malt benzen-emission.

Der er gennemfart spredningsberegninger som viser at immissionsgraensen er overholdt. Saledes er den
maximale koncentration udenfor skel beregnet til 0,000004 mg/ms.

Lastning af benzin foregar hovedsagligt ved Jetty 1 med VRU-en i drift, men for helhedens skyld fremstilles
her den tidligere beregning foretaget pa Benzen-immission i forbindelse med udskibning af benzin uden VRU
i drift.

Der blev udfart immissionsberegninger for lastning af benzinskib, da det blev vurderet at vaere den situation,
hvor den stgrste emission af benzen, og dermed ogsa den starste immissionskoncentration af benzen
forekommer.

Der blev gennemfart beregninger af 99% fraktilen af 1 times middelvaerdier for et helt ar pa
immissionskoncentrationer af VOC og benzen ved hjeelp af Miljgstyrelsens OML-model. Beregningerne blev
gennemfgrt for at give et indtryk af immissionskoncentrationer for de neermeste naboer.

Beregningerne blev gennemfart for falgende tilfaelde:

Lastning af benzinskib med en hastighed pa 650 m3/time.

De detaljerede beregningerne er vedlagt i bilag 14. Resultaterne er sammenfattet i nedenstaende tabel:
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Kilde Benzinskib

Indpumpning, m3h 650

Koncentration Benzen, g/m? (2-4 vol%) (4,8-9,6)0,75 = 3,6-7,2
(75% meettet)

Emission Benzen, kg/h 2,34-4,68

Emission Benzen g/s 0,65-1,30

Immission Benzen, mg/m3 250 m: 0,094-0,188
500 m: 0,050-0,100

Bi-veerdi benzen, mg/m3 0,092

Tabel 9.2: Sammenfatning af immissionskoncentrationsberegninger

For lastning af benzinskib er der tale om intermitterende drift. For nogle stoffer, f.eks. for benzen, er det
arsdosis, som er afggrende for B-vaerdiens fastsaettelse. Hvis den intermitterende drift er tilfaeldigt fordelt, kan
der ifglge Miljostyrelsens Luftvejledning 1990/6 (se referenceliste) anvendes en korrigeret B-veerdi; Bi for den
intermitterende drift.

Bi bestemmes af formlen:
Bi = B * 8760 / driftstid i timer

Immissionsberegningerne blev gennemfart for benzin med 4 vol% benzen, samt for benzin med 2 vol%
benzen.

Det fremgik, at med det davaerende benzenindhold pa ca. 4 % var luftvejledningens korrigerede b-veerdi for
benzen overholdt i afstande over 500 m. For de naermeste boliger i 3-500 meters afstand kunne der fore-
komme en mindre overskridelse.

Siden disse beregninger blev gennemfart i 1996 er benzenindholdet i benzin reduceret til max 1,0 vol%, det
betyder at benzen-immissionen er reduceret til ca. 0,037 mg/m3 ved 250 m afstand. Det ses at den
korrigerede B-veerdi er overholdt ved lastning af benzin uden VRU i drift.

Vedrgrende lastning af raolieskib skal det pointeres, at den eksisterende miljggodkendelse for lastning af
raolie fastleegger nogle graenser for hvornar lastehastigheden skal reduceres eller helt ma ophgre.

Dette betyder, at det er tilgodeset, at koncentrationen af VOC i omgivelserne reduceres, nar der lastes under
de vejrmeessigt veerste betingelser med lave vindhastigheder.

10 Sammensaetning og maengde af spildevand

Spildevandet pa Havneterminalen kommer fra forskellige kilder:

e Skyllevand fra skibe. Vand som har veeret anvendt til skylning af skibets tanke.

¢ Overfladevand (regnvand) Hovedparten af spildevandsmaengden bestar af overfladevand fra
befeestede arealer.

e Dreenvand fra produkttanke

e Tankene pa Havneterminalen draenes en gang pr. uge. Den samlede maengde pa ugebasis vurderes
at ligge langt under 1 m3,

e Oppumpningen af grundvand. | forbindelse med afveergeforanstaltninger mod tidligere spild pumpes
en mindre maengde grundvand op og behandles i det faelles spildevandssystem.
Saniteert spildevand
Meengden af saniteert spildevand er beskeden, idet der kun er bidrag fra toilet/bad ved kontrolrum og
ved tappehal med en trix tank hvert sted.

Der foregar ingen raffineringsprocesser pa Havneterminalen. Der vil derfor ikke veere et bidrag af
processpildevand.

10.1 Renseforanstaltninger

Tegningen i bilag 15, giver en oversigt over det fuldstaendige aflabssystem og spildevandsbehandling.
Skyllevand der modtages fra skibe, ledes til T-8427 (ca. 8.000 m?3), hvor der sker en fgrste fjernelse af olie
ved gravitation.
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Generelt ledes alt vand fra forpladsen ved kontorbygningen, fra kedelhus, fra kemikaliebygning, fra
kontrolrumsbygning, fra tankdraen, fra pumpemanifolds og rergader m.v. samt ballastvand fra T-8427 direkte
til de to olieudskillere - maerket APIl-settlere - der er anbragt i omradet mellem vejen til kontrolrummet og
tankgardsmuren ved tank nr. T-8423.

Kun aflgbene fra det sakaldte fareklasse | rum, tromlelager samt tapperiet ledes ud i separate underjordiske
beholdere, hvorfra det suges op og transporteres til genforarbejdning pa raffinaderiet.

Olieudskilleranlaegget fungerer pa den made, at alt vandet ledes ind i udskiller nr. 1, der ligger nsermest
vejen, hvor den farste udskillelse af eventuel olie i vandet foregar ved gravitation - idet olien er lettere end
vand - og afskumning af den opstigende olie, der ledes til en slopsbrend for enden af olieudskille-ren.

Det saledes rensede vand ledes videre til olieudskiller nr. 2, hvor processen gentages. Den olie der opsamles
pumpes til slopstank (T-8423) for videre forarbejdning.

Spildevandet ledes fra udlgbskammeret ved olieudskiller nr. 2 til Fredericia Centralrenseanlaeg.

Tidligere udledtes spildevand fra Havneterminalen til Lillebeelt. Alt spildevand har siden 12. maj 1999 veeret
ledt til Fredericia Centralrenseanleeg. Der eksisterer stadig rerfaring fra API til Lillebaelt.

10.2 Spildevandskvalitet

| forbindelse med tilladelse til udledning af spildevand til Fredericia Centralrenseanlaeg, er der bl.a. stillet
krav om maling af BI5, COD, kulbrinter, pH og Chlorid i spildevandet.

Graenseveaerdierne i godkendelsen ses

af nedenstdende tabel:

Parameter Graenseveerdi
BI5, mg/l 400

COD, mg/ | 1000
Kulbrinter, mg/| 50

pH 6-9

Chlorid, mg/| ingen

Tabel 10.2.1: Greenseveerdier for udledning af spildevand til Fredericia Centralrenseanlaeg.

Oversigt over malte veerdier er vedlagt som bilag 16.

10.3 Spildevandsmaengder
Ifglge udledningstilladelsen ma maksimalt tilledes 60 m3/time, svarende til 1440 m3/dagn og 50.000 m%/ar.

Den samlede maengde i 2008 udgjorde godt 15.000 ms.

11 Stoj- og vibrationskilder

Der er i foraret 2007 gennemfart en stajkortleegning af aktiviteterne pa havneterminalen. Kortlaegningen er
udfart som "Miljgmaling-ekstern stgj”.

Kortleegningen er udfart ved kildestyrkemaling og beregning efter metoden beskrevet i Vejledning fra
Miljgstyrelsen nr.5 1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”.

Kortlaegningen er endvidere udfgrt i henhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5 1984 "Ekstern stgj fra
virksomheder” og Vejledning nr. 6 1984 "Maling af ekstern stgj fra virksomheder”.

Den samlede kortlaegning fremgar af separat redegarelse for stgj.

11.1 Stejbidrag i immissionspunkter

Det fremgar af rapporten over den foretagne stajkortleegning, at der kun i et enkelt referencepunkt
(Dronningensgade109) er konstateret en overskridelse af de vejledende stajgraenser, i forhold til den
arealanvendelse der er angivet i Kommuneplanen.

Overskridelsen er pa 3,3 dB, og dermed netop signifikant, idet usikkerheden er pa 3 dB.
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Overskridelsen forekommer kun nar kombinationen af skibe pa begge kajer, hvoraf skibet pa Jetty 1 losser
med egne pumper, er til stede. | alle andre tilfaelde sker der ikke en overskridelse af de vejledende
stajgraenser.

11.2 Stojkildernes betydning
Beregningerne viser, at stgjbelastningen stort set er ens i perioderne dag, aften og nat. Det skyldes, at
vaesentligste stajkilder er losning og lastning af skibe, som finder sted dggnet rundt.

Overskridelsen i referencepunktet kan primaert henfares til staj fra pumper pa daek af skib ved Jetty 1,
kombineret med stgj fra skib ved Jetty 2. Overskridelsen fremkommer alene i den situation hvor der er
sammenfald af skibe pa begge Jetty’er og losning af produkt fra skibet pa Jetty 1 ved hjeelp af pumper pa
deek.

Der forekommer ikke signifikant overskridelse i tilfeelde af skibe ved bade Jetty 1 og 2, med samtidig drift af
VRU.

Lastbiltransport til og fra havneterminalen har ikke nogen veesentlig indflydelse pa det samlede stgjbillede.

11.3 Stojbegraensende foranstaltninger
Mulighederne for tiltag til at nedbringe stgjbelastningen anses for begreensede.

En skematisk fremstilling af de undersgagte tiltag kan ses i filen “Muligheder for stgjbegraens-ning pa havnen”.

Omkostningerne til stgjreducerende tiltag er beregnet til en investering pa ca. 500.000 DKK, og en arlig
omkostning pa 2.61 mill. DKK. | betragtning af, at de vejledende stajgreenser for stgj om natten kun lige netop
overskrides signifikant, og der kun er indlgbet klager fra én husstand, forekommer det at veere en hgj
omkostning for en marginal seenkning af stojniveauet.

| forhold til den beskedne overskridelse af de vejledende stojgreenser i et enkelt referencepunkt, finder Shell-
raffinaderiet ikke, at der er grundlag for at indfere generelle stagjbegreensende foranstaltninger.

Der henvises til den separate redegorelse samt tidligere fremsendte bilag, der viser mulighederne for
stajbegraensende foranstaltninger.

12 Sammensatning og maengde af affald

Affald fra Havneterminalen bestar af adskillige typer affald, f.eks.:
e olie- og kemikalieaffald,

forurenet jord og slam,

affald til deponering pa kontrolleret losseplads,

affald til genbrug,

affald fra skibe (typisk almindeligt renovationsaffald)

Rent olieaffald f.eks. slops, temning af olieudskiller etc., oparbejdes pa raffinaderiet og regnes i denne
sammenhaeng ikke som affald men som en genbrugelig ressource.

Olie- og kemikalieaffald, samt forurenet jord og slam transporteres typisk til raffinaderiet for bortskaffelse,
undtaget er maskinslops fra skibene, som afhentes af slamsuger og bringes direkte til affaldsbehandler.

Meengderne af affald ligesom fordeling mellem de forskellige slags affald varierer fra ar til ar.
Der er pa havneterminalen opfart en affaldssorteringsplads i 2006. Denne plads betjener ogsa skibene.

Affald bortskaffet direkte fra havneterminalen i 2008 er opgjort i nedenstaende tabel.

Affaldsfraktion I alt, ton
Forbreendingsegnet 55.86
Balgepap 4,84
Lyskilder 0,18

Tabel 12.1: Opgerelse af affald bortskaffet direkte fra Havneterminalen i 2008
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Hertil kommer 242 m3 maskinslops afhentet fra skibe i 2008.

12.1 Systematisk handtering af affald
Det er Shells indstilling, at affald s& vidt praktisk muligt skal minimeres og segregeres.

For at fa dette gennemfart, skal der i virksomheden findes en almindelig tilgaengelig og deekkende
radgivning/liste over hvordan de forskellige typer affald skal handteres.

Ellers risikerer man, at forskellige typer affald bliver sammenblandet (f.eks. lossepladsaffald blandes med
olie- og kemikalieaffald). Instruktionen for affaldshandtering findes som miljghandbogens instruks 7.1, som er
vedlagt som bilag 17.

Af instruktionen fremgar en liste over mulige affaldstyper i forbindelse med drift af raffinaderiet og
havneterminal.

Det er saledes ikke alle affaldstyper, der forekommer pa havneterminalen. EAK-koderne fremgar af
listen.

12.2 Bortskaffelse af affald
Affaldet bortskaffes i overensstemmelse med gaeldende regler, herunder Fredericia Kommunes
affaldsregulativer og affaldsbekendtgorelsen.

Olieudskillerne (API-settlere), enkelte breande i spildevandssystemet samt afvaergedraensystemet tommes af
slamsuger og indholdet sendes - ligesom indholdet i slopstankene T8420/23 - til Raffinaderiet, hvor det
blandes med raolie, raffineres og dermed nyttiggares.

13 Geologi og hydrogeologi
Store dele af Havneterminalen er bygget pa opfyldt havneomrade, hvilket gor jordbundsforholdene meget
komplekse. Hvad angar hydrogeologien er der en netto vandafstramning til Lillebzelt. BA&de de geologiske og

de hydrogeologiske forhold er belyst grundigt i 2 rapporter udarbejdet af firmaet COWI consult i forbindelse
med forureningsundersggelse i 1985.

13.1 Miljoundersggelser af jord og grundvand
Grundige miljgundersggelser af jord og grundvand blev lavet i 1985 i forbindelse med
forureningsundersggelsen.

Baseret pa de geologiske forhold vil man pa forhand forvente, at det er meget vanskeligt at forudsige
noget om forureningstilstanden af jorden generelt pa Havneterminalen. Forureningstilstanden kan i et
vist omfang ogsa bedemmes ud fra det net af observationsboringer, som er udlagt i omradet.

Til kontrol blev der i 1985 etableret et net af observationsboringer, hvor eventuelt forekommende olielag
blev pejlet i 1985 til 1988. Alle pejlinger af olielag pa grundvandet viste i sidste halvdel af perioden en
nedadgéende tendens hvilket indikerer, at afveergedraenene har fiernet en stor del af forureningen fra
1985.

I 1994 blev de oprindelige pejleboringer erstattet af nye og mere repraesentative boringer til fortsat
maling af eventuel olieforekomst. Nye malinger viste, at antallet af boringer med forekomst af olie var
kraftigt nedadgaende sammenlignet med malingerne i 1985-88.

Oversigtstegning over de nye boringer, samt pejleresultater for arene 2005-2006 er vist i henholdsvis
bilag 1 og 19.

13.2 Afveergeforanstaltninger
| 1985 blev der pa Skanseodden konstateret udsivende olie fra tankfarmen. Undersggelser konstaterede
uteethed i to tanke, en gasolietank og en benzintank.

Udover tankreparationer blev afveergeforanstaltninger iveerksat med draensystemer og opsamlingsbrande,
som har veeret i drift lige siden. Draenrgrene fungerer ved at opfange hav-/grundvand og eventuelle
olieforekomster og lede stremmen til opsamlingsbrande.
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| en del af opsamlingsbrgndene er der isat niveaustyrede pumper, som pumper vand og evt. olie til
spildevandssystemet. De resterende opsamlingsbrande bliver tamt med slamsuger.

Olie opsamlet i slopstank og med slamsuger sendes til videre forarbejdning pa Raffinaderiet og bortskaffes
alts& ikke som affald. Draenrgrene er primeert placeret som omfangsdraen i tankfarmene for at forhindre
udsivning til Lillebzelt. Derudover er der i 1993/94 etableret 3 opsamlingsbragnde taet pa kystlinjen

til Lillebeelt.

De nuveerende afveergeforanstaltninger vil som et minimum fortsaette indtil der ikke lzengere konstateres fri
olie i observationsboringerne.

Opsamlingsdraen og -brande er markeret pa tegning i bilag 15.

14 Egenkontrol

14.1 Miljostyringssystem
Havneterminalen er organisatorisk en del af Shell Raffinaderiet organisation. Dvs. styringssystemer i form af
audits, miljghandbgger, intern og ekstern rapportering, osv. falger Shell Raffinaderiet.

Raffinaderiets HSSEQ-system er certificeret i henhold til ISO 9001, ISO 14001, samt registreret i henhold til
EMAS-forordningen, Miljghaendelser og klager

14.2 Emissioner til luft
Egenkontrol gennemfgres i henhold til den gaeldende miljggodkendelse. Afrapportering over visse emissioner
til luft vil fortsat veere en del af den arlige miljgredegarelse.

14.3 Spildevand
Egenkontrollen vil falge vilkar i udledningstilladelsen fra Fredericia Kommune til udledning af spildevand til
Fredericia Centralrenseanleeg

14.4 Affald
Der planleegges ingen egenkontrol.

Afrapportering over bortskaffelse af affald vil fortsat vaere en integreret del af affaldsopgerelsen i den arlige
miljgredegarelse.

14.5 Jord og grundvand
Pejling af observationsboringer vil, som et minimum fortsaette indtil der ikke laengere konstateres fri olie.
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Bilag B: Oversigtsplan i 1:25.000









Bilag C: Virksomhedens omgivelser (temakort)


















Bilag D: Lovgrundlag — Referenceliste

Anvendte dokumenter i forbindelse med revurdering af miljggodken-
delse for A/S Shell Havneterminal 2009:

1.

10.

11.

12.

13.

Samlet miljggodkendelse af Shell-Rafinaderiet i Fredericia, 26. janu-
ar 2000 Vejle Amt

Bekendtggrelse af lov om miljgbeskyttelse, Lovbekendtgarelse nr.
1757 af 22. december 2006

Bekendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige
stoffer, Bekendtggrelse nr. 1666 af 14. december 2006

Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomheder, Bekendtga-
relse nr. 1640 af 13. december 2006

Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomheder, Bekendtga-
relse nr. 794 af 9. december 1991

Bekendtggrelse om visse listevirksomheders pligt til at udarbejde
grent regnskab, - Bekendtggrelse nr. 1515 af 14. december 2006

Bekendtggrelse om indretning, etablering og drift af olietanke, rgrsy-
stemer og pipelines, BEK. Nr. 725 af 01/07/2008.

Bekendtggrelse om begraensning af udslip af dampe ved oplagring
og distribution af benzin, Benzindampbekendtggrelsen, BEK. Nr.
1670 af 14/12/2006

Andet (2) Udkast af vejledning om miljgkrav til store olielagre — Mil-
jastyrelsen (ikke publiceret)

BAT Guidance Note on Best Available Techniques for Oil and Gas
Refinereries (1st edition) EPA — Environmental Protection Agency,
Ireland 2008.

Integrated Pollution Prevention and Control (IPPC), Reference
Document on Best Available Techniques for Mineral Oil and Gas
Refineries, EUROPEAN COMMISSION, February 2003

Integrated Pollution Prevention and Control (IPPC) Reference
Document on Best Available Techniques on Emissions from Stor-
age, EUROPEAN COMMISSION, July 2006

Batneec Guidance Note, Class 9.2, Crude Petroleum Handling And
Storage, (Draft 3), Environmental Protection Agency, 15/05/96



Den samlede miljgtekniske redeggrelse bestar af falgende dokumen-

ter:
Dokument Dato
1. Miljgteknisk redeggrelse 01.07.2009
1.1. Redeggrelse. 29.06.07
A/S Dansk Shell — Shell Raffinaderiet Fredericia
Stajkortlaegning havneterminalen.
1.2. Milijg-maling ekstern stgj Juni 2007
Dansk Shell A/S — Havneterminal Fredericia, Rambgil|
1.3. Redeggrelse 23.06.2007
A/S Dansk Shell
Lugtkortleegning havneterminalen
1.4. Lugtkortleegning Havneterminalen Fredericia, Juni 2007
A/S Dansk Shell, Rambgll
1.5. Maling af lugtkoncentrationer Maj 2007
Diverse kilder pa Dansk Shell's havneterminal
FORCE Technology & Rambgill
1.6. Redeggrelse 01.07.07
Renere teknologi, Havneterminalen.
A/S Dansk Shell — Shell Raffinaderiet Fredericia
1.7. BAT tjekliste for emissioner fra oplag — Et resume af BREF- 2008
dokumentet
1.8. Redeggrelse. 29.06.07
VOC emission fra udskibning af raolie. Emissionsbegraensende
teknologi
A/S Dansk Shell — Shell Raffinarderiet Fredericia
1.9. OML beregning for Kedelhus Februar 2008

Havneterminalen, Dampkedel 8404 & Hotoilkedel 8406
A/S Dansk Shell & FORCE Technology

1.10. Maling af emissioner til luften Januar 2008
Kedelhus Havneterminalen
Dampkedel 8404 & Hotoilkedel 8406
Preestationskontrol for totalpartikler, CO, NO, og SO,
Udarbejdet af FORCE Technology for A/S Dansk Shell

1.11. Movements instruktion 16.03.07
24.0 Generel beskrivelse af tanke og dreensystemer pa havne-
terminalen

1.12. Movements instruktion 16.03.07
25.0. Feerdigprodukt — og Komponenttanke

1.13. Movements instruktion 16.03.07

26.0. Oplagring og Import af Bitumen




1.14. Movements instruktion 16.03.07
27.0. Ballast/Slops Tanke og Systemer

1.15. Movements instruktion 16.03.07
28.0. Pumpemanifold og Jetty | +II

1.16. Movements instruktion 14.05.07
5. Tanktabeller

1.17. HSSEQ Feaelles Procedurer 17.04.07
HSSEQ Rapportering

1.18. Movements instruktion 09.02.07
3. Fareklasser for Brandfarlige Vaesker

1.19. Miljghandbog, Procedurer & Instruktioner
Shell Raffinaderiet, Fredericia
Instruktioner
7.1 Affaldshandtering

1.20. OML Beregninger for SO, fra kedler pa havneterminalen 28.12.1996

1.21. OML Beregninger for benzinlastning pa Jetty | (Benzen) 11.12.1996

1.22. API Settler - Havneterminalens Spildevandsanalyser udledning 2006
til centralrenseanleeg

1.23. Pejleresultater Havneterminalen — olielag i cm. 07.05.2007

1.24. Oversigt over berettigede klager over miljggener 2006 2006

Notater 2010

1. A/S Dansk Shell 19.02.2010
Stajkortlaegning Havneterminal i Fredericia, inkl. bilag
Notat fra Rambgl|

2. A/S Dansk Shell 25.02.2010

Revideret lugtberegning med OML inkl. bilag
Notat fra Rambgll
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