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Offentligt

Egedal Kommune

Egedal Kommune gnsker, at tilkarslen til Smerum Parkvej over golfbanen og
tilslutningsanlzegget nord for Ledgje udgér af loviorslaget. Kommunen anser en
forbindelsesvej og tilslutningsanlaeg i dette omrade for ungdvendig og mener,
at forbindelsesvejen vil belaste boligomrader og landsbymiljeer.

Kommunen gnsker endvidere, at Tveervej mellem Smerumnedre og Smerum-
ovre flyttes, s3 den forleber vest om Smerumavre i overensstemmelse med den
i Fingerplan 2007 udlagte transportkorridor. Kommunen anferer, at Tvarvejs-
linjeferingen konflikter med Egedal Kommunes udviklingsplaner og snsker en
begrundelse for, at linjeferingen ikke felger transportkorridoren. Kommunen
anferer, at netop Fingerplan 2007 har vaeret basis for kommuneplanlsegningen.

Endelig snsker kommunen, at forbindelsesvejen mellem Krogholmvej og mo-
torvejen udgar, og at tilslutningsanlaegget nord for Vaerebro A slgjfes. Kommu-
nen skenner, at en forbindelsesvej og tilslutningsanleg i dette omrade er uned-
vendig og at forbindelsesvejen vil belaste by- og landsbymiljeet.

Bemarkninger

Konsekvensen af kommunens egnske cm, at forbindelsesvejen mellem Krog-
holmvej og motorvejen og forleengelsen af Smerum Parkvej udgér, og at der ik-
ke etableres tilslutningsanleg de pigaldende steder, er, at tilgaengeligheden til
motorvejen forringes markant i forhold til den forudsatte udformning af mo-
torvejen 1 Hovedforslag 11 VVM-undersogelsen.

Den ca. 1,5 km forbindelsesvej mellem Krogholmvej og motorvejen syd for
Stenlpse anlegges for at muliggere forbindelse mellem motorvejen og Stenlose.
Forbindelsesvejen m4, med en forventet trafik pé ca. 5.800 keretgjer pr. hver-
dagsdegn til og fra motorvejen, anses for at vaere trafikalt vigtig.

Trafikanter i Stenlgse og Dlstykke Stationsby, der skal mod Kabenhavn, vil u-
den forbindelsesvejen 1 stedet skulle kere enten i retning veek fra Kebenhavn og
benytte tilsluiningen ved rute 6 eller kere ad Frederikssundsvej gennem Sten-
lgse, forbi Vekss og ned pd motorvejen via Tvaervejsforbindelsen ved Kildedal
Station i Milev. Det betyder, at Frederikssundsvej ikke vil blive aflastet nzer sé
meget som med en tilslutning syd for Stenlase.

Fadevejen var beskrevet i VVM-redegerelsen fra 2002, Sidenhen har Vejdirek-
toratet i samarbejde og efter aftale med den davaerende Stenlgse Kommune ju-
steret p4 linjeferingen for forbindelsesvejen jf. ogsé den galdende kommune-
og lokalplanlegning (kommuneplantilleg nr. g samt lokalplan 3.1.1 for byud-
viklingsomridet Stenlose Syd). Heraf fremgér, at forbindelsesvejen er placeret
vest for rammeomradet for byudviklingsomrédet Stenlgse Syd.
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Som det fremgér af lovforslagets bemarkninger, er fodevejen derfor forskudt Side 4/23
mod sydvest under hensyntagen til byudviklingen i lokalomradet og i henhold

til kommune- og lokalplanlaegningen, séledes at forbindelsesvejen ligger vest

for rammeomradet for byudviklingsomradet Stenlgse Syd.

Forbindelsesvejen ved Ledaje, som udgares af en ca. 1,5 km forlengelse af
Smerum Parkvej til Ledgjetoften, anlegges for at muliggere forbindelse mellem
Smerum og Ledsje og motorvejen. Forbindelsesvejen méi med ca. 9.500 karetg-
jer pr. hverdagsdegn til og fra motorvejen ogsa anses for vaerende trafikalt vig-
tig.

Hvis man udelader en forleengelse af Smgrum Parkvej og tilslutningen ved Le-
dgje, ma trafikanterne i Smerumnedre benytte enten Skebjergvej eller kere via
Frederikssundsvej til og fra Motorring 4/Kebenhavn. Trafikanter fra Smerum-
ovre skal tilsvarende enten forst kere ad de mindre lokale veje i Smerumnedre
til Frederikssundsve;j for si at kere pa Tvaervej ved Kildedal Station eller kere
via Skebjergvej og Frederikssundsvej til og fra Motorring 4/Kebenhavn.

Sammenholdes trafikberegninger fra VVM-undersggelsen i 2002, hvor motor-
vejen anlegges uden et tilslutningsanleg ved Smerum Parkvej, med trafikbe-
regninger, hvor tilslutningsanlegget etableres, ses folgende:

e Gennem Ballerup vil der kare 2.000-3.000 flere biler pa Frederiks-
sundsvej, og pa strekningen gennem Milev, Stenlose og @lstykke vil
der kere 500-1.500 flere biler uden en tilslutning til Smerum Parkvej.

¢ Trafikbelastning pa det lokale vejnet i Smerumnedre og Ballerup vil bli-
ve storre uden en tilslutning til Smerum Parkvej. Eksempelvis vil der
kore ca. 3.700 biler p& Skebjergvej uden en tilslutning til Smerum
Parkvej mod kun 1.300 biler med en tilslutning til Smerum Parkvej.

s Uden en tilslutning og forleengelse af Smerum Parkvej vil der komme
lidt flere biler p4 den nordligste delstrakning og en del feerre biler pa
den sydligste delstreekning af den eksisterende Smerum parkvej.

e Trafikbelastningen p3 den nye motorvej mellem Motorring 4 og Sme-
rum Parkvej falder med ca. 3.500 biler uden en tilslutning til Smerum
Parkvej. Mellem Smerum Parkvej og Stenlase bliver belastningen ca.
2.000 feerre biler.

Trafikberegningerne viser siledes, at en sddan lgsning vil betyde en mindre af-
lastning af Frederikssundsvej og mere trafik pa det lokale vejnet i savel Smo-
rumnedre som i Ballerup. I Hovedforslag 1 indgar derfor en forlengelse af
Smerum Parkvej som forbindelsesvej til motorvejen.



Det foresls af kommunen, at linjefaringen for Tveervej lzegges vest om Sme- Side 5/23

ramovre.

I VVM-undersggelsen af en motorvej til Frederikssund fra 2002 har man vur-
deret en linjeforing af en tvaervejsforbindelse fra motorvejen til Kildedal station
savel gst som vest for Smerumovre. Heraf fremgik, at en vestligt beliggende
Tvzaervej yderligere vil betyde mindre aflastning af Frederikssundsvej. Omvejs-
kerslen, som trafikanterne i Smerum vil opleve med en vestlig beliggende
Tvaervej, vil betyde, at mange af trafikanterne vil valge at benytte Skebjergvej
eller Frederikssundsvej i stedet for motorvejen.

I Hovedforslag 1 er Tvaervej placeret pst for Smerumovre af folgende grunde:

¢ En linjeforing vest for Smgrumovre vil medfere mere omvejskersel (en
ca. 4,8 ki lengere rute), og aflastningen af den eksisterende Frederiks-
sundsvej vil derfor blive mellem 1.700 og 3.000 biler mindre end med
en gstlig linjefering af Tvaerve;j.

¢ En vestlig linjefering vil indebzere ca. 1.100 flere biler i den estlige del af
Smerumnedre pad Smerum Parkvej end med en gstlig Tvaervej.

¢ Ved at placere Tvaerve] vest for Smprumovre vil Tveervej veere beliggen-
de i storre afstand fra Smerumnedre, men vil til gengzeld komme til at
ligge umiddelbart ast for landsbyen Hove.

Med hensyn til Tveervejs placering i forhold til transportkorridoren og Finger-
plan 2007 skal bemarkes felgende:

Vejdirektoratet har oplyst, at der i HUR’s regionplan 2005 indgik en transport-
korridor til eventuelle fremtidige straekningsanlaeg (veje, baner, ledninger mv.),
herunder ogsé eventuelle anleg, der ikke kendes i dag. I regionplanen indgik
samtidig — udover transportkorridoren - arealreservationer af principiel karak~
ter for de dengang undersagte vejlinjer for en eventuel fremtidig Ring
5/Tvarve) mellem Holbzkmotorvejen og Helsingsrmotorvejen. Disse reserva-
fioner er placeret @st for transportkorridoren.

Ovennzevnte reservationer - bide transportkorridoren og den mere sstligt be-
liggende reservation til overordnet vejanleeg - er efterfolgende medtaget i sta-
tens Fingerplan 2007 for hovedstadsomridets planlaegning og er lagt til grund
for kommuneplanlseegningen, herunder Egedals kommuneplan.

Vejdirektoratets linjeforing for Tveerve], som den er fastlagt i Hovedforslag 1, er
delvist sammenfaldende med reservationen til overordnet vejanleg i fingerpla-
nen.



Delstrakningen af Tvaervej er en del af Hovedforslag 1, der er en nedvendig for- Side 6/23

udszetning for at kunne gennemfere en etapeafslutning. Delstraskningen vil
endvidere indga i en eventuel videreferelse af en Ring 5. Perspektiverne i en
eventuel Ring 5 vil blive analyseret i forbindelse med de strategiske analyser,
som blev vedtaget med aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009.
De strategiske analyser skal bidrage til at kortleegge fremtidens trafikale udfor-
dringer og lesningsmuligheder i hovedstadsomrédet. Der skal i 2011 ske en
dreftelse af de forelsbige resultater og analysen afsluttes endeligt i 2013.

Roskilde Kommune

Roskilde Kommunes hgringssvar er forst fremsendt med forbehold for byradets
endelige godkendelse primo oktober 2009. Transportministeriet har modtaget
Byrddets endelige godkendelse d. 9. oktober 2009.

Roskilde Kommune ser positivt frem til gennemforelsen af 2. etape af Frede-
rikssundmotorvejen, der efter kommunens opfattelse vil lase mange af de trafi-
kale problemer, der er i Frederikssundfingeren. Kommunen er forbeholden
over for gennemforelsen af den resterende etape.

Roskilde Kommune er af den opfattelse, at en moforvej gennem kommunens
nordestlige del vil belaste de mange naturveerdier i denne del af kommunen.
Der er grundvandsinteresser, der vil blive berert, og motorvejen vil gennem-
skeere et eksisterende sommerhusomrade ved @strup Holme med nedvendig
totalekspropriation af op til 11 sommerhuse.

Kommunen mener ikke, at disse ulemper vil kunne opvejes af de fordele, som
en motorvej gennem kommunen vil have for de mange sma bysamfund.

Kommunen tilslutter sig etableringen af et sstvendt tilslutningsanleeg lige vest
for sommerhusomradet ved @strup Holme. Herved minimeres sivetrafik i om-
radet. Kommunen vurderer desuden, at det betyder, at trafikken gennem
Gundsgmagle oges, idet en del af trafikken fra Jyllinge mod Kebenhavn vil sege
mod dette tilslutningsanlaeg.

Kommunen ensker derfor, at der gennemfores tiltag i vejstrukturen omkring
den nye motorvej, sa hovedparten af trafikken fra Jyllinge mod Kebenhavn vil
sege mod det nye store tilslutningsanlaeg pé A6 ved Vaerebro.

Kommunen gnsker endvidere, at der afsettes midler til etablering af en ny
rundkersel pd A6, hvor Mallevej og Gulddyssevej tilsluttes. Samtidig enskes
den eksisterende tilslutning af Mallevej til A6 nedlagt.

Kommunen tilslutter sig etableringen af en ny forbindelsesvej mellemn Holme-
vej og @strupve].



