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Horingsvar - Lovforslag om anlzeg af Frederikssundsmotorvejen.
Transportministeriets j.nr. 400-13

Ballerup Kommune har 20. august 2009 modtaget brev fra Transportmini-
steriet vedrgrende hgring af forslag til lov om anizeg af Frederikssundmo-
torvejen mellem Motorring 4 og Frederikssund

Ballerup Kommune ser med stor tilfredshed pd lovforslagets endelige frem-
leegning. Vi ser frem til et tzet og konstruktivt samarbejde om den fortsatte
detaljering af projektet.

Vi er meget tilfredse med, at der med etableringen af Tvaervej startes pd
den ngdvendige 5. ringvejsforbindelse | det storkgbenhavnske omride. Vi er
indforstdede med, at Kildedalsvej/Tvaervej opkiassificeres til 2-sporet mo-
tortrafikvej og Frederikssundsvej nedklassificeres til kommunevej, som for-
udsat i lovforslaget. Vi forudsaetter, at den nuvaerende rundkersel pd Kilde-
daisvej bevares, séledes at Kildedal station og det fremtidige erhvervsom-
r8de syd-vest for stationen fortsat vejbetjenes fra Kildedalsvej.

Vi stgtter varmt, at Smgrum Parkvej forlaenges og forbindes med Ledgjetof-
ten, sdledes at det bliver et tilslutningsanlaeg med pstvendte ramper, som
hidtil forudsat. Ballerup Kommune vil opfordre til, at der fra statslig side
lzegges det forngdne pres pd Egedal Kommune for at etablere den gnskede
forleengelse af Smgrum Parkvej, herunder at give Egedal Kommune mulig-
hed for en gunstig finansiering af dette vejanizeg.

Vi er ligeledes meget tiifredse med, at motorvejen udformes med en bred
beplantet midterrabat gennem Vestskoven, og at vejforigbet syd om Balle-
rup etableres med de helt ngdvendige stgjvolde mod bebyggelserne nord
for vejanlaegget. Vi deltager sdledes gerne i en konstruktiv dialog om ind-
bxgning af projektets store overskydende jordmaengder, om ngdvendigt og-
sa langs den eksisterende motorvejsstrackning syd om Harrestrup.
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I forhold til Ballerup Kommunens hgringssvar pa VVM-redeggreilsen om en
ny hgjklasset vej i Frederikssundsfingeren dateret 17. december 2002, er
det dog beklageligt, at den | Vejdirektoratets rapport nr. 250 anfarte stifor-
bindelse mellem kommunens tusinder af kolonihaver og Vestskoven udela-
des af lovforslaget. Med Fingerptan 2007 viderefares de kiteforlaengelser og
den 4. grgnne ring, der skal sikre, at Fingerbyens voksende befolkning fort-
sat har let adgang til natur og rekreative fritidsanlaeg. Vi finder, at et mo-
torvejsanlaeg uden denne stiforbindelse i alvorlig grad vil afskzere en meget
stor bybefolkning fra de rekreative og sundhedsfremmende muligheder, der
allerede er indtaenkt i den vestlige del af Vestskoven og dennes fortsatte
udbygning mod vest.

Det er derfor vort hab, at en fortsat dialog vil gere det muligt, i det mindste
at etablere en kombineret menneske- og faunapassage ved underfgringen
af Risby 3 / Ramose & (benaevnt Nymglle 8).

Kommunen skal i fortszettelse heraf udtrykke stor tilfredshed med den m3-
de dette motorvejsprojekt tilgodeser de hensyn, der naturligt m3 rettes
mod faunaens spredningsveje i det bergrte landskabsomride. Vi hilser det
velkomment, at der etableres vandlgbsunderfgringer med banketter, at der
etableres faunargr for hver 250 m og paddeunderfgringer/paddehegn i for-
ngdent omfang. Vi ser frem til et samarbejde om en detaljering heraf, idet
kemmunen har detaljeret kendskab til paddebestanden i omradet.

Vi vil ikke undlade at gare opmaerksom pa at netop omridets store padde-
bestand og store grundvandsinteresser i visse omrader burde tilgodeses ved
etablering af egentlige lukkede olieudskillere i stedet for de skitserede af-
lebsbygveaerk med olieudskillerfunktion.

Vi vil slutteligt opfordre til, at Ballerup Kommune og Trafikministeriet far
etableret et taet samarbejde i detailprojekteringsfasen, hvor vi kan bidrage
med vores store lokalkendskab og foreliggende registreringer.
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Departementet T
Frederiksholms Kanal 27F

1220 Kpbenhavn K.

Deres J. nr. 400-13

Horingssvar vedr. anlaeg af Frederikssundmotorvej

Ved brev af 20. august 2009 har Transportministeriet fremsendt udkast ti
forslag til fov om anleeg af Frederikssundmotorvejen mellem Motorring 4
09 Frederikssund.

Transportministeriet har anmodet om eventuelle bemaerkninger til lovforsla-
get senest den 11. september 2009, hvilket beklageligvis giver en meget
kort tid til politisk behandling.

Ifpige aftalen af 29. januar 2009 mellem partierne om en gren transportpoli-
tik fremsaettes der anlaegslov for hele straekningen mellem Motorring 4 og
Frederikssund i 2009.

Der afsaettes | farste omgang midler til gennemfarelse af etapen, der omfat-
ter anleeg af en 4-sporet motorvej mellem Motorring 4 og Tvaervej, samt an-
leeg af Tvaervej mellem Kildedalvej og Frederikssundmotorvejen, s& der op-
nds forbindelse fra motorvejen ved Ledgje-Smerum til Frederikssundsvej.
Forligspartierne er, ifalge det oplyste, enige om, at drefte finansieringen af
de resterende etaper af Frederikssundmotorvejen i 2011,

P& vegne af Egedal Kommunalbestyrelse fremsendes hermed falgende be-
maerkninger som hgringssvar til forslaget om anlaegslov for hele streeknin-
gen.

« Tilkerslen fra Smerum Parkvej over goifbanen udgdr og titslutnings-
anlzegget umiddelbart nord for Ledgfe slettes. En forbindelsesvej og
et tilslutningsanleeg | dette omridet anses for ungdvendig og vil virke
belastende p8 boligomrider og landsbymiljger.

= Tvzervej mellem Smoerumnedre 09 Smarumovre flyttes, s8 den gdr
vest om Smgrumovre i overensstemmelse med den i Fingerplan 2007
udlagte transportkorridor. Desuden konflikter linjefaringen med Ege-
dal Kommunes udviklingsplaner.

+ Forbindelsesvejen mellem Kroghoimvej og motorvejen udgdr og til-
slutningsanizagget umiddelbart nord for Veerebro & siettes. En forbin-
delsesvej og et tilslutningsaniazg i dette omr3det skennes for tast pd
boligomr&der og vil virke belastende pd by- og landmiljzet.

Den 09.09.2009

Sagsnummer;
09712772
Dokumentnummer;
2

Sagsbehandler:

Erik Fristrom

Mail:
erik.fristrom@®egekom.dk
Direkte tif:

7259 7320

Egedal Kommune
Rdhustorvet 2
3660 Stenlgse

TIf: 7259 6000
Mali: kommune@egekom.dk
www.egedalkommune.dk

Abningstider
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Andringerne er indtegnet p§ medsendte bilag | form af Kort A og Kort B.

For s3 vidt angdr Tveervej gnsker Egedal Kommunalbestyrelse oplyst, med
hvilken begrundelse den i Fingerplan 2007 udlagte transportkorridor er fra-
valgt og vejen i stedet placeret i omrddet mellem de to bysamfund i hen-
holdsvis Smgrumnedre og Smgrumovre. Netop Fingerplan 2007 har varet
basis for kommuneplanlaegningen i Egedal Kommune.

Egedal Kommune deltager gerne i en draftelse med en detaljeret gennem-
gang af de fremsendte bemaerkningen og begrundelserne herfor.

Bilag: Kort A for omridet ved Ledgje-Smprum
Kort B of omr@det ved Stenlgse Syd
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ROSKILDE

KOMMUNE
Transportministeriet Byrédet
Frederiksholms Kanal 27 F E:ZZI\I:? 3’?’“'“””9
1220 Kebenhavn K Posthoks 100

4000 Roskilde
TIf.: 46313000
kommunen@roskilde.dk

sikkerpost@roskilde.dk
www.roskilde.dk

Heringssvar vedr. Lov om anlzg af Frederikssundmotorvejen 11. septemnber 2009
Med brev af 20. august 2009 har Transportministeriet fremsendt forsiag til lov om Sagsnr. 50762
anlaeg af Frederikssundmotorvejen mellem Motorring 4 og Frederikssund i hering. 2::]':_" To8789
Neervesrende haringssvar har vaeret behandlet i Byradet den 7. oktober 2009.

Ref CT
Byradet | Roskilde Kommune er af den opfattelse, at en motorve] gennem Roskilde Dir. tf. 46 31 37 02
Kommunes nordastlige del vil belaste de mange naturveserdier, der er i denne de! af claust@roskilde.ok

kommunen. Endvidere er der grundvandsinteresser, der vil blive berart, og endelig vil
motorvejen gennemskeere et eksisterende sommerhusomrade ved @strup Holme med
nedvendig totafekspropriation af op til 11 sommerhuse. Disse ulemper vil ikke kunne
opvejes af de fordele, som en motorvej gennem kommunen vit have for de mange
sma bysamfund, der | dag oplever megen sivetrafik, et problem som vil tiltage med
den stigende frafik.

Safremt ministeriet alligevel pa baggrund af de indkomne heringssvar veelger at
fremleegge lovforsiaget, som det foreligger nu, for Folketinget ti} endelig vedtagelse, er
det veesentligt for byradet, at nedenstdende bemaerkninger indgar i det videre
udvaigsarbejde, og at forslaget tilrettes i overensstemmelse med vores gnsker, som
de fremgar af nedenstaende.

Anlzegsloven omfatter hele straekningen mellem Motorring 4 (MR4) og Frederikssund,
men der afszettes ifglge trafikforliget af 29. januar 2009 kun midler til at gennemfare
den del af motorvejen, der forlaber fra MR4 il Tvaervej, anleeg af denne frem til
Kildedalsve], s& der er forbindelse mellem Frederikssundmotorvejen oy
Frederikssundsve;.

Byradet ser positivt frem til gennemfarelsen af denne etape, idet den efter byradets
opfattelse vil lese mange af de trafikale problemer, der er i Frederikssundfingeran.
Byréadet har forstéet, at forligspartierne bag trafikforliget er enige om drefte
finansieringen af den resterende etape fra Tvaervej til Frederikssund i 2011.

Abningstider

Mandag-torsdag 10-15
Fredag 10-14
Telefontider

Mandag-onsdag 08-15
Torsdag 10-17

Fredag 08-14



ROSKILDE

KOMMUNE

Byradet forbeholder sig sin stilling til gennemferelsen af den resterende etape, idet det  side2/3
blandt andet athzenger af lovens endelige udformning og dermed Folketingets

forstaelse for de interesser, som kommunen @nsker at varetage af hensyn til natur og

de af vores borgere, der direkte eller indirekte vit blive berart af motorvejen.

Byradet kan tilslutte sig etableringen af et gstvendt tilsiutningsanieeg lige vest for
sommerhusomrédet. Herved minimeres sivetrafik i omradet. Men det har den
konsekvens, at trafikken gennem Gundsemagle @ges med placeringen af dette
tilslutningsanlseg, idet det vurderes, at en del af trafikken fra Jyllinge mod Kabenhavn
vil s@ge mod dette tilslutningsanleeg.

Det er byradets enske, at der gennemfares tiltag i vejstrukturen omkring den nye
motorvej, hvorefter hovedparten af trafikken fra Jyllinge mod Kebenhavn vil sgge mod
det nye store tilslutningsanlseg p& A6 ved Vaerebro. Byradet ensker derfor, at der i de
samlede anlaegsudgifter til motorvejen afsasttes de forngdne midier il en
trafiksanering af Hovedgaden og Gulddyssevej i Gundsgmagle med henblik p& at
begreense den forventede sgede trafik,

Byradet ensker endvidere, at der derudover afseettes midler til etablering af en ny
rundkersel pa AB, hvor Mallevej og Guiddyssevej tilsluttes. Samtidig nedleagges
eksisterende tilsiutning af Mallevej til A6. Begge disse anlaagsprojekter skal naevnes
specifikt i loven.

Byradet er ligeledes enigt i den aendring af vejstrukturen, som er vist i lovforslaget,
hvorefter der bygges en ny forbindelsesvej mellem Holmevej og @strupvej.

Som nzevnt ovenfor bergres et sommerhusomrade af motorvejen, idet den valgte
linjefering gennemskesrer omradets sydvestlige del. Lovieksten sendres, sa der i den
efterfeigende detailprojektering skabes mulighed for, at motorvejen lzegges udenom
sommerhusomradet, og antallet af totalekspropriationer dermed minimeres, samt at
Veerebro Adal skdnes mest muligt. Som en konsekvens af dette enske skal der
muligvis i loven gives mulighed for, at en mindre delstraekning projekteres til en
vejledende hastighed p& 110 km/t i stedet for de i lovforslaget angivne 130 kmit.
Byradet anser Igsningen af problemet omkring gennemskaeringen af
sommerhusomréadet som det vigtigste.

Byradet konstaterer med tilfredshed, at lovforslaget indeholder bestemmelser om
stejdeempende asfalt pa hele straskningen, og at der i nedvendigt omfang opstilles
stajskaerme langs det neevnte sommerhusomrade. | det videre arbejde bar overvejes
etablering af stejvolde pé evrige straskninger igennem kommunen.

Sluttelig skal byradet bemasrke, at Frederikssundsvej ferst skal nedklassificeres tit en
kommunevej pa de i lovforslaget naevnte streekninger, nar den samlede
motorvejsstreekning mellem MR4 og Frederikssund er gennemfart. Derved har
Vejdirektoratet vejmyndigheden over hele straekningen og kan derved bestemme
suveraent over de trafiktekniske tiltag, der matte veere ngdvendige efter
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gennemfarelsen af den i lovforslaget angivne deletape med henblik pa at optimere Side3/3
trafikafviklingen mest muligt i hele Frederikssundfingeren.

Byradet ser frem til at viderefare det gode samarbejde, som kommunen har haft med
Vejdirektoratet i forbindelse med Holbaskmotorvejens udbygning. Derfor gnsker
byradet anleegsloven udformet pa en made, der muliggar, at kommunens gnsker om
at minimere de gener, en ny motorvej vit medfare for vores borgere, tilgodeses mest
muiigt. Samtidig @nsker byradet, at loven udformes med henblik p4 at tilgodese natur-
og vandindvindingsinteresserne i omradet.

Venlig-hilsen
Poul Lindor Nielsen t \AA
e

Borgmester é_\i;
Hénrik Kolind

Kommunaldirekter



Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Region Sj®llands heringssvar til forslag til lovom anlaeg af
Frederikssundmotorvejen mellem Motorring 4 og Frederiks-
sund.

Region Sjeelland har modtaget udkast til forslag om lov om anlaeg af
Frederikssundmotorvejen mellem Motorring 4 og Frederikssund.

Baggrunden for lovforslaget er aftalen af 29. januar 2009 mellem rege-
ringen, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Det Radikale Venstre 0g
Liberal Alliance om en gren transportpolitik.

Region Sjelland og kommunerne udarbejdede sammen et trafikudspil
til brug for Infrastrukturkommissionen arbejde *Sjelland pa vej mod
2030" som bl.a. fokuserede p4 mobiliteten p4 Sjelland. I den forbindel-
se blev der peget pd de store treengselsproblemer p hovedtransport-
korridorerne mod Hovedstaden. Problemerne skal ses i lyset af, at regi-
onens borgere er de mest pendlende i Danmark. Visionen er maksimalt
en times transporttid mellem regionen og hovedstaden.

I den forbindelse tilkendegav Region Sjzlland sin positive holdning til

kommissionens anbefaling om at der hurtigst muligt traeffes beslutning
om at udbygge Frederikssundsmotorvejen.

Med venlig hilsen

Per Bennetsen
koncerndirekter

ReGION
SJELLAND

Dato: 10. september 200g

Sagsnummer: 1-15-1-87-0018-09

Vakstforumsekretariatet
Alléen 15

4180 Sore

Tif.: 70 15 50 00
ReneLo@regionsjelland.dk
www.regionsjaelland.dk
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Region KONCERN REGIONAL

Hovedstaden UDVIKLING

Stabsdirskteren
Kongens Vaenge 2
3400 Hillerad

Transportministeriet TaleTon TEREETE

. aleron +

Frederiksholm Kanal 27 F Fax +45 48 20 56 61

1220 Kebenhavn K Wob www.regionh.dk
joost.nlelsen@regionh.dk

Sendt som e-mail til: vej@trm.dk
EAN-nr: 5798001686327

Dato: 11. september 2009

Heringssvar vedrorende forslag til lov om anlaeg af Frederikssundsmotorvejen
mellem Motorring 4 og Frederikssund

Transportministeriet har sendt udkast til forslag til lov om anleeg af Frederikssundsmo-
torvejen mellem Motorring 4 og Frederikssund i hering til Region Hovedstaden.

Regionsridet forventes at behandle sagen pa regionsridsmede den 22. september
2009.

Administrationen har indstillet, at det meddeles Transportministeriet, at regionsridet
finder at forslaget er i god overensstemmelse med regionsradets visioner for udviklin-

gen af den trafikale infrastruktur i regionen i den regionale udviklingsplan.

Ovennevnte meddeles hermed med forbehold for regionsradets godkendelse.

Med venlig hilsen

Joost Nielsen
Stabsdirekter



Den 22. september 2009 REGIONSRADET

Forretningsudvalget den 15. september 2009, sag or. 9

SAGNR. 6

HORING VEDRORENDE FORSLAG TIL LOV OM ANLAG A¥ FREDE-
RIKSSUNDSMOTORVEJEN MELLEM MOTORRING 4 OG FREDE-
RIKSSUND

ADMINISTRATIONENS INDSTILLING

at det meddeles Transportministeriet, at regionsradet finder at forslaget er i god
overensstemmelse med regionsridets visioner for udviklingen af den trafikale
infrastruktur 1 regionen i den regionale udviklingsplan.

RESUME

Transportministeriet anmoder Region Hovedstaden om eventuelle bemzrkninger
til lovforslaget senest den 11. september 2009.

Lovforslaget er et led i udmentingen af aftale af 29. januar 2009 mellem regerin-
gen, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale
Venstre og Liberal Alliance om en gren transportpolitik.

Ifalge aftalen fremsattes der anlegslov for hele strakningen mellem Motorring 4
og Frederikssund i 2009.

P& grund af den korte tidsfrist har administrationen indsendt et forelebigt herings-
svar med forbehold for regionsradets beslutning.

SAGSFREMSTILLING

Vedtagelsen af en anl®gslov for Frederikssundsmotorvejen helt til Frederikssund
er det sidste vigtige trin i et 50 ars planlegningsforleb for en hajklasset vejforbin-
delse 1 Frederikssundsfingeren.

Allerede 1 1963 udsendte Vejdirektoratet en rapport om det fremtidige vejsystem i

Nordsjelland, der bl.a. beskrev en motorvej syd om Ballerup til Frederikssund.
Og i 1967 vediog Folketinget projekteringslov for motorvejen.

27



1 1978 blev den vestlige del af Frederikssundsmotorvejens 1. etape fra Ring 3 til
Motorring 4 abnet for trafik, mens anleg af den estlige del fra Motorring 3 til
Ring 3 blev sat i bero p& grund af et statsligt byggestop.

Efter gennemforelse af VVM-redegerelser i 2006 vedtog Folketinget anlegslov
for 1. etape af Frederikssundsmotorvejen fra Motorring 3 til Motorring 4. Disse
anlzgsarbejder er igangsat, og det nye motorvejskryds Redovre mellem Motor-
ring 3 og den nye 1. etape forventes afsluttet i 2011 og resten af etapen i 2013,

Pa baggrund af en samlet vurdering af de gennemferte undersegelser og heringer
og den politiske aftale af 29. januar 2009 foreslas, at transportministeren bemyn-
diges til at anlaeegge en motorvej mellem Motorring 4 og Frederikssund samt en
motortrafikvej, Tvaervej, mellem Kildedalsvej ved Kildedal Station og motorvejen
ved Ledgije.

Frederikssundsmotorvejen mellem Motorring 4 og Frederikssund bliver 27,0 km
lang og er beliggende 1 kommunerne Albertslund (1,7 km), Ballerup (1,0 km),
Egedal (14,2 km), Roskilde (3,1 km) og Frederikssund (7,0 km).

Tvaervej mellem Frederikssundsmotorvejen og Kildedal Station bliver 3,8 km lang
og er beliggende i kommunerne Egedal (3,7 km) og Ballerup (0,1 km).

Med anleg af Frederikssundsmotorvejen vil der vaere hejklasset vejforbindelse i
alle hovedstadsomradets 5 byfingre.

Etableringen af motorvejen til Frederikssund vil veere i god overensstemmelse
med regionsridets visioner for udviklingen af den trafikale infrastruktur i regio-
nen, sidan som det fremgar af den regionale udviklingsplan.

OKONOMISKE KONSEKVENSER

En tiltredelse af indstillingen indebzerer ikke 1 sig selv skonomiske konsekvenser.

SAGEN AFGORES AF

Regionsradet.

FORRETNINGSUDVALGETS BESLUTNING
Anbefales,

O (1) kan ikke medvirke.
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REGIONSRADETS BESLUTNING

Regionsradsformanden satte forretningsudvalgets indstilling under afstemning.
For stemte: A (12), B (5),C(6),F (3),0(3), V(7), Y (1),1 alt 37.

Imod stemte: @ (2).

Undlod: 0.

1 alt: 39.

Forretningsudvalgets indstilling herefter tiltradt.

Peter Kay Mortensen (A) deltog ikke i afstemningen.

Flemming Pless (A), Abbas Razvi (B) og Bente Meller () deltog ikke i sagens
behandling.

Bilagsfortegnelse:
1. Oversigtskort med linjeferingen af Frederikssundsmotorvejen (FU)
2. Forslag til Lov om anleg af Frederikssundsmotorvejen mellem Motorring 4 og Frederikssund

{materialet er pd 20 sider og kan rekvireres i rids- og udvalgssekretariatet)

Sagsnr: 09007991
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(P movia

Transportministeriet Sagsnummer
. 102692.587417

Frederiksholms Kanal 27F THECA

1220 Kabenhavn K Sagabahandler CLA

Att: Sine Westergaard Lex Direkte 36 13 16 83
Fax 36 13 20 93
CLA@moviatrafik.dk
CVR nr: 29 B9 65 69

EAN nr: 5798000016798

7. september 2009

Heringssvar vedr. forslag til lov om anlag af Frederlkssundmotorvejen

Trafikselskabet Movia er blevet gjort bekendt med, at udkast til lov om anleeg af Frederiks-
sundmotorvejen mellem Motorring 4 og Frederikssund er sendt i hgring, og har bemaerket at
Movia ikke er opfert pa heringslisten til trods for, at lovbemaerkningerne omfatter forudsaet-
ninger, som inddrager Movia specifikt og den kollektive bustrafik i almindelighed. Movia skal
derfor afgive falgende bemzerkninger til lovforslaget.

| lovbemeerkningernes beskrivelse af anleegget, narmere betegnet afsnit 4.5 om sideantaeg,
er det anfart, at behovet for busstoppesteder vil biive dreftet med trafikselskabet Movia, og at
eventuelle busstoppesteder forudszettes betalt af Movia.

Movia skal hertil bemaerke, at det ikke indgdr i trafikselskabernes opgaveportefelje at stable-
re stoppesteder langs vejene og €] heller lseskure m.v. Trafikselskabernes opgaver er be-
skreveti § 5 i Lov om trafikselskaber. Af samme grund afsaettes der ikke midler i Movias
budgetter til etablering af stoppesteder,

| forbindelse med kommunalreformen pr. 1. januar 2007 indgik Hovedstadens Udviklingsrad
delingsaftaler med staten, regionerne og kommunerne samt trafikselskabet pa Sjaslland.
Ifelge delingsaftalerne overgik HURs andel af opgaverne med opferelse og renovering af
trafikterminaler og avrige trafikrelaterede anleegsarbejder til kommunerne.

Med hensyn til vurdering af behovet for busstoppesteder deltager Movia naturligvis gerne og
foreslar, at sddanne vurderinger foretages tidligst muligt i processen for at sikre bedst mulig
placering og udformning til gavn for kunderne og bussernes fremkommelighed. Det kan mu-
ligvis veere relevant at etablere busstoppesteder ved samkgrselspladser og P&R-anizeg, og
den dermed forbundne udgift vil typisk blive mindre, hvis de taenkes ind inden etableringen af
anlseggene.

Trafikselskabet Movia Gammel Kage Landeve;j 3 Telefon 36 13 14 00 movia@moviatrafik.dk "
Administrerende direkter 2500 Valby Fax 36 1320 87 www.moviatrafik.dk
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Tilsvarende er det relevant at inddrage krydsende buslinjers fremkemmelighed tidligt i plan-
leegningen, da trafikomlejringer - isser ved rampeaniaeggene og deres signalanlaeg — kan
pévirke rejsetiden negativt. De negative konsekvenser kan ofte mindskes eller fiernes helt
ved at etablere passende busprioriteringstiltag.

Movia skal endvidere pege pa, at eventuelle nedvendige omlsegninger af eksisterende buslin-
jer i anlzegsperioden erfaringsmaessigt vil have skonomiske konsekvenser for Movia i form af
ekstra udgifter og passagerfrafald. Disse gkonomiske konsekvenser vil blive overvaeltet pa
de berorte kommuner og regioner.

Movia skal endelig bemaerke, at motorvejen i sig selv vil stille privatbilismen markedsmeessigt
staerkere i forhold til den kollektive trafik, og det vil naturligt give sig udslag i feerre passagerer
i den kollektive trafik. For busdriften vil det pa samme méade som ved omlaegninger aflejres
hos de involverede kommuner. Der henvises til lovbemaerkningerne om et skensmaessigt
passagerfrafald i den kollektive frafik pa 0,1 pct. Movia forholder sig i den forbindelse ikke til
skennets sterrelse,

Veniig hilsen

Dorthe Nehr Pedersen
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Fra: John Roy Vesterholm [jrv@dtl.eu]

Sendt: 11. september 2009 14:01

Til: Mail TRM Center for Veje og Broer - FSC

Cc: TRM Sine Westergaard Lex; Anders Jessen (ITD)

Emne: Bemaerkninger haring forslag til lov om anleg af Frederikssundmotorvejen mellem
Motorring 4 og Frederikssund (j.nr. 400-13)

Til Transportministeriet

International Transport Danmark (ITD) og Dansk Transport og Logistik (DTL) er meget tilfredse med
og positive overfor, at der nu bliver fremsat lovforslag om anleeg af Frederikssundmotorvejen
mellem Motorring 4 og Frederikssund.

Der er et patreengende behov for at f4 opgraderet vejforbindelsen og fa afhjulpet
treengselsproblemerne mellem Kebenhavn og Frederikssund.

Ingen rastepladser

Det fremgar af lovforsiagets bemaerkninger pkt. 4.5 Sideanlzeg, at der ikke etableres rastepladser
eller anlaeg pa motorvejen. Motorvejsstraskningen mellem Motorring 4, hvor der heller ingen er
nogen rastepladser eller planer om samme, og Frederikssund er 27 km. Generelt er der stor mangel
pa rastepladser i hovedstads- og det Nordsjaellandske omrade.

Konkret om rastepladser p& den kommende Frederikssundmotorvej fremgar af rapporten
"Rastepladser langs motorvej” fra Vejdirektoratet fra marts 2009 (s.25), at "den kommende
Frederikssundmotorvej anbefales ligeledes at blive forsynet med et bemandet sideanlaeg, placeret
relativt teet pa Kebenhavn, og indrettet sa det kan betjene trafikken i begge retninger samt trafikken
pa tvaervejen. Herudover ber en planlagt P&R (parkér og rejs) plads teet ved Frederikssund (St.
Rarrbaek) indrettes, s den kan fungere som sideanlzeg.”

Som bekendt har vejgodstransporterhvervet behov for rastepladser og sideanlzeg, der kan benyttes
af chauffgrerne til lovpligtige pauser og hvil af hensyn til trafiksikkerheden og overholdelse af kere-
og hviletidsbestemmelserne.

Det fremgar da ogsé af Transportministeriets egen rapport "Vejgodsstrategi: Transport, logistik, og
udvikling”, marts 2008, at:

"Konsekvensen af den manglende kapacitet pa sideanlaeggene er, at nogle trafikanter parkerer
uden for det afmaerkede areal, hvilket kan fare til trafikfarlige situationer. Endvidere kan det vaere en
konsekvens, at nogie trafikanter, herunder erhvervschaufferer, der gnsker at gare rast og har behov
for hvil, men ikke har muligheden for det, og derfor kan vaere ngdsaget til at kare videre. Den
manglende kapacitet udger saledes et problem i forhold til overholdelse af reglerne for kare-
hviletid.”

Desuden fremgér det af aftalen "En gren transportpolitik” indgaet 29. januar 2009 mellem
regeringen (Venstre og De Konservative) Socialdemokratiet, Dansk Foikeparti, Socialistisk
Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance pa s. 20 i afsnittet "Bedre Rastepladser”, at "det
har betydning for bade godstransporten og for de aimindelige bilister, at chauffgrerne har gode
muligheder for at spise og hvile sig p& de isengere ture — af hensyn til bade arbejdsmiljget og
sikkerheden pa vejene. Ved at skabe yderligere parkeringsfaciliteter pa rastepladserne opnas bedre
fremkommelighed og oget trafiksikkerhed til gavn for bade lastbilchauffarer og almindelige bilister.

Parterne er enige om, at indsatsen pa omradet skal styrkes.”

ITD og DTL er derfor noget overrasket og forundret over, at man ingen planer om etablering af
rastepladser pa den kommende Frederikssundmotorve;.

ITD og DTL skal pa det kraftigste henstille til, at der etableres rastepladser pa straekningen,
herunder til modulvogntog, og at transportministeren bemyndiges hertil.
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Med venlig hilsen/Best regards

John Roy Vesterholm

Chefjurist, cand. jur./Head of legal affairs

Dansk Transport og Logistik/Danish Transport and Legistics Association
Grenningen 17, postboks 2250

DK-1019 Kebenhavn K.

TIf. +45 70 15 95 Q0

TIf. direkte +45 40 63 64 33
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Dato: 2009-09-11
Danmarks
Naturfredningsforening

Transportministeriet
trm@trm.dk

Hegringssvar vedrgrende forslag til lov om anlaeg af Frederikssundsmotorvejen mel-
lem Motorring 4 og Frederikssund

Danmarks Naturfredningsforening ser Frederikssundsmotorvejen som et helt ungdvendigt
overgreb pa@ naturomrdder og rekreative landskaber som i en menneskealder bevidst har vae-
ret friholdt for infrastrukturanlaag og byudvikling.

Frederikssundsmotorvejen har vaeret planlagt siden 1960’erne, hvilket bemasrkningerne grun-
digt redeggr for. Taenk hvis vi nu, 40-50 ar efter, gav os til at gennemfgre alle de andre pro-
jekter, som vi i 1960‘erne troede var gode samfundslgsninger? F.eks. de omfattende inddam-
ninger af stort set hele Limfjorden, Vadehavet, @resund, Smélandshavet og det Sydfynske
@hav, som skulle sikre nationens overlevelse. Det er s8ledes ikke alle gamle idéer, der stadig
holder. Der var nok gode grunde til at planlagningen af Frederikssundsmotorvejen stod stille i
21 &r mellem anlaegsstoppet i 1978 og p&begyndelsen af ny VVM-undersggelse i 1999; motor-
vejen er simpelthen ikke et vigtigt samfundsprojekt.

Tveervej er et ugennemtaenkt startskud til Motorring 5

Frederikssundsmotorvejen er katastrofal nok i sig selv, men derudover er Tveervejsdelen af
projektet starten p8 den neeste store infrastrukturmaessige katastrofe i Danmark, nemlig Mo-
torring 5. Det fremgdr f.eks. af ministersvar til Folketinget

{http://www folketinget.dk/Samling/20031/spor_sv/S4762.htm) at Motorring 5 planlaegningsmazssigt
er identisk med Tvaervej.

Hvis keempeprojektet Motorring 5 sniges ind ad bagvejen i sma stykker, uden en grundig for-
udgdende proces for at finde den bedste samlede liniefgring for hele straskningen, kan det me-
get nemt ende med en ny Silkeborg-sag. Pludselig er der er bygget veje som fasti3ser linjef@-
ringen pé begge sider af vaerdifulde naturomrder, s det bliver uundgaeligt at gennemskaere
unikke, fredede naturomrader som Farum Naturpark ved Buresg og Bastrup Sg samt, afhaen-
gig af linjefgring, nationalparken Kongernes Nordsjzelland eller St. Dyrehave.

En ansvariig planlaegning ville veere at tage et samlet greb om hele Motorring 5 inden anleeg-
gelsen af Tvaervej godkendes af Folketinget. Danmarks Naturfredningsforening opfordrer der-
for kraftigt Folketinget til at udelade den 3,8 km lange motortrafikvej, kaldet Tvaervej, af lov-
forslaget om Frederikssundsmotorvejen. Tvaervej mellem Kildedal Station og Frederikssunds-
motorvejen ved Ledgje er indeholdt i lovforsiaget for at fa den etapevise gennemfgrelse af mo-
torvejen til at fungere, men Tvaervej er samtidig startskuddet til en Motorring 5 rundt om Kg-
benhavn, som ikke er konsekvensvurderet.

I bemeerkningerne til lovforslaget holdes det skjuit, at Tvaervej bliver en del af Motorring 5,
men dette aspekt fremgar dog indirekte af formuleringen om, at tilslutningsanlasgget for en
evt. senere viderefgrelse af en Tvaervejsforbindelse mod syd er udtaget af projektoverslaget
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(afsnit 10.1). Tveervej vil fastldse tracéet for en eventuelt kommende Motorring 5, hvilket p&
nuvaerende tidspunkt er ugennemtaenkt.

Samfundet vmder pd, at der tages et samlet greb om bade Frederikssundsmotorvejen og Mo-
torring 5, s8 Igsningen bliver fremtidssikret. En af l@sningsmodellerne, der i givet fald ville
skulle udredes for en linjefgring af Motorring 5, ville nemlig vaere at forlaegge den sa langt
vestpd for at undga indgreb i unikke naturomrader, at den vestlige del af Frederikssundsmo-
torvejen blev en del af motorringvejen.

Frederikssundsmotorvejen bryder med Fingerplanen og ferer til trafikvaskst

Der skal ikke herske tvivl om, at Danmarks Naturfredningsforening, som Danmarks stgrste
gr@nne organisation med 140 000 medlemmer, er voldsomt modstander af en 27 km lang helt
ny motorvej gennem det dbne landskab fra Kﬁbenhavns vestegn til Frederikssund. Motorvejen
anlaegges ikke i "Frederikssundsfingeren” som p8stdet, men mellem “fingrene”, dvs. netop i
det omrade som ifglge Fingerplanen skal friholdes til natur, landbrug og rekreativt brug.

Det haevdes i bemaerkningerne til lovforslaget (afsnit 12), at det faerdige anlzeg samlet set vil
forbedre trafik- og miljgforholdene for borgerne i omradet. Det vil vi gerne betvivle. Det er
muligt, at stﬁ]nlveauet ved nogle boliger langs den nuvaerende FrederikssundsveJ falder, men
borgerne vil pawrkes negativt af, at vigtige rekreations- og naernaturomrader forvandles til et
stajhelvede ndr motorvejen skasres igennem. Som det fremgar, er barrierevirkning, tab af na-
turveerdier og stgj i naturomrdder samt arealindgreb ved anlaegsprojekter ikke veerdisat i den
samfundsmaessige analyse (afsnit 10.2). Dette tab kan nemt overstige gevinsten ved nogle
mmutters tidsbesparelse : myldretidstrafikken. Tidsgevinsten vil | gvrigt forsvinde i laengere
keer pa Motorring 3 og p& det gvrige vejnet i K;abenhavnsomradet Motorring 3 er ifglge Vejdi-
rektoratets beregninger fyldt op allerede i 2013, pa trods af udvidelsen som for nylig er afslut-
tet g uden at trafikken som kommer fra Frederikssundsmotorvejen er indregnet.

En ny motorvej vil ifglge alle erfaringer og al forskning (samt Vejdirektoratets egne vurderin-
ger) skabe mere trafik med ait hvad deraf falger af klimapavirkning, Iuftforurening, sundheds-
problemer og gget treengsel i Kabenhavn. I stedet for at bakke op om den gangvaerende ud-
vikling med gget brug af kollektiv trafik kombineret med gang og cykel til pendlingsrejser, re-
sulterer dette projekt i, at flere mennesker vil kgre i bil til arbejde. Det er dermed i direkte
modstrid med regeringens mal om miljg og sundhed. Lovforslaget resulterer i mindst 73 mio.
flere kerte kilometer (afsnit 8.2) og et fald i brugen af kollektiv trafik. Det er der ikke meget
"Grgn Transportpolitik” i.

Under alle omstzaendigheder far motorvejen farst den tiltaenkte funktion, ndr den er faerdigbyg-
get. Det er derfor beklageligt at fremlaegge et lovforslag for hele straekningen, nér kun en kor-
tere straekning naermest Kgbenhavn er finansieret, Funktionen er desuden overvurderet efter-
som der ikke findes en eneste unders;agelse som dokumenterer gget regional erhvervsudvik-
ling pga. motorveJ Behovet er ogsa overvurderet eftersom Vejdirektoratets egne tal viser, at
trafikken i omradet faktisk er faldet de seneste ar, i direkte modstrid med forudsigelserne for
projektet.

En ny motorvej gennem det abne land er et meget voldsomt indgreb i landskabet. I bemaerk-
ningerne (afsmt 7} fremgar det, at adskillige naturomrider pdelazgges, bdde fredede omrader,
kerneomrader for natur og vigtige spredningskorridorer gennemskeeres af motorvejen. Dan-
mark behgver mere sammenhaengende natur, ikke yderligere fortraengning og opsplitning.
Bemeerkningerne (afsnit 8.3} skgnmaler motorveJens indgreb i det kommende fredede omrdde
Veerebro Adal. Den beskrevne “nord- -syd-g8ende sidedal” som motorvejen skulle gemmes i,
eksisterer ikke,

Konkrete forbedringsforslag
Motorvejsbroen over Vejle A er alt for kort. Dette vises ikke tydeligt i bemaerkningerne, hvor

broen bare er omtalt som "kort” mens de andre broer er naermere specificerede (afsnit 4.7).
Vejle & udger en vigtig tvaergdende gren korridor for bade dyr ocg mennesker og en ordentiig



landskabsbro her er det eneste anstzendige. I det hele taget er projektets faunapassager util-
streekkelige. Blot tre steder pa den 27 km lange motorvej vil radyr relativt uhindret kunne pas-
sere den voldsomme barriere som en motorveJ udggr, nemlig ved broerne over vandlgbene.
Dette er slet ikke tllstraekkeligt i et omrade, hvor fiere meget vigtige grenne korridorer som
skal forbinde omradets tilbagevaerende naturomrider skares over. Det fremgar desuden ikke,
hvor mange paddeunderfgringer der indgar i forslaget. Foreningen forudseetter, at anbefalin-
gerne i VVM-redeggrelisen falges.

Det b;ar specificeres, at skov som skal erstatte projektets indgreb i fredsskovsomrader, place-
res sa det gavner samme dyr og borgere som den tabte skov. Det er desuden vigtigt at skov-
0g andre naturarealer ikke bruges som anlasgspladser.

Bassinerne til vejvand bgr som udgangspunkt udformes og vedligeholdes sa de kan udggre
tilfredsstillende levesteder for padder.

Der savnes en redeggrelse for vejbyggeriets samlede klimapavirkning, dvs. inklusive energi-
forbruget til at fremskaffe og producere de ngdvendige materialer (f.eks. 11.000 tons stdl og
440.000 tons asfalt, se afsnit 8.6) samt anlaegge selve vejen.

Det er positivt, at de forventede miljgsmasssige konsekvenser skal evalueres 3-5 ar efter abnin-
gen (afsnlt 8). Evalueringen bgr omfatte dyrelivet i vandhullerne, omfanget af indgreb i natur-
omraderne, placeringen af erstatningsskov, trafikdrab pa dyr samt dyrs anvendelse af fauna-
passager.

Det fremgar at Frederikssundsmotorvejen kurvemaessigt er dimensioneret til en hastighed p3
130 km/h (afsnit 4.1). Det undrer, eftersom hele VVM-processen er sket ud fra en dimensione-
ring til 110 km/h. Den stgrre kurveradius betyder stgrre indgreb i visse omrader og den hgjere
mulige hastighed giver mere stgj og udiedning af CO2 mm. Af hensyn til styrkelsen af den kol-
lektive trafik er det desuden umlddelbart maerkeligt, at busstoppesteder langs motorveJen skal
betales af traflkselskabet Movia, nar alle andre naturlige dele af motorvejen indgdr i projektet.
Det er ogsd beklageligt at det oplagt fornuftlge "Parkér og Rejs"-anlaeg ved den kommende
Store Rgrbask S-togsstation ikke indgdr i projektet.

Med venlig hilsen

Nora Skjernaa Hansen
Natur- og planmedarbejder



Transportministeriet

Att.: Sine Westergaard Lex
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kabenhavwm K

Sendt pr. e-mail til: vejo ol

11. september 2009

Dansk Erhvervs haringssvar til lovforslag om anleeg af Frederikssunds-
motorvejen mellem Motorring 4 og Frederikssund

Der henvises til Transportministeriets hering af 20. august 2009 vedr. ovennavnte lovforslag.

Dansk Erhverv er erhvervsorganisation og arbejdsgiverforening for fremtidens erhverv og reprae-
senterer 20.000 virksomheder og 100 brancheorganisationer inden for handel, rddgivning, ople-
velse, transport og service.

Dansk Erhverv noterer med tilfredshed, at den laengste og resterende del af motorvejen mellem
Motorring 4 og Frederikssund — Frederikssundsmotorvejen — kan blive en realitet med vedtagel-
sen af det fremsendte lovforslag.

Samtidig finder Dansk Erhverv det positivt, at der bliver etableret en motortrafikvej — Tvarvejen
- mellem den nuverende Frederikssundsvej og den nye motorvej. Med Tvaervejen vil det vaere
naturligt at arbejde videre med at undersege muligheden for etablering af en ny Motorring 5.

Det fremgar af lovforslagets § 1, nr. 4, samt de almindelige bemsrkninger til lovforslaget (p. 7), at
Transportministeren bemyndiges til at nedklassificere Frederikssundsvej til en kommunevej i takt
med etableringen af Frederikssundsmotorvejen. Derudover fremgér det, at Frederikssundsvej

MNY
mny@danskerhverv.dk

Side 1/3

VAR A [ |/ Deres ref.: 400-13
L"‘i AN N Vores ref.: 67-0026

ERHVERV :



nedklassificeres pa streekningen mellem Ring 4 og Kildedalsvej, nir etape to af Frederikssunds-
motorvejen er dbnet.

Dansk Erhverv skal i den forbindelse fremhaeve, at det er vigtigt at sikre uzendret fremkommelig-
hed og tilgengelighed p& den del af Frederikssundsvej, der nedklassificeres ved bningen af etape
2, idet det ma forventes, at en betydelig del af trafikanterne fortsat vil benytte Frederikssundsve;.

Anvendelsen af Frederikssundsvej vil i seerdeleshed vaere relevant for de trafikanter, der kommer
nord og til dels ogsé ost for Frederikssundsvej, og som skal til byer placeret op ad eller i nerheden
af denne vej.

Dansk Erhverv ser siledes gerne, at lovforslagets bemyndigelse af Transportministeren hertil ta-
ger hajde herfor.

Endelig finder Dansk Erhverv det beklageligt, at der i lovforslaget ikke er taget hgjde for anlaeg af
rastepladser eller rasteanlag pd motorvejen.

Det fremgar af aftalen "En gren transportpolitik” der blev indgiet den 29. januar 2009 mellem
regeringen (Venstre og De Konservative) Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folke-
parti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance, p. 20 under afsnittet "Bedre Rastepladser”, at
“det har betydning for bdde godstransporten og for de almindelige bilister, at chauffererne har
gode muligheder for at spise og hvile sig pé de lngere ture ~ af hensyn til bdde arbejdsmiljeet
og sikkerheden pd vejene. Ved at skabe yderligere parkeringsfaciliteter pé rastepladserne opnds
bedre fremkommelighed og aget trafiksikkerhed til gavn for bade lastbilschaufferer og alminde-
lige bilister.

Parterne er enige om, at indsatsen pd omrddet skal styrkes.”

Af Vejgodsstrategien fra Transportministeriet fra 2008, p. 39, fremgér det, at der er behov for at
oge kapaciteten pa mange rastepladser og sideanlag.

En analyse fra Vejdirektoratet fra 2009 dokumenterer, at landets rastepladser mangler kapacitet
til lastbiler, ligesom der er mangel pa rastepladser. Serligt i hovedstads- og Nordsjallandsomra-
det er behovet stort, idet der her er mangel pé rastepladser.

Derudover fremgér det af Vejdirektoratets rapport "Rastepladser langs motorveje”, at "langs det
indre motorvejsnet omkring Kebenhavn og pd E20 over Amager, er der ogsd behou for service-
tilbud pé udvalgte steder”.

Af samme rapport fremgar det af p. 9, at "Pd laengere sigt er visionen, at der maksimalt er ca. 30
km mellem pausemuligheder for trafikanterne og ca. 70 km mellem sideanlaeg med tankanlzg.”
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Endelig fremgar det af rapporten, p. 25, at "Den kommende Frederikssundsmotorvej anbefales
ligeledes at blive forsynet med et bemandet sideanlzeg, placeret relativt tt pd Kebenhavn, og
indrettet sd det kan betjene trafikken i begge retninger samt trafik pd Tvaervejen. Herudover
ber en planlagt P&R (parkér og rejs) plads taet ved Frederikssund (St. Rerbeek) indrettes, sd den
kan fungere som sideanlzg.”

Nar lovforslaget ikke tager hgjde for etablering af rastepladser langs den nye Frederikssundsmo-
torvej, er det med andre ord direkte i strid med Vejdirektoratets anbefalinger.

Dansk Erhverv skal pa den baggrund anbefale, at der i lovforslaget tages hgjde for, at der som mi-

nimum etableres ét bemandet sideanlaeg, der kan betjene begge kerselsretninger, som anbefalet af
Vejdirektoratet.

Med venlig hilsen

Maria Nymann
Jurist

mny@danskerhverv.dk
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K
Att.: Sine Westergaard Lex

Den 10. september 2009

Heringssvar vedr. forslag til lov om anlaeg af Frederikssundsmotorvejen
mellem Motorring 4 og Frederikssund

De underskrivende foreninger takker for muligheden for at komme med kommentarer til
forslaget for anlaegslov. Desvaerre er det brev, hvori vi inviteres til at komme med
kommentarer, ikke modtaget af foreningen Gren Trafik i Bycirklen. Men denne forening er
dog blevet orienteret om brevet via de avrige. Nedenstaende haringssvar er en feeslies
udtalelse fra Kulturgkologisk Forening i Albertsiund, DN-Netvaerket Vaesrebro Adal, Ledgje
Bylaug, Kastaniehgj grundejerforening og Gren Trafik i Bycirklen.

Et flertal i Folketinget har indgéet et forlig, hvori indgar at motorvejen anlasgges. Vi vil gerne
understrege, at vi stadig anser denne beslutning for meget forkert. Det nedenstaende
heringssvar hvor vi kommenterer det konkrete forslag, kan derfor ikke pa nogen méde tages
til indteagt for, at foreningerne stotter det planlagte vejprojekt. Vi har tidligere anvist andre og
mere baeredygtige lasninger.

Det tidligere argument for at anizegge motorvejen har veeret de trafikale problemer, der er i
Frederikssundsfingeren. Vejdirektoratets (VD) trafikal for traengsel i Danmark der blev
offentliggjort i januar 2009 viste imidlertid, som vi tidligere har papeget, at den eneste "finger”
i hovedstaden som ikke har daglige naavnevaerdige trafikale problemer, er
Frederikssundsfingeren, i modsaetning til de fire andre fingre hvor der er etableret motorvei.
Bortset fra ved de tre problematiske lyskryds i Ballerup og ved Fjordforbindelsen, hvor der
naturligvis skal foretages forbedringer, som vi ogsa har fremlagt ved mange tidligere
iejligheder, senest ved brev sendt til Transportministeren og Trafikudvalget den 17. august
2009.

En af de beerende forudsastninger for besiutninger om nye motorveje er, at trafikmaengden vil
vaere stet stigende uden graenser i de kommende mange ar. Men denne afggrende
forudsaetning har vist sig at hvile pa et spinkelt grundlag. Trafiktallene for de seneste to ar
har generelt veeret faldende med ca. 6 % siden 2007. Vejdirektoratets modeller for
trafikmaengdens udvikling bygger pa en konstant hgj gkonomisk vaekst i samfundet og har
vist sig veerdilgse i den eksisterende globale situation. Kan nye motorveje forsvares, nar
trafikmsangden falder?

| den seneste fase har man fra politisk hold lagt veagt pa iszer to argumenter for vejprojektet.
Det er, at motorvejen vil betyde tidsbesparelser for trafikanterne, og at den vil fremme
erhvervsudviklingen. Vi tvivier stzerkt pa at disse argumenter holder. Vi tror at
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tidsbesparelsen pa motorvejen bliver ophaevet af nye tidsforsinkelser ved Motorring 11, og vi
finder det sveert at tro pa Vejdirektoratets tal om, hvor lidt trafikmeengden pa Motorring Il
forventes at stige.

Desuden tror vi ikke, at motorvejen vil @ge den samlede erhvervsudvikling i landet, den vil
maske fremme erhvervsudviklingen i Frederikssund Kommune, meget taenkeligt pa
bekostning af andre kommuner, og kun for de former for erhverv, der er afhaengige af
varekersel. Den internationale litteratur er langt fra enig i, at motorveje skaber
erhvervsvaekst. Heller ikke den rapport fra Aalborg Universitetscenter, som Trafikudvalget
har henvist til over for os, giver belasg for, at motorveje eger erhvervsudviklingen, men kun at
motorveje, i visse tilfeelde, fiytter erhvervsudvikiingen hen til vejen (hvilket er et ekstra
argument for ikke at anlasgge motorveje i de mest bevaringsveerdige landskaber).

Andre undersegelser viser, at safremt de byer hvortil motorvejen anlaegges ikke | forvejen
har en meget veludviklet erhvervsudvikling, vil det ikke skabe mere erhvervsudvikling men
udelukkende mere pendlertrafik, da mange er villige til at flytte lasngere vaek, safremt de via
motorvej kan komme "nemmere” til og fra arbejdspladsen.

Det skal heist ikke misforstas. Vi har intet imod erhvervsudvikling i Frederikssundsfingeren,
sa leenge den overholder intentionerne i Fingerplanen mht. til stationsnasrhed, hvilket vil sige
omkring Lautrupparken, Malmparken, ved Kildedal, den nye planlagte by ved St. Rarbask
osv. Det vil ogsa vasre helt i overensstemmelse med det kommunerne i Frederikssunds-
fingeren ensker, idet de gennem drene har udtrykt enske om, at tiltreekke hgjteknologiske
virksomheder sasom IT, medicinalvirksomheder, udvikling af miljerigtige produkter ol. som
ikke har behov for stor varekgrsel, men derimod laegger veegt pa, at der er nem adgang til
virksomheden teet pa S-stationer og anden kollektiv transport samt i naerhed uddannelses-
institutioner sasom RUC i Roskilde.

Safremt denne form for virksomheder kan etableres stationsnaert, vil det have dobbelt effekt.
Dels vil beboerne — bade de allerede etablerede og de kormmende i de nye planlagte
omrader, have mulighed for at arbejde i naeromradet, hvilket vil sige, at pendiertrafikken
sankes og dels vil ansatte uden for naeromradet kunne komme nemt til og fra
arbejdspladsen med den kollektive trafik, - og safremt de matte snske at tage bilen, er der
absolut ingen trafikale problemer mod Frederikssund pa den eksisterende Frederikssundsvej
i myldretiden om morgen og heller ikke i modsat retning om eftermiddagen.

Mere generelt beklager vi, at Folketinget fortsat ferer en politik, hvor problemer med stigende
traengsel pa vejene forsgges lost ved at skabe mere plads til bilerne. En sadan politik er
skruen uden ende, for alle erfaringer viser at nye motorveje blot skaber mere trafik, som
giver behov for endnu mere motorvej osv. Derved forstaerkes en uheldig udvikling, som er
lodret imod Danmarks forpligtelser m.h.t. CO,-udslip, og folketingets generelle udmeldinger
ang. en fremtidig "gren transportpolitik”.

Lovforslaget gar videre end forudsatningerne

Det nu foreliggende lovforslag afviger pa et vessentligt punkt fra de forudseetninger, der 14 til
grund da trafikforliget blev indgéet.

Man har heaevet hastighedsgraensen til 130 kit i stedet for de 110 kmft, der hele vejen
igennerm har vaeret forudszetningen for analyseme af vejens virkninger. Det er
bemzerkelsesvaerdigt, da man ikke har en 130 km/t graense noget andet sted pa motorvejene
ud fra Kebenhavn. Den hgje hastighedsgraense, hvis den vedtages, vil fa en raskke
konsekvenser, ikke mindst @get uheldsrisiko ved broen over Vaerebro A, samt at traceets
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kurver bliver rettet mere ud, sadan at lokaliteter der var forudsat at ga fri af vejens
pavirkninger, alligevel bliver ramt.

Desuden stiger stejniveauet i det omkringliggende terraen med sget hastighed, hvilket er af
stor betydning, da en stor del af motorvejen ligger i bent land, hvor stajen uhindret bredes
over store afstande, specielt nar vejen anlsegges hgijt pa henholdsvis deemning og dalbroer,
hvilket er en realitet for en stor del af vejen.

@nsket justering af motorvejens linjefering pa streekningen Hove — Stenlose

Vi vedlaegger en kortskitse af, hvordan vi ensker linjefaringen zendret pa en ca. 6 km lang
streekning fra Hove til Stenlgse. Pa kortskitsen er med rgdt indtegnet det verserende trace
for motorvejen, og med blat et forsiag til lidt sendret linjeforing. Den indtegnede bl linjefaring
overholder kravet om at ingen kurveradius ma vaere mindre end 3 km, dvs. det passer ti! en
hastighedsbegraensning pa 110 km/t. Derimod kan forslaget ikke lade sig gere med fladere
kurveradius passende til 130 km/t, hvilket vi da ogsa ensker at undga. Kiotoiderne
(overgangene mellem modsatkrummede kurver) er ikke ngje udregnet, da vi ikke har teknisk
kunnen til at gere dette. De er skitseret pa ajemal.

Vi haber at Vejdirektoratet kan tegne vores forslag op med korrekte mal, og eventuelt
producere et par versioner at veelge imellem. Forslagene ma meget gerne indeholde en
liniefering der ligger laengere ud i markomradet forbi Kastaniehgj, sa parcellerne bliver
yderligere skanet,

Selv om de viste justeringer pa papiret kan se beskedne ud, s vil de have stor betydning for
et antal bergrie mennesker og for bestemte naturomréder. Hvis disse hensyn til mennesker
0g natur pa nogen made kan tages, s& ber de tages. Disse hensyn ma veje tungere end
hensynet til den ganske minimale tidsbesparelse der kan opnés ved at kurveradius gges til 4
km, og hastigheden sges til 130 km/t. Hvis man over 6 km kan kare 130 km/t i stedet for 110
kmit, er tidsbesparelsen kun 30 sekunder. | @vrigt mener vi ikke, at det er forsvarligt at lade
trafikken kere med 130 km/t hen over broen over Vaerebro A, sa i forvejen vil hastigheden
skulle ga ned til 110 km/t pa en del af de 6 km, dvs. den mulige tidsbesparelse er endnu
mindre 30 sekunder.

Som det ogsa er papeget i forslaget til anlaegslov, sa vil de korte afstande mellem
frakerslerne desuden i sig selv gere det meget vanskeligt at indfare en hastighed pa 130
km/t pa sterstedelen af motorvejen.

Der opnas falgende ved den viste justering af linjeferingen:

Syd for Hove: Den langstrakte s syd for Hove bliver nassten helt sparet. Denne s@ er under
fredning, og det er uheldigt at man (med den rade linjefering) vil lsegge en motorvejsbro
(dalbro) midt hen over sgen. Det undgas her.

Terrzenet sydvest for Hove: Det rgde tracé passerer lige hen over et hgjdepunkt pa 19 m's
hejde, hvilket vil give meget stej. Den bla linjefering laegger ganske vist vejen teettere pa
Hove, men i et dalstreg. Med passende stejvolde vil Hove derfor kunne stejskearmes bedre.

Syd for Bredmose: Dan bla linjefering undgér, lige som den rede, at bergre selve Bredmose.
Engen nord for @strup: Den bla finjefaring gér lidt sydligere end den rade, dvs. iidt lasngere

ude i den blgde del af engen, hvor storkene gar, hvilket er en ulempe; men det er dog ikke
nogen stor forskydning.
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Kastaniehgj: Der spares nogle parceller, som ellers skulle eksproprieres. Den bla linjefering
gar uden om alle parcellerne i omradet, selv om enkelte parceller pa Ellevang maske
tangeres. Den rammer en beboelse pd Birkevang syd for omradet, men dette hus bliver
under alle omstaendigheder meget uattraktivt med motorvejen direkte gennem grunden
meget taet pa beboelsen, og ber anstandigvis eksproprieres.

Mosen pa sydvestsiden af Kastaniehgj: Denne mose skanes helt med den bla linjefering.
Falkeser: Den bl linjefering er lidt lengere vaek fra den lavtliggende del af Faikzer.

Stenlese grusgrav: Den blé linjefering er (med vilje) skubbet lidt ud i grusgraven, da
grusgraven som den ligger {endnu) ikke er et bevaringsveerdigt landskab. Linjefaringen vil
pavirke begge de to store grusgravsseer i deres vestlige del.

Holmegaérd vest for Stenlgse Grusgrav: Beboelsen her bliver skanet lidt bedre. Vandhuller
udgravet af Roskilde Amt til legfreer bliver skanet.

Sydsiden af Vaerebro Adal: Motorvejsbroen bliver rykket mod est, hvilket omtrent skaner den
naturhistorisk mest veerdifulde af de fladvandede s@er i &dalen.

Nordsiden af Vaerebro Adal: Motorvejen rykkes delvis ud af moseomraderne.

Meliem @itang og Lille Kildehask: Den smukke dal est for Lille Kildebzek skanes lidt mere,
hvilket er relevant, da udfletningen efter hvad der er oplyst alligevel skal fiyttes lasngere mod
nord.

Anlaeg af ca. 4 km af Tvaervej som motortrafikvej

Da motorvejen planlaegges anlagt i flere etaper, vil der vaere en arraskke hvor kun etape 2 til
Matev er anlagt. | den arraekke vil trafikken skulle kere fra udfletningen ved Ledaje ad
Tvaervej til Kildedal Station ved Malgv.

Derfor omfatter lovforslaget nu ogsé nyanlaeg af Tveervej pa det neevnte stykke. Hidtil har
anlaeg af det vejstykke veeret en kommunal opgave. Men det sendres der pludselig pa nu, da
vejen teenkes opklassificeret til hovedlandevej og motortrafikvej.

Der er forskellige versioner m.h.t. hvifket fracé, Tvzervejen skal falge. Den linjefering der
skitsemaessigt findes i lovforslaget, stemmer overens med VVM-rapport 250 fra 2002, men
stemmer ikke med den seneste af VDs rapporter fra juli 2009 {rapport 327 om MR4, side 94).
| den sidstnaevnte gér linjefgringen tveers igennem det store vaerdifulde naturomrade Grense
syd for Smerumovre,

Et vigtigt aspekt er, at nar der veelges en linjefering frem til et punkt vest for Ledgje, sa
binder dette valg, sddan at man dermed ogsa ret sneevert indskraenker de mulige
linjefgringer, nar vejen senere skal fortsaettes mod syd til Hgje Tastrup. Her vil vejen bergre
nogle andre vigtige naturomrader, som dels er fredet allerede, og dels er under fredning (det
sidste gaelder Tysmosen mm., som er omtalt pa side 16). Det er muligt, at man her kan finde
en ret skansom linjefering, som er bedre end det hidtil foreliggende tracé, men det ma krasve
naermere forundersggelser. Ved den reskkefelge af beslutninger, der her leegges op til,
gennemivinges et kommende vejanlzeg igennem flere fredede naturomrader uden at der pa
noget tidspunkt undervejs foretages en vurdering af dette.

Vi erkender, at den linjefaring for Tvaervejen, der er vist i VWM-rapport 250, er VVM-
undersegt, dog mangler der en vurdering af hvad dette valg af linjefering har af
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konsekvenser laengere mod syd. Safremt der vaslges den linjefering, der er vist i VVM-
rapport 327, eller andre linjeferinger, vil der mangle en VVM-vurdering af disse linjeferinger.

Bemaerkninger til diverse tilslutningsanlag

Vi erfarer, at der fra anden side formentlig vil blive stillet forslag om, at visse
tilslutningsanleeg vdelades. Det geslder:

1. Smarum Parkvejs tilslutning til motorvejen. Denne tilslutning, hvor vejen fgres hen over
Smerum Golfbane og Husese Mose, er landskabeligt voldsomt @delseggende, og vi vil
kunne statte, at en sadan tilslutnignsvej udelades.

2. Tilslutning fra Krogholmvej ved Stenlgse til motorvejen. Vi har ingen szerlige
bemeerkninger til dette, men fiislutningsanlaegget vil vaere temmelig steerkt forstyrrende i
et landskab, som indtil nu er ret smukt og uforstyrret. Safremt man af andre grunde
udelader dette tilsiutningsanlaeg, kan vi ud fra et landskabeligt synspunkt bakke det op.

Bemaerkninger i gvrigt til konkrete formuleringer i teksten til lovforslaget

Side 1, § 1 stk. 4 "at nedklassificere den nuveerende hovediandevej 522, Frederikssundsvej,
tit kommunevej ...

I lovforslaget er der lagt op til, at Frederikssundsvej nedklassificeres til kommunevej
etapevis. Af side 7, afsnit 3 fremgar det séledes, at Frederikssundsvej nedklassificeres og
geres til kommunevej mellem R4 og Kildedalsvej efter dbning af Frederikssundsmotorvejen
2. etape

Det er en darlig idé.

Ifelge trafiktallene pa side 14 forventes forelgbig en trafik pa den indre del af
Frederikssundsvej, ind mod Ballerup, p& 43.000 - 52,000 biler. Pa side 15 star, at nar etape
2 er anlagt, vil vejen blive aflastet med 7.000 - 10.000 biler, dvs. at trafikken herefter vil vasre
36.000 - 42.000 biler. En firesporet vej kan lige akkurat afvikle en dggntrafik pa ca. 40.000
biler, dvs. vejens kapacitet vil veere fuldt udnyttet.

Hvis vejen nedklassificeres til kommunevej, kan det taenkes at Ballerup kommune, som
herefter ejer vejen, hurtigt vil omszette nedklassificeringen til konkrete andringer i
vejanlaegget, med diverse trafikchikaner, indsnaevrede karebaner, omlasgning af trafik fra
sidelgbende veje m.m. Kommunen menes at have et motiv til at gere dette, sa bilerne
tvinges ned pa motorvejen, hvilket Ballerup kommune netop @nsker. Det lyder maske ikke sa
peent at hasvde, at kommunen vil skabe trafikvanskeligheder med vilje, men det har de gjort.
Det vil séledes give et stort pres pa motorvejsanlagget og sa stort kaos, at anleeg af 3. etape
fremskyndes,

Tvasrvej vil | farste omgang kun blive anlagt tosporet, og der forventes en trafik p& 15.000
biler, alts& mindre end 40 % af trafikken pa den gamle Frederikssundsvej efter at etape 2 er
anlagt. Hvis Ballerup kommune gives mulighed for at lave trafikchikaner, vil Tveervej blive
presset til at modtage mere trafik, og der vil opsta krav om at Tveervej gares firesporet,
og/eller at anlaegget af etape 3 forceres.

Det er af storste vigtighed, at den nuvarende Frederikssundsvej ikke nedklassificeres
ferend hele Frederikssundsmotorvejen er anlagt. Dermed har VD suverzent
bestemmelse over de vejtekniske tiltag, der matte vare nedvendige for at optimerer
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trafikafviklingen bedst mulig | Frederikssundsfingeren, nar det samlede vejanlaeg er
fardigt.

Side 7, naestsidste afsnit: "Frederikssundsmotorvejen gennem abent land er Kurvemaessigt
dimensioneret til en hastighed p& 130 kmA."

I VVM-rapporterne ang. Frederikssundsmotorvejen er vejen uanset liniefaring dimensioneret
til 110 km/t. Rent vejteknisk betyder det, at safremt hastigheden skal vaere 130 km/t, skal der
véere en mindste kurveradius pa 4 km, mens 110 km/t kun behgver en mindste kurveradius
pa 3 km, altsa kan vejen have kurver med staerkere krumning.

De forskellige alternativer Vejdirektoratet har praesenteret, og som er VVM-vurderede, samt
det forslag til en let justeret linjefering som vi praessenterer i dette heringssvar, er alle
kurvemaessigt dimensioneret fil 110 km/t. Hvis kurven skal rettes ud for at opfylde 130 km/t,
fas et lidt anderledes forlob, som f.eks. kan komme til at betyde, at der skal eksproprieres lidt
flere parceller end angivet bl.a. i Kastaniehgj. Det er desuden et betydeligt brud mod de
forudsestninger, der tidligere har vaeret vurderet.

Hejere hastighed betyder ogsé at stojniveauet forgges. Der synes at mangle vurderinger af,
hvordan stejniveauerne vil blive aendret i forhold til hvad der er vist i VVM-rapporterne.

Foregelse af hastighedsgrasnsen til 130 km/t vil veere betaenkelig ved dalbroen over
Vaerebro A, pa grund af uheldsrisikoen i sammenhzang med at linjefgringen omkring
broen er noget snoet, og at broen ikke er ret langt fra en udfletning.

Desuden vil en dimensionering til en hastighed pa 130 km/t betyde, at ingen af vore
justeringsensker vil kunne opfyldes.

Side 9, afsnit 3: " .. og gennem den sydestiigste del af sommerhusomradet @strup Holme."

Hvis det star som anfert, sa binder teksten, og s er der ikke mulighed for at flytte
liniefaringen laangere ud i markomradet, sadan som vi snsker med den let justerede
linjefaring (bla liniefaring) som er beskrevet i dette horingssvar samt i tidligere
fremsendt brev af 17. august 2007. Vi beder derfor om at denne linie slettes.

Side 11, afsnit 2: "Pa strazkningen mellem Udlejrevej og Frederikssund . .. "

Vi har tidligere i VVM-heringen anfert en mange! ved anlaegget her. | dag kan langsomme
store keretajer, f.eks. landbrugsredskaber, kun komme fra Rerbask-omradet til
Frederikssund ved at kere pa Frederikssundsvej. Hvis den sendres til motorvej, hvor disse
keretgjer ikke méa kare, kan de simpelt hen ikke lzengere komme til Frederikssund (med
mindre de kerer en keempe-omvej, og dermed generer en masse trafik andre steder). Der
mé nadvendigvis bygges en parallel-rute, hvor disse karetejer kan kere. Det har VD simpelt
hen glemt,

Side 13 sidste afsnit: "Behovet for arbejdsarealer . .. ™

Pa visse steder langs traceet er det miljemasssigt uacceptabelt, at der anlaegges
arbejdsarealer langs traceet. Det geelder isaer engen lige nord for @strup, mosen syd for
Knudsbjerg og Vaerebro Adal. At anlssgge en arbejdsvej ud i engen | Veaerebro Adal oven pa
20 m bladbund vil veere til stor skade for miljeet.

Vi bemaerker, at der p.t. forberedes en fredningssag som bl.a. omfatter de nasvnie
vadomrader. | forbindelse med denne fredningssag enskes gennemfart restriktioner som
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begraenser skadevirkningeme pa den natur som ligger op til selve motorvejstraceet. Hvis
ikike sadanne restriktioner indferes, frygter vi at meget store arealer af vadomrader op tit
traceet pavirkes eller gdeleegges, ikke mindst ved at man pumper vand vaek, men ogsa ved
at man forseger at anlaagge arbejdsveje ud i arealer med meget blad bund. Disse
arbejdsarealer kan det vaere meget problematisk at anlsegge, og selv om vadomraderne
skulle genopsta efter endt pumpning, s4 vil resterne af arbejdsvejene med formentlig meget
store maengder udhaeldt grus ligge som permanente efterfadenskaber. Det vil give langt
starre pdelaeggelser af vadomraderne end beskrevet af VD i VVM-rapporterne. Vi gnsker
derfor pointeret, at arbejdsarealer mé kun anleegges pa fast bund.

Side 14, 3 tredie afsnit: " og at trafikken pa MR 3 @ges med 3.000-4.000 biler mellem
Holbsekmotorvejen og [den gamle] Frederikssundsvej."

Dette er i modstrid med de tidligere prognoser (i VVM-rapporterne), hvor der er anfart
trafikstigninger pa disse straskninger pa op til ca. 8.000 biler. Og selv tallet 8.000 biler er
mistaznkeligt (avt.

Ifig. VVM-rapporterne vil biltrafikken estpa ind mod MR3 stige fra nu ca. 40.000 biler per
degn ad Jyllingevej til snart 60.000 biler ad Frederikssundsmotorvejens inderste stykke. VD
har med eftertryk bedyret, at denne trafikforagelse udelukkende vil blive fert videre ad MR3,
mens der slet ikke sker nogen foregelse af trafikken ind ad Jyllingevej mod Kebenhavn.

Dette er Akilles-hzelen ved Frederikssundsmotorvejen. Godt nok far bilerne nogle minutters
tidsbesparelse, hvis de karer hele straskningen fra Frederikssund ind til MR3. Men hvis de
ekstra biler virkelig ikke fortseetter ind ad Jyllingevej, skal de alle sammen op og kere pa
MR3, som | forvejen vil vaere belastet til bristepunkiet, ogsa efter udvidelsen tii seks spor. Det
er derfor meget sandsynligt, at der bliver tidsforsinkelser, nar bilerne sidder fast i en ka for at
komme op pa MR3, og nar de bidrager til trafikken pa MR3. VD's prognoser viser, at uden
Frederikssundsmotorvejen sander MR3 til pa straskningen i ar 2013.

Vi har tidligere diskuteret trafikforegelsen pa MR3 med VD, og VD har forsggt at
sandsynliggere over for os, at trafikforegelsen ikke bliver ret stor. Det er dog ikke lykkedes
for VD at overbevise os om dette, og vores skepsis er seerlig stor nu da trafikforsgelsen
seettes sa ekstremt lavt som 3-4.000 biler. Vi tror, at tidsgevinsten pa turen fra Frederikssund
til MR3 bliver aedt op igen af nye tidsforsinkelser pd MR3. Vi kan desvzarre ikke bevise, at vi
har ret i dette, da vi ikke har mulighed for at fa adgang til VD's modeller, men indtil nasrmere
dokumentation foreligger, er vi stadig szerdeles skeptiske.

Side 17, afsnit 3. " . . . totaleksproprieres 30-40 efendomme inklusive 5-8 sommerhuse."”

Der vil blive eksproprieret mere end 5-8 sommerhuse — allerede ved VD’s hovedforsiag (gran
liniefaring) er det 9-11, det er bare at tzelle de parceller, som ligger pa Ellevang og
Birkevang, hvor en stor del allerede har faet besked. Det gaelder i seerlig grad, hvis man
opretholder, at vejen dimensioneres il 130 km/t. Man kan ikke tillade sig at anfere sadanne
tal, baseret pa én linjefering, der er dimensioneret tit 110 km/t med mindre kurver, og s4 i
gvrigt vedtage en andetledes linjefering med sterre kurver, som der er kraavet ved 130 km/t.

Side18, sidste afsnit: "Syd for Stenlase og Bistykke forleber motorvejen . . . ":

Vi kan ikke se, at dette afsnit beskriver virkefigheden. Det foregiver et asstetisk hensyn, som
ikke eksisterer. Der kan ikke med rimelighed siges at veere nogen sidedal som opfattes i
sammenhzeng med hoveddalen. Derimod er der en ganske smuk dal gst for Lille Kildebak.
Denne dal vil blive fuldstaendig spoleret af motorvejen.
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Side 19, afsnit 3: "Hertil kommer Tveervejs passage af vandhuiler pa to lokaliteter mellemn
Smerumovre og Smarumnedre.”

Man forbigar helt, at Tvaervej maske gar tveers igennem en af egnens vigligste store
naturlokaliteter, omradet Grense syd for Smgrumovre.

Side 19, afsnit 3: "fysisk inddragelse af arealer | forbindelse med vejanizgget, og dermed
medfere reduktion af levesteder for planterog dyr. ... ". .

&

Side 19, Afsnit 6: "forventes projektet ikke at fa veesentlig negativ indvirkning p& den
eksisterende flora og fauna inklusive bilag IV-arterne spidssnudet fre og stor
vandsalamander."

De to tekstafsnit modsiger hinanden. Hvis der i de sarbare blgdbundsarealer nord for @strup,
sydvest for @strup Holme, og i Vzerebro Adal inddrages arealer i anlaagsfasen, vil det
medfare omfattende negative virkninger pa hele floraen og faunaen, inkiusive spidssnudet
fre — og storken, da dens "spisekamre” forsvinder. Der kan ikke anissgges arbejdsarealer her
uden enten at fylde op med enorme maengder grus, eller at terlaegge store mose- og
engarealer (se ovenfor). Der ma stilles krav om, at dette ikke sker. Det bar krasves, at
anleegsfasen pa disse sarbare naturlokaliteter gennemferes uden ekstra opfyldning udover
hvad der er ngdvendigt til selve motorvejen, og uden nogen vandstandssaenkning.

Det bemaerkes, at dette omrade er det mest sandsynlige omrade i hele Danmark for fremtidig
forekomst af ynglende storke, og at storkene p.t. isaer fouragerer pa engen ved @strup og
engene i Vaerebro Adal naer traceet. Da storken ligesom de neaevnte dyrearter nyder seerlig
EU-beskyttelse, ber der efter vor mening tages hensyn ogsa til denne.

Side 22 & side 23: "Der er pé den baggrund beregnet et korrigeret basisoversiag . .".

Vi finder det maerkeligt og kritisabelt, at der ikke gures rede for det korrigerede basisoverslag
m.h.t. dalbroen. Tilsynealdende er dalbroen pludselig blevet ekstremt billig. Pa trods af
inflationen, og selv om der nu inkluderes anlaeg af en helt ny ekstra vejstrazkning (Tvasrvej)
er det samlede basisoverslag alligevel seenket fra de tidligere belgb {(anlaagsomkostninger:
4.211 mio. kr — VVM rapport nr. 309 side 270) til nu 3.686 mio. kr. Den eneste forklaring der
gives, er, at anlasgsoverslaget vedrarende dalbroen over Vaerebro Adal er revurderet. Vil det
sige at prisen med dalbroen nu er seenket med ca. 550 mio. kr. + hvad det koster at anlasgge
Tveervejen? Det virker utrovaerdigt. Det ma forklares, hvordan dalbroen pludselig kan blive
ca. 1 mia. kr. billigere,

Side 25, farste afsnit under overskriften “ekonomiske og ..: ". . en positiv effekt for
erfivervslivet i Frederikssundsfingeren og | Hovedstadsomradet genereit.”

Det passer ikke. Der kan formendelig forventes en positiv effekt i Frederikssund kommune,
men ikke i Roskilde, Egedal elier Ballerup kommuner. Der kan ikke regnes med en effekt for
Hovedstadsomradet generelt. De rapporter, politikerne henviser til, dokumenterer at
motorveje i visse lilfsalde kan aendre placering af erhverv, men der er ingen dokumentation
for at den samlede maengde af erhverv/arbejdspladser gges.
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Side 25, naestsidste afsnit: . . en forbedret fremkommelighed normalt forventes at give
positive effekter for erhvervslivet.”

Ordet "normalt” er maiplaceret her. Der er talrige eksempler pa, at anleeg af motorveje er helt
uden virkning p& erhvervslivet, f.eks. motorvejen over Lolland til Radby eller motorvejen il
Holbzek, her har den udeiukkende foreget pendlertrafikken. Og den positive effekt er kun en
lokal effekt, ikke en netto-effekt for hele landet.

Vi héber, vores synspunkter og argumenter til blive inddraget i den videre behandling af
forslaget til anlaegslov for Frederikssundsmotorvejen. Hvis der er noget i ovenstaende som
giver anledning il tvivl eller spergsmai, uddyber vi meget gerne. Under alle omstaendigheder
folger vi stadig aktivt med i udviklingen af sagen, og beder om at fa fremsendt den endelige
afgerelse.

Med venlig hilsen
Kulturgkologisk Forening i Albertslund v/Povl Markussen, Kanalens Kvarter 32, 2620

Albertslund, mail: markussen@agendacenter.dk

DN-Netvaerket Vaerebro Adal v/Jern Borggreen, Radalsvej 52, 4040 Jyllinge, mail:
jobo@net.telenor.dk

Ledgje Bylaug v/oldermand Pernille Breum, Ledgje Bygade 39, Ledgje, 2765 Smearum,
mail: p.breum@hotmail.com

Kastaniehgj grundejerforening v/Annette Kristensen, Lindevang 2, @strup, 3670 Veksg,

mail: annette. kristensen@vejenhs.dk
Gren Trafik i Bycirklen v/Kére Fog, Lejesevej 15, 3670 Veksg, mail: kaarefog@teliamail.dk
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WEEn Ry TR I
v/oldermand Pernille Breum
Ledgje Bygade 39, Ledgije
2765 Smgrum

TIf. 44682295 E-mail: p.breum@hotmail.com

Ledgje den 10. september 2009
Til
Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K
Att.: Sine Westergaard Lex

Hgringssvar vedr. forslag til lov om anlaeg af Frederikssundsmotorvejen mellem Motor-
ring 4 og Frederikssund

Ledgje Bylaug fremsatter i det falgende gnske om korrektion af fadeveje til Frederiks-
sundsmotorvejen i Ledgje-Smgrum, samt gnske til korrektioner vedr. stgjdzempende for-
anstaltninger i omradet mellem Ledgje og Smgrum.

Ledgje Bylaug er medunderskriver pé hgringssvar fra Grgn Trafik med flere foreninger, men
fremsetter her szrskilt hgringssvar relateret direkte til omridet nzer Ledgje.

Tilslutningsanlaeg (2) ved det gstlige Ledgje

Ledgje Bylaug skal her pege pa, at det er ungdvendigt med hele 2 fgdeveje/tilshutningsanlaeg
ved Ledgje-Smgrum. Et enkelt tilslutningsanlaeg til motorvejen, placeret ved Tvarvejen vil
kunne klare opgaven!

Ved at lade tilslutningsanlaeg (2) udga opnas:

— At skéne de store boligomrader i det gstlige Smgrumnedre for den belastning, som an-
legslovens nuvarende tekst medfgrer. Idet anlaegsloven som den nu er beskrevet fgrer
store mangder trafik tet langs disse boligomrider ad en udvidet Smgrum Parkvej mod
tilslutningsanlaeg (2) i det gstlige Ledgje.

— At skéne fauna, flora og friluftsliv pa golfbaneomradet for den projekterede forleengelse
af Smgrum Parkvej henover golfbanen, som ifglge anlegslovens nuvaerende tekst skal
fgre trafik frem til tilslutningsanlaeg (2) ved Ledgjetoften. Den vardifulde natur ved
Husesg Mose pa golfbaneomradet kan dermed friholdes for skader.

— Atundga den belastning af det gstlige Ledgje med ny og dget trafik fra tilslutningsan-
leg (2) ad Ledgjetoften og Risbyvej mod Albertslund og Glostrup, som anlaegslovens
nuverende tekst medfgrer.

Ledgje Bylaug anbefaler at tilslutningsanieg (2} ved Ledgjetoften udgdr.

Tvarvejen

Ledgije Bylaug er alvorligt bekymrede over den &ndrede placering af Tvarvejen i forhold til
den oprindelige planlagte Transportkorridor. Hermed far vores sa ellers fredelige landsby ikke
kun en Motorve;j at skulle tenke p, men samtidig er Ring 5 nu pludselig blevet flyttet til at
skulle ligge klods op af Ledgje mod vest.

Ledgje Bylaug anbefaler derfor, at placering af Tvaervejen andres sdledes at Tvaervej placeres
i den allerede udlagte Transportkorridor.

Med den foresléede placering af Tvarvej, udenfor transportkorridoren skabes ¢iget usikkerhed
om den fremtidige linjefgring for resten af Tvarvejen — Ring 5. Vi er med anlagsforslagets
placering af Tvervej bekymrede for, at en fremtidig linjefering af den sydlige del af Ring 5, vil
bergre fredningsudlagte omrader og omrader under fredning. Syd for Ledgje og imod Nybglle
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ligger Tysmosen, som der pd nuvaerende tidspunkt er under fredning. Nér man vil @&ndre place-
ringen af Ring 5, s& bgr man overveje konsekvensen af dette valg, ogsa for den videre linjefg-
ring. Vejdirektoratet har selv tidligere peget pa en vejforbindelse lengere mod vest som den
mest sandsynlige placering af Tvarvejen. Det er derfor med stor undren at denne placering nu
er fundet bedre placeret lige vest for Ledgje.

Men dette skal méske mere betragtes som en gkonomiske fordelagtig placering, idet denne er
meget billigere at anleegge. Man sparer i fgrste runde et stykke motorvejsstreekning, og opnér at
anlegge en kortere delstraekning af Tvarvej, som selviglgelig ser godt ud i regnskabet nr fi-
nansieringen af motorvejen skal besluttes.

Ledgje Bylaug finder at sdfremt Tveervej ikke placeres i den allerede udlagte transportkorridor,
ber der foretages en samliet vurdering af linjefgringen for Ring 5, som Tvaervej kan forventes at
udggre en delstraekning af.

Det anses endvidere utrovardigt at basisoverslaget for den gvrige strekning cr reduceret kraf-
tigt i forhold til tidligere anlegsoverslag. Der er intet der peger pa at anleg er blevet billigere
med tiden. Dette har Vejdirektoratet ogsé selv erfaret, senest ved udbuddet omkring tilsut-
ningsanlegget ved Jyllingevej og Motorring 3.

Stgj — beregning og foranstaltning

I Lov om anleg af Frederikssundsmotorvejen mellem Motorring 4 og Frederikssund er der i
afsnit 4.9 anfgrt, at stgjforholdene langs streekningen vil blive undersggt i forbindelse med de-
tailprojekteringen. I afsnit 8.2 star beskrevet at eksisterende stgjberegninger vil blive opdateret
med beregninger efter den nye beregningsmodel Nord2000. Det er imidlertid ikke muligt kun at
opdatere beregningerne, det krever en helt ny genberegning af stgjudbredelsen.

Ledgje Bylaug gnsker at fa bekreeftet, at der med opdatering menes en komplet ny genbereg-
ning af stojudbredelsen for hele streekningen efter de nye beregningsregler Nord2000.

I afsnit 4.9 er angivet en rekke grenseverdier for tilskudsberettigelse til evt. facadeisolering.
Den nedre granse for tilskudsberettigelse er fastsat til 63 Lye,. Vejdirektoratet og Miljgministe-
riet egne anbefalede gransevaerdier for boliger er 58 Lye, (tidligere 55dB), hvilket ogsé er
nzvnt i afsnit 8,2, I Anlegslovforslaget er Vejdirektoratets anbefalinger til stgjgrenseniveau i
projektet abenbart haevet over deres egne tidligere anbefalinger til grenseverdier for nyanlzg
langs st@jfglsomme omrader, som f.eks. boligomréder.

Ledgje Bylaug mener derfor, at det bgr fremgd af anleegsloven at stgjgener over de 58 Lye, vil
bevirke, at der automatisk foretages stgjreducerende tiltag eller gkonomisk kompensation til
f-eks. facade isolering. Gransevaerdien bgr nedsettes fra 63 til 58Lgen.

Vimener i Ledgje Bylaug, at der bgr etableres stgjdempende afskermning pa strekningen
over det abne land mellem Ledgjetoften og Rabrove;j lige nord for Ledgje. Der er overvejende
stor sandsynlighed for at stgjudbredelsen bliver for hgj omkring boligomradet nord i Ledgje.
Ifglge den projekterede lgsning, vil vejens lengdeprofil efter passage af Ledgjetoften overga
fra afgravning til pafyldning. Vejen vil saledes ligge hgjere end markerne, hvilket bevirker at
stgjen fra motorvejen har fri udbredelsesmulighed over de dbne marker og lige hen til boligom-
rédet ca. 4-500 m derfra. Tidligere beregninger er foretaget ud fra den gamle beregningsmodel,
Den nordiske beregningsmodel, og allerede her var greensevardierne kritiske i den nordligste
del af boligomréadet. Erfaringsmeessigt giver stgjberegninger foretaget efter modellen Nord2000
oftest en gget stgjudbredelse i forhold til tidligere Nordiske Beregningsmodel fra 1996. Ledgje
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Bylaug peger pi at bruge overskudsjord fra de store omkringliggende afgravninger til jordvolde
langs sydsiden af motorvejen.

Det er endvidere ikke stgjniveauet alene der angiver genevirkningen, men i hgj grad ogsa zn-
dringen af st@gjniveauet. Siledes har Miljgstyrelsen papeget at en stigning i 3 dB vil virke mere
generende i omrider med i forvejen lave stgjgener end pavirkningen i omrader med eksisteren-
de stgjpéavirkninger omkring graenseverdierne.

Ledgje Bylaug mener derfor, at streekningen mellem Ledgjetoften og Rdbrovej, pd samme mdde
som delstreekningen forbi kolonihaverne i Ballerup, bgr sikres med stgjdempende foranstalt-
‘ninger udover stgjdempende asfalt. Dette mener vi bgr fremgd af anlegslovforslaget under
afsnit 4.9 pad lige fod med de pvrige beskrevne straekninger med stgjdempende foranstalininger.

Vi skal herudover ogsd bemarke, at anlegslovforslagets abning af muligheden for en hastig-
hedsgrense pa 130 kr/t ikke er behandlet i VVM undersggelserne. Dette vil alt andet lige med-
fgre en gget stgjbelastning, og samtidig ogsa en gget udledning af CO2 m.m. Det bemzrkes at
den ggede udledning af emmisioner er heller ikke medtaget i VVM undersggelserne.

Med venlig hilsen

Ledgje Bylaug
ved

Pernille Breum



