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Der er i alt fire sager pa dagsordenen for
radsmgdet den 11. marts 2010.

Forordningsforst  D€N farste sag er forordningsforslaget
Phdersogelseog O undersagelse og forebyggelse af
forebyggelse af flyvehavarier og flyvehandelser inden
fiyvehandelser . fOF Civil luftfart. Forslaget blev fremsat
inden for civil den 29. oktober, og der er oversendt

luftfart .
grundnotat til udvalget om sagen.

Det spanske formandskab har prioriteret
sagen meget hgjt, og arbejdet er derfor
skredet hurtigere frem end forventet.
Formandskabet har sat sagen pa
dagsordenen til generel indstilling.

Kommissionens forslag har til hensigt at
ajourfgre og modernisere de
vaesentligste bestemmelser i det
eksisterende direktiv om fastlaeggelse af
de grundlaeggende principper for
undersggelse af flyvehavarier og
flyvehaendelser inden for civil luftfart.



Sy 7

7

Side 2/2

Et af formalene er desuden at fremme
det frivillige samarbejde yderligere
mellem medlemslandenes
havarikommissioner ved at udvikle et
sakaldt europaisk netveerk af
havarikommissioner.

Forslaget introducerer endvidere en
stgrre rolle til Det Europaeiske
Luftfartssikkerhedsagentur — ogsa
kaldet 'EASA'. Ifglge forslaget bgr EASA
vaere reprasenteret og deltage ved de
nationale havarikommissioners
sikkerhedsundersggelser. Det vil dog
veaere den nationale undersggelsesleder,
der leder efterforskningen.

Regeringen mener, at det som
udgangspunkt er positivt med initiativer,
hvor hensigten er at forbedre
efterforskning og forebyggelse af ulykker
| civil luftfart.

Regeringen gnsker, at
undersggelseskompetencerne i EU pa
omradet for luftfartshavarier udnyttes
mest effektivt, og at moderniseringen
fremmer gennemsigtighed pa omradet.
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Side 3/3

Det er derfor fornuftigt at fremme
frivilligt samarbejde og deltagelse i et
netveerk blandt medlemslandenes
myndigheder pa omradet.

| dag er det ikke alle
undersggelsesorganer, der har samme
hgje undersggelseskompetencer og en
bred vidensdeling mellem de nationale
havarikommissioner og med EU synes
derfor hensigtsmaessig.

Hovedproblemstillingen har veeret den
foreslaede inddragelse af det europaiske
luftfartssikkerheds agentur, EASA, i alle
aspekter af havarikommissionernes
sikkerhedsundersggelser, da det bryder
med princippet om, at disse
undersggelser skal veere uafhaengige.

Regeringen laegger stor vagt pa det
centrale princip om, at
havarikommissionernes
sikkerhedsundersggelser er uafhangige
— og dermed ogsa uafhaengige af
luftfartsmyndigheder som EASA.



Fastlaeggelse af
feelles principper
for opkraevning af
luftfartssikkerhed
safgifter
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Side 4/4

| modsat fald kan det sa tvivl om
formalet med undersggelserne, idet
EASA teoretisk set efterfglgende kan
foretage aktioner overfor involverede
parter. Dette kan medfgre, at de
undersggte vil overveje, hvorvidt de
informationer, de videregiver, vil kunne
blive brugt til efterfglgende at placere
skyld og ansvar.

Regeringen mener derfor, at det er
vigtigt, at der ikke kan stilles
spargsmalstegn ved uafhaengigheden af
sikkerhedsundersggelserne. Derudover
bar eventuel udveksling og analyse af
oplysninger behandles fortroligt og
anvendelsen af disse begraenses til, hvad
der er strengt ngdvendigt for at lgse
sikkerhedsrelaterede forpligtelser.

Det naeste punkt pa dagsordenen er
forslaget om luftfartssikkerhedsafgifter.

Direktivforslaget har til formal at
fastleegge feelles principper for
opkraevning af afgifter til deekning af
udgifter til beskyttelse af luftfartens
sikkerhed i EU's lufthavne.
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Side 5/5

Det er stadig regeringens holdning, at
der ikke er behov for forslaget. Dette skal
ses i lyset af, at der i 2008 blev opnaet
enighed om et direktiv vedr. generelle
regler for opkraevning af afgifter i EU’s
lufthavne.

Regeringen mener at eventuelle szrlige
regler for opkraevning af
sikkerhedsafgifter, skal indarbejdes i det
geldende direktiv, og saledes ogsa kun
finde anvendelse pa starre lufthavne,
dvs. lufthavne pa over 5 mio. passagerer
arligt.

Regeringen gar ind for regelforenkling
og for at lette de administrative byrder
for erhvervslivet og gnsker derfor ikke at
pafare mindre danske lufthavne
omkostninger og administrative byrder
ved indfgrelse af et afgiftssystem kun for
sikkerhedsafgifter.

Udover Danmark har flere lande stillet
spargsmal ved behovet for forslaget.



Anden fase af
luftfartsforhandli
ngerne mellem
EU og USA
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Side 6/6

Blandt medlemslandene har der
desuden veret enighed om, at
anvendelsesomradet i det foreliggende
forslag er for bredt, og at
anvendelsesomradet for et eventuelt
direktiv skal svare til
anvendelsesomradet for direktivet vedr.
generelle regler for opkraevning af
afgifter i lufthavne.

Forslaget er sat pa dagsordenen til
fremskridtsrapport.

Det tredje punkt er Kommissionens
varslede rapportering om status for
forhandlingerne mellem Kommissionen
og USA om anden fase af luftfartsaftalen
mellem EU og USA.

Formandskabet har sat sagen pa
dagsordenen til information fra
Kommissionen og politisk drgftelse.

Farste del af denne samlede
luftfartsaftale for den civile flyvning
mellem EU og USA blev underskrevet i
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Side 7/7

2007 og har veeret anvendt mellem
parterne siden marts 2008.

Det indgik i farste fase af aftalen, at der
straks skulle forhandles videre om en
anden fase, der skal indeholde yderligere
Integrering og liberalisering, og at den
endelige aftale skal indgas inden
udgangen af 2010.

Der har indtil nu veeret syv
forhandlingsrunder mellem parterne om
en sadan anden fase.

Forhandlingerne om anden fase af
aftalen har i vidt omfang drejet sig om at
udvide mulighederne pa en raekke
omrader. Der er bl.a. drgftet spgrgsmal
om ejerskab i og kontrol med
luftfartsselskaber, om leasing af
luftfartgjer med besaetning, om
flyvesikkerhed og om miljgspgrgsmal.

Kommissionen vil pa det kommende
Radsmade afleegge rapport om
forhandlingssituationen.
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Side 8/8

Konference om Det sidste punkt pa dagsordenen er en

Sy irepean - konference om forordningen Single
European Sky Il, der tradte i kraft den 4.
december 20009.

Den 25.-26. februar 2010 blev der
afholdt en high level konference i
Madrid om implementeringen af denne
forordning, hvor emner som
gennemfgrelse, teknologi og sikkerhed
blev droftet.

Det spanske formandskab har sat emnet
pa dagsordenen for radsmgdet den 11.
marts 2010 med henblik pa orientering
om udfaldet af konferencen.

Single European Sky Il er en forordning
der har til formal at forbedre og
videreudvikle Single European Sky-
konceptet i relation til sikkerhed,
kapacitet og fly- og
omkostningseffektivitet. Malet er at
skabe et reelt feelles europaeisk luftrum
iInden udgangen af 2012.
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Side 9/9

Medlemsstaterne skal traeffe alle
ngdvendige foranstaltninger for at sikre,
at sakaldte 'funktionelle luftrumsblokke’
oprettes snarest muligt og senest ved
udgangen af 2012.

Ved at sammenlagge luftrum opnas
maksimal kapacitet og effektivitet i
lufttrafikstyringsnettet i EU, et hgjt
sikkerhedsniveau opretholdes og
miljgpavirkningerne mindskes.

Danmark er blandt de fa lande i EU, som
allerede har sammenlagt sit luftrum. Vi
har som bekendt sidste ar indgaet en
regeringsaftale med Sverige om
etablering af en dansk-svensk
luftrumsblok.

Danmark er saledes allerede godt med
pa dette omrade.



