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Trafikudvalget har i brev af 18. december 2009 stillet mig folgende spergsmal
547 (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargsmalet er stillet efter
gnske fra Magnus Heunicke (S).

Spergsmal nr. 547:

"Ministeren bedes redeggre for sikkerheden for landets buspassagerer, nér
busselskaber veelger at kore uden vinterdek. Herunder bedes oplyst, om
ministeren overvejer at indfere pabud om vinterdak for busselskaberne. Der
henvises til, at FDMs afdelingsleder i den tekniske afdeling udtaler i Fyens
Stifttidende den 18. december 2009, at det udger en sikkerhedsrisiko, nar
busser karer uden vinterdeaek."

Svar:

Jeg har forelagt spargsmalet for Faerdselsstyrelsen, og styrelsen oplyser folgen-
de:

“Betydningen af daekvalget for sikkerheden er undersggt af Vag- och transport-
forskningsinstitutet (VTI) i Sverige. Resultatet fremgér af rapporten "Tunga
fordons dackanvending — Effekter vid is/snoviglag, VTI meddelande 884-
2000”.

Rapporten omfatter et ulykkesstudie, hvor man sammenlignede tunge kareto-
jer forsynet med forskellige kombinationer af vinterdek og almindelige daek
(sommerdak). Ulykkesstudiet gav ikke statte til hypotesen om, at anvendelse af
vinterdeek mindsker ulykkesrisikoen. Som mulig forklaring anferes, at frikti-
onsforbedringen ikke er tilstreekkelig stor. Som en anden mulig forklaring anfe-
res, at forerne af de tunge koretgjer i starre udstraeekning kerer hurtigere med
vinterdaek og langsommere med almindelige dak (sommerdak).

Et senere studie fra VTI, "Bussars Trafiksdkerhet Vintertid, VTI Rapport 618-
2008” na&vner, at vejgrebsstudier ikke viste nogen storre forskel pa alm. dek og
vinterdaek pa is. Uheldsstudier gav ikke grundlag for statistisk sikre konklusio-
ner om daekkenes betydning for uheldsrisikoen.

Det skal dertil naevnes, at Vejdirektoratet i samarbejde med de gvrige vejbesty-
relser driver et overvigningssystem som grundlag for en ret effektiv glatfarebe-
keempelse. I de relativt sjeldne tilfeelde med kraftigt snefald vil glatfarebekeem-
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pelsen dog ikke kunne holde trit med nedbaren, og vejene vil vaere snebelagte Side 2/2
nogle dage.

I de relativt sjeeldne perioder med snebelagte veje vil hastigheden séledes —
uanset deekmonteringen — skulle nedsattes vaesentligt af hensyn til det reduce-
rede vejgreb, som gor navnlig igangsaetning og bremsning vanskelig. Regulari-
teten vil séledes undtagelsesvis ikke kunne opretholdes.

Forpligtelsen til at afpasse hastigheden efter forholdene fremgéar af Feerdselslo-
vens § 41 om hastighed, hvori det star anfort, at et karetgjs hastighed skal til
enhver tid veere afpasset efter forholdene med serligt hensyn til andres sikker-
hed.

Da der ikke kan pavises forskelle i faerdselssikkerheden for busser uanset daek-
monteringen kunne en nerliggende forklaring vaere, at chauffererne i hgj grad
mestrer at tilpasse korslen efter forholdene.

Antallet af uheld med busser er relativt lavt. Risikoen for at blive dreebt eller
alvorligt skadet er for buspassagerer i starrelsesordenen 0,1 pr. 10 mio. km.,
mens den til sammenligning er 0,5 for personbilister. Bustransport er séledes
blandt de sikreste transportformer.

Feerdselsstyrelsen har af ovennaevnte grunde ikke fundet anledning til at e&endre
pa princippet om, at det er op til ejeren og brugeren af koretgjet at vaelge hen-
sigtsmaessige dek til den aktuelle korselsopgave, samt at det er farerens opgave
at tilpasse hastigheden efter foret.

Styrelsen kan imidlertid ikke afvise, at brug af mere grovmenstrede daek pa
busser vil betyde en forbedret regularitet de fa dage om &ret, hvor det er sne-
glat. Det ber dog overvejes, om den ekstra udgift til anskaffelse, af- og paAmon-
tering samt opbevaring af et ekstra sat deek til alle landets busser og en eventu-
el afsmitning pa taksterne for kersel med bus star mal med virkningen i forhold
til den begreensede periode med sneglatte veje.”

Jeg kan oplyse, at jeg er enig med Faerdselsstyrelsen i, at der ikke synes at veere
sikkerhedsmeessigt grundlag for at indfere et pdbud om vinterdek for busser.

Jeg finder, at de lokale udbydere af busdriften i givet fald vil veere de rette til
afveje behovet.

Med venlig hilsen

Lars Barfoed



