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Redeggrelse om behovet for en mere cyklistvenlig ferdselslov inden
for Justitsministeriets omrade

1. Baggrund
Folketingets Trafikudvalg afgav den 3. juni 2008 beretning om beslut-
ningsforslag B 115 om bedre vilkér for cyklismen.

Den 4. september 2008 blev der afholdt samrad (samrad A) i Trafikud-
valget om den ovennzvnte beretning, hvor den davarende justitsminister
redegjorde for sine overvejelser om de punkter i beretningen, som hgrer
under Justitsministeriets omrade, herunder beretningens punkt 1 om en
mere cyklistvenlig fardselslov. Ministeren tilkendegav i den forbindelse
endvidere, at Justitsministeriet ville indkalde Dansk Cyklist Forbund til
et mgde for at afklare, om forbundet — udover hvad der var anfgrt i beret-
ningen — kunne pege pa andre muligheder for at ggre ferdselsloven mere
cyklistvenlig.

Mgdet blev afholdt den 19. december 2008, hvilket Trafikudvalget blev
orienteret om ved brev af 21. januar 2009, og efterfglgende fremsendte
Dansk Cyklist Forbund den 5. maj 2009 et notat med en rekke skriftlige
forslag.

Ved brev af 20. januar 2010 redegjorde den davarende justitsminister for
sin stillingtagen til Dansk Cyklist Forbunds forslag. Det pagaldende brev
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redeggrelse til udvalget, hvor Justitsministeriets synspunkter om en mere
cyklistvenlig ferdselslov sammenfattes, hvilket jeg ogsa bekreftede i
min besvarelse af 25. maj 2010 af spgrgsmal nr. 1133 fra Folketingets
Trafikudvalg (Alm. del). I den forbindelse oplyste jeg endvidere, at jeg i
juni méned i ar ville afholde et mgde med Dansk Cyklist Forbund, og at
eventuelle nye forslag, der méatte komme frem i den forbindelse, ville
komme til at indgé i redeggrelsen. Mit mgde med Dansk Cyklist Forbund
fandt sted den 16. juni 2010.

Jeg kan i gvrigt oplyse, at mine embedsmand den 13. august 2010 holdt
endnu et mgde med Dansk Cyklist Forbund, hvor ogsa Rigspolitiet del-
tog.

2. Justitsministeriets bemaerkninger

Justitsministeriets synspunkter om det eventuelle behov for @ndringer af
faerdselsloven med henblik pa at ggre den mere cyklistvenlig kan sam-
menfattes sdledes:

Hastighedsgraenser i tettere bebygget omrade

I Trafikudvalgets beretning nevnes for det fgrste, at hastighedsgraenserne
i tettere bebygget omrade uden adskillelse mellem biler og cyklister bgr
overvejes.

I beslutningsforslagets bemarkninger foreslds det n@rmere bestemt, at
den generelle hastighedsgrense i tettere bebygget omradet skal sazttes
ned fra 50 km/t til 40 km/t pa sddanne vejstrekninger.

Dansk Cyklist Forbund har i forbindelse med de efterfglgende drgftelser
med Justitsministeriet ogsé foresldet lovandringer, som gger muligheden
for at neds®tte hastigheden til 20, 30 eller 40 km/t i tzttere bebygget om-
rade.

Som jeg redegjorde for under samradet i Trafikudvalget i april maned i
ar, har politiet allerede i dag efter ferdselslovens § 92 a, stk. 2, jf. § 42,
stk. 5, hjemmel til — efter forhandling med den lokale vejmyndighed —
lokalt at fastsztte en lavere hastighedsgranse end den generelt tilladte.

Cirkulere nr. 72 af 5. juli 1985 om lokale hastighedsbegraensninger inde-
holder nermere retningslinjer herfor. Det fremgér saledes af cirkulzrets
§ 8, stk. 1, at en lavere hastighedsgrense end den generelle i tettere be-
bygget omrdde kan fastsattes, nar vesentlige feerdselssikkerhedsmassige
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hensyn taler for det, dvs. nér hastigheden er en vasentlig ulykkesarsag
eller -risiko p& den pageldende vejstreekning, og navnlig i tilfelde, hvor
det skgnnes pakravet af hensyn til fodgengere og cyklister.

De gzldende regler giver altsa allerede mulighed for at s@tte hastigheds-
grenserne ned, hvor det er relevant, hvorfor der efter Justitsministeriets
opfattelse ikke er behov for at ®ndre de nuvarende regler.

Justitsministeriet har i gvrigt senest ved brev af 7. april 2010 til samtlige
politikredse henledt politiets opmarksomhed pa muligheden for lokalt at
fastsztte lavere hastighedsgraenser f.eks. pa skoleveje efter de ovennavn-
te regler. Kopi af brevet er sendt til udvalget i forbindelse med Justitsmi-
nisteriets besvarelse af 9. april 2010 af spgrgsmal nr. 960 fra Folketingets
Trafikudvalg (Alm. del). Rigspolitiet har desuden oplyst over for Ju-
stitsministeriet, at ogsd Rigspolitiet vil minde politikredsene om de
navnte regler, og at politikredsene bgr vare positive over for sidanne
tiltag, hvor det skgnnes faerdselssikkerhedsmeassigt forsvarligt.

Mulighed for at cyklister kan dreje til hgjre for rgdt lys og kere lige-
ud i T-kryds

I beretningen foreslas det ogsa at ggre det lovligt for cyklister at svinge
til hgjre for rgdt lys og at kgre ligeud igennem et T-kryds uden at holde
for rgdt lys, nér de ikke krydser en kgrebane.

Som oplyst bade under samradet i september 2008 og samradet i april
2010 er forslagene efter Justitsministeriets opfattelse ud fra et ferdsels-
sikkerhedsmessigt synspunkt forbundet med vasentlige betznkelighe-
der. Det vil séledes skabe et mere komplekst og uoverskueligt trafikbille-
de, hvis cyklister gives tilladelse til at kgre over for rgdt lys, f.eks. i for-
bindelse med hgjresving. Efter ministeriets opfattelse er det endvidere
vigtigt at fastholde udgangspunktet om, at rgdt lys betyder stop.

Dansk Cyklist Forbund har under den lgbende dialog med Justitsministe-
riet anfgrt, at der langt flere steder bgr opsattes skilte eller signaler, der
tillader hgjresving for cyklister, selv om der er rgdt lys for bilister.

Det fglger af § 58, stk. 3, og § 180, jf. § 2, i Transportministeriets (Vejdi-
rektoratets) bekendtggrelse nr. 783 af 6. juli 2006 om anvendelse af vej-
afmarkning, at vedkommende vejbestyrelse eller vejmyndighed med po-
litiets samtykke kan undtage cyklister fra rgdt lys ved skilte (undertavler)
eller cyklistsignaler.



Efter Justitsministeriets opfattelse er det velbegrundet, at kompetencen til
at ggre undtagelse fra lyssignaler ligger dér, hvor man ved mest om den
lokale trafiksikkerhedsmassige situation — nemlig hos de lokale politi-
og vejmyndigheder.

Rigspolitiet har over for Justitsministeriet tilkendegivet, at Rigspolitiet
vil henlede politikredsenes opmarksomhed pa muligheden for at medde-
le samtykke til lokalt ved skiltning mv. at ggre undtagelse fra rgdt lys for
cyklister ved hgjresving og i T-kryds, og at politikredsene bgr vare posi-
tive i denne forbindelse, hvis et foresldet tiltag skgnnes faerdselssikker-
hedsmassigt forsvarligt.

CyKkler skal flere steder tillades at kgre mod ensretningen

Dansk Cyklist Forbund har endvidere anfgrt over for Justitsministeriet, at
det i videre omfang end i dag bgr vere tilladt for cyklister at kgre mod
ensretningen.

Pa en vej med ensrettet fardsel kan den lokale vejbestyrelse eller vej-
myndighed med samtykke fra politiet ops®tte en undertavle til skiltet om
ensrettet ferdsel, som betyder, at den padg®ldende vej ikke er ensrettet for
cyklister, jf. § 58, stk. 3, jf. § 2, i Transportministeriets (Vejdirektoratets)
bekendtggrelse nr. 783 af 6. juli 2006 om anvendelse af vejafmarkning.

Efter Justitsministeriets opfattelse er det ogsd pa dette omrade velbeg-
rundet, at kompetencen til at ggre undtagelse ligger hos de lokale politi-
og vejmyndigheder, som ved mest om den lokale trafiksikkerhedsmassi-
ge situation.

P4 tilsvarende made som for spgrgsmélet om lokale undtagelser fra rgdt
lys for cyklister ved hgjresving mv. har Rigspolitiet over for Justitsmini-
steriet tilkendegivet, at Rigspolitiet vil henlede politikredsenes opmaerk-
somhed pd muligheden for at meddele samtykke til lokalt ved skiltning at
gore undtagelse fra ensretning for cyklister, og at politikredsene bgr vaere
positive i denne forbindelse, hvis et foresléet tiltag skgnnes faerdselssik-
kerhedsmassigt forsvarligt.

CyKlister skal sikres bedre i forhold til lastbiler

Dansk Cyklist Forbund har over for Justitsministeriet anfgrt, at der bgr
gores mere for at forebygge ulykker mellem hgjresvingende lastbiler og
ligeudkgrende cyklister. Forbundet har i den forbindelse peget pa mulig-
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heden for at indfgre krav om orienteringsstop for hgjresvingende lastbiler
og for at reducere kgrsel med lastbiler med hgjtsiddende fgrerhuse i by-
erne.

Justitsministeriet har tidligere overvejet spgrgsmalet om at indfgre krav
om orienteringsstop for hgjresvingende lastbiler og har i den forbindelse
indhentet en udtalelse fra Rigspolitiet. Rigspolitiet finder, at orienterings-
stoppet i visse tilfalde vil forbedre chauffgrens muligheder for at oriente-
re sig. Rigspolitiet fremha®ver dog samtidig, at orienteringsstoppet vil
kunne have negative konsekvenser for trafikafviklingen (fremkommelig-
heden), at der vil foreckomme mange situationer, hvor det ikke vil vaere
naturligt at standse (f.eks. hvor der ikke er andre trafikanter), at det ikke i
alle tilfeelde vil betyde, at cyklisterne bliver synlige for chauffgrerne, og
at det kan indebzre forgget risiko for bagendekollisioner samt for, at
cyklisternes agtpagivenhed nedsattes. P4 den baggrund finder Justitsmi-
nisteriet ikke, at der bgr indfgres krav om orienteringsstop.

Hvad angar spgrgsmalet om reduktion af kgrsel med visse lastbiler i by-
erne bemarkes, at den lokale vejbestyrelse eller vejmyndighed med poli-
tiets samtykke inden for rammerne af faerdselslovens § 92 kan treffe
ferdselsmassige bestemmelser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller
indretning, herunder forbud mod visse fardselsarter.

Justitsministeriet finder det velbegrundet, at kompetencen til at treffe
saddanne afggrelser ligger hos de lokale politi- og vejmyndigheder, som
har kendskab til den lokale trafiksikkerhedsmassige situation.

Justitsministeriet har i gvrigt stor fokus pa at forhindre hgjresvingulyk-
ker. Det betyder bl.a., at kgreuddannelsen og kgreprgven til lastbil omfat-
ter indstilling og brug af spejle, og at politikontrollen med lastbiler mv. er
rettet mod manglende opmarksomhed, udsyn fra kabinen og forkert ind-
stillede spejle. Endvidere afvikles der via Radet for Sikker Trafik fore-
byggende kampagner om hgjresvingsulykker. Justitsministeriet har fra
Rédet for Sikker Trafik faet oplyst, at Radet i efteraret 2010 vil gennem-
fgre en kampagne pa omradet i form af tv-spots rettet mod cyklister. Li-
geledes arbejder Radet aktuelt med en lgbende kommunikationsindsats
rettet mod udenlandske chauffgrer.

Justitsministeriet er desuden bekendt med, at der lokalt er iverksat en
rekke initiativer, som kan vare med til at mindske risikoen for hgjre-
svingsulykker. F.eks. kan nzvnes, at Kgbenhavns Kommune og Kgben-
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havns Politi er i gang med et forsgg, hvor der fire steder i Kgbenhavn er
etableret sakaldte Lane Lights, som er et advarselssystem, der automatisk
tendes og advarer hgjresvingende motorkgretgjer, nar en cyklist kgrer
ligeud i et kryds.

Justitsministeriet kan endvidere oplyse, at man ogsa flere steder i Kgben-
havn har etableret tilbagetrukne stoplinjer for motortrafik, som indebe-
rer, at stoplinjerne for bilisterne trekkes fem meter tilbage, saledes at
cyklisterne placerer sig foran bilerne i et lyskryds.

Hvad angér cyklisters sikkerhed i forhold til lastbiler har Dansk Cyklist
Forbund desuden anfgrt, at forsgg med modulvogntog bgr begrenses,
hvor der er blandet trafik. Forsggsordningen med modulvogntog hgrer
under Transportministeriet, og Justitsministeriet kan derfor ikke udtale
sig nermere om dette spgrgsmal.

Knallerter vak fra cykelstien
Dansk Cyklist Forbund har over for Justitsministeriet anfgrt, at knallerter
bgr vek fra cykelstierne.

Justitsministeriet skal bemerke, at det alene er lille knallert (dvs. knallert
med en maksimal hastighed pa 30 km/t), som efter de geldende regler
skal fgres pa cykelsti, hvorimod stor knallert (dvs. knallert med en mak-
simal hastighed pé 45 km/t) skal fgres pé vejen.

Efter ministeriets opfattelse vil det vaere ferdselssikkerhedsmassigt be-
tenkeligt at indfgre en generel ordning, hvorefter lille knallert skal fgres
pé vej frem for pé cykelsti. Det bemarkes endvidere, at hastigheden for
en lille knallert, som fgres pa cykelsti, ifglge faerdselslovens § 14, stk. 2,
skal afpasses, sd der ikke fremkaldes fare eller ulempe for den gvrige
fardsel pé cykelstien.

Politiet bgr veere mere abent over for forseg og sendringer
Dansk Cyklist Forbund har over for Justitsministeriet anfgrt, at politiet
bgr vaere mere dbent over for forsgg og ®ndringer.

Rigspolitiet har oplyst, at politiet er og ogsa fremover vil vere positivt
indstillet over for at bakke op om gennemfgrelse af forsgg eller &ndrin-
ger inden for rammerne af de galdende regler, nar det vil vere til gavn
for trafiksikkerheden og trafikafviklingen.



Det er da ogsa Justitsministeriets indtryk, at politiet medvirker i en reekke
projekter, som har varet med til at fremme cyklismen. Rigspolitiet har
bl.a. oplyst, at Kgbenhavns Politi har veret med til at iverksatte forskel-
lige initiativer pa omradet, bl.a. etablering af bredere cykelstier, forsggs-
ordning med tilladelse til cykling pa gangstier, etablering af ”grgn bglge”
for cyklister og omlegning af busstoppesteder med henblik p& at mind-
ske konflikter mellem buspassagerer og cyklister.

Som navnt ovenfor har Rigspolitiet endvidere oplyst, at Rigspolitiet vil
henlede politikredsenes opmarksomhed pa bl.a. muligheden for at tillade
lokale nedsttelser af hastighedsgrensen og meddele samtykke til undta-
gelser fra rgdt lys ved hgjresving for cyklister, og at politikredsene bgr
vare positive i denne forbindelse, safremt de pageldende tiltag skgnnes
ferdselssikkerhedsmassigt forsvarlige.

Sammenfatning

Samlet set er det Justitsministeriets opfattelse, at de dele af ferdselslo-
ven, som hgrer under Justitsministeriets omréde, allerede tilgodeser hen-
synet til cyklisterne, herunder ved at indeholde de forngdne muligheder
for lokalt at etablere s@rlige undtagelser, nar det er fardselssikkerheds-
messigt forsvarligt. Ministeriet finder pa den baggrund ikke p& nuvaren-
de tidspunkt grundlag for at foresld @®ndringer i disse regler med henblik
pa at ggre ferdselsloven endnu mere cyklistvenlig.

Justitsministeriet er i lgbende dialog med Dansk Cyklist Forbund og har
flere gange tilkendegivet, at ministeriet naturligvis er indstillet pa at
overveje nye forslag, der kan forbedre trafiksikkerheden og samtidig
fremme cyklismen.

3. Stjalne cykler

Afslutningsvis skal jeg knytte nogle enkelte bemarkninger til den del af
Trafikudvalgets beretning, som vedrgrer borgernes mulighed for at kon-
trollere, om en cykel findes i registret over stjilne cykler (punkt 4).

Under samrddet i Trafikudvalget den 27. april 2010 oplyste jeg, at jeg
ville bede Rigspolitiet undersgge, om der kunne veare anledning til, at
Rigspolitiet udsteder overordnede retningslinjer for, hvordan politikred-
sene skal behandle forespgrgsler fra borgerne om cykler, der kan vare
anmeldt som stjélne.

Justitsministeriet anmodede ved brev af 6. maj 2010 Rigspolitiet om at
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foretage en sddan undersggelse. Rigspolitiet har oplyst, at der den 14.
juni 2010 er rundsendt en skrivelse til samtlige politikredse, hvori Rigs-
politiet har fastslaet, at henvendelser fra borgere, der anmoder om oplys-
ninger om, hvorvidt en given cykel er anmeldt som stjalet, fremover skal
besvares af politikredsene, uanset om borgeren giver personligt fremmg-
de eller henvender sig telefonisk eller skriftligt.
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