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Trafikudvalget har i brev af 15. oktober 2009 stillet mig felgende spergsmal 34,
TRU alm. del, som jeg hermed skal hesvare.

Sporgsmadl nr. 34:

"Ministeren bedes kommentere henvendelserne af 14. september 2009 og 14.
oktober 2009 fra Lars Rasmussen, Redovre vedr. stgjgener ved Motorring 3, jf.
TRU alm. Del - bilag 622 (2008-09) og TRU alm. Del — bilag 29."

Svar:

I henvendelserne af hhv. 14. september og 14. oktober 2009 henviser Lars
Rasmussen blandt andet til, at Vestvolden fremadrettet skal vaere Kulturcenter
og argumenterer for, at der derfor ber opszttes stojskeerme mellem Motorring
3 og Vestvolden.

Vejdirektoratets strategi for begransning af vejtrafikstej er fokuseret pi at re-
ducere antallet af stejbelastede boliger. Dette skyldes, at vejstoj ifelge WHO har
sundhedsskadelige virkninger og ved lengere tids pavirkning kan fare til hel-
bredsproblemer. Indsatsen for at begrense stojen er derfor rettet mod bolig-
omrader langs eksisterende veje, samt ved nyanleg/udbygning af veje. Der er i
ministeriets anlaegsprojekter ikke praksis for, at opseatie stejskeerme med hen-
blik pa at reducere stojen ved rekreative arealer.

P4 den baggrund er omfanget af stgjskerme, som er opsat i forbindelse med
udbygning af Motorring 3, prioriteret efter at mindske stajgenerne ved bolig-
omrader og kolonihaveboliger, og er fastlagt i anlagslovene for hhv udbygning
af Motorring 3 og Frederikssundmotorvejens 1. etape.

Langs Motorring 3 er der etableret 4 m hgje stojskzrme pé den overvejende del
af de streekninger, der forleber langs boligomrider.

Der er ikke opsat szrskilt stojafskaermning langs erhvervsarealer og rekreative
arealer. I nogle tilfelde er der dog opsat stajskarme langs disse arealer af hen-
syn til reduktion af stgjen fra Motorring 3 ved narliggende bolighebyggelser.

Anlagsprojektet indeholdt ikke stajafskaermning langs Vestvolden, idet dette
ville have en begranset effekt for boligomraderne bag Vestvolden.



Det er besluttet at anvende en stojreducerende asfaltbeleegning ved udbygnin- Side 2/3
gen af Motorring 3, hvilket vil betyde at den samlede stgj fra motorvejen vil bli-
ve reduceret, nér udbygningen er feerdig.

Der anfores i henvendelsen, at der langs Motorring 3 er opsat stajskerme ud
for to andre rekreative omréder ~ Kagsmosen og Gammelmosen.

Jeg kan oplyse, at skaermen langs Gammelmosen er en steenkskeerm, der skal
beskytte den fredede mose mod saltstzenk og overtladevand fra motorvejen.
Skarmen er af samme &rsag kun 2 m hej, hvor stajskermene langs Motorring 3
i avrigt er 3 eller 4 m haje.

Ud for Kagsmosen er der opfert en 3 m hej stejskaerm pé en 600 m lang straek-
ning. Skeermen er etableret for at undgs et hul i stajskaermen, og der-

med "sidests]" for de tilstedende boligomrader, som ligger helt tzet op Motor-
ring 3.

Det anfores i henvendelsen at udfarte stejberegninger af effekten af suppleren-
de stgjafskermninger langs Motorring 3 i Radovre Kommune, giver et misvi-
sende billede af den faktiske stejbelastning af boliger, og der sperges til hvorfor
der blev regnet med 3 m, og ikke 4 m haje stajskerme.

Det i henvendelsen omtalte stajberegningsnotat fra marts 2006, blev udarbej-
det af COWI A/S for at klarlzgge effekten af at ops#tte supplerende 3 m haje
stojskeerme langs Motorring 3 i Redovre Kommune. I notatet sammenlignes
antallet af stajbelastede boliger langs Motorring 3 i Redovre Kommune hen-
holdsvis med og uden supplerende stgjskerme, hvorved effekten af de supple-
rende stgjskarme kan findes.

Vejdirektoratet konkluderede pa baggrund af notatet, at effekten af en supple-
rende 3 m stgjskerm langs Redovre Kommune, ville have en begraenset staj-
massig effekt pa boligomriderne bag Vestvolden. Nar effekten af 3 m haje staj-
skaerme blev undersegt i stedet for 4 m haje stejskrme skyldtes det, at Vejdi-
rektoratet vurderede, at forskellen mellem en 3 0g en 4 m stejskaerm for boliger
200 m {ra motorvejen n&ppe var harbar.

Dette er blevet bekraeftet af en efterfolgende beregning, der viser at en 3 m hej
stgjskeerm vil medfere en deempning pi ca. 2 dB ved de naermeste boliger, og at
en 4 m hej stajskeerm kun vil medfere en yderligere deempning pi ca. 0,5-1 dB.

Endelig anferes det i henvendelsen, at stajbelastningen af Vestvolden er blevet
sterre pga. fjernelse af bevoksning samt refleksion af stoj fra stejskaerme og -
volde langs den vestlige side af motorvejen.

Beplantning kan have en deempende effekt pi stajudbredelsen, men det kraever
at beplantningen er tt og har en vis bredde.,



I forbindelse med udbygning af Motorring 3 og Frederikssundmotorvejens 1. Side 3/3
etape er der fjernet 10-20 m bevoksning lang Motorring 3 ud af et samlet be-
plantningsbelte p& Vestvoldomradet pa ca. 200 m. Ifglge Vejdirektoratet har

dette indgreb ingen merkbar effekt pa stojudbredelsen.

Pi en straekning af ca. 400 m syd for Hvidsviermervej er der alene opfort stej-
skaerm langs Motorring 3’s vestlige side. Stejskarmen er absorherende og re-
flekterer derfor kun stgjen minimalt.

Glostrup Kommune har forhojet en eksisterende stgjvold langs Motorring 3 syd
for Jyllingevej. Desuden etableres der i forbindelse med Frederikssundmotor-
vejens 1. etape en stgjvold langs ramperne til Motorring 3. Ifeige Vejdirektora-
tet vil stgjvoldene ikke medfare refleksioner, der har betydning for boligomra-
derne pé estsiden af vejen. Stajvolde karakteriseres akustisk som “blade” over-
flader, der i modsztning til "harde” overflader, har en begranset refleksion.
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