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Trafikudvalget har i brev af 9. april 2010 stillet mig falgende spargsmal 1064
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spgrgsmal nr. 1064:

"Ministeren bedes - savidt muligt opstillet i skematisk form - tilsende udvalget
falgende oplysninger:

-Hvad udleder de forskellige dieseldrevne togtyper, der karer pa det danske
jernbanenet for s vidt angar partikler og NOx'er?

-Hvilke tekniske lgsninger (som f.eks. partikelfiltre) til nedbringelse af udled-
ningen af partikler og NOx'er findes der for hver af de forskellige dieseldrevne
togtyper, der karer pé det danske jernbanenet?

-Hvor meget vil det nedbringe udledningen fra de forskellige togtyper, hvis
man pamonterer de partikelfiltre eller lignende, der er mulige at montere pa de

forskellige togtyper?

-Hvad er cost-benefit for hver af de forskellige togtyper, hvis der pamonteres de
mulige filtre eller lignende til nedbringelse af udledningerne?

-Hvor lang tid gar der for de forskellige dieseldrevne togtypers vedkommende,
fra de starter motorerne op, til de er klar til at kare?"

Svar:

Jeg har modtaget nedenstaende oplysninger fra DSB:
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DSB oplyser, at det ikke umiddelbart er muligt at opggre en cost-benefit for
hver enkelt materieltype og lgsning.

Med venlig hilsen

Hans Chr. Schmidt
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