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Trafikudvalget har i brev af 2. november 2009 stillet mig fglgende spgrgsmal
100 (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spgrgsmal nr. 100:

"Ministeren bedes kommentere talepapiret fra @konomisk Forening for
Persontransport, som blev udleveret ved deres foretreede for udvalget den 20.
oktober 2009, jf. TRU alm. del - bilag 69."

Svar:

@konomisk Forening for Persontransport anfarer i talepapiret, at taxierhvervet
oplever, at kommunerne i starre og stgrre omfang veelger at overlade den
sociale karsel til et af de regionale trafikselskaber, og at eksistensen af EP-
tilladelser truer taxierhvervet, idet en vognmand med EP-tilladelse og en
vognmand med taxitilladelse konkurrerer pé ulige vilkar. Konsekvensen heraf
er, at flere og flere taxivognmand ophgrer med at drive taxiforretning, specielt
i de mindre provinsbyer og tyndt befolkede omrader.

En EP-tilladelse er defineret som en tilladelse i henhold til busloven, som alene
omfatter motorkaretgjer indrettet til befordring af hgjst 9 personer, fareren
medregnet, i tilknytning til kontrakt med trafikselskab om almindelig
rutekgrsel.

Den almindelige rutekarsel, der udferes for trafikselskaberne pa grundlag af en
EP-tilladelse, er dels den individuelle handicapkgarsel for sveert
bevagelseshaemmede, dels den samordnede karsel (af trafikselskaberne ogsa
benavnt behovsstyret karsel). Begge former for kgrsel kan ogsa udfares af
busser med tilladelse efter busloven og af taxier med taxitilladelse.

Jeg kan oplyse, at det i forbindelse med &ndringen af taxiloven i 2006 blev
aftalt, at Feerdselsstyrelsen skulle fglge udviklingen pa taxiomradet efter
kommunalreformens og de nye taxireglers ikrafttraeden, nar disse havde haft
mulighed for at virke i en periode. Styrelsen har derfor i dette efterar sat en
analyse i gang, som bliver lavet under inddragelse af taxibranchen,
Kommunernes Landsforening og regionerne.

Efter den senere tids fokus pa EP-tilladelser har jeg besluttet, at analysen skal
udvides til ogsa at omfatte en undersggelse af EP-tilladelsers virkning pa
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taximarkedet og konkurrencevilkarene for henholdsvis taxivognmand og Side 2/2
vognmand med EP-tilladelser. Endvidere har jeg bedt Feerdselsstyrelsen om at

undersgge trafikselskabernes administration af ordningen med samordnet

karsel.

Arbejdet forventes afsluttet i lgbet af foraret 2010, og det kan herefter vurderes,
om der er behov for lovgivningsmaessige initiativer.

Far resultatet af analysen foreligger, vil jeg ikke tage stilling til eventuelle
loveendringer vedrgrende EP-tilladelser, men det kunne overvejes at flytte
udstedelsen af EP-tilladelser fra busloven til taxiloven, saledes at al
erhvervsmaessig personbefordring med motorkgretgjer indrettet til befordring
af hgjst 9 personer, fareren medregnet, er reguleret i taxiloven, og al
erhvervsmaessig personbefordring med motorkgretgjer indrettet til befordring
af mere end 9 personer, fareren medregnet, er reguleret i busloven.

Ved en sadan @&ndring ville der eksempelvis kunne stilles energi- og miljgkrav
til biler, der anvendes til EP-karsel, i lighed med biler, der anvendes til
taxikarsel, limousinekgrsel og sygetransport. Endvidere ville der kunne stilles
krav til farere af biler pa samme made som til fgrere af taxier, limousiner og
sygetransportbiler.

Afslutningsvis kan jeg vedrgrende videoovervagning oplyse, at der i udkastet til
lovforslag om @&ndring af taxiloven, der for gjeblikket er i hgring, foreslas, at
taxier, der hovedsageligt anvendes til forudbestilt karsel i henhold til kontrakt,
kan fritages for pligten til at veere forsynet med tv-overvagning. Den kgrsel, der
udferes pa grundlag af EP-tilladelser, er netop kontraktkgarsel.

Med venlig hilsen

Lars Barfoed



