Trafikudvalget 2009-10
TRU alm. del Bilag 425
Offentligt

3. august 2010

Forslag
til

Lov om &ndring af lov om taxikersel m.v.

(Tilladelser til offentlig servicetrafik)

8l

I lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 1039 af 8. oktober 2009, foretages fglgende @ndrin-
ger:

1. 81, stk. 1, affattes saledes:

”Den, der udfarer erhvervsmassig personbefordring (taxikarsel, limousinekarsel, sygetransport og of-
fentlig servicetrafik) med et dansk indregistreret motorkgaretgj indrettet til befordring af hgjst 9 perso-
ner, fareren medregnet, skal have tilladelse hertil.”

2. § 2 affattes saledes:

8 2. Tilladelse til taxikarsel, limousinekgrsel og sygetransport meddeles af kommunalbestyrelsen. Til-
ladelse til offentlig servicetrafik meddeles af transportministeren.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen fastsatter antallet af tilladelser til taxikersel (taxibevillinger) og kan fast-
seette antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik inden for sit omrade ud fra hensynet til en tilfreds-
stillende betjening af offentligheden inden for hele omrédet. Kommunalbestyrelsen harer Regionsradet
inden fastsattelse af antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik og indberetter antallet af tilladelser til
offentlig servicetrafik til transportministeren.

Stk. 3. Tilladelse til limousinekarsel (limousinebevilling) er betinget af, at karetgjet alene benyttes til
befordring af nermere bestemte kategorier af personer efter szrlig aftale.

Stk. 4. Tilladelse til sygetransport er betinget af, at karetgjet alene benyttes til dette formal i henhold
til en n@rmere fastsat afgrensning, jf. § 12, stk. 1, nr. 3.

Stk. 5. Tilladelse til offentlig servicetrafik er betinget af, at indehaveren har kontrakt med et regionalt
trafikselskab om udfarelse af offentlig servicetrafik.”

3. 184, stk. 1, &ndres i henhold til § 2, stk. 4,” til: "til sygetransport og tilladelse til offentlig servicetra-
fik”.

4.184,stk. 4, endres ”jf. § 2, stk. 4,” til: "8 2, stk. 4 0g 5,”.



5. 1844, stk. 1, @ndres "de af loven omfattede karetgjer” til: ’taxier, limousiner og sygetransportkare-
tajer”.

6. | § 4 a indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:
”Stk. 2. Farere af karetajer, som anvendes til offentlig servicetrafik, skal opfylde betingelsen i § 3, stk.
1,nr. 7,1 led.”
Stk. 2-5 bliver herefter stk. 3-6.
7.184 a, stk. 5, der bliver stk. 6, @ndres ”stk. 1 og 2” til: ’stk. 1 og 3”.
8. 1§85, stk. 4, @ndres "eller godkendelsen” til: 'til taxikarsel (taxibevillingen)”.
9.186,stk. 5, 0g § 8, stk. 1, &ndres ’§ 4 a, stk. 2,” til: "8 4 a, stk. 3,”.
10. 1§12, stk. 1, nr. 11, &ndres “tilladelse samt™ til "tilladelse,”.

11. 18 12, stk. 1, nr. 12, &endres “karetgjer.” til "karetgjer samt”.

12. 1 § 12 indsettes efter stk. 1, nr. 12 som nr. 13:
’13) kommunalbestyrelsernes indberetning om antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik.”
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Stk. 1. Loven trader i kraft den 1. januar 2011, § 4 a, stk. 2, dog ferst 1. juli 2011.

Stk. 2. Tilladelser udstedt i henhold til lov om buskersel, begraenset til karsel med motorkaretajer
indrettet til befordring af hgjst 9 personer, fareren medregnet, i tilknytning til kontrakt med et trafiksel-
skab om almindelig rutekarsel forbliver i kraft efter deres indhold.



Almindelige bemarkninger

1. Lovforslagets formal og baggrund

Der har i en lengere periode veret stor fokus pa taxierhvervets bekymring for, at de sakaldte EP-
tilladelser ("EP” henviser til erhvervsmassig persontransport) truer taxivognmendenes forretning ved
at skabe konkurrenceforvridning. Forskellen i konkurrenceforholdene kan have en reekke negative kon-
sekvenser for taxivognmeandenes gkonomi.

Formalet med forslaget er dels at give mulighed for en decentral behovsvurdering ogsa pa omradet
for tilladelser til offentlig servicetrafik, i det omfang kommunerne gnsker det, dels at tilstreebe en kon-
kurrencemassig ligestilling mellem tilladelser til offentlig servicetrafik og taxitilladelser, hvor dette er
praktisk muligt.

Lovforslaget indebzrer, at administrationen af de sakaldte EP-tilladelser, der i dag reguleres af bus-
karselsloven, flyttes til taxiloven. Det drejer sig om tilladelser, som omfatter motorkgretgjer indrettet til
befordring af hgjst 9 personer, fagreren medregnet, i tilknytning til kontrakt med et regionalt trafiksel-
skab om almindelig rutekarsel. Tilladelserne foreslas fremover benavnt som tilladelser til offentlig
servicetrafik”.

Lovforslaget indfgrer endvidere som noget nyt, at kommunalbestyrelsen kan fastsette antallet af til-
ladelser til offentlig servicetrafik. Fastsattelsen sker ud fra hensynet til en tilfredsstillende betjening af
offentligheden inden for hele kommunens omrade, herunder i forhold til savel taxibetjeningen som den
offentlige servicetrafik.

Ifglge forslaget skal der stilles energi- og miljgkrav til keretgijer, der udfgres pa grundlag af tilladel-
ser til offentlig servicetrafik, i lighed med karetgjer, der anvendes til taxikarsel, limousinekgrsel og syge-
transport.

Ifalge forslaget skal der endvidere stilles de samme uddannelsesmassige krav, der i dag stilles til fg-
rere af taxier, limousiner og sygetransportkaretgijer, til farere af karetgjer, der udfarer karsel pa grund-
lag af tilladelser til offentlig servicetrafik.

2. Geldende ret

Taxiloven regulerer erhvervsmassig personbefordring med personbiler (karetgjer indrettet til be-
fordring af hgjst 9 personer, fareren medregnet). Dette gelder dog ikke karetajer, der udelukkende
anvendes til almindelig rutekarsel, dvs. rutekarsel, der er aben for alle.

Busloven regulerer erhvervsmassig personbefordring med busser (karetgjer indrettet til befordring
af flere end 9 personer, fareren medregnet).



Rutekarsel er i § 19 i lov om trafikselskaber (LBK nr. 412 af 11. april 2010) defineret som regel-
massig befordring af personer med motorkaretgj i en bestemt trafikforbindelse, som finder sted over
mindst 3 karselsdage og mindst én gang om ugen, og hvor pa- eller afstigning kan ske inden for forud
fastsatte omrader. Er rutekarslen dben for alle, betegnes denne som “almindelig rutekarsel”. Ved al-
mindelig rutekarsel forstas endvidere individuel handicapkarsel for sveert bevegelseshemmede, som
reekker ud over befordring til behandling, terapi og lignende.

Antallet af siddepladser er normalt afggrende for, om taxiloven eller busloven finder anvendelse.
Dette er dog ikke tilfeldet ved udfarelse af almindelig rutekarsel.

Safremt en personbil udelukkende anvendes til almindelig rutekarsel, er karslen omfattet af trafik-
selskabslovens bestemmelser om rutekarsel og buslovens bestemmelser om tilladelse til erhvervsmassig
personbefordring. En virksomhed kan ansgge Trafikstyrelsen om udstedelse af en EP-tilladelse til kars-
len. En EP-tilladelse er defineret som en tilladelse i henhold til busloven, som alene omfatter motorke-
retgjer indrettet til befordring af hgjst 9 personer, fareren medregnet, i tilknytning til kontrakt med et
regionalt trafikselskab om almindelig rutekarsel. For at fa udstedt en EP-tilladelse skal ansggeren do-
kumentere, at vedkommende har kontrakt med et regionalt trafikselskab om udfgrelse af almindelig
rutekarsel.

Den almindelige rutekarsel, der udfares for trafikselskaberne pa grundlag af en EP-tilladelse, er dels
den individuelle handicapkarsel for sveert bevaegelseshemmede, dels den samordnede karsel, dvs.
handicapkearsel, patientkarsel, legekarsel og teletaxa- eller telebustrafik i det samme bestillingssystem.
Karslen kan ogsa udfares af taxier med taxitilladelse og af busser med tilladelse efter busloven.

Hvis ansggeren i forvejen har tilladelse i henhold til taxiloven, udsteder Trafikstyrelsen EP-
tilladelsen pa grundlag af kvalifikationskravene i taxilovgivningen. Det betyder for det farste, at vogn-
manden ikke skal opfylde buslovgivningens kursuskrav, og det for andet, at kravet til egenkapital skal
opfyldes efter taxilovgivningens (lavere) krav.

Hvis ansggeren i forvejen er busvognmand, skal den pageldende opfylde buslovgivningens krav for
at fa udstedt tilladelsen.

En ansgger, der hverken har tilladelse efter bus- eller taxiloven, skal opfylde buslovgivningens kvali-
fikationskrav.

Buslovgivningen giver ikke mulighed for at stille energi- og miljgkrav til karetgjer, der udfarer kar-
sel pa grundlag af EP-tilladelser, eller for at stille uddannelsesmassige krav til farere af disse karetgijer.

3. Lovforslagets indhold

Det foreslas, at der i taxiloven indfares en ny tilladelsestype, “tilladelse til offentlig servicetrafik”.
Tilladelsen giver indehaveren ret til at udfgre erhvervsmassig personbefordring i forbindelse med kon-
trakt med et regionalt trafikselskab om almindelig rutekarsel. Der kan ikke pa grundlag af den nye tilla-
delsestype udferes andre former for erhvervsmassig personbefordring.



Der vil med forslaget blive skabt en klar opdeling af karetgjer omfattet af taxiloven og karetgjer
omfattet af busloven. Den usikkerhed, der er bade hos lokale og regionale myndigheder og hos vogn-
mandsvirksomhederne pa bus- og taxiomradet om de to loves anvendelsesomrader, vil séledes blive
fjernet.

Det foreslas, at kommunalbestyrelsen kan fastsatte antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik i
lighed med fastsattelse af antallet af taxitilladelser. Fastsattelsen sker ud fra hensynet til en tilfredsstil-
lende betjening af offentligheden inden for hele kommunens omrade. Det er op til den enkelte kom-
munalbestyrelse at vurdere, om der er behov for en antalsbegransning af tilladelser til offentlig service-
trafik og i givet fald, hvor stort antallet af tilladelser skal vere.

I modsetning til taxitilladelser, som har en geografisk begrensning inden for en kommunes omra-
de, kan en tilladelse til offentlig servicetrafik anvendes til karsel inden for et regionalt trafikselskabs
omrade. Det foreslas derfor, at kommunalbestyrelsen hgrer Regionsradet inden fastsattelsen af tilladel-
ser til offentlig service trafik. Kommunalbestyrelsen skal indberette en eventuel antalsbegraensning af
tilladelser til offentlig servicetrafik til trafikministeren.

Det foreslas endvidere, at der stilles energi- og miljgkrav til karetgjer, der anvendes til karsel pa
grundlag af tilladelser til offentlig servicetrafik i lighed med de krav, der stilles til karetgjer, der anven-
des til taxikarsel, limousinekarsel og sygetransport. Ved en &ndring af taxiloven i folketingssamlingen
2008709 blev der skabt bemyndigelse for transportministeren til at stille krav om miljgegenskaber og
energieffektivitet for karetajer omfattet af lovgivningen.

Kravene findes i bekendtgarelse nr. 826 af 25. august 2009 om energi- og miljekrav til taxier. Ved
en revision af bekendtgarelsen som falge af dette lovforslag vil der blive taget hensyn til bindende afta-
ler, indgdet inden lovens ikrafttreeden, om leverancer af karetgjer med henblik pa levering inden for en
kortere periode.

Endvidere foreslas det, at der stilles uddannelsesmassige krav til farere af karetgjer, der udfarer
karsel pa grundlag af tilladelser til offentlig servicetrafik i lighed med de krav, der i dag stilles til farere
af taxier, limousiner og sygetransportkaretgjer. Der vil saledes blive skabt konkurrencemassige ligestil-
ling pa omradet. Endvidere vil forslaget have positive ferdselssikkerhedsmassige konsekvenser. Med
forslaget vil der blive skabt uddannelsesmassige krav til alle farere af karetgjer, der anvendes til er-
hvervsmassig personbefordring.

Med forslaget vil der dermed, hvor det er muligt og vurderes hensigtsmassigt, blive skabt konkur-
rencemassige ligestilling mellem karetgjer, der anvendes til karsel pa grundlag af tilladelser til offentlig
servicetrafik, og de gvrige keretgjer, der er omfattet af taxilovgivningen.

Administrationen, herunder udstedelse og tilsyn, af den nye tilladelsestype foreslas bibeholdt i
Transportministeriet.



Der er under den nuvarende lovgivning ingen begrensninger med hensyn til hvilke former, en virk-
somhed for EP-tilladelser kan drives under. Denne ordning foreslas viderefert, sdledes at tilladelse til
offentlig servicetrafik ogsa kan udstedes til selskaber m.v.

For at fa udstedt en tilladelse til offentlig servicetrafik skal ansggeren dokumentere, at vedkom-
mende har med kontrakt med et regionalt trafikselskab om almindelig rutekarsel.

Transportministeriet finder ikke grundlag for, at der stilles vandelskrav til farere af karetgjer, der
udfarer karsel pa grundlag af tilladelser til offentlig servicetrafik, eller krav om farerkort til disse farere.
En sadan lovregulering pa omradet findes ikke hensigtsmassig, da kerslen, der udferes af karetajer
med tilladelser til offentlig servicetrafik, udelukkende udfares for de regionale trafikselskaber. Disse bar
som professionelle udbydere indfare krav til farerne af de keretgjer, som skal udfare karsel for trafik-
selskabet.

Da en tilladelse til offentlig servicetrafik kun giver ret til udferelse af almindelig rutekersel for et re-
gionalt trafikselskab, vil der ikke blive stillet krav om serviceforpligtelser (tilslutningspligt, kerselspligt),
som der stilles der en taxi.

Det samme ger sig geldende for sa vidt angar kravet om videoovervagning, som er indfert ved &n-
dring af taxiloven i folketingssamlingen 2009710 (L 118). Taxier, der hovedsageligt anvendes til forud-
bestilt kersel i henhold til kontrakt, kan fritages for pligten til at vere forsynet med tv-overvagning.
Den karsel, der udfares pa grundlag af tilladelser til offentlig servicetrafik, er netop kontraktkarsel.

4. Administrative og gkonomiske konsekvenser for stat, regioner og kommuner

Det vurderes, at forslaget kan fa administrative og gkonomiske konsekvenser for regioner og
kommuner, hvis de valger at begrense antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik og dermed far
mindre konkurrence i forbindelse med udbud af de regionale trafikselskabers karsel. Det vil imidlertid
vere en rent lokal og regional afvejning og prioritering mellem hensynene til de forskellige elementer i
af den samlede betjening af offentligheden.

Lovforslaget vurderes i mindre omfang at kunne medfare visse administrative konsekvenser for sta-
ten i forbindelse med behandlingen af eventuelle ansggninger om dispensation fra energi- og miljgkrav
for karetajer, der anvendes til offentlig servicetrafik.

5. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Forslaget har ikke veret sendt til Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRe-
gulering (CKR) med henblik pa en vurdering af, om forslaget skal forelegges @konomi- og Erhvervs-
ministeriets virksomhedspanel, da forslaget ikke skannes at medfgre vaesentlige administrative byrder
eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.

6. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget vurderes at medfare mindre gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet i forbindelse
med chauffarers gennemfarelse af uddannelse. Vognmanden vil saledes fa en mindre udgift til kurser.
Herudover skal vognmanden undvare chauffaren i kursusperioden, der er pa 10 dage.



7. Miljpmassige konsekvenser
Kravet om mere miljgvenlige keretgjer vil have en positiv effekt pa miljget. Der vil opnas en for-
mindskelse af CO, udledningen og af luftforureningen.

8. Erhvervsadministrative konsekvenser
Lovforslaget vurderes ikke at medfgre erhvervsadministrative konsekvenser.

9. Forholdet til EU-retten
Det vurderes, at der ingen relevante EU-retlige aspekter er i forbindelse med lovforslaget.

10. Ligestilling
Forslaget har gennemgaet en ligestillingsvurdering. Der er ikke forskel pa kvinder og mands vilkar
og tilvaerelse pa dette omrade. Ligestilling findes derfor ikke relevant for dette lovforslag.

11. Andre konsekvenser
Forslaget vurderes ikke at medfgre andre konsekvenser.

12. Horing
Lovforslaget er sendt til hgring hos falgende myndigheder, organisationer mv.:

Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark (C.A.T.) Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk
Taxi Rad, Danske Busvognmand, Danske Regioner, Danske Taxivognmands Arbejdsgiverforening,
De Samvirkende Invalide organisationer (DSI), DI, Fagligt Feelles Forbud (3F), Forbrugerradet, For-
enede Danske Motorejere, Kommunernes Landsforening, Konkurrencestyrelsen, LO, NOAH-Trafik,
Radet for Sikker Trafik, Rigspolitiet, Stork@benhavns Taxi-Farer Forening og Taxinaevnet i Region Ho-
vedstaden.

11. Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekven- Negative konsekven-

ser/mindreudgifter ser/merudgifter

(hvis ja, angiv omfang) (hvis ja, angiv omfang)
@konomiske konsekvenser for | Ingen Forslaget kan medfare admini-
stat, regioner og kommuner strative og gkonomiske konse-

kvenser for regioner og kom-
muner, hvis de velger at be-
grense antallet af tilladelser til
offentlig servicetrafik.

Administrative konsekvenser for | Ingen Forslaget kan medfare admini-
stat, regioner og kommuner strative konsekvenser for regio-




ner og kommuner ved en vurde-
ring af behovet for tilladelser til
offentlig servicetrafik.

Forslaget kan medfare visse
administrative konsekvenser for
staten ved behandlingen af
eventuelle ansggninger om di-
spensation fra energi- og miljg-
krav for karetgjer, der anvendes
til offentlig servicetrafik.

@konomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Forslaget kan pafare erhvervet
mindre gkonomiske konsekven-
ser i forbindelse med chauffg-
rers gennemfarelse af uddannel-
se.

Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
erhvervslivet
Miljgmassige konsekvenser Kravet om mere miljgvenlige Ingen
karetgjer vurderes at vil fa en
positiv effekt pa miljget.
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen

borgerne

Forholdet til EU-retten

Det vurderes, at der ingen relevante EU-retlige aspekter er i forbin-

delse med forslaget.

Bemarkningerne til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilnr. 1

Til§1

Det foreslas, at der i taxiloven indfares en ny tilladelsestype, “tilladelse til offentlig servicetrafik”
ud over de eksisterende typer: taxitilladelse, limousinetilladelse og tilladelse til sygetransport.

En tilladelse til offentlig servicetrafik vil alene give indehaveren ret til at udfare erhvervsmassig
personbefordring i forbindelse med kontrakt med et regionalt trafikselskab om almindelig rutekarsel.
Der kan dels vere tale individuelle handicapkarsel for svart bevagelseshemmede, dels om den sam-
ordnede karsel, dvs. de karselsordninger, som kommuner og regioner er forpligtet til at lade udfare i
henhold til anden lovgivning f.eks. befordring af visse folkeskoleelever, befordring af &ldre til dagcenter
og befordring af patienter til leege eller sygehus.




Der vil ikke pa grundlag af den nye tilladelsestype kunne udfaeres andre former for erhvervsmassig
personbefordring.

En ansgger om tilladelse til offentlig servicetrafik skal opfylde de kvalifikationskrav, der er fastsat i
lovens 8§ 3, stk. 1, hvis der er tale om personligt drevne virksomheder, eller i § 4, stk. 1 og 2, jf. § 3, stk.
1, hvis ansgger er et selskab. Der er tale om krav til faglige kvalifikationer, gkonomisk baggrund og
vandel.

For sa vidt angar kravet til faglige kvalifikationer, er det i bekendtgarelse om taxikersel fastsat, at
ansggeren skal have vearet beskaftiget inden for erhvervet personbefordring i en periode, der svarer til
mindst 3 ars fuldtidsbeskftigelse, og at ansggeren skal gennemfare et af Trafikstyrelsen godkendt taxi-
vognmandskursus. Kurset har en varighed af 70 timer og indeholder blandt andet falgende emner:
Ferdselslovgivning, aftaleret, skatteforhold, told, moms og afgifter, forsikringsforhold, arbejdsret, ar-
bejdsmarkedsforhold, overenskomster, arbejdsmiljgforhold, driftsgkonomi, personaleledelse og admi-
nistration, markedsfering og licitation. Trafikstyrelsen har i samarbejde med taxibranchen pabegyndt en
modernisering af kursets indhold.

Det er hensigten ved en @ndring af taxibekendtgerelsen at muliggare, at kravet til faglige kvalifika-
tioner tillige kan opfyldes efter de krav, der er fastsat i buslovgivningen. Efter buslovgivningen kraves
det alene for at opfylde kravet til faglige kvalifikationer, at ansggeren gennemfarer og bestar et
busvognmandskursus, der har en varighed pa mindst 144 lektioner

Til nr. 2
Det foreslas, at den nye tilladelsestype i taxilovgivningen, “tilladelse til offentlig servicetrafik”, i lig-
hed med i dag meddeles af transportministeren.

Det foreslas i stk. 2, at kommunalbestyrelsen kan fastsatte antallet af tilladelser til offentlig service-
trafik inden for sit omrade ud fra hensynet til en tilfredsstillende betjening af offentligheden inden for
hele kommunens omrade. Det foreslas endvidere, at safremt kommunalbestyrelsen fastsatter antallet af
tilladelser til offentlig servicetrafik, hgrer kommunalbestyrelsen Regionsradet inden fastsattelse af antal-
let af tilladelser til offentlig servicetrafik.

Hvis kommunalbestyrelsen vurderer, at tilladelser til offentlig servicetrafik giver et problem i ud-
kantsomraderne, kan de legge loft pa antallet af disse tilladelser. Omvendt hvis der ikke vurderes at
vare problemer i udkantsomraderne, kan kommunalbestyrelsen velge ikke at leegge loft pa antallet af
tilladelser til offentlig servicetrafik.

Da tilladelser til offentlig servicetrafik efter forslaget udstedes af transportministeren, skal de enkel-
te kommunalbestyrelser indberette antallet af tilladelser til denne.



De foreslaede bestemmelser i stk. 3 og 4 svarer indholdsmassigt til de nuvarende bestemmelser.
Der er alene tale om en tilpasning af ordlyden i forbindelse med indfgrelsen af et nyt stk. 5 om tilladelse
til offentlig servicetrafik.

Som ny bestemmelse foreslas det i stk. 5, at udstedelse af en tilladelse til offentlig servicetrafik er
betinget af, at ansggeren har kontrakt med et regionalt trafikselskab om udfgrelse af offentlig service-
trafik.

Safremt kontrakten med trafikselskabet udlgber i tilladelsens gyldighedsperiode (op til 10 ar) og ikke
forlenges, vil indehaver af tilladelsen ikke lengere kunne udfgre erhvervsmassig personbefordring pa
grundlag af den udstedte tilladelse.

Til nr. 3-5
De foreslaede @ndringer er en konsekvens af indfarelse af en ny § 2, stk. 5, jf. forslagets § 1, nr. 2.

Tilnr. 6
Det foreslas, at farere af karetgjer med tilladelse til offentlig servicetrafik skal opfylde de samme
uddannelsesmassige krav, som der i dag stilles til farere af taxier, limousiner og sygetransportkgretgjer.

Der er for gjeblikket krav om, at en farer af en taxi, limousine eller sygetransportkaretgj skal gen-
nemga et kvalifikationskursus pa mindst 70 timer. Kurset indeholder fglgende emner: Regler om er-
hvervsmassig personbefordring, arbejdsret, arbejdsmarkedsforhold, overenskomster, feerdselslovgiv-
ning, arbejdsmiljg, informationsteknik, kundeservice, befordring af handicappede og patientbetjening,
konfliktafvaergelse, betalingsformer, farstehjalp, taxilovgivningen, sarlige krav til taxien og dennes be-
nyttelse, taxameterkontrollanter, standardvedtagten, bestillingskontor og afregning. Kurset afsluttes
med en skriftlig prave.

Trafikstyrelsen har nedsat en arbejdsgruppe med deltagelse af taxierhvervets interessenter med
henblik pa en modernisering af kurset. Det overvejes endvidere at reducere varigheden af den grund-
lzzggende kvalifikationsuddannelse og indfgre obligatorisk efteruddannelse i stil med de ordning, der
gelder for bus- og lastbilchauffgrer. Der sker samtidig en revision af spgrgsmalene til den afsluttende
prave, der vil blive flyttet over pa en elektronisk platform.

Transportministeriet har overvejet, om der ogsa skulle stilles samme vandelskrav til farere af kare-
tojer til tilladelse til offentlig servicetrafik samt krav om farerkort. Efter neermere overvejelse er det
fundet mere hensigtsmassigt, at det er de regionale trafikselskaber som i deres udbud — som professio-
nelle udbydere — sikrer, at farernes vandel er i orden. Det vurderes saledes ikke umiddelbart at veere
ngdvendigt at lovregulere omradet.

Tilnr. 7
Den foreslaede &ndring er en konsekvens af forslagets § 1, nr. 6.

Tilnr. 8
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Den foreslaede &ndring er en konsekvens af forslagets § 1, nr. 1 om indfarelse af en ny tilladelses-
type. Hidtil har kommunalbestyrelsen veret tilladelsesudstedende myndighed for alle typer tilladelser
efter taxiloven.

Tilnr. 9
Den foreslaede &ndring er en konsekvens af forslagets § 1, nr. 6.

Til 10 og 11
Andringerne er en konsekvens af forslagets § 1, nr. 12.

Til nr. 12

Med den foreslaede @ndring af § 12 skabes der hjemmel til, at ministeren kan fastsztte en procedu-
re for de enkelte kommunalbestyrelsers indberetning til transportministeren om antallet af tilladelser til
offentlig servicetrafik, der kan udstedes.

Administrationen, herunder udstedelse og tilsyn, af tilladelser til offentlig servicetrafik foreslas
fortsat henlagt til transportministeren, og det er derfor vasentligt, at der kan fastsattes retningslinjer
for, hvordan og hvornar de enkelte kommunalbestyrelser skal indsende oplysninger.

Det er tanken, at bemyndigelsen udmgntes i bekendtgarelsesform, hvor der blandt andet fastsaet-

tes tidsfrister for kommunalbestyrelsens indberetninger om antallet af tilladelser til offentlig ser-
vicetrafik.

Til§2
Loven foreslas at trede i kraft den 1. januar 2011.

Reglerne om uddannelseskrav til farere foreslas dog farst at treede i kraft den 1. juli 2011, saledes at
de bergrte farere kan na at gennemga uddannelsen.

Tilladelser udstedt i henhold til lov om buskarsel, begrenset til karsel med motorkeretgjer indrettet

til befordring af hgjst 9 personer, fareren medregnet, i tilknytning til kontrakt med et trafikselskab om
almindelig rutekarsel forbliver i kraft efter deres indhold.
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Bilag 1

Lovforslaget ssmmenholdt med gealdende lov

Geldende formulering

8 1. Den, der udfgrer erhvervsmassig person-
befordring (taxikersel og sygetransport) med et
dansk indregistreret motorkgretgj indrettet til
befordring af hgjst 9 personer fagreren medregnet,
skal have tilladelse hertil, medmindre det benytte-
de karetgj udelukkende anvendes til almindelig
rutekgrsel, jf. lov om buskarsel.

8 2. Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, meddeles
af kommunalbestyrelsen.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen fastseatter antallet
af tilladelser til taxikarsel (taxibevillinger) inden
for sit omrade ud fra hensynet til en tilfredsstil-
lende betjening af offentligheden inden for hele
omradet.

Stk. 3. Der kan meddeles tilladelse til limousi-
nekarsel (limousinebevilling). Tilladelsen er betin-
get af, at motorkaretajet alene benyttes til befor-
dring af nermere bestemte kategorier af personer
efter szrlig aftale.

Stk. 4. Der kan endvidere meddeles tilladelse til
sygetransport. Tilladelsen er betinget af, at motor-
karetgjet alene benyttes til dette formal i henhold
til en nermere fastsat afgrensning, jf. § 12, stk. 1,
nr. 3.

Lovforslaget

§1
I lov om taxikarsel, jf. lovbekendtgarelse nr.
1039 af 8. oktober 2009, foretages falgende &n-
dringer:

1. 81, stk. 1, affattes saledes:

”Den, der udfaerer erhvervsmassig personbe-
fordring (taxikarsel, limousinekarsel, sygetrans-
port og offentlig servicetrafik) med et dansk ind-
registreret motorkeretgj indrettet til befordring af
hgijst 9 personer, fareren medregnet, skal have
tilladelse hertil.”

2. § 2 affattes saledes:

“Tilladelse til taxikarsel, limousinekersel og syge-
transport meddeles af kommunalbestyrelsen. Til-
ladelse til offentlig servicetrafik meddeles af
transportministeren.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen fastsatter antallet
af tilladelser til taxikarsel (taxibevillinger) og kan
fastsette antallet af tilladelser til offentlig service-
trafik inden for sit omrade ud fra hensynet til en
tilfredsstillende betjening af offentligheden inden
for hele omradet. Kommunalbestyrelsen harer
Regionsradet inden fastszttelse af antallet af tilla-
delser til offentlig servicetrafik.

Stk. 3. Tilladelse til limousinekarsel (limousine-
bevilling) er betinget af, at karetgjet alene benyt-
tes til befordring af nermere bestemte kategorier
af personer efter sarlig aftale.

Stk. 4. Tilladelse til sygetransport er betinget af,
at karetgjet alene benyttes til dette formal i hen-
hold til en n@rmere fastsat afgreensning, jf. § 12,
stk. 1, nr. 3.

Stk. 5. Tilladelse til offentlig servicetrafik er betin-
get af, at indehaveren har kontrakt med et regio-
nalt trafikselskab om udfarelse af offentlig ser-
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8 4. Tilladelse i henhold til § 2, stk. 4, kan
meddeles aktieselskaber eller anpartsselskaber, nar
selskabet opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3-
5ognr.7, 2. led.

[...]

Stk. 4. Filialer af udenlandske selskaber m.v. af
den i stk. 1 og 3 naevnte art kan meddeles tilladel-
se, jf. § 2, stk. 4, safremt dette er hjemlet i interna-
tional aftale eller ved bestemmelser fastsat af
transportministeren

8 4 a. Farere af de af loven omfattende kareto-
jer kan godkendes, safremt de opfylder betingel-
sernei § 3, stk. 1, nr. 1, 2, 6 og 7, samt de betin-
gelser, der fastsattes i medfer af § 12, stk. 1, nr. 6.

Stk. 2. Taxameterkontrollanter kan godkendes,
safremt de opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr.
1-4, 6 og 7, samt de betingelser, der fastsattes i
medfer af § 12, stk. 1, nr. 9.

Stk. 3. Godkendelse af farere i medfar af stk. 1
meddeles af kommunalbestyrelsen, idet godken-
delsen har samme tidsmassige gyldighed som
gyldighedsperioden for det karekort til erhvervs-
massig personbefordring, der er udstedt til den
pageldende.

Stk. 4. Godkendelse af taxameterkontrollanter i
medfer af stk. 2 meddeles af Fardselsstyrelsen for
et tidsrum af hgjst 10 ar ad gangen.

Stk. 5. Ved godkendelse efter stk. 1 og 2 finder
§ 3, stk. 2 og 3, tilsvarende anvendelse.

§5. -

Stk. 4. Tilladelsen eller godkendelsen meddeles
i gvrigt pa nermere af kommunalbestyrelsen fast-
satte vilkar for virksomhedens udgvelse, jf. § 13.

86. ---

Stk. 5. Godkendelse af taxameterkontrollanter
efter § 4 a, stk. 2, kan tilbagekaldes eller negtes
fornyet efter stk. 1, eller safremt betingelserne i
§3,stk. 1, nr. 4, 6 og 7, ikke leengere er til stede.

vicetrafik.”

3. 184, stk. 1, @ndres i henhold til § 2, stk. 4,”
til: til sygetransport og tilladelse til offentlig ser-
vicetrafik”.

4. 184, stk. 4, &ndres ”jf. § 2, stk. 4,” til: ’§ 2, stk.
4005,

5. 1844, stk. 1, &ndres "de af loven omfattede
karetajer” til: "taxier, limousiner og sygetrans-
portkaretajer”.

6. | § 4 a indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:
”Stk. 2. Farere af karetgjer, som anvendes til
offentlig servicetrafik, skal opfylde betingelsen i §

3,stk.1,nr. 7,1 led.”
Stk. 2-5 bliver herefter stk. 3-6.

7. 184 a, stk. 5, der bliver stk. 6, &ndres stk. 1
og 2” til: ’stk. 1 og 3”.

8. 185, stk. 4, &ndres "eller godkendelsen” til: til
taxikersel (taxibevillingen)”.

9.186,stk. 5, og § 8, stk. 1, &ndres ’§ 4 a, stk. 2,”
til: 78 4 a, stk. 3,”.
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8 8. Tilladelsen eller godkendelsen bortfalder,
hvis indehaveren heraf afgar ved dgden eller op-
harer med at opfylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr.
1-3,84, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. 1-3, eller § 4 a,
stk. 1, jf. § 3, stk. 1, nr. 1 og 2, eller § 4 a, stk. 2, jf.
§ 3, stk. 1, nr. 1-3.

8 12, stk. 1. Transportministeren kan fastsette
regler om

11) andre forhold vedrgrende taxi- og syge-
transportvirksomhed, herunder kontrolforanstalt-
ninger for den karsel, der er undtaget fra kravet
om tilladelse samt

12) krav til miljgegenskaber og energieffektivitet
for de af loven omfattede karetgijer.

10. 1§ 12, stk. 1, nr. 11, &ndres "tilladelse samt” til
"tilladelse,”.

11. 1812, stk. 1, nr. 12, @ndres "koretgjer.” til
“karetgjer samt”.

12. 1 § 12 indsettes efter stk. 1, nr. 12 som nr. 13:
”’13) kommunalbestyrelsernes indberetning om
antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik.”

82

Stk. 1. Loven treder i kraft den 1. januar 2011, §
4 a, stk. 2, dog farst 1. juli 2011.

Stk. 2. Tilladelser udstedt i henhold til lov om
buskarsel, begranset til karsel med motorkaretg-
jer indrettet til befordring af hgjst 9 personer,
fareren medregnet, i tilknytning til kontrakt med
et trafikselskab om almindelig rutekarsel forbliver
i kraft efter deres indhold.
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