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FORORD

Med aftalen om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009
blev det besluttet, at staten skulle konsolidere det af Stor-
strams Amt planlagte projekt for en nordlig omfartsvej ved
Neestved.

Det tidligere Storstrams Amt vedtog i december 2006

et regionplantillaeg (nr. 6 til Storstrams Amts regionplan
2005-2017), for anleeg af en nordlig, @stlig og sydlig om-
fartsvej ved Neaestved.

| forbindelse med kommunalreformen patog staten sig an-
svaret for den videre planlagning af den nordlige omfarts-
vej, mens Naestved kommune har pataget sig ansvaret for
anlaeg af den gstlige og sydlige del af omfartsvejsprojektet.

Med aftale af d. 2. december 2009 mellem regeringen (Ven-
stre og Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkepar-
ti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance om "Bedre Veje
m.v.” har parterne besluttet at anleegge en nordlig omfartsvej
ved Naestved. Vejen skal anleegges som en "2+1” motor-
trafikvej og bliver ca. 7 km lang. Omfartsvejen forventes at
kunne ibrugtages senest i ar 2016.

Ved etablering af en nordlig omfartsvej ved Neestved vil den
nuveerende gstlige ringvej i Naestved blive aflastet, og der vil

blive skabt en direkte forbindelse til statsvejene til Ringsted,
Slagelse og Rannede. Anleegsudgiften forventes at veere
ca. 0,7 mia. kr.

Parterne er ligeledes enige om, at krydsningen af Susada-
len skal ske med en hgjbro i stedet for en lavbro. Denne
lgsning vil kraeve en supplerende VVM-undersggelse, der
forventes at tage ca. et ar.

Parterne er enige om, at der i foraret 2011, nar den sup-
plerende VVM-undersggelse er faerdig, kan fremseettes
anleegslov for en nordlig omfartsvej ved Naestved. Anleegs-
loven udarbejdes svarende til til hovedforslaget i Vejdirekto-
ratets konsolidering af den tidligere amtslige VVM-undersg-
gelse, dog med anlaeggelse af en hgjbro over Susaen.

Vejdirektoratet fremlaegger herved resultatet den supple-
rende VVM-undersggelse.

Undersggelsen indeholder en gennemgang og vurdering
af de potentielle miljgpavirkninger af den sendrede kryds-
ning af Susdensom primaert omfatter stgjpavirkninger pa
naboer til vejanleegget, det landskabelige og visuelle miljg,
rekreative interesser samt omradets plante- og dyreliv. For
at vurdere pavirkningerne er der gennemfart beregninger



af stgjudbredelsen og vurderet pa antallet af stgjbelastede
boliger, som fglge af det zendrede forlgb over Susadalen.
Desuden er der foretaget visualiseringer af den nye bro og
tilslutningsanleeg.

Vejdirektoratet har gennemfart den supplerende VVM-
undersggelse i 2010. Projektet har veeret drgftet med By- og
Landskabsstyrelsen og Naestved Kommune. Det radgivende
firma Rambgll har bistdet med skitseprojektering af vej- og
broanleeg, afvanding samt stgjundersagelser. Arkitektfirmaet
Thing & Waing har bistédet med eestetisk radgivning, land-
skabsanalyse og visualiseringer.

Neestved Kommune har bistaet med trafikberegninger og
Vejdirektoratet har gennemfart miljgvurderinger.

Undersggelsen er desuden dokumenteret i den tekniske
rapport "Omfartsvej nord om Naestved, teknisk rapport juni
2010” som kan findes pa Vejdirektoratets hjemmeside vejdi-
rektoratet.dk.

Den supplerende VVM-redeggrelse fremleegges til offentlig
hgring i en 8-ugers periode, og der vil i Iabet af hgringspe-
rioden blive afholdt et borgermade i Neestved. P4 madet
vil Vejdirektoratet orientere om undersggelsen, og der vil

blive mulighed for spgrgsmal og debat. Heringsperiodens
start- og slutdatoer samt tidspunkt og sted for afholdelse af
borgermade vil fremga af vedlagte fglgebrev.

Vejdirektoratet opfordrer borgerne til at sende eventuelle be-
meerkninger til projektet inden udlgbet af hgringsperioden til:

Vejdirektoratet

Vejplan- og Miljgafdelingen
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K

E-mail: vd@vd.dk

Yderligere oplysninger kan fas hos projektleder Ulrik Larsen
pa telefon 7244 3333.



1. SAMMENFATNING

INDLEDNING

Denne VVM-redeggrelse indeholder en beskrivelse og vur-
dering af den delstraekning af den ca. 7 km lange nordlige
omfartsvej ved Naestved, som omfatter krydsning af Susaen.
VVM-redeggrelsen supplerer den tidligere VVM undersg-
gelse, som Naestved Kommune og Storstrams Amt gennem-
forte i 2005-2006 af nye veje omkring Neestved.

Den nordlige omfartsvej og delstraekningen er vist pa figur
1.1

BAGGRUND

Med aftalen om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009
blev det besluttet, at staten skulle konsolidere det af Stor-
streams Amt planlagte projekt for en nordlig omfartsvej ved
Neestved.

Det tidligere Storstrems Amt vedtog i december 2006

et regionplantillaeg (nr. 6 til Storstrams Amts regionplan
2005-2017), for anleeg af en nordlig, @stlig og sydlig om-
fartsvej ved Neestved. | forbindelse med kommunalreformen
patog staten sig ansvaret for den videre planleegning af den
nordlige omfartsvej, mens Neestved kommune har pataget
sig ansvaret for anlaeg af den gstlige og sydlige del af om-
fartsvejsprojektet.

Ved konsolideringen blev der foreslaet nogle aendringer af
det amtslige projekt, hvoraf de vaesentligste er en reduktion
af tveerprofilet i forhold til det tidligere projekt, at fierne et
tilslutningsanleeg ved Fensmarkvej samt at bygge en hgjbro
ved krydsningen af Susa og jernbanen i stedet for en lavbro.

FIGUR 1.1
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Visualisering af hgjbroen - Susadalen set mod syd

Med aftale af d. 2. december 2009 mellem regeringen
(Venstre og Konservative), Socialdemokraterne, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance om
"Bedre Veje m.v.” har parterne besluttet at anlsegge en nord-
lig om-fartsvej ved Neestved. Vejen skal anlasegges som en
”2+1” motortrafikvej og bliver ca. 7 km lang. Omfartsvejen
forventes at kunne ibrugtages senest i ar 2016.

Ved etablering af en nordlig omfartsvej ved Neestved vil den
nuveerende gstlige ringvej i Naestved blive aflastet, og der vil
blive skabt en direkte forbindelse til statsvejene til Ringsted,
Slagelse og Rannede. Anleegsudgiften forventes at veere ca.
0,7 mia. kr.

Parterne er ligeledes enige om, at krydsningen af Susadalen
skal ske med en hgjbro i stedet for en lavbro. Denne Igsning
vil kreever en supplerende VVM-unders@gelse, der forventes
at tage ca. et ar. Mulige miljgpavirkninger omfatter primeert
stgjpavirkninger pa naboer til vejanleegget, landskabelige

og visuelle forhold samt omradets plante- og dyreliv. For at
vurdere pavirkningerne er der bl.a. gennemfgrt beregninger
af stgjudbredelsen, og der er foretaget visualiseringer af den
nye bro med landfaeste og tilslutningsanleeg.

Parterne er enige om, at der i foraret 2011 nar den sup-
plerende VVM-undersggelse er feerdig kan fremseettes
anleegslov for en nordlig omfartsvej ved Neestved. Anlaegslo-
ven udarbejdes svarende til hovedforslaget i Vejdirektoratets
konsolidering af den tidligere amtslige VVM-undersggelse,
dog med anleeggelse af en hgjbro over Susaen.

VVM - PROJEKTET

Projektet omfatter anlaeg en ny hgjbro over Susaen. Om-
fartsvejen fgres ligeledes over jernbanen, og der etableres
umiddelbart gst for jernbanen et nyt tilslutningsanlaeg med
tilslutning til Ringstedgade, og en forlaegning af Sorgve;.

Selve omfartsvejen har udgangspunkt i den eksisterende
rundkgrsel ved Slagelsevej. Der etableres tilslutning til Ring-
stedgade og Kagevej. Omfartsvejen bliver godt 7 km lang
og anlaegges som en "2+1” motortrafikve;.

EKSISTERENDE FORHOLD

Den planlagte omfartsvej fra Storstrgams Amts regionplan-
tillzeg fra 2006 har veeret en del af den kommunale plan-
leegning, hvor der har veeret taget hgjde for det planlagte
vejanlaeg. Der er i Neestved Kommune vedtaget og udarbej-
det planer for skovrejsning i omradet, nye lavbundsarealer,
flere lokalplaner i omradet samt udarbejdet et forslag til en
Grgn plan for Neestved. Ingen af disse planer er til hinder
for at vejanleegget kan gennemfgres. Planerne er naermere
gennemgaet i kapitel 5.

NATURFORHOLD

Omradet omkring Suséen, hvor hgjbroen krydser ada-

len omfatter flere lokaliteter, der er beskyttet i henhold til
naturbeskyttelseslovens § 3. Derudover er selve Susaen og
Vasegreften udpeget som EF-habitatomrade.

Der er i kapitel 5 foretaget en gennemgang af de enkelte
lokaliteter og disses naturkvaliteter. Der er i den amtslige
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VVM-redeggrelse foretaget en omfattende kortleegning af
arter optaget pa EU habitatdirektivets Bilag IV, som er om-
fattet af saerlig streng beskyttelse. Det er vurderet at bilag
IV- arterne pa neer flagermus var grundigt nok belyst. Der er
derfor foretaget en flagermusundersggelse pa streekningen i
2009 med henblik pa at skitsere de ngdvendige afveergefor-
anstaltninger for at opretholde den gkologiske funktionalitet
for flagermus. Der blev fundet 3 lokaliteter med forekomster
af flagermus. De ngdvendige afvaergeforanstaltninger er
indarbejdet i anlaegsprojektet.

Den planlagte hgjbro krydser Susaen og Vasegreften, og
forleegningen af Sorgvej vil bergre Natura 2000 omrade.
Susaen med de naermeste omgivelser samt mose og sger
langs Vasegraften fra Gangesbro til Slagmose udger en del
af EF-habitatomrade nr. 194 - Susa med Tystrup Bavelse Sg
og Slagmosen. | projektomradet er udpegningsgrundlaget
for nr. 194 knyttet til selve a-lgbene.

De arter og naturtyper, som udggr udpegningsgrundlaget,
og som er registreret eller formodes at forekomme i Susaen
og Vasegrgften i projektomradet er de 2 fiskearter Pigs-
merling og Beeklampret samt naturtyperne "Vandlgb med
vandplanter” og "Breemmer med hgje urter” samt sumpvin-
delsnegl. Forlaegningen af Sorgvej vil bergre Natura 2000
omradet med de 2 naturtyper rigkeer og kalk overdrev belig-
gende teet pa.

| kapitel 5 er bevaringsstatus og malseetning for de udpe-
gede arter og naturtyper neermere beskrevet.

EF-habitatsomradets afgraensning

TRAFIK

Der er ikke i forbindelse med den supplerende VVM-under-
sggelse sket eendringer i projektet som gar at det trafikale
grundlag bliver aendret, og de trafikale konsekvenser
vurderes at veere ueendrede. Derfor er der ikke gennemfgart
fornyede trafikberegninger for projektet.

| nedenstaende tabel er vist den beregnede arsdagntrafik
pa den nordlige omfartsvej, svarende til et prognosear for
2030 vist.

Vejstreekning Antal karetajer

arsdggntrafik
Slagelsevej - Ringstedgade 15.000
Ringstedgade - Kagevej 7.800

FIGUR 1.1 Beregnet arsdggntrafik i 2030

Vasegraften
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Der er gennemfart opdaterede stgjberegninger for projektet
med en hgjbro over adalen. Derudover er de stgjmaessige
forhold sammenlignet med det amtslige projekt med en
lavbro over Susadalen.

Der er gennemfgart stgjberegninger med en hgjbro med og
uden en stgjskeerm. Forskellen med og uden en stgjskaerm
vil udggre op til 2 dB ved de naermeste boliger.

Anleeggelse af en hgjbro vil medfere en stgrre stgjudbredel-
se i adalen og de gvrige omgivelser end ved en lavbro. Ved
de naermeste boliger til broen vil forskellen mellem en hgjbro
og en lavbro veere i stgrrelsesordenen 3-5 dB mere stgj fra
hgjbroen afhaengig af om den har stgjskeerm eller ej (se figur
7.1, 7.2 og 7.3). Pa den baggrund foreslas der opsat 2 m
hgje stgjskaerme pa broen pa en straekning af ca. 200 m.

Der er ingen sammenhaengende boligomrader, som vil blive
belastet med mere end 58 dB. Der er 3-4 enkeltliggende
ejendomme pa den sydvestlige side af Sorgvej, som vil blive
stgjbelastet med mere end 58 dB fra det nye vejanleeg.

MILIGVURDERING

Der er gennemfert vurderinger af projektets pavirkninger

pa stgj, natur, vandmiljg og rekreative interesser i bade an-
leegs- som driftsfasen. @vrige miljgkonsekvenser, som skal
vurderes i forhold til VVVM-direktivet, sasom kulturarv, luftfor-
urening, jord, grundvand, rastoffer etc., er pavirkningerne fra
en hgjbro vurderet som ueendret i forhold til en lavbro.

Anleegsarbejdet skal forega i et omrade beskyttet af Natur-
beskyttelseslovens 3 og EF-habitatdirektivet. Der er derfor

Stgjforhold i omradet omkring
en hgjbro med stgjskaerm

( over Susa og Ringstedbanen.
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4\ S8 2
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ved tilretteleeggelsen af arbejdet fundet Igsninger, der i
stgrst mulig grad tager hensyn til dette. Selve anleegsarbej-
det er beskrevet i kapitel 11.

Anleegsarbejdet vil pavirke omradets naboer, dyre- og
planteliv samt rekreative interesser. Anlaegsarbejdet vil dog
forega i et forholdsvis begraenset omrade og tidsrum, men
der kan ikke undgas pavirkninger i de omrader der skal
anvendes til kgrevej, krankgrsel m.m.

Der er 3 naturtyper i omradet der pavirkes i anleegsfasen.
Disse er en mose vest for Susaen, en fersk eng nordvest for
Vasegroften samt et overdrev nordgst for Vasegreften. De
enkelte naturtyper er nsermere beskrevet i kapitel 5.

Det er muligt at undga at forlaegge Susaen under anlaegs-
arbejdet ved at anlaegge en midlertidig bro med landfeeste
pa begge bredder af &en. Den etableres med en hgjde pa
1,5 m, saledes at der er passage for kanotrafik.

Det er ogsa en mulighed, at omlaegge Suséen i nye slyng-
ninger, saledes at aen passerer broen vinkelret pa, sa ero-
sion af deemningen undgas. Herved opnas en forbedring af
vandlgbet pa streekningen langs med Humlebjerg. Et sadant
vandlgbsprojekt skal aftales med Naestved Kommune inden
detailprojektering.

En evt. omlaegning vil medfere en midlertidig pavirkning af
den ferske eng samt aen. Det vurderes dog at omradet vil
blive genoprettet efter en kort arreekke.

Vasegroften skal ligeledes omlaegges pa en mindre del-
straekning, og vil derfor blive pavirket fysisk i anlaegsfasen.



Det vurderes dog at de fysiske forhold i aen kan oprethol-
des i forhold til i dag. Omlaegning vil i givet fald kunne ske i
sammenhang med en evt. omleegning af Susaen i et feelles
vandlgbsprojekt med Neestved Kommune.

| forhold til pavirkningerne af EF-habitatomrade nr. 194 er
der 3 arter som udgegr udpegningsgrundlaget (beeklampret,
pigsmerling og sumpvindelsnegl). Projektet vurderes ikke
at ville influere pa de faktorer, der skal sikre en naturlig
bestand af de 3 arter og deres mulighed for at opna gunstig
bevaringsstatus.

Forlaegning af Sorgvej vil muligvis pavirke et meget lille
areal pa den sydlige del af habitatomradet. Det vurderes, at
skade pa naturtypen kan undgas ved at anlaegge erstat-
ningsbiotop eller pleje det resterende areal.

| forhold til bilag 1V arter, vil der i forbindelsen med for-
leegningen af Sorgvej blive indfert restriktioner i forhold til
anlaegsarbejderne pa skraningen ved krydsningen af jernba-
nen, hvor der er observeret markfirben i omradet.

Der er i forbindelse med den supplerende feltundersggelse
for flagermus i 2009 observeret 3 lokaliteter med forskellige
arter af flagermus. Omradet langs Susaen anvendes sand-
synligvis af bade vandflagermus og dveergflagermus. Det
er vurderet at flyveruterne vil blive pavirket i anlaegsfasen i
mindre grad, men ikke mere end at den gkologiske funktio-
nalitet kan opretholdes.
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Sammenfattende vurderes det, at anleegsfasen ikke vil
pavirke den gunstige bevaringsstatus for arter og naturtyper
i forhold til udpegningsgrundlaget i EF-habitatomradet. Det
vurderes ogsa at de midlertidige pavirkninger som fglge af
omleegninger af Susaen og Vasegrgften ikke vil skade ar-
terne og naturtyperne pa udpegningsgrundlaget. Ligeledes
vurderes det, at den gkologiske funktionalitet kan oprethol-
des for flagermus og markfirben.

Kanosejlads vil blive opretholdt i anleegsperioden.

Hgajbroen bliver 198 meter lang og vil have en hgjde pa
12 m mod vest og 13 m mod @st. Der er planlagt en afstand
pa 37 meter mellem bropillerne.

Broens afstand mellem brosgjlerne medfgrer, at der ikke

vil veere nogen barriereeffekt for mennesker og dyr. Det
vurderes at flagermusarterne i omradet overvejende vil flyve
under broen. En hgjbro vurderes til at veere bedre miljo-
maessigt for dyrelivet, som frit vil kunne passere under broen
i forhold til en lavbro.

Vejvand bliver opsamlet i afvandingssystemet og via regn-
vandsbassiner med sandfang og olieudskiller vil udlednin-
gen af renset vejvand ske til Suséen. Der er gennemfart en
vurdering af virkningerne pa naturtyper og arter af maengden
af renset vejvand, der tilfgres omraderne.

Det vurderes, at der ved en gennemsnitlig arlig middelvand-
foring ikke vil blive udledt tungmetaller og miljgskadelige



stoffer, der overskrider de fastsatte kvalitetskrav. Det
vurderes at naturtyper og arter pa udpegningsomradet ikke
vil tage skade af udledning af renset vejvand i de starrelses-
ordener der udledes.

Sammenfattende vurderes det for driftsfasen, at projektet
ikke vil pavirke den gunstige bevaringsstatus for arter og
naturtyper pa udpegningsgrundlaget i Natura 2000 omradet.

Eventuel mindre arealinddragelse af naturtypen rigkaer kan
afveerges fuldsteendigt ved pleje af det resterende areal.

Etablering af en hgjbro i stedet for en lavbro medfgrer kun
marginale forskelle i arealforbruget ved projektets realise-
ring.

GENNEMFJRELSE AF PROJEKTET

Anlaeg af den nordlige omfartsvej ved Neestved forventes at
kunne gennemfgres pa 2,5 til 3 ar. Selve anlaegget af broen
over Susadalen forventes at tage 1,5 til 2 ar.

Dalbroen over Susadalen forudseettes bygget i beton og
stgbt pa stedet. Broen udferes ved at opbygge en forskal-

Permanent betonsgjle

/ Forskallingsdrager

ling (stebeform) til broens form som understattes pa et
stillads. Stilladset skal funderes midlertidigt i dalbunden
under udfgrelse. Det vil i anleegsperioden vaere ngdvendigt
at kunne komme over Susden med materialer m.m. Til det
formal forudsaettes etableret en midlertidig arbejdsbro over
Susaen, som er placeret umiddelbart parallelt med den nye
hgjbro. Den midlertidige bro vil have landfeeste pa begge
bredder af den. Den midlertidige bro etableres med en hgjde
over vandspejlet pa ca. 1,5 m saledes, at der er passage for
kanotrafik.

PKONOMI OG SAMFUNDSNYTTE

De samlede udgifter til projektering, arealerhverelse og
anleeg af en nordlig omfartsvej ved Neestved er opgjort til
737 mio. kr. i prisniveau 2010, indeks 180,8.

Projektets interne rente er beregnet til 12,7 %, og nettonu-
tidsveerdien er beregnet til 2.343 mio. kr.

Anlzaegsprincip for en ny hgjbro

Interimsunderstgatning

| 1

N
Po SN

Suséen

Permanent

Interimsfundament betonfundament

Fjernes efterfglgende
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interimsfundament



2. BAGGRUND
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FIGUR 2.1 Oversigtkort over planlagte nye veje ved Naestved

APPENZAES

Det tidligere Storstrams Amt vedtog i december 2006

et regionplantillaeg nr. 6 til Storstreams Amts regionplan
2005 - 2017 for anleeg af en nordlig, @stlig og sydlig om-
fartsvej ved Neaestved. | forlaengelse af kommunalreformen
og amtets nedleeggelse har staten pataget sig ansvaret for
den videre planleegning af den nordlige omfartsvej, mens
den gstlige og sydlige omfartsvej planleegges af Neestved
Kommune.

| forbindelse med vedtagelsen af “en grgn transportpolitik”
den 29. januar 2009, besluttede de politiske partier bag af-
talen at gennemfgre en konsolidering af det amtslige projekt
for en nordlig omfartsvej ved Naestved. Konsolideringen blev
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gennemfart i 2009 og omfattede en teknisk, miljgmeessig

og gkonomisk gennemgang af det foreliggende projekt. Ved
konsolideringen blev der foreslaet nogle aendringer, hvoraf
de vaesentligste er en reduktion af tveerprofilet i forhold

til det tidligere projekt. Herudover blev det foreslaet, at et
planlagt tilslutningsanleeg ved Fensmark udgik og en aendret
udformning af fordelingsanleeg ved Kagevej, og at bygge en
hgjbro ved krydsningen af Susa og Ringstedbanen i stedet
for en lavbro.

Ved aftalen af d. 2. december 2009 om "Bedre veje mv.”
mellem regeringen (Venstre og Konservative), Socialdemo-
kraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal
Alliance blev parterne enige om at anlaegge en nordlig
omfartsvej ved Naestved, som foreslaet i det konsoliderede
projekt. Vejen skal anlaegges som en "2+1” motortrafikvej
og bliver ca. 7 km lang. Parterne var ligeledes enige om, at
krydsningen af Susadalen skal ske med en hgjbro i stedet
for en lavbro. Etablering af en hgjbro kraever en supple-
rende VVM-undersggelse. Nar den supplerende VVM-un-
dersggelse er feerdig, er det muligt for transportministeren at
fremseette forslag til anleegslov.

Neestved Kommune har besluttet at anleegge den gstlige
del af omfartsvejen. Denne forventes at kunne ibrugtages i
2012.

Vejdirektoratet har pa denne baggrund gennemfart den
supplerende VVM undersggelse af krydsningen af Susada-
len pa en hgjbro. Projektet har veeret drgftet med Naestved
Kommune og By- og Landskabsstyrelsen.

Neestved Kommune har bistaet Vejdirektoratet med tra-
fikmodelberegninger og beregning af de trafikale effekter.
Der er derudover udarbejdet en teknisk rapport, hvor der
er redegjort mere uddybende for tekniske undersggelser.
Dette indbefatter bade vejteknik, bygveerker, afvanding,
miljgundersagelser, stgjberegninger samt de arealmees-
sige konsekvenser af udbygningen. Rapporten "Omfartsvej
nord om Naestved, teknisk rapport juni 2010” kan findes pa
Vejdirektoratets hjemmeside vejdirektoratet.dk.

DEN TIDLIGERE VVM-REDEGYRELSE
Det tidligere Storstrgams Amt og Neestved Kommune gen-
nemfgrte VVM undersggelser af nye veje ved Neestved i



2005-2006 og amtet vedtog i december 2006 et regionplan-
tilleeg nr. 6 til Storstrams Amts regionplan 2005-2017, for
anlaeg af en nordlig, gstlig og sydlig omfartsvej ved Neest-
ved. For sa vidt angar den nordlig omfartsvej var det amtets
Hovedforslag, der blev vedtaget. Se oversigtskort pa figur
2.1. Regionplantilleegget med VVM-redeggarelse og bag-
grundsrapporter kan ses pa www.naestved.dk/VejeMiljoe/
TrafikVeje/NyeVejeVedNaestved.

Hovedforslaget med en nordlig omfartsvej pa ca. 7 km forlg-
ber fra rundkarslen ved Slagelsevej i vest til tilslutning med
Kagevej i gst. Vejen blev vedtaget som en 2+1 motortrafik-
vej forberedt for udvidelse til fire spor og med 4 tilslutninger
til Vestre Ringvej/Slagelsevej, Ringstedvej, Kagevej og

et tilslutningsanleeg ved Fensmarkvej/@vergd Alle. Vejen
blev dimensioneret til en hastighed pa 80 km/t. Vejen var

i det amtslige projekt fart over Susaen pa en 180 m lang
lavbro, og vejen blev fgrt under Ringstedbanen og tilsluttet
Ringstedvej i en fordelerring @st for banen. Derudover var
forudsat enkeltrettede stier langs vejen og dobbeltrettede
stier i eget tracé pa en leengere straekning.

DET KONSOLIDEREDE PROJEKT

Konsolideringen af projektet blev gennemfgrt pa baggrund
af projektmaterialet fra den amtslige VVM-redeggrelse.

Det konsoliderede projekt er beskrevet i en teknisk rapport
(Nordlig omfartsvej, Neestved — Konsolidering af VVM-rede-
gerelse, september 2009), og kan findes pa Vejdirektoratets
hjemmeside vd.dk. | det konsoliderede projekt, som blev
anbefalet i forbindelse med den politiske aftale om "Bedre
veje m.v.” i 2009 er der nogle eendringer i forhold til det
oprindelige amtslige projekt. De vaesentligste er:

AEndret normaltvaersnit og sti i eget trace
Tilslutningsanlaeg ved Fensmarkvej udgar

AEndret udformning af fordelingsanleeg ved Kagevej
AEndret udformning ved passagen af Susadalen og
Ringstedbanen (overfgring istedet for underfaring)

Det foreslaede tveerprofil med en 2+1 vej giver et mindre
arealudleeg end det oprindelige amtslige projekt, hvilket er
positivt for miljget. Et smallere tveersnit mindsker barrierref-
fekten og giver ogsa en reduktion i meengden af vejvand,
séledes at afvandingssystemet kan udfgres med mindre

dimensioner. Det er beregnet, at det foreslaede” 2+1”vej
profil har en god trafikal kapacitet i en lang arreekke. Den
foreslaede cykelsti i eget trace syd for omfartsvejen forager
trafiksikkerheden ved passage af tilslutningsanleegget ved
Ringstedgade.

AEndringen af tilslutning til Fensmarkvej er beregnet til at
medfgre mindre trafik i 2030 i starrelsesordenen ca. 1500
biler i arsdagntrafik pa bade Fensmarkvej og pa omfarts-
vejen mellem Kggevej og Ringsted i forhold til, hvis tilslut-
ningsanleegget blev etableret. De stgjmaessige effekter af
dette er vurderet til at vaere marginale. Der planleegges pa
sigt en ny vej til Fensmark som kan trafikbetjenes fra forde-
lerringen ved Kggeve;.

Der er siden Vejdirektoratets konsolidering fra 2009 arbej-
det videre med udformningen af rundkarslen ved Kggevej.
Der er blandt andet gennemfart en simulering af trafikken
med henblik pa at sikre og optimere trafikafviklingen bedst
mulig i en fremtidig situation, samt at tilpasse fordelerrin-
gen til Naestved Kommunes projekt for en gstlig omfartsvej
mest optimalt. Ligeledes er antallet af kgrespor og shunts
(svingbaner) i fordelerringen blevet gennemgaet og opti-
meret. Dette har medfgrt, at fordelerringen flyttes ca. 85 m
mod vest (mod Naestved) i forhold til konsolideringen i 2009.
Omradet omkring tilslutningen er udlagt som landbrugs- og
erhvervsomrade, og er ikke omfattet af natur- og miljgbe-
skyttelsesinteresser. Trafikmaengden er uzendret i forhold til
det oprindelige projekt. Derfor vurderes denne aendring ikke
at give anledning til en fornyet VVM-undersagelse.

Konsolideringen viste, at krydsningen af Susadalen og Ring-
stedbanen kan udformes bedre miljgmaessigt og billigere
ved etablering af en hgjbro, istedet for en lavbro, som blev
besluttet som hovedforslag i VVM-redeggrelsen. Hoved-
princippet i den eendrede udformning er saledes, at Susaen
passeres pa en hgjere bro, der ligeledes passerer over jern-
banen mellem Susadalen og Ringstedgade. | forhold til lav-
broen vurderes hgjbroen over Susaen at medfere sendrede
miljgpavirkninger. Der gennemferes derfor en supplerende
VVM-undersggelse.

| kapitel 3 beskrives indholdet og afgreensningen af den sup-

plerende VVM, mens selve beskrivelse af Susaen beskrives
i kapitel 4.
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3. IND
SUPPLERENDE VVM

I henhold til VVM-reglerne skal en andring af projektet, der
finder sted indenfor den eksisterende VVM ikke vurderes
efter VVM reglerne. Men hvis det vurderes, at det ikke kan
udelukkes at aendringerne giver anledning til at projektet kan
skade miljget, skal der gennemfgres en ny eller supplerende
VVM for den del af projektet, der er eendret.

Som beskrevet i kapitel 2 er det vurderet, at den sendrede
udformning af krydsningen af Susadalen bade i anleegs- og
driftsfasen kan medfere miljgpavirkninger, som ikke er be-
lyst i forhold til det projekt, der var omfattet af den tidligere
VVM-redeggarelse. Potentielle miljgpavirkninger omfatter
primeert stgjpavirkninger pa naboer til vejanleegget, det
landskabelige og visuelle samt omradets plante- og dyreliv.
De gvrige miljgkonsekvenser som skal vurderes i forhold til
VVM-direktivet, sasom kulturarv, jord, grundvand, rastoffer
etc., vurderes usendrede i forhold til en lavbro over Susada-
len.

For at vurdere pavirkningerne pa miljget er der gennemfgort
beregninger af stgjudbredelsen herunder antallet af stgjbe-
lastede boliger, som fglge af det eendrede forlgb over Susa-
dalen (se kapitel 7). Desuden er der foretaget visualiseringer
af den nye bro med landfeeste og tilslutningsanlaeg.

VVM undersggelserne af den nordlige omfartsvej ved Neest-
ved blev gennemfart i 2005-2006. | den mellemliggende pe-
riode er tolkninger af Habitatdirektivet skaerpet dels i forhold
til vurderingen af pavirkninger pa Natura 2000 omrader og
dels pa de strengt beskyttede arter opfart pa habitatdirekti-
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vets bilag IV. Der er derfor i forbindelse med konsolideringen
foretaget supplerende feltundersagelser af flagermus i felt-
seesonen 2009 for at vurdere om den gkologiske funktio-
nalitet kan opretholdes og sikres for arter af flagermus. Der
er ligeledes udarbejdet forslag til afvaergeforanstaltninger.
Derudover er der gennemfgrt en konsekvensvurdering af
udledning af vejvand til bade Susa (EF-habitatomrade nr.
194, Susa med Tystrup-Bavelse Sg og Slagsmosen) og de
nedstrgms beliggende habitatomrader nr. 146 Radmands-
have og EF-habitatomrade nr. 148 "Havet og kysten mellem
Karrebzek Fjord og Knudshoved Odde og EF-fuglebeskyttel-
sesomrade nr. 81, "Karrebaek, Dybsg og Avng Fjorde”.

Der blev i forbindelse med VVM undersggelserne i 2005-
2006 gennemfgrt feltundersagelser af naturforhold herunder
kortlaegning af bilag IV arter, iseer padder og krybdyr i en
korridor omkring forslagene til linjefgringer af den nordlige
omfartsvej. | 2006 blev der udfert en uddybende kortleeg-
ning med henblik pa at kortlaegge flora og fauna i poten-
tielt bergrte dele af EF-habitatomrade nr. 194 (Susa med
Tystrup-Bavelse Sg og Slagsmosen). Pa den baggrund blev
en reekke afvaergeforanstaltninger indbygget i projektet.
Resultaterne er rapporteret i "Teknisk rapport, Nye veje ved
Neestved, Undersggelser af naturforhold 2005 og 2006, Carl
Bro, juli 2006”. Dette grundlag er vurderet at veere fyldest-
gerende ved konsolidering af projektet. Neestved Kommune
har desuden gennemfgrt feltbesigtigelser i 2008, som ligger
pa Naturdata.dk. Disse data er anvendt sammen med
ovennavnte rapport i miljgvurderingen af det konsoliderede
projekt (se kapitel 9).






4. BESKRIVELSE AF
KRYDSNINGEN VED SUSAEN

Projektet omfatter en hgjbro fort over Susadalen og en over-
fering over Ringstedbanen. Se figur 4.1 og figur 4.2.

For at undga at bergre Susaen og for at f& en harmonisk
bro med lige lange fag foreslas det at fare vejanlaegget over
Susédalen pa en ca. 198 meter lang hajbro med afsaet i en
mindre deemning pa den vestlige dalside.

Broen spaender over dalen og bergrer ikke algbet. | kapitel
9 er beskrevet muligheder for at forlaegge aen, saledes at
der etableres en mere vinkelret krydsning af broen. Broen
forankres i begge sider af adalen pa deemninger som opbyg-
ges i "lommer” i dalbunden.

Herfra fares vejanlaegget over jernbanen og rammer terreen
lige @st for Ringstedgade, hvor det tilsluttes med gstvendte
ramper udformet som et "B-anlaeg. "B-anlaegget” tilsluttes
den nuveerende Ringstedgade i to rundkearsler.

FIGUR 4.1 Visualisering af hgjbroen, set fra syd

Broen far en hgjde pa ca. 12 m i den vestlige del og ca.
13 m i den gstlige del, og der er en afstand pa ca. 37 m mel-
lem bropillerne.

Der foreslas opsat 2 m hgje stgjskeerme pa broen, for at
afhjeelpe de stgjmeessige konsekvenser af vejanleegget.

Det et ngdvendigt at forlaegge ca. 500 m af Sorgvej mod
nord, saledes at den kan tilsluttes Ringstedgade i en ny
rundkersel. Da terreenet skraner en del det pageeldende
sted, skal den forlagte Sorgvej fares under jernbanen, og
der skal etableres en ny banebro. Selve underfgringen kan
udfgres ved "gennempresning” uden veesentlige gener for
togdriften.

Forslaget for en hgjbro over jernbanen tager udgangspunkt
i det omkringliggende terreen saledes, at leengdeprofilet




FIGUR 4.2 Detailudsnit over
krydsningen af Susa og tilslutning
til Ringstedgade




er i niveau med hgjdedragene vest (Humlebjerget) og gst
for adalen. Omfartsvejen fgres ligeledes over jernbanen.
Vejdirektoratet har faet oplyst af Banedanmark, at der i
forbindelse med planlaegning af opgradering af jernbanen

i forbindelse med Femern Belt projektet arbejdes med et
scenarie, hvor der skal veere en tilladt hgjere hastighed (op
til 200 km/t). Hvis dette bliver aktuelt pa det pageeldende
sted, kraever det, at banen flyttes ca. 3 m mod vest. Dette
vil i givet fald kreeve en stgrre afstand mellem brofagene pa
jernbanebroen. Det forventes, at denne beslutning foreligger
inden, der igangseettes en detailprojektering af den nordlige
omfarstvej. | givet fald vil det ikke medfagre merudgifter. Hvis
beslutningen traeffes pa et senere tidspunkt vil det medfere
en merudgift pa ca. 8 mio. kr. (samlet bevilling) pa grund

af en @endring af broen over jernbanen. Der vil i givet fald
skulle tages stilling til finansiering af denne merudgift.

Vasegrgften har i dag tillgb fra nord under Sorgvej og ned
i Susadalen og ud i selve Susaen. Tillgbet i Suséen er i
dag placeret der, hvor hgjbroen skal anlaegges. Derfor vil
Vasegroften skulle forleegges under og syd for hgjbroen pa
en kortere delstraekning.

Selve Suséen har et slynget forlgb, der hvor hgjbroen skal
krydse Susadalen. Aen krydser under broen med meget
skra vinkel. Se figur 4.1.

Af hensyn til anleegsarbejderne anlaegges en midlertidig bro
med landfaeste pa begge bredder af aen til transport af ma-
terialer. Den etableres med en hgjde pa ca.1,5 m, saledes
at der er passage for kanotrafik. Det er ogsa en mulighed at
omlaegge Susaen i nye slyngninger, saledes at aen pas-
serer broen vinkelret pa, sa erosion af deemningen undgas.

FIGUR 4.3 Tveerprofil — "2+1 vej”

= o /‘_QA\.

Herved opnas en forbedring af vandlgbet pa straekningen
langs med Humlebjerg. Et sadant vandlgbsprojekt skal afta-
les med Naestved Kommune inden detailprojektering.

Der vil i den kommende fase blive arbejdet videre med
denne mulighed. Aen vil vaere oversvemmet i nogle perioder
af aret, hvilket ikke influerer i forhold til broen.

| kapitel 11 er gennemfarelse af projektet neermere be-
skrevet. Her fremgar det bla., at det i anlaegsfasen vil veere
ngdvendigt at etablere arbejdsarealer i Susadalen og at
omlaegge Vasegrgften.

STIER
Vejen anlagges generelt med en dobbeltrettet feellessti
langs sydsiden af omfartsvejen i eget tracé.

Den dobbeltrettede sti fares pa sydsiden over hgjbroen over
Susaen, jernbanen og Ringstedgade. Herefter forlaber den
ad sit eget trace gennem tilslutningsanleegget ved Ringsted-
gade, hvor der bliver tilslutning til de eksisterende stier langs
Ringstedgade. Stien anleegges i en bredde pa 3 m. Der er
2x0,75 m rabat i begge sider.

TVARPROFIL

Omfartsvejen anlaegges som pa den resterende del af
streekningen som en "2+1 vej”, og bestar af falgende ele-
menter:

m 3 kerespor pa hver 3,5 m, samt 2 kantbaner pa hver
0,5m

m 2 yderrabatter pa hver 3 m

m  En overkgrbar midterrabat pa 1,5 m

— s
Yderrabat Kantbane Karespor Overkgrbar Karespor Karespor Kantbane  Yderrabat
midterrabat
| 3.0 1051 . | 15 | 35 | 35 1051 3.0 |
[ [ [ [ [ [ |
19m
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AUTOVARN
Der opseettes autovaern langs alle skraninger som ligger i
pafyldning.

HASTIGHED
Den tilladte hastighed pa omfartsvejen forventes at blive
80 kml/t.

AFVANDING

Der etableres grafter og trug og regnvandet ledes via draen
frem til til regnvandsbassiner. Alle bassiner forsynes med
olieudskillere, dykkede udlgb og lukkemekanismer, der kan
tilbageholde forurenede stoffer og kontrollere udlgbet af
vandmaengden til recipienterne.

Der planlaegges anlagt 2 nye regnvandsbassiner teet ved
Susaen. Et bliver placeret i granplantagen nord for Humle-
bjerg, et andet umiddelbart gst for jernbanen (se figur 4.2).
Der bliver anlagt i alt 4 regnvandsbassiner for hele den
nordlige omfartsve;.

BELAGNING
Der vil blive anvendt en sakaldt tyndlagsbelaegning som slid-
lag. Denne er ogsa benaevnt "stgjreducerende beleegning”.

TAVLER OG @VRIGT VEJUDSTYR
Der opseettes belysning i tilslutningsanlaegget ved Ringsted-
gade.

BYGVZARKER PA OMFARTSVEJEN

Omfartsvejen vil krydse flere lokale veje og stier. Alle veje
og stier opretholdes efter anlaeg af omfartsvejen, pa neer
Jeshgjvej som afbrydes ved omfartvejen. Der anlaegges
en ny adgang via en mindre lokalvej og en underfgring af
Kalsagervej.

Falgende bygveerker planlaegges pa delstraekningen ved
Susaen:

Navn Type

Susaen UF af a
Ringstedsbanen UF af bane
Sorgvej under Ringstedsbanen OF af bane

Sorgvej, vandlgbsunderfering (Vasegraften) UF af vandlgb

UF af Ringstedgade UF af vej

TABEL 4.1 Bygveerker i det supplerende VVM-projekt:
UF= Underfaring, OF= overfgring

LEDNINGSANLAG
Anleeg af omfartsvejen vil bergre en raekke ledningsanleeg.
Disse skal omlaegges eller forsteerkes.

FAUNAPASSAGER OG ERSTATNINGSBIOTOPER
Underfgringen af Vasegraften udformes med banketter
ved siden af vandlgbet s& mindre pattedyr kan passere
langs med vandlgbet. Derudover skal en evt. omleegning af
Susaen pa en delstaekning som tidligere beskrevet aftales
og naermere defineres sammen med Naestved Kommune.

Pa den nordlige omfartsvej er der foreslaet 3 faunargr under
omfartsvejen, hhv. 2 faunargr syd for Ladby pa straekningen
vest for krydsningen af Susa og ved Jeshgjvej pa streek-
ningen gst for krydsningen. Derudover anleegges ca. 12
erstatningsbiotoper og nye vandhuller.
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5. EKSISTERENDE FORHOLD

Det planlagte vejanlaeg i regionplantillaegget fra 2006 har
veeret optaget i den efterfglgende planlaegning for Naestved
Kommune, og kommunen har i sin planleegning taget hgjde
for de eksisterende forhold og det planlagte vejanleeg. Der
er i kommuneplanen foretaget nogle mindre aendringer af
nogle udpegninger i forhold til Storstrems Amts Regionplan.
Disse er gennemgaet nedenfor.

Herudover beskrives i dette afsnit eksisterende forhold ved-
rerende dyre- og planteliv pa baggrund af en opdatering af
data og feltundersggelser af flagermus samt en beskrivelse
af arter og naturtyper som udger udpegningsgrundlaget for
Susaen og Vasegrgften jf. den statslige naturplan "Forslag
til Natura 2000-plan 2009-2015, Susa, Tystrup-Bavelse Sg,
Slagmosen og Porsmose, Del af Natura 2000-omrade nr.
163, Habitatomrade H146 og H194, Fuglebeskyttelsesom-
rade F91 og F93. Herudover er vandplanen for Smalands-
farvandet anvendt til at beskrive tilstand og malsaetning af
Suséaen og Vasegraften.

PLANFORHOLD

Skovrejsning

Der er i 2007 udpeget et nyt skovrejsningsomrade i omradet
ved Vridslgse. Der er endvidere i januar 2009 udarbejdet
forslag til skovrejsningsplan for Vridslgse Statsskov. Om-
radet er beliggende mellem Ringstedgade og Vridslgse, sa
de tilslutningsanleeg, der indgar i den gstlige del af Suséens
krydsning er beliggende i omradet. Der er i planen taget
hgjde for, at skoven vil blive gennemskaret af omfartsvejen
og dens tilslutningsanleeg, og skoven skal virke som af-
skaermning for anlaegget. Planen omfatter forslag til beplant-
ning, placering af lysabne partier, nye vandhuller, abning af
rorlagte vandlgb samt forskellige stisystemer herunder ride-
stier. Det betyder, at der i vejprojektet ast for krydsning af
Suséen skal indarbejdes 1-2 nye passager til vandlgb samt
en underfgring af en grussti. Der skal ske en afklaring af
vandlgbsprojektet med kommunen inden detailprojektering.




Kanosejlads pa Susaen

Lavbundsarealer

| Kommuneplan 2009 er der udlagt et nyt lavbundsareal
syd for Vridslgse fra Susa-omradet til et vddomrade nord
for Gammelsggard. Lavbundsarealet er udlagt i forbindelse
med planerne om skovrejsning ved Vridslgse. Naestved
Kommune har oplyst, at udpegningen skyldes kommunens
gnske om at abne og restaurere flere vandlgb i skovrejs-
ningsomradet, som neevnt ovenfor. Naestved Kommune har
oplyst, at udpegningen ikke vil veere til hinder for, at vejan-
leegget kan etableres.

Kommuneplanrammer og lokalplaner

Siden udarbejdelsen af amtets VVM-redegarelse i 2005/06
har Neestved Kommune udlagt et omrade til boligformal nord
for Holsted (figur 5.2) samt udarbejdet 2 lokalplaner ved
henholdsvis Jeshgjgard og Holsted Allé. Der er ikke kend-
skab til yderligere nye arealudlaeg, der ligger i forbindelse
med omfartsvejen. Omraderne ligger gst for krydsningen af
Susa. Arealudleegget vil ikke veere til hinder for, at vejanleeg-
get kan etableres.

Grgn plan for Neestved

Gron plan 2009-2021 er Neestved Kommunes forslag til
hvordan naturen skal bruges og udvikles i planperioden.
Omradet syd og nord for Gangesbro er udpeget som grgn
kile.

Der er planer for naturgenopretning af Susaen herunder til
at fierne spaerringer i vandlgbet for at forbedre forholdene
for fisk. Derudover er Susaen egnet til kanosejlads og er et
yndet udflugtsmal. | Susa-dalen ved den planlagte bro er
der anlagt en rasteplads for kanoer.

Forurenede grunde

Der er siden VVM-redeggarelsen fra 2006 kortlagt en ny
jordforurening syd for Vridslgse (V2-kortlagt — kortleegnings-
nummer 373-03052). Forureningen ligger udenfor delstreek-
ningen for krydsning med Susé og er undersggt i forhold til
det konsoliderede projekt. Pa baggrund af oplysninger fra
Region Sjzelland og Naestved Kommune om forureningen
forventes det ikke, at man vil finde jordforurening pa den
planlagte nordlige omfartsve;j.
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FIGUR 5.1 Beskyttede naturtyper og lokalitetsnummer

NATURFORHOLD

Plante- og dyreliv

Omradet omkring Susa, hvor hgjbroen krydser &-dalen om-
fatter flere lokaliteter, der er beskyttet i henhold til naturbe-
skyttelseslovens §3 (figur 5.1). Derudover er selve Susaen
og Vasegrgften udpeget som EF-habitatomrade (figur 5.2).

Lokalitet 1 er beliggende umiddelbart op til Vasegrgften og
Suséaen henholdsvis nord for og gst for. Omradet er besigti-
get af Neestved Kommune 2008 og beskrevet som ugraes-
set vad eng som udger nedre del af en slaet rasteplads for
kanosejlere. Omradet er domineret af fugtigbundsplanter
og tilgroet med hgje stauder og krat. Omradet er vurderet at
veere relativt pavirket med arter som stor neelde, lav ranun-
kel, lodden dueurt, mosebunke og vild kgrvel.

Lokalitet 2 er et overdrev beliggende gst for den ferske eng,
som beskrevet ovenfor under lokalitet 1. Omradet er beskre-
vet i naturdata som et veerdifuldt og artsrigt overdrev med rig
forekomst af Almindelig og Stor Knopurt, Haret Hageurt og
Knold Ranunkel. Omradet er pavirket af tilgroning. Trusler
mod arealet er henholdsvis tilgroning pa dele af arealet og
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for hyppig slaning af andre dele, der gnskes reduceret af
hensyn til insektfaunaen.

Arealet syd for Vasegraften (lokalitet 3) er registeret som
kultureng med lav grees/urtevegetation domineret af bidende
ranunkel og engsvingel. Lokaliteten er truet af udtarring og
udsaning af kulturgraesser og klgver.

Pa vestsiden af aen, hvor broen skal krydse findes et mindre
omrade (4), der har karakter af overdrev med arter som
Haret Hogeurt, Bleeresmelde og Mark-Frytle.

Der er et starre omrade (lokalitet 5) registreret som kultureng
lige vest for Susaen umiddelbart nord for den planlagte bro.
Omradet er ved besigtigelse i 2008 domineret af lav grees/
urtevegetation med krybhvene, engreevehale og engsvingel.
Trusler er ikke angivet, men naturtilstanden er klassificeret til
at veere ringe.

Lokalitet 6 er registreret som mose og forlgber i et beelte

langs aens vestside nord for Vasegrgftens tillgb. Omradet er
karakteriseret som rgrgraes- og s@dgraessump og er domine-
ret af stor naelde, almindelig rapgraes, rorgraes, hgj sgdgraes



Beskyttet vandleb

FIGUR 5.2 EF-habitatomradets afgraensning

samt butbladet skraeppe. Omradet er truet af tilgroning og
eutrofiering (geelder den vestligste del).

Nord for Sorgvej og vest for Ringstedbanen ligger en gam-
mel grusgrav, hvor de biologiske veerdier primeert knytter
sig til en reekke partier(omrader) med overdrev pa de gamle
skraenter (lokalitet 7). Omradet rummer et lettere kalkpavir-
ket overdrev med arter som Stivharet kalkkarse, bidende
stenurt og Haret Hageurt. Omradet er ved kommunens
besigtigelse vurderet at veere truet af tilgroning. Ved Carl
Bros besigtigelse i 2005 blev der registreret markfirben flere
steder langs med baneskraningen og det forventes ogsa at
bestande forekommer i rastofomradet.

Lokalitet 8 er registreret som mose og keer med rgrgrees-
sump. Ved Neestved Kommunes besigtigelse i 2008 var
omradet under tilgroning og blev domineret af bla. ladden
dueurt, almindelig kvik og stor nzelde. Og flere arter af star.
Der blev observeret kadfarvet gageurt.

Lokalitet 9 er et starre omrade der overvejende har karakter
af natureng med ret varierede fugtighedsforhold (overgang
til lokalitet 8). Engen har i 2005 domineret af almindelig rap-

grees, lav ranunkel, vand-pileurt. herudover sas Aim. Mjadurt
og Trevlekrone. P& de fugtigere partier blev Gul Frgstjerne
registreret. Endvidere ses spredt over engen Maj- og Kad-
farvet Gageurt. Dele af omradet kan karakteriseres som
rigkeer 7230, som udger en del af udpegningsgrundlaget for
EF-habitatomradet (se nedenfor).

| Carl Bros registrering i 2005 blev observeret sumpvindel-
snegl i omradet syd for lokalitet 8 og 9 i spidsen mellem
Sorgvej og jernbanen ved et ugraesset parti taet pa Vase-
greften bestdende af fugtig starsump domineret af Keer-Star
og Stiv-Star. | samme omrade blev observeret Markfirben.

@vrige naturomrader

Pa streekningen syd for den planlagte bro blev der i 2005
registeret store bestande af Pileblad og langs med aen blev
der registreret Blabandet pragtvandnymfe, som primaert
holder til i bredvegetationen. Herudover blev fundet Spids-
plettet Libel, som er en rgdlistet guldsmed. Der blev i den
registreret degnfluearten Ephemera vulgata, som er pa den
danske radliste.

Humlebjerg (lokalitet 10) er et stgrre sammenheengende
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Vasegrgften

skovomrade bestaende af aeldre lgvskov med karakter af
naturskov beliggende pa gstsiden. Bortset for sydspidsen
som udggres af eeldre lgvtreeer sa er stgrstedelen af skoven
yngre plantet skov bestaende af lige dele naleskov (laerk

og Normans gran) og lgvskov Stilk-Eg og Rad-Eg).Nord for
Humlebjerg ligger en granplantage uden egentlig natur-
veerdi.

Skovomraderne langs med a-dalen samt selve dalbunden
udger levested og spredningskorridor for bla. ravildt langs
adalen pé gst- og vestsiden af aen.

Bilag IV arter

I VVM-redeggrelsen fra Storstrams Amt er der foretaget en
omfattende undersggelse af naturforhold, og det er vur-
deret at bilag IV arterne pa naer flagermus er grundigt nok
belyst og at de ngdvendige afveergetiltag er indarbejdet i det
konsoliderede projekt. Der er foretaget en flagermusunder-
s@gelse pa straekningen i 2009 med henblik pa at skitsere
de ngdvendige afveergeforanstaltninger for at opretholde
okologisk funktionalitet for flagermus (Notat: Undersggelser

af flagermus i forbindelse med nye veje for Neestved, Amphi,

2009).

Der er lavet feltundersggelse ved detektorlytning af om-
radets flagermus yngle-, raste- og fourageringslokaliteter.
Undersggelsen blev gennemfert primo august 2009 og sup-
pleret med undersggelser i starten af september.

Resultatet af undersggelsen for ynglelokaliteter viser, at

der er flagermusforekomster 3 steder pa straekningen. Ved
skovomradet ved Humlebjerg var der generelt begraenset
aktivitet, med den starste aktivitet ved et beelte af lgvtreeer
langs den gst-vest-gadende skovsti. Her blev registreret
brunflagermus, dveergflagermus og sydflagermus. Der er
konstateret vandflagermus, der fouragerede lavt over vand-
overfladen i det omrade, hvor vejbroen er planlagt at krydse
Susaen. Brunflagermus blev observeret i det abne omrade i
Susa dalen mellem Humlebjerg og banen. Der blev desuden
registeret fa fouragerende dveergflagermus ved skovomra-
det ved Enggarden.

Natura 2000 omrader

Den planlagte hgjbro krydser Suséen og Vasegrgften, og
forleegningen af Sorgvej vil bergre Natura 2000 omrade.
Susaen med de naermeste omgivelser samt mose og sger
langs Vasegraften fra Gangesbro til Slagmose udgar en




del af EF-habitatomrade nr. 194 Susa med Tystrup Bavelse
S@ og Slagmosen. | projektomradet er udpegningsgrund-
laget for H194 knyttet til selve a-lgbene. Habitatomraderne
Slagmosen (del af H194) er beliggende lidt nord for projekt-
omradet og Radmandshave (H146) er beliggende i laengere
afstand syd for.

De arter og naturtyper, som udggr udpegningsgrundlaget,
og som er registreret eller formodes at forekomme i Susaen
og Vasegrgften i projektomradet er:

m  1149: Pigsmerling

m  1096: Baklampret

m 3260: Vandlgb med vandplanter

m  6430: Bremmer med hgje urter

| omradet umiddelbart nord for Sorgvej i kilen hvor Sorgve;j
feres under jernbanen er registreret naturtypen:
m  7230: rigkeer

| omradet vest for Sorgvej er registreret naturtypen:
m  6210: kalk overdrev orkideer (prioriteret naturtype)

| omradet umiddelbart nord for Sorgvejens forleegning er
registeret
m  1016: Sumpvindelsnegl

Bevaringsmalsaetningen for de ovenneevnte arter og naturty-
per er, at de skal have en gunstig bevaringsstatus.

| naturplanen er beskrevet prognosen for at opfylde be-
varingsmalsaetningen for de enkelte arter og naturtyper.

Bevaringsprognosen er vurderet ugunstig for baeklampret.
Truslen er for fa egnede gyde og levesteder. Bevarings-
prognosen er gunstig for pigsmerling, der er almindelig i
Susasystemet og for sumpvindelsnegl, da den er registreret
flere steder, og dens levesteder ikke er umiddelbart truede.
Bevaringsprognosen er vurderet ukendt for 3260, vandlgb
med vandplanter, trusler er opgjort til at veere belastning
med organisk stof, gradeskeering i vandlgb samt speerringer
i vandlgb. Bevaringsprognosen for 6430 breemmer med hgje
urter langs vandlgb er vurderet ukendt, truslerne er opgjort
til at veere invasive arter og naeringsstofbelastning.

For 7230 rigkeer er bevaringsprognosen ugunstig og trus-
lerne er tilgroning, graftning og dreening samt neeringsstof-
belastning fra dyrkede marker. For 6210 overdrev og krat pa
mere eller mindre kalkholdig bund er bevaringsprognosen
vurderet ugunstig pa grund af tilgroning og arealreduktion/
fragmentering.

| vandplanen er malsaetning for Susden og Vasegraften

at de skal opna god gkologisk tilstand. De vaesentligste
hindringer for at opfylde malsaetningerne er fysiske forhold
som hardhaendet vedligeholdelse, rerlagte vandlgbstraek-
ninger og fiskespeerringer, og vandlgbene lever ikke op til
malsaetningen pa store dele af straskningen. Pigsmerling er
observeret i selve Susa-lgbet syd for tillgbet til Vasegreften

i Carl Bros undersggelse fra 2005. Baeklampret er ikke rap-
porteret fra den nedre del af Susa-systemet, men observeret
opstrams Tystrup Sg ved Kongskilde.

Forurenede grunde

Der er siden VVM-redeggarelsen fra 2006 kortlagt en ny jord-
forurening syd for Vridslgse (V2-kortlagt — kortleegningsnum-
mer 373-03052). Forureningen deekker over flere matrikler.

| forbindelse med vejanlaegget drejer dette sig om Vridslgse
By, Herlufsholm 6de og 10a (landbrugsejendomme). Vejen
vil skaere gennem disse matrikler. Hele omradet nord for
Naestved er blevet omradeklassificeret, som fglge af byud-
viklingsplaner.

Forureningen skyldes, ifglge Region Sjeelland, at der er
udlagt forbreendingsslagger. Ifglge Neestved Kommune er
forbraendingsslaggerene benyttet til bundsikring af nye veje i
omradet. Der findes saledes forurenet jord i nye veje og ikke
pa selve matriklerne.

Omradeklassificeringen betyder, at der enten er byzone eller
ligger planer for bebyggelse. Der kreeves analyser af jorden,
hvis denne skal bortskaffes. Pa baggrund af oplysningerne
om at forureningen kun findes i nye veje forventes det ikke,
at man vil finde jordforurening pa streekningen.

Handtering af evt. forurenet jord skal ske i henhold til Mil-
jeministeriets lovbekendtggrelse nr. 282 af 22. marts 2007
om forurenet jord og bekendtggrelse 1479 af 12. december
2007 Bekendtggrelse om anmeldelse og dokumentation i
forbindelse med flytning af jord.
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6. TRAFIK

Der er i forbindelse med den amtslige VVM-undersggelse

i 2005/06 gennemfgart beregninger af det trafikale grundlag
for omfartsvejene ved Naestved. Beregninger er gennemfgrt
af Neestved Kommune og Storstrems Amt ved hjaelp af en
trafikmodel "Visum”. Trafikberegningerne blev gennemfart
for et prognosear svarende til 2030.

| forbindelse med Vejdirektoratets konsolidering af det
amtslige projekt i 2009 blev der gennemfgrt opdaterede
trafikberegninger for 2030 pa den nordlige omfartsve;j. |
disse beregninger blev det forudsat, at bade den gstlige og
sydlige omfartsvej ogsa var anlagt. Beregningerne i 2009
viste, at der ikke var sket vaesentlige eendringer i forhold til
de beregnede trafikmaengder i det amtslige VVM-projekt.

Beregningerne i 2009 blev ogséa anvendt til at gennemfere
en samfundsgkonomisk vurdering af projektet.

Der er ikke i forbindelse med den supplerende VVM-under-
sggelse sket eendringer i projektet som gar at det trafikale
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grundlag bliver eendret. Derfor er der ikke gennemfart forny-
ede trafikberegninger for projektet.

| nedenstaende tabel er vist den beregnede arsdggntrafik i
2030 for den nordlige omfartsve;.

Vejstreekning Antal karetajer

arsdegntrafik
Slagelsevej - Ringstedgade 15.000
Ringstedgade - Kagevej 7.800

TABEL. 6.1 Beregnet arsdggntrafik i 2030

Pa figur 6.1 ses de beregnede trafikmaengder i 2030, med
de nye omfartsveje.



Sorgvej

KARREBAKSMIND

FIGUR 6. 1 Beregnede trafikmaengder i 2030 med nye omfartsveje
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(. STOJ

| dette kapitel beskrives de stgjmaessige konsekvenser af
en krydsning af Susadalen pa en hgjbro. Ligeledes er de
stgjmeessige aendringer i forhold til det konsoliderede projekt
med krydsningen pa en lavbro beskrevet.

Derudover er der en gennemgang af de generelle retningsli-
nier for stgjberegninger og forudseetninger herfor.

VEJLEDENDE GRANSEVARDIER FOR VEJST@J

De danske vejledende graenseveerdier for vejstgj er fastsat i
Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”. Graen-
seveerdierne for vejstgj angives i decibel (dB), og svarer til
stgjens gennemsnitlige vaerdi over dggnet, beregnet for et
helt ar (L)

Greenseveerdierne anvendes i kommune- og lokalplanleeg-
ningen, nar der skal udlaegges nye boliger og andre stajfal-
somme omrader langs eksisterende veje, med henblik pa at
forebygge fremtidige stejgener, men lsegges ogsa til grund
nar man skal vurdere stgjulemper fra veje.

Der er ikke fastsat vejledende greensevaerdier for stgjen

fra nye veje, men Miljgstyrelsen finder, at der bgr tages
sammen hensyn til stgjen, nar man planlaegger nye veje og
vejudbygninger, som nar man planlaegger nye boliger.

"L, €r en malestok for vejstgj, der beskriver stajens gen-
nemsnitlige veerdi over dagnet beregnet for et helt ar. Stgj
om natten og om aftenen er mere generende end stgj om
dagen. Stgj om aftenen (kl. 19-22) tilleegges derfor 5 dB, og
stgj om natten (kl. 22-07) tilleegges 10 dB, fger gennemsnit-

tet for dggnet beregnes.

STOIKORTLAGNING

Beregningerne af stgjforholdene i omradet omkring kryds-
ningen af Susa og Ringstedbanen, hvis der anvendes en
hgjbro, er udfart i henhold til Miljgstyrelsens vejledning
4/2007 "Stgj fra Veje” og vejledning nr. 4/2006 "Stgjkortleeg-
ning og stgjhandlingsplaner”.

| stajkortleegningen indgar oplysninger om terraenforhold,
om bygninger, om stgjskaerme, samt om vejene og deres
asfaltbeleegninger. Desuden indgar for hver vejstraekning
oplysninger om trafikmangder, andelen af tung trafik, trafik-
kens hastighed og dens fordeling over dggnet. Stajkortlaeg-
ningen tager desuden hensyn til de fremherskende vejrfor-
hold og resultaterne er opgjort som gennemsnitsveerdier for
etheltar, L, .

Der er foretaget en beregning med udgangspunkt i trafiktal
for 2030, hvor der forventes en trafikbelastning pa selve
broen pa 15.000 keretgjer pr. degn. Det skiltede hastighed
er forudsat at veere 80 km/t.

Stajen er kortlagt i to situationer:

1. Hejbro over Susa og Ringstedbanen

2. Hajbro over Susa og Ringstedbanen med 2 meter hgje
stogjskeerme pa begge sider af broen

De to situationer er identiske bortset fra stgjskaermene.
Resultatet af stgjkortlaegningen foreligger som stgjkort for
de to undersggte situationer. Ved kortleegningen er vej-
stgjniveauet beregnet i et net af punkter. De beregnede
stgjniveauer i punkterne er anvendt til tegning af stgjkurver,
der viser stgjudbredelsen fra vejtrafikken. Kortene viser

Omréadetype Vejledende greenseveerdi

Rekreative omrader i det abne land, sommerhusomrader, campingpladser o.l. Ly, 03 dB
Boligomrader, barnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger,

plejehjem, hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og L., 98 dB
parker.

Hoteller, kontorer mv. L., 63dB

TABEL 7.1 Vejledende graenseveaerdier for stgj fra vejtrafik
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FAKTABOKS
Stgjens styrke angives som et antal decibel
(forkortet: dB).

Denne figur illustrerer, hvor kraftige forskellige
stgijkilder er i forhold til hinanden malt i decibel.

Som en tommelfingerregel kan man regne med,
at eendringer i stgjniveauer opleves pé falgende

made:

1 dB er den mindste aendring et menneske er

i stand til at opfatte

3 dB opleves som en lille aendring Lydtrykniveau
6 dB opleves som en vaesentlig eendring dB(A)

10 dB opleves som en stor andring og lyder

som en fordobling eller halvering af stgjen
9 g : Smerteteerskel

Luftvaernssirene, 30 m

Rekordhgjt barneskrig, 1 m Hgj diskoteksmusik

Udendars rockkoncert (ved tilhgrerne)
Symfoniorkester (max ved tilhgrerne)
Hgj hiemmestereo Start af propelpassagerfly, 30 m

Stejgraense pa arbejdspladser, 85 dB(A), (8 timer)
Lastbil, forbikarsel 10 m (max niveau)
Hartorrer, 0,3 m 80
Stgvsuger, 1 m
Personbil, forbikarsel 10 m (max niveau)
Handmixer, max hastighed, 1 m 70
Stgj i personbil, 80 km/t
Emhatte, 0,5 m

Normal tale, 1 m B0 Vindstoj i treeer i skov, vindhastighed 8 m/s
Opvaskemaskine, 1 m
Vaskemaskine, vask, 1 m Aben plan kontor (tale og anden stgj)
50

Baggrundsstgj i koncertsal med publikum
Baggrundsstgj i villakvarter langt fra store veje
Hvisken, 0,3 m 40 Ventilationsstgj i kontor
Stille enmandskontor med PC
Laptop computer, 1T m

Kaleskab, T m
Stille skov, vindhastighed 1 m/s
Stille sovevaerelse 20
10
Horeteerskel 0 Stejbarometret er leveret af DELTA
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stajen 1,5 meter over terreen med farvesignaturer i spring pa
5 dB. | omrader med orange farve er vejstgjniveauet f.eks.
mellem 53 dB og 58 dB. | skillelinjen mellem orange og rad
er stgjniveauet 58 dB. Kortene kan anvendes til at overskue
stgjforholdene i de omrader, der har seerlig interesse, f.eks.
ved egen bolig.

STYIREDUCERENDE TILTAG

Der er indregnet stgjreducerende slidlag pa alle nye veje,
det vil sige vejbeleegning med en stgjreduktion pa ca. 2 dB i
forhold til en traditionel asfaltbelaegning.

Lasningen med stgjskaerme pé broen omfatter 2 meter hgje
skaerme monteret pa selve broen. Skaermene er 200 meter
lange og omfatter den egentlige dalbro, hvor den krydser
Susa. Stgjskeermene er angivet pa figur 7.2.

Ringstedgade

1~

Stojniveau i
Lden dB(A)

Symboler
Bygninger

Emissionslinie

<43 -

43 <= . <48 —— Vejmidte
48 <= <53 —— Hojdekurver
53 <= <58 )
58 <= <63 e St@jskeerm
63 <= <68 [ Stejvold
68 <=

0 30 60 120

T

N

RESULTATER AF STOJUNDERSYGELSERNE
Stajforholdene ved de to lgsninger med en hgjbro frem-
gar af figur 7.1 og 7.2. Figur 7.3 viser forholdene, hvis der
anvendes en lavbro kombineret med et andet tilslutnings-
anleeg ved Ringstedgade, som i det amtslige VVM projekt.
Stajforholdene for denne lgsning er neermere beskrevet

i notatet "Nordlig omfartsvej, Neestved, konsolidering af
VVM-redeggrelse” udarbejdet for Vejdirektoratet af Rambagill
i september 2009.

Anlaeggelse af en hgjbro over Susa og Ringstedbanen vil
medfere en stgrre stgjudbredelse i &dalen og de @vrige
omgivelser end ved en lavbro. Ved hgjbrolgsningen er vejen
flyttet op i terreenet og broen er hgjere over terraen. Stgjen
har derfor en friere udbredelse. Der vil dog veere en delvis
stgjafskeermning fra selve brofundamentet, som medfgrer

FIGUR 7.1 Stgjforhold i omradet omkring en hgjbro over Susa og Ringstedbanen.
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mindre stgj lige under broen. Ved de neermeste boliger vil
forskellen mellem en hgjbro og en lavbro veere i storrelses-
ordenen 3-5 dB mere stgj fra hgjbroen afheengig af om den
har stgjskeerm eller ej (se figur 7.1, 7.2 og 7.3). Pa den bag-
grund foreslas der opsat 2 m hgje stejskaerme pa broen.

Der er ingen sammenhaengende boligomrader, som vil blive
belastet med mere end L. 58 dB, men der er 3 - 4 enkelt-
liggende ejendomme pa den sydvestlige side af Sorgvej,
som vil blive stgjbelastet med mere end L, 58 dB fra det
nye vejanleeg. Nogle af disse ejendomme vil fa en lavere
stgjbelastning fra Sorgvej, fordi denne vej pa streekningen
naermest Ringstedgade forleegges mod nordgst. Boliger
leengere mod nordvest i Ganges Bro udseettes farst og frem-
mest for stgj fra Sorgve;.

Stajniveau i
Lden dB(A)

Symboler
A Bygninger

Emissionslinie

<43 .

43 <=. <48 —— Vejmidte
48 <= <53 —— Hojdekurver
53 <= <58 .
58 <= <63 wes - Stgjskaerm
63 <= <68 [ Stejvold
68 <=

0 30 60 120

m

N

/"

Det fremgar af stgjkortene, at to bygninger syd for vejanlaeg-
get vil blive udsat for stgj, der er lidt over 58 dB.

Figur 7.2 viser, at stgjskeerme pa broen har en begreenset
effekt pa stojforholdene i omradet. De neermeste ejendom-
me nord for vejanlaegget vil dog blive udsat for et stgjniveau,
der er lidt lavere end i en situation uden skeerme. Forskellen
mellem de to situationer (hgjbro med eller uden stgjskaerme)
overstiger imidlertid ikke 2 dB ved de naermeste boliger.

STAJ | ANLAEGSFASEN

Langs vejanleegget vil der forekomme stgj fra transport og
arbejde med entreprengrmaskiner. Aktiviteterne vil farst og
fremmest forega pa selve det kommende vejanlaeg, men der
kan ogsa midlertidigt veere en @get transport med lastvogne

FIGUR 7.2 Stgjforhold i omradet omkring en hgjbro over Susa og Ringstedbanen i en situation, hvor hgjbroen er

forsynet med 2 meter hgje stejskaerme.
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pa de omliggende offentlige veje. Andre stgjkilder vil veere
handveerktgj, hjeelpeudstyr o. lign.

Den naermeste bolig ligger ca. 100 meter fra hgjbroen og
den nye omfartsvej i gvrigt, mens de gvrige boliger i omra-
det ligger 200 meter eller mere fra vejanlaegget. Forlaegnin-
gen af Sorgvej medferer dog, at afstanden til anlaegsarbejde
i en periode vil veere kortere end 100 meter for 4-5 boliger.

En typisk entreprengrmaskine i drift stgjer 50-55 dB(A) pa
100-125 meters afstand og 45-50 dB(A) pa ca. 200 meters
afstand.

Anlaeg af hgjbroen over Susa indebeerer, at der skal ske
nedramning af treepeele til midlertidige fundamenter. Stgjen

fra ramning vil vaere 60 - 65 dB(A), nar afstanden er ca. 100
meter. Det ma paregnes, at denne stgj vil blive oplevet som
tydeligt hgrbar i omradet. Stgjen vil veere impulsagtig fordi
paelene rammes ned med et faldlod. Ramning vil dog veere
begraenset til en kortere periode. | hovedparten af anlaegs-
perioden vil stgjen fra broanlaegget veere entreprengrmaski-
ner og handveerktgj.

Stgjende anleegsaktiviteter vil blive gennemfart pa hverdage
indenfor normal arbejdstid (mandag - fredag kl. 7-18 og
lgrdag kl. 7-14). Hvis det undtagelsesvis bliver ngdvendigt
at gennemfgre stgjende aktiviteter udenfor disse tidsrum, vil
de bergrte beboere blive informeret pa forhand.
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FIGUR 7.3 Stgjforhold i omradet omkring en lavbro over Susadalen (det amtslige projekt - hovedforslag).
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8. LANDSKAB OG ARKITEKTUR

Den nordlige omfartsvej om Neestved forlgber fra rundkars-
len ved Slagelsevej gennem landskabet sydgst for Ladby

til krydsning af Susadalen ved Gangesbro. Herfra har vejen
et forlab over et stort, markant bakkedrag ved landsbyen
Vridslgselille og videre gennem et landskab, med en teettere
bevoksningsstruktur og med et terreen der heelder mod gst.

Som tidligere naevnt er projektet blevet behandlet og vurde-
ret i amtets VVM-redeggarelse fra december 2006, og store
dele af vejanlaeggets forventelige landskabelige konsekven-

ser har ikke eendret sig siden da. Imidlertid er der siden
enkelte steder sket store eendringer i de planlaegningsmaes-
sige forudseetninger og arealanvendelsen.

Byudviklingen nordgst for Holsted betyder at omradets
oprindelige landskabelige kvaliteter, herunder samspillet
mellem det markante bakkedrag og Vridslgse er reduceret
veesentligt. Et stort omrade syd og vest for Vridslgse er i
kommuneplanen blevet udlagt som skovrejsningsomrade.
Safremt skovrejsningen realiseres vil landskabet omkring




Vridslgse totalt eendre karakter og den markante nedkgrsel
mod Susadalen fra gst vil blive slaret.

KRYDSNING AF SUSADALEN

Susadalen er det mest markante landskabstraek, som vil
blive bergrt af det planlagte vejanlaeg. Susadalen har, hvor
omfartsvejen skal krydse, en bred, flad dalbund og markan-
te bevoksede dalsider, og aen folger dalens vestlige side.
Dalstrgget afgreenses visuelt mod nord af dalens krumning.
Dalsiden rummer her enkelte bygninger omgivet af en uho-

mogen bevoksning. Mod syd deles dalforlgbet i to separate
forleb mod Radmandshaven. Udsigten mod syd er storslaet
og preeget af dalens naerhed til Neestved.

Det planlagte vejanleeg krydser Susadalen pa et sted, hvor
dalen aendrer karakter fra at veere meget markant til at blive
mere sammensat med fladere dalsider og mindre karakter-
fuld bevoksning pa dalsiderne. Den vestlige dalside skifter
fra at fremsta som en zeldre lgvtreesbevoksning til at besta
af en ung naletreesplantage.

\

Visualisering af hgjbroen, set fra nord




Den gstlige/nordgstlige dalside skifter ligeledes fra at
fremsta som en aeldre lgvtraesbevoksning til en meget va-
rieret og uensartet bevoksning omkring bebyggelsen langs
Sorgvej. | dalens gstlige side udvider dalbunden sig med en
lomme mellem skoven pa skreenten mod syd og bebyggelse
med havebevoksning mod nord. Susaen har et par kraftige
slyngninger, hvor det planlagte vejanleeg forlgber.

Vejprojektet er pa dette sted aendret i forhold til det tidligere
projekt. Det eendrede projekt betyder, at vejanlaegget fgres
over Susadalen pa en 198 meter lang hgjbro med afseet i
en mindre deemning pa den vestlige dalside lige i overgan-
gen mellem gammel skraentskov og ung naletraesplantage.
Broen spaender over dalen og bergrer ikke algbet. | den
gstlige side forankres broen i en stor deemning, opbygget i
en lomme i dalbunden. Herfra fgres vejanlaegget over jern-
banen og Ringstedgade hvor det tilsluttes med gstvendte
ramper udformet som et "B-anlaeg”. | kapitel 4 er vejanlaeg-
get naermere beskrevet.

Visualisering af hgjbroen, set mod syd

VURDERING AF BRO OG LANDSKAB

Broens arkitektur

Det er af stor betydning for broens samspil med det ka-
rakterfulde landskab omkring Susaen, at broarkitekturen
fremstar sa enkel som muligt, saledes at broen ikke domi-
nerer det visuelle indtryk af landskabets forlgb pa tveers af
vejanlaegget.

Landskabet set fra broen

Som trafikant vil passagen af Susadalen pa en hgjbro
betyde, at man ikke opfatter broens naere landskaber, men
far mulighed for nogle lange udsyn over Susadalen og det
bynaere landskab nord for Naestved.

Broen set fra landskabet

Set fra syd spaender broen mellem adalens skovklaedte
skreenter og indrammer landskabet mod nord i et rytmisk
og harmonisk forlgb. Adalen drejer her mod vest hvorfor
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dalstrgget lukkes visuelt. Et stykke himmel vil vaere synlig
under bropladen. Herved understreges brokonstruktionens
enkelhed og landskabets visuelle sammenhaeng pa tveers af
vejanlaegget.

Set fra nord opleves broen kun pa forholdsvis teet afstand,
da den hurtigt forsvinder fra synsfeltet pa grund af ada-

lens krumme forlgb. Selve broanlaegget virker enkelt og
harmonisk med god visuel forbindelse til adalen mod syd.
Brofeestet i begge sider af dalen virker derimod domine-
rende. Specielt mod gst hvor en lomme i dalforlgbet naesten
opfyldes af en kommende vejdeemning.

Tilslutningsanlaeg og vejomlaegning
Tilslutningsanlaegget ved Ringstedgade umiddelbart gst for
Susadalen rummer ikke seerlige landskabelige udfordringer.
De nye anleeg bar dog tilpasses omgivelserne gennem
arkitektonisk behandling af bygveerker, terraenregulering og
beplantning, som vil ske i en kommende detailprojekterings-
fase.

LAVBRO KONTRA HZJBRO

Krydsning af Susadalen pa en lavbro vil pafere landskabet
starst gener. En lavbro vil virke som en visuel barriere i
adalen, og trafikken pa vejanleegget vil dominere dalstrg-
get over stor afstand. Selve broanlaegget vil fremsta med
forholdsvis lave sgijler i forhold til bropladens spaend, hvilket
ger at broen som arkitektonisk element bliver uheldigt pro-
portioneret.

Krydsning af Susadalen pa en hgjbro giver hele anlaegget
en mere transparant karakter sa man fornemmer landskabet
pa tveers af broen. Trafikken pa broen vil dog stadig opleves
fra landskabet, men ikke have samme dominerende virkning
som ved en lavbro. Selve broen vil fremsta velproportioneret
som et karakterfuldt arkitektonisk element.
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9. MILIGVURDERINGER

Miljgvurderingerne i dette kapitel omfatter projekteteendrin-
gens pavirkninger pa natur, vandmiljg og rekreative interes-
ser i anlaegsfase og driftsfase.

De gvrige miljgkonsekvenser som skal vurderes i forhold til
VVM-direktivet, sasom kulturary, jord, grundvand, rastoffer
etc., vurderes usendrede i forhold til en lavbro over Susada-
len, som er belyst i den amtslige VVM-redeggrelse fra 2006.

ANLAGSFASE

Anlaegsarbejdet vil i perioder give anledning til forstyrrelser
af naboerne og omradets dyre- og planteliv ved krydsningen
af Susa. Arbejdet i anlaegsfasen er neermere beskrevet i
kapitel 11. Anlaegsarbejdet skal forega i et omrade beskyttet
af Naturbeskyttelseslovens §3 og EF-habitatdirektivet. Der
er derfor ved tilretteleeggelsen af arbejdet fundet Igsnin-

ger der vurderes at pavirke miljget mindst muligt. Selve

Visualisering af hgjbroen, set mod nord

hgjbroen udfgres ved at opbygge en forskalling til broens
form, som er understgttet pa et stillads. | anlaegsperioden

vil der saledes veere behov for midlertidige understatninger
(ca. pr. 20 meter) til fundering af stilladset der skal beere
forskallingen. Her forudsaettes anvendelse af traepaele i den
blade dalbund, som kan efterlades efter endt anlaeg. Broens
permanente betonunderstgtninger funderes pa jernbeton-
paele. Der placeres en kran i adalen som skal handtere de
forskellige broelementer.

Der anlaegges en midlertidig arbejdsplads ved Sorgvej uden
for habitatomradet. Det vil vaere ngdvendigt med en mid-
lertidig kerevej i Susadalen og transport af materialer over
Susaen. For at undga at forlaegge og pavirke selve Susaen
anlaegges en midlertidig bro med landfeeste pa begge bred-
der af den. Den etableres med en hgjde pa 1,5 m, saledes
at der er passage for kanotrafik.




For at undga erosion af deemningen pa den vestlige side,
hvor Susaen har sin slyngning i projektomradet er det
foreslaet at omleegge Susaen i en raekke slyngninger, sa
den samtidig krydser broen vinkelret pa. Herved opnas en
forbedring af vandlgbet pa straekningen langs med Humle-
bjerg.

Vasegraften har tillgb til Suséen i selve Susadalen, hvor
broen skal anlaegges. Derfor er det ngdvendigt at forlaegge
Vasegreften under broen og syd for broen pa en kort del-
straekning. Forleegningen vil omfatte en mindre del af aen,
og den vil vaere permanent. Det nuvaerende tillgb til Susaen
bevares. Det er ikke hverken muligt at anlaegge broen lidt
mere mod nord eller syd for at undga at pavirke Vasegrgften
pga. bindinger i forhold til broens landfeeste pa gstsiden,

hvor den skal krydse bade Ringstedbanen og Ringstedgade.

Sorgvej skal forlaegges saledes, at den feres under jern-
banen og tilsluttes Ringstedgade i et nordligere punkt end i
dag. Vasegrgften fgres under i sit naturlige tracé.

VURDERINGER AF MILJ@PAVIRKNINGER
Anlaegsarbejdet vil medfgre pavirkninger af omradets
naboer, dyre- og planteliv samt rekreative interesser. Stgj i
anleegsfasen er neermere beskrevet i kapitel 7.

Beskyttede naturtyper

Anleegsarbejdet vil pavirke forskellige beskyttede naturtyper
direkte, hvilket vil kraeve dispensation fra naturbeskyttelses-
lovens §3 af Naestved Kommune. Naturtyperne er beskrevet
og vist pa figur 5.1 og omfatter:

m  Mose vest for Susa (lok. 4)
m Fersk eng nordvest for Vasegrgften (lok. 1)
m  Overdrev nordgst for Vasegrgften (lok. 2)

Der inddrages areal af naturtyperne i anlaegsfasen til brofun-
damenter og til kersel med materiel. Pavirkningen vil veere
permanent fra de brofunderinger og treepzele, der skal blive
stdende. Disse pavirkninger er beskrevet nedenfor under




driftsfase. Der vil forekomme direkte pavirkninger af de om-
rader der anvendes til karevej, krankarsel, materiel fra stil-
lads og midlertidig bro. Der anlaegges en deemning vinkelret
pa Ringstedbanen ud i &dalen. Daemningen vil stgde op til
de beskyttede naturtyper. Herudover vil omradet pavirkes af
omleegning af Susaen og Vasegraften.

Omradet med beskyttet mose og fersk eng er relativt artsfat-
tigt, fordi det er pavirket af eutrofiering (pga. pavirkning af for
mange naeringssalte) og tilgroning. Det vurderes, at omradet
vil reetableres naturligt, nar anlaegsfasen er gennemfert.

Derfor vurderes pavirkningen at vaere mindre og af midlerti-
dig karakter.

Overdrevet nord for Vasegraften er et veerdifuldt og artsrigt
overdrey, hvis tilstand er truet af tilgroning. Det tilstraebes, at
omradet bergres mindst muligt i anlaegsfasen. Det kan forst
fastlaegges i detailfasen hvor stor en del af overdrevet, der
vil blive pavirket som fglge af forleegning af Vasegreften og
anleegsarbejdet til d@mningen. Bropillerne vil veere placeret
udenfor omradet. Hvis omradet bergres, vurderes det, at der
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skal etableres erstatningsbiotop efter anvisning fra Neestved
Kommune.

Anleegsarbejdet vil forega i et forholdsvist begraenset areal,
og det vurderes at de ferske enge laengere mod syd og mod
nordvest ikke vil blive pavirket

EF-habitatomrade nr. 194
Suséen med de neermeste omgivelser samt mose og seer

Vasegraften

langs Vasegraft fra Gangesbro til Slagmose udger en del af
EF-habitatomrade nr. 194 Susa med Tystrup Bavelse S@ og
Slagmosen (se kapitel 5). De arter og naturtyper, som udgar
udpegningsgrundlaget, og som er registreret eller formodes
at forekomme i Susaen og Vasegrgften i projektomradet er:

1149: Pigsmerling

1096: Baeklampret

3260: Vandlgb med vandplanter
6430: Breemmer med hgje urter
1016: Sumpvindelsnegl

Der findes ingen observationer af Pigsmerling og Baeklam-
pret i Vasegraften i projektomradet, mens pigsmerling er
registeret i Susaden i projektomradet. Arternes udbredelses-
omrade er angivet til at omfatte hele EF-habitatomradet.
Bevaringsprognosen for baeklampret er vurderet ugunstig,
mens den for pigsmerling er vurderet gunstig. Sumpvin-
delsnegl er registeret i et omrade omkring Vasegreften.
Bevaringsprognosen er vurderet gunstig. Naturtyperne 3260
og 6430 er udbredt i projektomradet. Bevaringsprognosen
for begge naturtyper er vurderet ukendt.

For at undga erosion af deemningen pa den vestlige side,
hvor Susaen har sin slyngning i projektomradet er det fore-
slaet at omlaegge Susaen, sa der samtidig opnas en forbed-
ring af vandlgbet pa streekningen langs med Humlebjerg.
Der vil i samarbejde med Naestved Kommune blive udarbej-
det et vandlgbsprojekt, der vil forbedre de fysiske forhold
for Susaen pa den pagaeldende straekning. Det betyder, at
den ferske eng samt aen med dens arter og naturtyper pa
udpegningsgrundlaget vil blive midlertidigt pavirket. Men det
vurderes, at der ikke vil ske permanent skade, fordi omradet
vil genoprettes indenfor en kort arreekke. En vandlgbsre-
staurering vil ogsa have en gavnlig effekt pa tilstanden og
muligheden for at opna god gkologisk status.

Vasegroften skal omlaegges og vil derfor blive pavirket
fysisk i anlaegsfasen. Det er en lille del af vandlgbet, der
skal omlaegges og det vil vaere muligt at forbedre de fysiske
forhold i forhold til i dag ved omleegningen. Omlaegningen
vil ske i sammenhaeng med omlaegning af Susa i et feelles
vandlgbsprojekt i samarbejde med Naestved Kommune. Det
omlagte vandlgb bliver derfor som minimum etableret med
sin nuvaerende struktur og funktion og holdes abent under
omlaegningen. Det vurderes, at pavirkningen vil vaere midler-
tidig og af mindre grad og at vandlgbet vil blive genoprettet
forholdsvist hurtigt med det nye forlgb. Det vurderes derfor,
at der ikke sker permanent skade pa Vasegraften.

For at sikre en naturlig bestand af baeklampret og pigs-
merling skal arterne bla. kunne vandre frit i vandsystemet
mellem gydeomraderne og opvaekstomraderne. Desuden
skal der veere rent vand i vandlgbene, og en god fysisk
variation med lavvandede grusomrader, hvor strammen er
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frisk, og mere roligt flydende i de dybe partier. Sumpvin-
delsneglen er tilknyttet fugtige omrader og findes i omradet
nord for forleegningen af Sorgvej. En seerlig fugtighedsgrad
er ngdvendig for opretholdelsen af den rette mikroflora, som
sneglene afgreesser pa plantesteenglerne og bladene. Arten
er derfor sarbar over trusler som draening eller grundvands-
saenkninger.

Projektet vurderes ikke at ville influere pa de faktorer, der
skal sikre en naturlig bestand af de 3 arter og deres mulig-
hed for at opna gunstig bevaringsstatus.

Naturtyperne 7230: rigkeer og 6210: kalk overdrev med vig-
tige orkidelokaliteter er beliggende nord for Sorgvej i en vis
afstand fra anleegsarbejdet. Forleegning af Sorgvej vil ske
uden at pavirke selve vandlgbet, men vil muligvis bergre
den sydlige del af habitatomradet med udpegningsgrundla-
get for naturtypen rigkaer. Rigkaeret er registreret i partier pa
arealet nord for Sorgvej. Den forlagte Sorgvej vil komme taet
pa omraderne, men arealerne med de veesentlige beskyt-
telsesinteresser vil ga fri af selve vejanlaegget. Det kan
imidlertid ikke udelukkes at omraderne pavirkes midlerti-
digt i anleegsfasen. Det vil veere et meget lille areal af det
samlede habitatomrade, der vil blive midlertidig pavirket og
derfor vurderes det, at projektet ikke skader naturtyperne.
Safremt det viser sig i forbindelse med detailprojekteringen
at et stgrre areal skal inddrages i forbindelse med anleegsfa-
sen, sa vurderes pavirkninger at kunne afveerges fuldsteen-
digt ved at etablere erstatningsbiotoper, alternativt etablere
pleje og genopretning af de eksisterende arealer.

Da der ikke skal udfgres grundvandsseenkning i forbindelse
med anleegsarbejdet vurderes omraderne ikke at blive pavir-
ket indirekte af anlaegget.

Bilag IV arter

| omradet langs med banestraekningen nord for Sorgvej er
observeret markfirben pa de lysabne skraenter. Anlaegsar-
bejdet for broen vil bergre baneskraningen, men pa den del
der er bevokset i dag, og hvor der ikke forventes at fore-
komme markfirben. Forlaegning af Sorgvej i en underfgring
vil ske i det omrade, hvor Markfirben er observeret. Derfor
skal der iveerkseettes afvaergeforanstaltninger i forhold til
anleegsfasen. Arbejdet ma kun udferes i perioden fra midten
af maj til primo september, hvor dyrene ikke ligger i dvale og
derfor har mulighed for at finde nye egnede lokaliteter.

Som det fremgar af kapitel 5 er der lavet feltundersggelser

af omradets flagermus yngle-, raste- og fourageringslokalite-
ter i sommeren 2009. Ved skovomradet ved Humlebjerg var
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der generelt begraenset aktivitet. Den storste aktivitet var
ved et beelte af lovtraeer langs den gst-vest-gaende skovsti.
Her blev registreret brunflagermus, dveergflagermus og syd-
flagermus. Der er konstateret vandflagermus, der fouragere-
de lavt over vandoverfladen i det omrade, hvor vejbroen er
planlagt til at krydse Susaen. Brunflagermus blev observeret
i det abne omrade i Susa dalen mellem Humlebjerg og
Ringstedbanen. Der blev desuden registeret fa individer

af fouragerende og dveergflagermus ved skovomradet ved
Enggarden.

Undersgagelserne tyder pa at der ikke er ynglekolonier i den
nordlige del af Igvskoven, hvor der formentlig skal faeldes
en breemme af gamle lgvtreeer. Det samme er geeldende for
skovomradet ved Enggarden, hvor der kun blev observeret
enkelte fouragerende arter.

Omradet langs med Susaen anvendes sandsynligvis af
vandflagermus og dveergflagemus som fourageringsomrade
og flyverute. Vandflagermus flyver lavt over vandpejlet mens
dveergflagermus flyver i mellemhgjde (ca. 2-15 meter). |
anlaegsfasen vil et tveersnit af Susadalen veere fyldt op med
maskinel og broelementer, men med abne rum imellem.
Den midlertidige bro over Susaen vil have en hgjde af ca.
1,5 meter.

Det vurderes at flagermusenes flyveruter i nord-sydlig
retning kan blive pavirket af anlaegsarbejdet i mindre grad,

Flagermus - fugleognatur.dk



men at dyrene vil vaere i stand til at flyve udenom, saledes
at den gkologiske funktionalitet kan opretholdes.

@vrig dyre- og planteliv

Broen anlaegges pa graensen mellem gammel lgvskov med
hgj naturveerdi og ung naletraeesplantage uden egentlig
naturveerdi. Det vil vaere en meget lille del af det samlede
lavskovsareal, der bergres og derfor vurderes pavirkninger
af skoven pa Humlebjerg at veere lille.

Adalen vil i en midlertidig periode vaere fyldt op af elementer
fra anlaegsarbejdet, men vil vaere abent for passage i hele
perioden, sadan at barriereeffekter minimeres for de sterre
pattedyr som hjortevildt, der vandrer i omradet. Omradet er
benyttet til rekreativ anvendelse som rast for kanosejlere,
men der vil forekomme yderligere forstyrrelser som folge af
anleegsarbejdet. Det vurderes dog at dyrene vil have mulig-
hed for at benytte andre omrader af adalen i den midlerti-
dige periode.

Rekreative interesser

Omradet syd og nord for Gangesbro er udpeget som grgn
kile i Neestved Kommuneplan og er omfattet af handleplan
for at udvikle friluftsliv, naturoplevelser og naturgenopret-
ning.

Ved omlaegning af Susaen vil der blive sikret gode strem-
forhold og passagemulighed for kanosejlere under anlaegs-

arbejdet. Omradet kan ikke anvendes som optagningsplads
og rasteplads for kanosejlere eller anden form for friluftsliv

i de 1,5 til 2 ar anlaegsarbejdet star pa. Pavirkninger vil om-
fatte stgj, stov og sikkerhedsaspekter i forhold til handtering
af materiel i &-dalen.

Sammenfatning

Sammenfattende vurderes det for anlaegsfasen, at projektet
ikke vil pavirke gunstig bevaringsstatus for arter og naturty-
per pa udpegningsgrundlaget i EF-habitatomradet. Eventuel
mindre arealinddragelse af rigkeer kan afveerges ved pleje af
det resterende areal.

Det vurderes, at projektet vil medfere midlertidige pavirk-
ninger af de beskyttede naturtyper, men at omraderne vil
genoprettes naturligt ved anleegsfasens ophar.

Anlaegsarbejdet vil skabe en midlertidig barriere for de dyr
der vandrer i nord-syd gaende retning i adalen. Arbejdet
skal tilretteleegges sadan, at der vil vaere passage af Susa
med braemmer, nar broarbejdet gar i gang. Pa den made
vil pavirkningen veere lille for de dyr der faerdes langs med
vandlgbet. Hjortevildt formodes ogsa at kunne passere
omradet da anleegsarbejdet ikke vil danne en fuldsteendig
barriere i adalen.

Det vurderes at de midlertidige pavirkninger som fglge
af omleegning af Vasegrgften og Susa samt forlaegning

Susadalen
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af Sorgvej ikke vil skade de arter og naturtyper der er pa
udpegningsgrundlaget for omradet og at den gkologisk funk-
tionalitet kan opretholdes for flagermusarter og Markfirben.

Kanosejlads vil blive opretholdt, men selve landdelen i an-
leegsomradet vil pavirke de rekreative interesser vaesentligt i
den periode broen anleegges.

Anleegsfasen af en hgjbro i stedet for en lavbro vil betyde

at arbejdet foregar i en sterre hgjde hvilket vurderes at
mindske barriereeffekten for dyrelivet herunder flagermus
(se under driftsfase). Det vurderes ogsa at veere en fordel
for de rekreative interesser, der har mere plads til at passere
omradet.

Driftsfase

Hgajbroen bliver 198 meter lang og vil have en hgjde pa 12
m mod vest og 13 m mod gst. Der er planlagt et spaend pa
37 meter mellem bropillerne. Der bliver inddraget areal af
den beskyttede ferske eng til bropiller. Treepeele fra an-
leegsfasen vil blive skaret af under dalbunden og efterladt i
omradet. De vil blive nedbrudt med tiden. Arealet til bropil-
ler vil udgere en forholdsvis lille del af det samlede omrade
med fersk eng og vurderes ikke at pavirke den ferske eng
vaesentligt. Omradet har tidligere vaeret graesset, men eri
dag under tilgroning og relativt artsfattigt. Omradet har et
naturmaessigt potentiale, hvis det bliver plejet, og projektet
vurderes ikke at veere til hinder for at omradet kan udvikles
positivt ved naturgenopretning.

Broens hgjde og store speend mellem brosgjlerne medfarer
at der ikke vil veere nogen barriereeffekt for mennesker og
dyr. Det vurderes, at de pageeldende flagermus arter i omra-
det overvejende vil flyve under. Er passagen under broen for
lav og smal er der risiko for at flagermusene veelger at flyve
over vejen i stedet, med risiko for kollision med biler. En
hgjbro vurderes til at veere bedre miljgmeessigt for dyrelivet,
som frit vil kunne passere under broen i forhold til en lavbro.

NATURA 2000

Vejanleegget med forleegninger af tilstadende veje vil ikke
pavirke EF-habitatomrade nr. 194 (Susaen og Vasegrgften)
samt naturtyperne nord for i driftsfasen, da omraderne areal-
maessigt ikke vil blive inddraget til vejanlaeg.

Der etableres grafter og trug og vejvandet ledes via dreen
frem til til regnvandsbassiner. Alle bassiner forsynes med
olieudskillere, dykkede udlgb og lukkemekanismer, der

kan tilbageholde forurenede stoffer og kontrollere udigbet
af vandmeengden til recipienterne (vandlgb). Udledning af
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renset vejvand vil ske til Suséen og vil tilfares de nedstrems
beliggende EF-habitatomrader. Vejvand indeholder typisk

tungmetaller og miljgfremmede stoffer som eksempelvis de
sakaldte PAHere (Polycykliske aromatiske hydrokarboner).

Den veesentligste del af afstremningen vil ske til Susaen
gennem to bassiner, et nordvest for hgjbroen og et i det
nordlige gje af B-anleegget. Det overvejes at reducere star-
relsen af bassiner ved at anlaegge serieforbundne bassiner
undervejs i systemet for at fa tilbageholdt mest muligt af de
forurenende stoffer. Bassinerne forsynes med sandfang og
olieudskiller. Det skannes, at der med den rigtige dimen-
sionering af bassinerne kan tilbageholdes op til 85 % af
tungmetaller og miljgfremmede stoffer.

Det rensede vejvand vil udledes til EF-habitatomrade nr.
194, Susaen. Susa forlgber igennem EF-habitatomrade

nr. 146 "Radmandshave” nedstrgms (syd for) vejanleegget.
Susa udlgber via Neestved Kanal i Karrebaek Fjord. Kar-
rebaek Fjord er en del af Natura 2000 omrade nr. 169, der
omfatter EF-habitatomrade nr. 148 "Havet og kysten mellem
Karrebzek Fjord og Knudshoved Odde” og EF-fuglebeskyt-
telsesomrade nr. 81 "Karrebzek, Dybs@ og Avng Fjorde”.
Der er derfor gennemfert en vurdering af virkninger af den
forsgede maengde af renset vejvand der tilfgres til de oven-
nzevnte omrader. Beregninger og vurderinger er beskrevet
naermere i et baggrundsnotat (Etablering af ny vej ved
Naestved, Konsekvensvurdering af vejvand, 19. maj 2010).

Vurderingen er foretaget pa baggrund af VVM-undersg-
gelsen fra 2005-2006’s forudseetninger om arlige afledte
maengder af vejvand til recipienterne og under antagelse
af, at der etableres nye bassiner, som serieforbindes, som
beskrevet for det konsoliderede projekt. Da vejarealet er re-
duceret i forhold til projektet i 2005-2006 er beregningerne
pa den sikre side.

Naturtyper og arter i habitatomraderne nr. 194 og 146, der

kan pavirkes af vejvand er:

= Vandlgb med vandplanter (3260)

= Vandlgb med tidvis blottet mudder med enarige planter
(3270) (placering af naturtypen er ikke kortlagt i omradet
ifalge amtets basisanalyse, 2006)

m Breemmer med hgje urter langs vandlgb eller skyggende
skovbryn (6430)

m Pigsmerling (1149)

m Baeklampret (1096)

Naturtyper og arter i habitatomrade nr. 148, der kan pavirkes
af vejvand er:



m Sandbanker med lavvandet vedvarende deekke af hav-
vand (1110)

= Mudder- og sandflader blottet ved ebbe (1140)

m  Kystlaguner og strandsger (1150) (prioriteret naturtype).

Fuglebeskyttelsesomrade nr. 81: Alle fuglene i beskyttelses-
omradet kan potentielt pavirkes af vejanleeg ved indirekte
pavirkning via indtag af fade med ophobninger af miljgfrem-
mede stoffer fra vejvand.

Der er foretaget en beregning af hvor mange gange tungme-
taller, ud fra givne forudsaetninger om tilbageholdelsesgrad

i regnvandsbassinet, skal fortyndes med for at overholde
kvalitetskravene til overfladevand i bekendtgerelse nr. 1669,
bilag 2 og 3, af 14.12. 2006 (se baggrundsnotat Etablering
af ny vej ved Naestved - nordlig linjefaring, Konsekvensvur-
dering af vejvand 19. maj 2010).

Beeklampret og pigsmerling
Baeklampret og pigsmerling er generelt sarbar overfor eutro-
fiering (pavirkning af naeringssalte) af levestedet, vandlgbs-

regulering herunder udretning, oprensning, vandindvinding
og speerringer samt intensiv vandindvinding, der medfgrer
sommerudtegrring af vandlgbene. Materialetransport er
problematisk, idet sand, jord og organiske partikler kan
bundfeeldes og deekke fiskenes eeg og yngel, sa bestandens
dgdelighed gges.

| regnvandsbassinerne vil hovedparten af sand, jord og
organiske partikler i vejvandet blive tilbageholdt, og det vur-
deres derfor, at fiskene ikke vil blive pavirket veesentligt ved
materialetransport fra vejvandet.

Habitatomrade nr. 194 og 146 samt 148 og nr. 81
Konklusionerne pa analysen er, at der ved gennemsnitlig
arlig middelvandfgring pa 7000 I/s ikke vil blive udledt tung-
metaller i koncentrationer i udlgbspunktet, der overskrider
de fastsatte kvalitetskrav. Herudover sker en fortynding gen-
nem vandlgbssystemet, hvorfor det vurderes, at naturty-
per og arter pa udpegningsomradet ikke vil tage skade af
udledning af tungmetaller i vejvand i de stgrrelsesordner,
der udledes.

Vasegroften




Baeklampret - fugleognatur.dk

Starsteparten af PAH erne vil blive tilbageholdt i det skitse-
rede afvandingssystem, derfor vurderes at udledningen ikke
at vil skade de ovennaevnte arter og naturtyper.

@vrige olieholdige produkter vil blive tilbageholdt af regn-
vandsbassiner, sa effektivt, at det vurderes ikke at skade
habitatomradet.

Det vurderes ogsa at miljgfremmede stoffer og tungmetaller
fortyndes sa meget, at de ikke vil pavirke fedegrundlaget og
dermed skade fugle pa udpegningsgrundlaget i fuglebeskyt-
telsesomradet.

Sammenfatning

Sammenfattende vurderes det for driftsfasen at projektet
ikke vil pavirke gunstig bevaringsstatus for arter og natur-
typer pa udpegningsgrundlaget i Natura 2000 omradet.
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Pigsmerling - fugleognatur.dk

Eventuel mindre arealinddragelse af rigkaer kan afveerges
fuldsteendigt ved pleje af det resterende areal.

Det vurderes at hgjbroen har en hgjde og afstand mellem
bropillerne, der ggr at broen ikke vil fungere som barriere
som med en lavbro. Det geelder bade for den rekreative
anvendelse af omradet og for spredning af de stgrre pat-
tedyr. Selve broen er beliggende i flyverute for forskellige
flagermusarter, der flyver relativt lavt. Derfor er der vurderet
at broen ikke hindrer at gkologisk funktionalitet kan oprethol-
des for flagermus.



10. ALTERNATIVER

Denne supplerende VVM-undersggelse omfatter et forslag
til krydsning af Susasen og jernbanen samt tilslutningen

til Ringstedgade pa baggrund af en konsolidering af det
tidligere Storstrems Amts VVM-redeggrelse. 0-alternativet
beskriver konsekvenserne af en situation, hvis der etableres
en krydsning af Susadalen pa en lavbro, som vedtaget i det
amtslige regionplantillaeg.

Der er redegjort for 0-alternativet i Storstrems Amts region-
plantilleeg og VVM-redeggrelse fra 2006, og i konsolide-
ringsrapporten.

Vejen blev vedtaget som en 2+1 motortrafikvej forberedt

for udvidelse til fire spor og med 4 tilslutninger til Vestre
Ringvej/Slagelsevej, Ringstedvej, Kagevej og et tilslutnings-
anlaeg ved Fensmarkvej/@vergd Allé. Vejen var fgrt over
Suséen pa en 180 m lang lavbro, og vejen blev fart under
Ringstedbanen og tilsluttet Ringstedvej i en fordelerring gst
for banen. Derudover var forudsat enkeltrettede stier langs
vejen og dobbeltrettede stier i eget tracé pa en leengere
straekning.
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11. GENNEMFIRELSE AF

PROJEKTET

Med aftale af d. 2. december 2009 mellem regeringen (Ven-
stre og Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkepar-
ti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance om "Bedre Veje
m.v.” har parterne besluttet at anleegge en nordlig omfartsvej
ved Naestved. Vejen skal anlaegges som en "2+1” motor-
trafikvej og bliver ca. 7 km lang. Omfartsvejen forventes at
kunne ibrugtages senest i ar 2016.

Ved etablering af en nordlig omfartsvej ved Neaestved vil den
nuveerende gstlige ringvej i Naestved blive aflastet, og der vil
blive skabt en direkte forbindelse til statsvejene til Ringsted,
Slagelse og Rannede. Anleegsudgiften forventes at veere ca.
0,7 mia. kr.

Parterne er ligeledes enige om, at krydsningen af Susadalen
skal ske med en hgjbro i stedet for en lavbro. Denne Igsning
vil kreever en supplerende VVM-undersgagelse, der forventes
at tage ca. et ar.

Parterne er enige om, at der i foraret 2011, nar den sup-
plerende VVM-undersggelse er faerdig, kan fremseettes
anleegslov for en nordlig omfartsvej ved Neestved. Anlaegslo-
ven udarbejdes svarende til til hovedforslaget i Vejdirektora-
tets konsolidering af den tidligere amtslige VVM-undersggel-
se, dog med anleeggelse af en hgjbro over Suséen.

Vejdirektoratet vil herefter traeffe beslutning om udbudsform
(entrepriseform) og den valgte Igsning skal detailprojekte-
res. Ekspropriationskommisionen skal afholde besigtigelses-
mgder med ejere og brugere af de ejendomme der bergres
af udvidelsen, og der skal foretages de ngdvendige eks-
propriationer. Forud for anleegsarbejdet skal der ligeledes
foretages arkeeologiske forundersggelser.
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Efter vedtagelsen af en anleegslov og bevilling af de ngd-
vendige midler pa finansloven vil tidsforlgbet kunne veere
saledes:

m Detailprojektering, arkeeologiske forundersggelser,
besigtigelse og ekspropriation samt udbud af anlaegsar-
bejdet vil tage ca. 1,5 ar.

m  Gennemfgrelse af anlaegsarbejdet vil tage ca. 2,5 til 3 ar.

ANLAGSARBEJDERNE
Projektet vil overordnet kunne gennemfgres efter falgende
anleegsprincipper:

= Indledningsvist vil der ske en omleegning/flytning af
ledninger der ligger i traceet. Herefter kan vejarbejder
og anlaeg af bygveerker igangseettes. Stibroer, broer
for mindre skaerende veje samt broer for nye veje kan
igangsaettes umiddelbart herefter. Der vil skulle anleeg-
ges mindre midlertidige veje omkring bygvaerkerne for
langsgaende transport af materialer langs med vejlinien

Hgajbroen over Susadalen forudsaettes bygget i beton der
stobes pa stedet. Broen udferes ved at opbygge en forskal-
ling (stebeform) til broens form som er understottes pa et
stillads. Stilladset skal funderes midlertidigt i dalbunden
under udfgrelse. | anleegsperioden vil der saledes veere
behov for midlertidige understatninger (ca. pr. 20 meter)

til fundering af stilladset, der skal bzere forskallingen. Her
forudseettes anvendelse af treepaele i den blgde dalbund,
som kan efterlades efter endt anlaeg. Permanente betonun-
derstgtninger funderes pa jernbetonpzele. Det vil i anlaegs-
perioden vaere ngdvendigt at kunne komme over Suséen



med materialer m.m.Til det formal forudsaettes etableret en
midlertidig arbejdsbro over Susaen, som er placeret umid-
delbart parallelt med den nye hgjbro. Den midlertidige bro vil
have landfeeste pa begge bredder af aen. Den midlertidige
bro etableres med en hgjde over vandspejlet pa ca. 1,5 m
saledes at der er passage for kanotrafik.

Ligeledes skal et stgrre fartgj der anvendes til gradeskee-
ring langs &en kunne passere. Det vil kunne lade sig gere
at |ofte dette fartgj over broen med den arbejdskran, der
skal placeres i adalen i arbejdsperioden. Det paregnes at
anleegsperioden for hgjbroen over Susadalen vil veere ca.
1,5-2 ar.

m Vasegrgften har i dag tillgb fra nord under Sorgvej og
ned i Susadalen og ud i selve Suséaen. Tillabet i Susaen
er i dag placeret der hvor broen skal anlaegges. Derfor
vil algbet skulle forleegges under og syd for dalbroen pa
en kortere delstraekning. Dog saledes at dens nuvae-
rende udlgb i Suséen bevares.

m  Omfartsvejen skal fares pa en ny bro over jernbanen
som er placeret mellem Susadalen og Ringstedgade.

Dette skal ske mens den dobbeltsporede jernbane er i
drift. Der ma dog paregnes enkelte natspaerringer.

FIGUR 11.1 Anlaegsprincip for en ny dalbro

Permanent betonsgjle

/ Forskallingsdrager

Det et ngdvendigt at forlaegge ca. 500 m af Sorgvej mod
nord, saledes at den kan tilsluttes Ringstedgade i en ny
rundkersel. Da terreenet skraner en del det pageeldende
sted, skal den forlagte Sorgvej fares under jernbanen,
og der skal etableres en ny banebro. Selve underfgrin-
gen kan udfgres ved "gennempresning” uden vaesentlige
gener for togdriften.

Omfartsvejen skal ligeledes fgres over Ringstedgade
pa en ny bro. Dette kan lade sig ggre mens trafikken pa
Ringstedgade opretholdes. Der vil dog i perioden veere
hastighedsbegraensning og muligvis indsneevrede kare-
spor. Selve brodeekket kan anlaegges i "overhgjde” over
vejen. Nar det er feerdigt, kan det saenkes pa plads i en
weekend, hvor der vil veere restriktioner for trafikken ved
omkagrsel.

Det er beregnet at der bliver et jordoverskud i starrelses-
ordenen 100.000-150.000 m3. Denne jordmeengde kan
indbygges i stgjvolde mellem omfartsvejen og Holsted
nord. Det vil veere muligt pa streekningen vest for Susa-
dalen i forbindelse med detailprojekteringen at bearbejde
vejens laengdeprofil, med henblik pa at opna en optime-
ret jordbalance. Behovet for transport af jord pa tveers af
Suséen sgges minimeret mest muligt.

Interimsunderstatning

N
SN\

Suséen

Interimsfundament
Fjernes efterfglgende

betonfundamek— Treepeel til

Permanent
interimsfundament
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12. ANLAGS- OG

SAMFUNDS@KONOMI

ANLAGSOMKOSTNINGER

Anlaegsoverslaget for anleeg af en nordlig omfartsvej ved
Neestved er udarbejdet i henhold til aktstykke 16 af 24.
oktober 2006 om nye budgetteringsprincipper for Transport-
ministeriets anleegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Anleegsoverslag er udarbejdet pa 4 niveauer:

Fysikoverslag

Basisoverslag

Ankerbudget (projektbevilling)
Samlet anleegsbudget

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjeelp af Vejdirektora-
tets overslagssystem pa baggrund af teoretiske meengder
beregnet ud fra skitseprojektet og enhedspriser beregnet ud
fra gennemfarte anlaegsarbejder.

Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da udgifter
bl.a. til ekspropriationer, jordarbejder og bro- og asfaltar-
bejder ikke kan beregnes preecist pa forhand. Projektets
detaljerede linjefgring, udformning, meengder mv. kendes
forst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne
pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurrencesitua-
tionen pa licitationstidspunktet er af veesentlig betydning for
anlaegsudgifternes endelige stgrrelse.

Der er pa den baggrund beregnet et korrigeret anleegsover-
slag (basisoverslag) pa 566,9 mio. kr.

| henhold til retningslinjerne for 'ny budgettering’ vil projekt-
bevillingen pa finansloven (ankerbudgettet) vaere basisover-
slaget tillagt 10 %, dvs. 623,6 mio. kr. forudsat, at projektet
vedtages som beskrevet. | henhold til ny budgettering vil
projektbevillingen pa finansloven (ankerbudgettet) tillagt en
reserve under Transportministeriets departement pa 20 %
udgeare i alt 737,0 mio. kr. (prisniveau 2010 og vejindeks
180,8).

SAMFUNDS@KONOMI

For at vurdere projektets rentabilitet er dets samfundsgko-
nomiske konsekvenser sammenholdt med anlsegsomkost-
ningerne.
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De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfart for de
forste 50 ar af omfartsvejens levetid, og der er anvendt en
samfundsmaessig kalkulationsrente (diskonteringsrente) pa
5% og en nettoafgiftsfaktor pa 17 %.

Beregningerne er foretaget i henhold til "Manual for sam-
fundsgkonomisk analyse - anvendt metode og praksis pa
transportomradet”, Transport- og Energiministeriet 2003.
Det er i beregningerne forudsat, at omfartsvejen er bygget

i 2016, og alle omkostninger og gevinster er diskonteret til
2016. Der er anvendt Transportministeriets transportgko-
nomiske enhedspriser fra 2009 er fremskrevet til 2010, sa
prisniveauet er det samme som for anlsegsomkostningerne.

Falgende effekter indgar i den samfundsgkonomiske vurde-
ring:

m Anlaegsinvesteringerne minus restveerdien (anlaeggets
veerdi efter 50 ar, som saettes lig med nyvaerdien tilbage-
diskonteret til abningstidspunktet, idet vejen forudseettes
tilfredsstillende vedligeholdt).

m Driftsomkostningerne (aendringerne i de samlede drifts-
og vedligeholdelsesomkostninger pa hele vejnettet inkl.
omfartsvejen)

m Trafikanteffekterne (nettoveerdien af den sparede rejsetid
og de ggede kgrselsomkostninger, som skyldes omvejs-
karsel for at kunne benytte omfartsvejen)

m Eksterne effekter (klimaskadelige luftemissioner, stgj og
trafikulykker)

m Afgifter og forvridningstab (sendringer i statens afgiftpro-
venue som fglge af den nye omfartsvej, herunder ggede
afgifter som folge af den ggede kersel, og skatteforvrid-
ningen, der skyldes, at nettoudgifter afholdt af staten
indebeerer et tab for samfundet som helhed pa grund af
de skatter, der palaegges arbejdskraften etc.)

Der er endvidere medregnet trafikale gener i anlaegsfasen.



Basisoverslag Ankerbudget Samlet bevilling

(i mio. kr.) (Basisoverslag + 10 pct. (i mio. kr.)) (Basisoverslag + 10 pct. (i mio.kr.)
+ 20 pct. (i mio. kr.))

566,9 623,6 737,0

TABEL 12.1 Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget for anlaeg af en omfartsvej nord om Neestved.
Prisniveau 2010 og vejindeks 180,8

Faktorpriser Basisoverslag Ankerbudget Samlet bevilling
Mio. kr. 566,9 623,6 737,0

Anlaegsoverslag Basisoverslag Ankerbudget Samlet bevilling

Effekt (nutidsvaerdi i 2010-prisniveau) Enhed

Anlaegsomkostninger” Mio. kr. -655 -720 -851

Driftsomkostninger -158 -158 -158

Tidsgevinster

Personbiler 2.303 2.303 2.303
Varebiler 668 668 668
Lastbiler 584 584 584
Tidsgevinster, i alt 3.555 3.555 3.555

Kgrselsomkostninger

Personbiler -207 -207 -207
Varebiler -19 -19 -19
Lastbiler -25 -25 -25
Kgrselsomkostninger i alt -251 -251 -251
Gener i anleegsperioden 0,00 0,00 0,00
Uheldsgevinst 61 61 61
Stgjgevisnt 82 82 82
Luftforurening 0 0 0
Klima (CO, - omkostninger) -4 -4 -4
Eksterne omkostninger, i alt 139 139 139
Afgiftskonsekvenser 78 78 78
Skatteforvridningstab -133 -145 -170
@vrige konsekvenser, i alt -55 -67 -92
| alt nettonutidsveaerdi (NNV) 2.576 2.498 2.343
Intern rente 15,5 % 14,4 % 12,7 %
Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone 3,5 3,1 2,5

TABEL 12.2 Nettonutidsveerdi 2016, intern rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort for henholdsvis basisoverslag, ankerbud
get og samlet bevilling. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %. Prisniveau 2010 og vejindeks 180,8

* Nutidsveerdien af aflgbet for investeringen omregnet til markedspriser, og fratrukket bud pa restveerdi efter 50 ar.



Der er ikke medtaget effekter som fglge af tab af naturveerdi-
er, luftemissioner (bortset fra CO,), barriereeffekter, visuelle
indtryk af landskabet og jord- og grundvandsforurening som
felge af oliespild, m.v. Eventuelle veerdistigninger pa arealer
og ejendomme som fglge af forbedret infrastruktur og trafik-
ledelse er heller ikke medregnet.

Projektets samlede samfundsgkonomiske effekt kan udtryk-
kes ved nettonutidsveerdien af projektets samlede omkost-
ninger og gevinster og ved projektets interne rente.

Projektets nettonutidsvaerdi er summen af projektets sam-
lede omkostninger og gevinster gennem de forste 50 ar af
projektets levetid henregnet til abningsaret med en diskonte-
ringsrente, der forudseettes at veere 5 %.

Projektets interne rente er den diskonteringsrente, der vil
resultere i en nettonutidsvaerdi pa 0 kr. Det er den rente

som opnas ved den investerede kapital, nar alle fordele og
omkostninger opggres over den samlede projektperiode.
Den interne rente skal mindst svare til den samfundsgkono-
miske kalkulationsrente pa 5 %, for at projektet har et positivt
samfundsgkonomisk afkast.

Projektets nettonutidsveerdi og interne rente samt nettoge-
vinsten pr. offentlig omkostningskrone er vist i tabel 12.2.
Beregningerne er foretaget savel med basisoverslaget som
med ankerbudgettet og med den samlede bevilling.

Projektets nettonutidsveerdi er beregnet til 2.576 mio. kr.
for basisoverslaget, 2.498 mio. kr. for ankerbudgettet og
2.343 mio. kr. for det samlede anlaegsbudget (prisniveau
2010 og vejindeks 180,8). Den interne rente er beregnet til
henholdsvis 15,5%, 14,4% og 12,7 %.

MILIJIGOMKOSTNINGER

| projektet indgar omkostninger til miljighensyn. Som det
fremgar af de foranstaende kapitler i den supplerende VVM-
redeggrelse er det ved udformning af vejanlaegget sagt

at mindske de negative virkninger pa miljget, som det er
hensigten med VVM.

| projektet er naevnt en raekke afveergeforanstaltninger, som
skal mindske eller kompensere for de vaesentligste negative
miljgpavirkninger.

Der er i projektet forudsat anleeg af 3 nye faunargr.

Ud over faunapassager indgar ogsa andre miljgforanstalt-
ninger i projektforslagene sasom erstatningsvandhuller og
beplantning.

KONSEKVENSER FOR ERHVERVSLIVET

Anlaeg af en nordlig omfartsvej ved Naestved vil forbedre
trafikafviklingen i og omkring Naestved i myldretiden og
derved reducere transportudgifterne for erhvervslivet. Det vil
forbedre virksomhedernes muligheder for at have et effektivt
samspil med kunder, underleverandgrer og samarbejdspart-
nere.

| den forbindelse er det af vaesentlig betydning, at den del af
tidsbesparelserne, der ikke direkte kan henfares til erhvervs-
trafik og dermed som afledt skonomisk effekt, primeaert kan
henfares til trafik mellem bolig og arbejdssted, som giver
erhvervslivet en positiv effekt i form af fordele for de ansatte.







13. AREALBEHOV

Arealerhvervelse til vejanlaeg foretages ved ekspropriation.
Ekspropriationerne forestas af en uvildig ekspropriations-
kommission, der treeffer beslutning om projektets preecise
afgreensning og fastsaetter erstatningerne for de ejendoms-
retlige indgreb.

| Vejdirektoratets pjecer "Hvem ggr hvad hvornar - informa-
tion til lodsejere om anleeg af starre veje” og "Ekspropriation
til statens veje” oplyses naermere om forlgbet og om de
forhold, man som lodsejer kan komme ud for, nar der skal
bygges et starre vejanlaeg. Pjecerne kan fas hos Vejdirekto-
ratet eller hentes pa vejdirektoratet.dk.

Det skal understreges, at de vurderinger af arealbehov og
ekspropriationsomfang, der er foretaget i forbindelse med
den supplerende VVM-undersggelse - og dermed det antal
ejendomme, der bergres af projektet - er omtrentlige, da

de er foretaget pa basis af et skitseprojekt. Der vil derfor
kunne ske eendringer i forbindelse med den efterfalgende
detailprojektering, ligesom Ekspropriationskommissionen vil
kunne aendre ekspropriationsomfanget i forhold til Vejdirek-
toratets vurderinger heraf.
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OMFARTSVEJENS AREALBEHOV

Permanente arealer

Det er anslaet, at vejen og stiens matrikuleere bredde gen-
nemsnitligt over straekningen vil vaere ca. 45 m set i forhold
til en kronebredde for vejen pa 19,0 m og en kronebredde
for stien pa 3 m plus skraningsanlaeg og rabatter. | alt vil vej
og stianleeg udgare ca. 31 ha. Derudover er det skannet, at
der i alt skal erhverves ca. 3 ha til regnvandsbassiner.

Midlertidige arbejdsarealer

| anlaegsperioden bliver der behov for midlertidige arbejds-
arealer til udfgrelse af anlaegsarbejderne, jordtransporter
og arbejdskarsel. Brugen af de midlertidige arbejdsarealer
forventes at vare i 3 ar, og i denne periode betales der leje
af arealerne.

Det er vurderet, at arealet til den dobbeltrettede cykelsti
samt det areal, der er mellem vej og sti, er tilstrackkelige
arbejdsarealer. Om ngdvendigt kan der dog blive tale om et
10 m bredt arbejdsareal langs nordsiden af vejen.

Arbejdsarealet i forbindelse med faunapassagen ved
Susaen vurderes til en stgrrelse pa 0,5 ha, som lejes i 2

ar. Derudover er der behov for supplerende midlertidige
arbejdsarealer i forbindelse med anlaeg af regnvandsbassi-




ner, til omlaegning af lokalveje, til entreprengrarbejdspladser,
til broarbejdspladser, til fauna/stipassager samt til anleeg af
nye ledninger og omleegninger af eksisterende ledninger.

Der bliver ogsa behov for at ekspropriere midlertidige area-

ler til deponering af bladbundsmaterialer og overskudsjord.

Placering og omfang af arbejdsarealer og deponeringsarea-
ler fastlaegges i forbindelse med detailprojekteringen. Disse

gvrige midlertidige arbejdsarealer er sammenlagt vurderet til
at fylde 2 ha, som lejes i 1 ar.

De midlertidige arbejdsarealer leveres tilbage til lodsejerne
efter anleegsarbejdernes afslutning. Hvis der er sket forrin-

gelse af jorden, som falge af Vejdirektoratets brug af jorden
(strukturskade), betales der erstatning herfor.

Det forudsaettes, at muligheden for en mindre jordfordeling i
omradet vest for Ringstedbanen undersgges.

Der er i arealbudgettet vurderet, at der skal totalekspropri-
eres to ejendomme.

Det kan blive aktuelt med udlzeg af fredskov og erstatnings-
biotoper for visse arealtyper langs omfartsvejen, som et
vilkar fra By- og Landskabsstyrelsen og Skov- og Natursty-
relsen i forbindelse med § 20-godkendelse af projektet.

Vejprojektet bergrer nogle registrerede beskyttede natur-
typer (eng etc.). Det kan betyde, at der stilles krav om
erstatningsarealer (erstatningsbiotoper). Der er medregnet
udgifter hertil.

Sammenfattende kan arealbehovet opgares saledes:

m Der skgnnes at veere behov for permanent arealerhver-
velse ved ekspropriation af 50-55 ha til vejanleegget.
Heraf ejer Neestved kommune ca. halvdelen af area-
lerne. Dette vil bergre ca. 15 ejendomme. Arealerne
medgar til udbygning af selve vejstreekningen.

m Det vurderes, at der er 2 ejendomme der skal totaleks-
proprieres.

= Adgangsveje vil blive omlagt i forhold til projektskitserne.

m  Af hensyn til gennemfgrelse af anlaegsarbejderne skal
der ske en midlertidig ekspropriation til arbejdsarealer
og udsaetningsomrader for deponering af jord i anleegs-
perioden, Stagrrelsen af disse arealer vurderes til ca.

10 ha. Arealerne retableres og leveres tilbage til bergrte
ejendomme efter endt brug.

Det er Ekspropriationskommissionen, der til sin tid traeffer
den endelige afgarelse om ekspropriationernes omfang.
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V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har lokale kontorer i
Aalborg, Flgng, Herlev, Herning,
Middelfart, Neestved og Skanderborg
samt hovedkontor i Kgbenhavn.

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk




