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Deltag i1 debatten

For at sikre at alle relevante og lokale forhold i projektet belyses, opfordrer Banedanmark alle borgere,
interesseorganisationer, virksomheder, myndigheder m.fl. til at indsende kommentarer, ideer, forslag,
spgrgsmal og indsigelser. Alle henvendelser skal fremsendes, sa de er modtaget i Banedanmark senest
den 23. juni 2010.
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Forord

Der skal anlaegges en enkeltsporet godsbane til Esbjerg Havn, hvis de involverede parter kan blive
enige om finansieringen. Derfor har Trafikstyrelsen igangsat et projekt, der skal undersgge, hvordan
dette bedst muligt lader sig ggre. Pr. 1. maj 2010 er anlaeagsopgaverne i Trafikstyrelsen blevet overfgrt
til Banedanmark, som nu viderefgrer opgaverne.

Staten har bevilget et tilskud p& 100 mio. kr. til projekterings- og anlaegsarbjedet, men det er en
forudsaetning for projektets gennemfgrelse, at der er lokal medfinansiering, og at der sgges om EU-
stgtte.

Beslutningen tager udgangspunkt i den politiske aftale ,,En grgn transportpolitik” fra 29. januar 2009.
Her blev det besluttet at gennemfgre en undersggelse af mulighederne for at styrke godstransport pa
jernbane dels pd havnearealer og dels pd restbaner. Undersggelsen blev faerdig i efterdret, og det blev
herefter besluttet at yde puljepenge til et havneprojekt i Esbjerg.

I det forberedende arbejde indgar en hovedlgsning og et alternativ, og det indgdr desuden i projektet
at afdeekke, om disse Igsninger forhindrer et eventuelt senere anlaeg af et dobbeltspor til person- og
godstransport. Ogsa 0-Alternativet skal undersgges, - altsd konsekvenserne i den situation, hvor der
ikke anlaagges nye spor.

Undersggelsesarbejdet omfatter bl.a. indledende projektering og undersggelse af projektets pavirk-
ninger af omgivelserne samt afvaergeforanstaltninger.

Projektet gennemlgber en proces med 2 offentlige hgringer. Den fgrste offentlige hgring er en idéfase,
som igangsaettes med projektets overordnede indhold i dette debatoplaeg. Hgringsperioden er fra den
12. maj til den 23. juni 2010. I samme periode gennemfgres tillige en strategisk miljgvurdering af
planen.

Den anden offentlige hgring gennemfares i efterdret 2011 pa baggrund af en hgringsudgave af miljg-
redeggrelsen, og der afholdes et borgermg@gde om projektet. I miljgredeggrelsen beskrives projektet og
dets pavirkninger af omgivelserne.

Der skal foreligge et beslutningsgrundlag til politisk behandling i 2012.

Med dette debatoplaeg informerer vi pa et forelgbigt grundlag om projektets baggrund og muligheder.

God debat!
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Martin Munk Hansen
Omr8dechef



Baggrund

I den politiske aftale ,,En grgn transportpolitik” fra januar 2009 indgdet mellem Regeringen, Socialde-
mokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance laegges
der vaegt pa styrkelse af gods pa jernbanen.

Det hedder bl.a., at navnlig pa lange distancer er godstransport pa banenettet en vigtig og miljgvenlig
transportmulighed for virksomhederne. Parterne gnsker at styrke banegodstrafikkens konkurrence-
dygtighed, sa den i hgjere grad bliver et attraktivt alternativ for erhvervslivet.

Det bemeerkes videre i aftalen, at de samlede investeringer i forbedring og udbygning af jernbanen
tillige vil styrke mulighederne for godstransporten, men der er derudover behov for en saerlig indsats
i forhold til jernbanegods, herunder bedre forbindelser til havnene.

P& baggrund af aftalen blev der ivaerksat en indledende undersggelse af en reekke godsbane- og hav-
nebaneprojekter, herunder ogsa for Esbjerg Havn.

I den politiske aftale fra oktober 2009 ,,En moderne jernbane” gentager forligskredsen gnsket om styr-
kelse af gods pa jernbanen. Udover at igangseette en raekke banegodsinitiativer blev parterne ogsa
enige om at styrke samspillet mellem jernbanen og havnene i bl.a. Esbjerg. Inden for rammerne af
jernbanegodspuljen pa 200 mio. kr. blev der afsat 100 mio. kr. til et statsligt bidrag til en ny sporfor-
bindelse til Esbjerg Havn, og det anfgres i aftalen, at projekterne kun gennemfgres, hvis der er lokal
opbakning, og at der tilvejebringes privat/kommunal/EU medfinansiering.

Trafikstyrelsen har efterfglgende igangsat et projekt, som hermed praesenteres i forbindelse med den
fgrste offentlige hgring, nemlig idéfasen.

Pr. 1. maj 2010 er anlaegsprojekterne i Trafikstyrelsen overfgrt til Banedanmark, hvor de viderefgres.



2 forslag til lgsninger samt 1 undersggelsestema

Baneprojektet for Esbjerg Havn indeholder i dette debatoplaeg 2 forslag til Igsninger samt yderligere
et undersggelsestema. Lgsning 1 betragtes som hovedforslaget, og lgsning 2 betragtes som alterna-
tivet hertil. Undersggelsestemaet er medtaget for at kunne afdaekke eventuelle forhindringer i de 2
fremlagte Igsninger for en eventuel gennemfgrelse i fremtiden af undersggelsestemaet. Ogsa 0-Al-
ternativet skal undersgges, - altsa konsekvenserne i den situation, hvor der ikke anlaegges nye spor.

De nuvaerende sporforhold
Den eksisterende, dobbeltsporede jernbane fra Bramming lgber fra gst mod vest gennem Esbjerg by,
hvor den drejer i en skarp kurve mod syd til Esbjerg Station. Der er sporforbindelser mellem de 2 ho-

vedspor i Esbjerg og Bramming, men ikke i Tjeereborg.

Den eksisterende, enkeltsporede bane fra Herning via Varde til Esbjerg Igber fra nord mod syd til Es-
bjerg Station, hvor sporene flettes sammen med sporene fra Bramming.

Sporene fortseetter gennem Esbjerg Station, og efter perronerne samles sporene i 2 spor, som i en
skarp kurve svinger mod vest til Esbjerg Havn.

Det er disse sporforhold, som er udgangspunktet for forslagene til anlaeg af en godsforbindelse til
Esbjerg Havn. De 2 forslag er udelukkende godsforbindelser, hvor den ene anlaegges fra vest for Tjae-
reborg, og den anden anlaagges fra Esbjerg Station.
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Esbjerg Havn

Esbjerg Havn har planer om at udvide havneaktiviteterne til et helt nyt havneomrade med en gods-
terminal sydgst for de eksisterende havneaktiviteter, og der gnskes en jernbaneforbindelse til dette
omrade. Dermed kan der skabes et intermodalt og effektivt knudepunkt, hvor der kan udveksles gods
mellem transportformerne skib, bane og vej.

Den nuvarende bane til havnen - herunder rangersporene - kan ikke anvendes i relation til banebe-
tjening af havneudvidelsen mod sydgst.

Isoleret set har havnen ingen interesse i at fa en jernbaneforbindelse for persontrafik gst om byen.
Men Esbjerg Kommune har udtrykt gnske om, at der i forbindelse med anlaeg af en godsbane ikke
lzzgges hindringer i vejen for en eventuel senere udvidelse til en kombineret person- og godsbane syd
om Esbjerg. Derfor undersgges en sadan pa overordnet niveau.



Lasning 1: Godsspor fra Tjaereborg

I lgsning 1 afgrener et nyt spor fra hovedbanen i det 8bne landskab vest for Tjaereborg i en kurve mod
sydgst (hen mod fotografen).

Trafikken

Denne Igsning baseres pa, at Esbjerg Havn betjenes direkte af godstog fra og til gst. Godstog, der
kommer fra nord, ma derfor vende bade pa Esbjerg Station og i Bramming for herefter vest for Tjae-
reborg at kunne kgre sydgst om Esbjerg til et nyt industriomrade pa havnen.

Lokomotivet kgrer til og fra en ny godsterminal, hvor godsvognene kan rangeres, og godset omlaesses.
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Infrastrukturen

I denne Igsning anlaegges en ca. 5,6 km lang enkeltsporet godsbane, som afgrener pa den eksisteren-
de bane fra Kolding vest for Tjaereborg i retning sydgst om Esbjerg via Veldbaek og Made til et planlagt
industrikvarter p& havnen syd for Gammelby Ringvej. P& havneomradet etableres en godsterminal
med mindst 2 spor pd hver 750 m. Det ene spor skal anvendes til hensaetning af vogne, det andet til
rangering. Som fremtidssikring kan der etableres et 3. spor, sa der bliver kapacitet til bAde et ankom-
mende, et afgdende samt et rangerende tog.

Pavirkning af omgivelserne

I korridoren for Igsningen har Banedanmark identificeret et antal naturlokaliteter, der skal undersg-
ges neermere som led i miljgundersggelserne. Det drejer sig om vandhuller, vandlgb, moser og enge,
der er beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3. Hertil kommer yderligere lokaliteter, der kan have
biologisk vaerdi og vaere levesteder for Bilag 4-arter i henhold til habitatdirektivet eller arter opfart i
Radlisten. Korridoren indeholder dele af Natura 2000-omradet H78 Vadehavet med Ribe &, Tved & og
Varde A vest for Varde, men Igsningen bergrer ikke omradet direkte.

Under anlaegsarbejdet og i selve driften af jernbanen vil der ske en gget stgjpavirkning i omradet.
Banedanmark igangsaetter undersggelser, som skal afklare omfanget af stgjpavirkning samt indbygge
afvaergeforanstaltninger for stgjgener i projektet.



Lasning 2: Godsspor fra Esbjerg Station

I lnin 2 anlaeges et nyt spor syd for Esbjerg stationsomréd i en kurve mod gst (mod venste ).

Trafikken

Denne Igsning baseres pa, at alle godstog ekspederes gennem Esbjerg Station og videre et stykke ad
den eksisterende bane til havnen, og ved @stre Havnevej drejer banen syd om Esbjerg mod gst til et
nyt industriomrade pa havnen. Lokomotivet kgrer til og fra en ny godsterminal, hvor godsvognene kan
rangeres, og godset omlaesses.

Ved denne Igsning skal godstogene kgre en laengere straekning end i lgsning 1, og de kommer til at
kgre gennem beboelseskvartererne langs den eksisterende bane til Esbjerg Station og videre til hav-
nen.
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Infrastrukturen

I denne Igsning anlaegges en ca. 2,4 km lang enkeltsporet godsbane, som afgrener fra den eksiste-
rende bane syd for Esbjerg Station, hvor den drejer mod gst til et planlagt industrikvarter pa havnen
syd for Gammelby Ringvej.

P& havneomradet etableres en godsterminal med mindst 2 spor p& hver 750 m. Det ene spor skal
anvendes til hensaetning af vogne, det andet til rangering. Som fremtidssikring kan der etableres et 3.
spor, sa der bliver kapacitet til bAde et ankommende, et afgdende samt et rangerende tog.

Pavirkning af omgivelserne

Denne banelgsning fgres igennem et industriomrade uden beskyttede naturomrader. Lgsningen plan-
lzegges dog i umiddelbar nzerhed af Natura 2000-omradet H78 Vadehavet med Ribe A, Tved & og
Varde A vest for Varde, og det skal vurderes, om projektet vil kunne pavirke natur, der er beskyttet
efter EU-regler.

Under anlaegsarbejdet og i selve driften af jernbanen vil der ske en @gget stgjpavirkning i omradet,
som dog allerede i dag er praeget af erhvervsaktiviteter. Banedanmark igangsaetter undersggelser,
som skal afklare omfanget af stgjpavirkning samt om ngdvendigt indbygge afvaergeforanstaltninger
for stgjgener i projektet.
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Tema: Eventuel person- og godsbane

Trafikken

Dette undersggelsestema omfatter en eventuel, dobbeltsporet bane til sdvel person- som godstrans-
port syd om Esbjerg.

Togtrafikken ledes i Igsningen til Esbjerg Station syd om byen, og dermed ophgrer trafikken pa banen
gennem beboelseskvarterne i den gstlige del af Esbjerg.

Hvis det besluttes at anlaagge spor som i Igsningerne 1 og 2, vil den valgte Igsning kunne give be-
graensninger i mulighederne for eventuelt senere at anlaegge denne Igsning. For at kunne vurdere
disse forhold undersgges dette tema, men kun pa et overordnet niveau.

Infrastrukturen

I temaet anlaegges der en dobbeltsporet bane til sdvel person- som godstransport, der ligner en kom-
bination af Ilgsning 1 og 2. Den dobbeltsporede bane afgrener fra den eksisterende bane vest for Tjee-
reborg i retning sydgst om Esbjerg via Veldbaek og M3de til et planlagt industrikvarter pa havnen syd
for Gammelby Ringvej. Herfra viderefgres banen mod vest, hvorefter den drejer mod nord og kobles
til den eksisterende bane ved @stre Havnevej syd for Esbjerg Station. Den samlede banelsengde er pa
ca. 6,8 km.

P& havneomradet etableres en godsterminal med mindst 2 spor p& hver 750 m. Det ene spor skal
anvendes til henszetning af vogne, det andet til rangering. Som fremtidssikring kan der etableres et 3.
spor, sd der bliver kapacitet til bAde et ankommende, et afgdende samt et rangerende tog.

Tjeereborgvej

Ringvej
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Pavirkning af omgivelserne

I korridoren for Igsningen har Banedanmark identificeret et antal naturlokaliteter, som skal undersg-
ges neermere som led i miljgundersggelserne. Det drejer sig om vandhuller, vandlgb, moser og enge
beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3.

Hertil kommer yderligere lokaliteter, der kan have biologisk vaerdi og veere levesteder for Bilag 4-arter
i henhold til habitatdirektivet eller arter opfgrt i Rgdlisten. Lgsningen forlgber i umiddelbar naerhed af
Natura 2000-omradet H78 Vadehavet med Ribe A, Tved & og Varde A vest for Varde, men bergrer ikke
omradet direkte.

Under anlaegsarbejdet og i selve driften af jernbanen vil der ske en gget stgjpavirkning i omradet.

Banedanmark igangsaetter undersggelser, som skal afklare omfanget af stgjpavirkning samt indbygge
afvaergeforanstaltninger for stgjgener i projektet.
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I dette omr8de planlaegges udvidelse af Esbjerg Havn, og hér kan der placeres en godsterminal som
endepunkt for hver af de 2 lgsninger.

O-Alternativet

Ogsa 0-Alternativet skal undersgges. 0-Alternativet beskriver den situation, hvor der ikke anlaegges
nye spor, og hvor der tages udgangspunkt i den trafikale situation pad det tidspunkt, hvor en Igsning
kunne vaere udfgrt. 0-Alternativet betegnes ogsa som ,Basissituationen” og tjener sdledes som et
sammenligningsgrundlag i forhold til en eventuelt kommende, s&ndret situation.

Arealbehov

Det forudsaettes i baneprojektet, at der er foretaget den ngdvendige kystopfyldning p& havneomradet,
inden en ny bane etableres.

Banen fglger den udlagte korridor, der er reserveret til en godsbane i kommuneplanen.

Der vurderes ikke at veere specielle problemer i forbindelse med arealerhvervelse, idet stgrsteparten
af de ngdvendige arealer til en bane ligger pd landbrugsjord eller pd ikke udnyttede erhvervsomrader.
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Pavirkninger af miljget

Som en del af projektet gennemfgres undersggelser af anlaaggenes mulige pavirkning af omgivelserne,
bl.a. naturomrader, beskyttede dyre- og plantearter, kulturhistoriske interesser og grundvandsforhold.
Banedanmark vil undersgge jernbanens mulige pavirkning af et antal naturlokaliteter.

Korridoren for jernbanen indeholder dele af Natura 2000-omradet H78 Vadehavet med Ribe &, Tved A
og Varde & vest for Varde. En ny jernbane i naerheden af Natura 2000-omradet vil virke som en gget
barriere for dyr, der krydser banen. Det betyder, at dyrenes muligheder for at sprede sig i landskabet
forringes. Dette kan afhjaelpes ved forskellige former for faunapassager under banen eller ved erstat-
ningsomrader for de dyrearter, der bliver pavirket.

Som fglge af jernbanens placering i naerhed af Vadehavet foretager Banedanmark undersggelser af,
hvordan et forandret klima vil kunne pavirke anlaagget.

Anlaegsarbejde vil medfgre forgget stgj i omradet i den periode, hvor arbejdet star pa. Stgjen gges
bl.a. i forbindelse med etablering af f.eks. en bro og ved kgrsel af jord og materialer.

Ogsa under driften af jernbanen vil stgjen kunne gges.

Banedanmark igangseetter undersggelser, som skal afklare omfanget af stgjpavirkning samt indbygge
afvaergeforanstaltninger for stgjgener i projektet.
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Det videre forlgb

En idéfase er den fgrste af 2 offentlige hgringer om et nyt, stort anlaegsprojekt. I denne fase kan alle
borgere, interesseorganisationer, virksomheder, myndigheder m.fl. fremkomme med kommentarer,
indsigelser - eller helt alternative forslag - samt ideer til, hvad der bgr belyses, sdledes at flest mulige
hensyn kan indga i den videre planlaegning.

I idéfasen bliver alle henvendelser om projektet registreret. Henvendelserne bliver bearbejdet og vur-
deret af Banedanmark, og de vil eventuelt indgd i det videre arbejde. Banedanmark vil efter idéfasen
udarbejde et hgringsnotat, der dokumenterer forlgbet af idéfasen. Notatet offentligggres pa tryk og pa
Banedanmarks hjemmeside, hvor der ogsd vil veere adgang til at laese henvendelserne i deres fulde
omfang.

Fra idéfasen og frem til den anden offentlige hgring vil Banedanmark foretage en indledende pro-
jektering og i den forbindelse udarbejde en miljgredeggrelse, der beskriver anlaeggets pavirkning af
omagivelserne.

Den anden offentlige hgring i efterdret 2011 er pa 8 uger og igangsaettes pd baggrund af projektets
miljgredegarelse. Der vil i denne periode blive afholdt et borgermgde i Esbjerg. Tid og sted for mgdet
vil blive annonceret i de lokale medier. Offentligheden kan sdledes igen fremkomme med synspunkter
béde mundtligt og skriftligt om projektet.

Efter den offentlige hgring udarbejder Banedanmark et hgringsnotat som dokumentation pa den gen-
nemfgrte proces. Forslag, ideer og kommentarer vil blive indarbejdet i projektet i det omfang, det er
muligt under hensyntagen til de gkonomiske, tekniske og miljgmaessige rammer.

I 2012 fremlaegger Banedanmark grundlag for en politisk beslutning, og hvis der er politisk gnske om
at fremme projektet, skal der herefter udarbejdes forslag til anlaegslov med henblik pa vedtagelse i
Folketinget.

Baneprojektet i Esbjerg er beskrevet pa et forundersggelsesniveau i en rapport fra september 2009
om screening af havneforbindelser og restbaner.

Rapporten findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside www.trafikstyrelsen.dk under Baneprojekter >
Godsscreening.



