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Delegation:
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Steen Davidsen, projektleder, “Sgvejen mod vest”
Indleeg ved fmd. for styregruppen, borgmester Torben
Ngrregaard

Mange tak fordi vi har lov til at komme og praesentere vores projekt for
jer i dag. Vi synes selv vi har en rigtig god sag.

Vi vil i vores praesentation henvise til den projektbeskrivelse som vi har
fremsendt, og som vi ogsa i dag har nogle eksemplarer med af.

Ifslge Beskeeftigelsesregion Midtjylland star vi i vores omrade til at
miste 1.350 arbejdspladser over de naeste to ar.

Heraf 985 indenfor industri, 130 indenfor landbrug/fiskeri og 69
indenfor transport.

Desvaerre har virkeligheden det seneste ' &r indfriet de negative
forventninger. Vi har mistet rigtig mange arbejdspladser under de
voldsomme konjunkturaendringer.



Industri, fiskeri og transport er hdrdest ramt. Alle 3 er kerneomrader i
forhold til “Sgvejen mod vest”.

“Sgvejen mod vest” er et udtryk for, at vi i det Midt- og Vestjyske
tager ansvar overfor udviklingen. Vi sidder ikke pa haenderne.

Erhvervsllvet arbejdstagerne og kommunen er i "Sgvejen mod vest"
gdet sammen om at beskrive et innovativt projekt, der tager sigte pa
at vende udviklingen og udnytte det potentiale, vi kan se, vi har.

Samarbejdet er staerkt fordi alle parter fra starten har kunnet se
perspektiverne i projektet, og har bidraget - ogsa gkonomisk - til
projektudviklingen.

Ogsé Dansk Industri MidtVest og hele fagbevaegelsen bakker op.
Det er altsd ikke bare kommunes projekt, men hele omradets projekt!

"Sgvejen mod vest” er pd én gang et erhvervsudviklingsprojekt og et

mfrastrukturprOJekt der rummer potentialet til ikke kun at fastholde,

men ogsa udvikle erhvervs- og beskeaeftigelsesmulighederne i Midt- og
Vestjylland.

Desuden hviler projektet sikkert pa de overordnede politiske
malsaetninger, der dels er kommet til udtryk gennem den store brede
transportaftale fra januar 2009: "En grgn Transportpolitik” og dels
transportmlnlsterens redeggrelse om “Fremtidens godstransport” fra
april i ar.

Erhvervsudvikling og beskaeftigelse
I projektbeskrivelsen som I har faet skriver vi, at:

“Midt- og Vestjylland er karakteriseret ved en erhvervsstruktur, hvor
mdustrlproduktlonen tegner sig for en stor del af beskaeftigelsen i
omradet. Koncentratlonen af tung industrivirksomhed er et aktiv for
omradet men stiller ogsa store krav til infrastrukturen.

Adgangen for virksomhederne til en infrastruktur, der understgtter
fastholdelse af arbejdspladser i det midt- og vestjyske, herunder i
saerdeleshed godstransport, er af afggrende betydning.

Udbygning af Hvide Sande Havn som ind- og udskibningshavn for
midt- og vestjysk industriproduktion og dermed etableringen af
”SﬂveJen mod vest” vil sikre arbejdspladser og fortsat udvakllng i et
yderomrade, der er afhaenglg af politisk fremsyn og fokus pa
produktionsvilkarene. ”

Vi synes, at det Iokalpolltlske fremsyn og fokus pa
produktionsvilkdrene ligger i det brede initiativ vi har taget. Og nu vil
vi gerne appellere til, at I bakker op pa landspolitisk niveau.



Stort set alle politikere taler om yderomrader og behovet for at
understgtte udviklingen her. Og vi véd alle, at det er rigtig sveert, at
udmgnte det i handlinger.

"Sgvejen mod vest” er et helt konkret - og bade velbeskrevet og
velafgraenset projekt. Her er der faktisk mulighed for at seette handling
bag ordene!

V| er reallstlske og véd godt, at vi ikke far motorveje ude vest pa. Men
"gar efter en sgvej”.

Vi tror faktisk ogsa pa, at sgvejen pa det erhvervs- og
beskaeftigelsesmaessige omrade kan give os en "motorvejseffekt”.

Og ikke kun fastholde men ogs3 tiltraekke virksomheder, der kan
udnytte potentialet i de nye transportlgsninger.

Vi er optimistiske. Der har allerede vaeret bade konkrete og serigse
henvendelser, med interesse for de nye erhvervsmuligheder og de
havnenaere arealer i Hvide Sande.

Baeredygtighed

Og det er virkelig "grgn transport” vi taler om. Vores malsaetning er, at
det samlede prOJekt skal understﬁtte bade de landspolitiske og de
Iokalpolltlske malsaetninger pa bade energi-, klima-, miljg- og
naturomradet.

At "lgfte” gods fra landevejen til “sgvejen” er grundlaeggende en “grgn
transportlgsning”. Det er alle vist enige i.

Og vi har lige gennemfﬂrt en analyse, der viser, at projektet kan
gennemfﬁres uden det far negative konsekvenser for de Natura 2000-
omréder, der bergres.

Det viste sig, at vi kunne tage stgrre hensyn til fuglelivet ved at aendre
projektet. Og sa gjorde vi det!

By- og Landskabsstyrelsen har pa dette grundlag givet os en
planleegningstilladelse. Derfor er vi allerede i fuld gang med VVM-
undersggelser mv.

Vi vil ogsd gerne vaere selvforsynende med CO2-fri vedvarende energi.
Ringkgbing-Skjern Kommune har en ambitigs malsaetning om, at vaere
100% selvforsynende med vedvarende energi inden udgangen af
2020.

I forbindelse med de nye moler i Hvide Sande planlaegger vi at opfgre
et antal store vindmgller, der kan forsyne omradets virksomheder,
boliger og sommerhuse med strgm.



Vi arbejder ogsa pa, at pramdriften over fjorden kan blive eldrevet. I
farste omgang formentlig med biodiesel-elektriske eller biogas-
elektriske motorer. Alts3 pé den made forberedt for stgjsvag eldrift.

@konomi - finansiering

I juli 2008, da vi besluttede os for at arbejde videre pa projektet lgd
den samlede anlaegsinvestering pa ca. 334 mio. kr. Dertil kommer
investering i pramdriften pa fjorden, som vi regner med et privat rederi
vil vaere interesseret i at varetage.

Det er de 334 mio. vi har lagt til grund for vores finansieringsforslag.
Og vi beder ikke bare om, at staten finansierer projektet fuldt ud.

Ogsd her kommer det brede lokale samarbejde til udtryk.

Ca. 40% af de samlede udgifter forventer vi selv at kunne finansiere
lokalt pa savel offentlig som privat basis.

Pramdriften over fjorden - herunder landanlaeggene - forventes
finansieret af de virksomheder, der har interesse i denne del.

Vi havde besgg af Ditlev Engel i juni maned, og hans tilkendegivelse
var klar: At hvis perspektiverne og tidsplanen holder, sd kunne han
ikke se, hvad der skulle fa Vestas til at vende tommelfingeren ned i
forhold til virksomhedernes del af investeringerne. Bade Vestas og
andre virksomheder har da ogsa deltaget bade aktivt og gkonomisk i
projektudviklingen.

Det vil sige vi kommer selv med 40%. Desuden regner vi med 30%
finansiering fra EU og andre fonde.

De sidste 30% - altsd 100 mio. kr. - tillader vi os sa, at bede om fra
staten via infrastrukturfonden eller over finansloven. Det kan da ikke
veere for meget??

Vi teenker os, at statens bidrag skal gremaerkes til infrastrukturdelen
pa havnen, molerne og besejlingsforholdene i Hvide Sande, samt de
supplerende tiltag pa vejnettet.

Jeg kan oplyse jer om, at 100 mio. kr. svarer til 2,7 km.
motorvej!!!

Ud over de 100 mio. kr. s3 betyder statens engagement i projektet
rigtig meget. Signalveerdien i, at der ydes hjeelp til selvhjaelp er rigtig
stor.

Hjeelp til at det Midt- og Vestjyske omrade kan reagere proaktivt og
skabe grundlag for erhvervsudvikling i et yderomrade, der er ramt af
negative konjunkturudsving.



Tilsvarende betyder det rigtig meget for os, at de institutioner og
styrelser, der varetager statens myndighedsopgaver vil veere indstillet
pa at fokusere pd mulighederne for realisering af projektet.

Tidsplan

Som naevnt er vi i gang med planlaegningen. Hvis det gar godt har vi
alle tilladelser og godkendelser inden udgangen af 2010.

Med hensyn til finansieringen er det vores mal, at have dette afklaret
medio 2010. Detailprojektering og udfgrelse vil vare ca. 2 ar.

Et ambitigst - men realistisk mal - er, at "Sgvejen mod vest” ligger
o .
aben ultimo 2012.

Tak for ordet!

Bilag: Fotoillustrationer
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